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RESUMO

Resumo da dissertacdo submetida a Universidade Federal de Pernambuco, como parte

dos requisitos necessarios para a obtencdo do grau de Mestre em Engenharia Civil.

PERNAMBUCO AUTOVIARIA: HISTORIA DA ASCENSAO E EXTINCAO DE
UMA EMPRESA DE TRANSPORTES URBANOS DE PADRAO INCOMUM PARA
SUA EPOCA

Eduardo José Pereira da Costa

Orientador: Prof. Dr.-Ing. Oswaldo Cavalcanti da Costa Lima Neto,
Co-orientador: Prof. Antonio Paulo Rezende, D. Sc.

Esta dissertacdo resgata a memoria dos transportes urbanos do Recife e de Pernambuco
através da histéria da primeira grande empresa de transporte publico por O6nibus que
existiu na cidade, no periodo de 1944 até a metade da década de 50, de nome
Pernambuco Autovidria Limitada. O objetivo principal € esclarecer as circunstancias
que levaram a criacdo e os motivos da extincdo de uma organizacdo de alto nivel
técnico que ofertava um servico de qualidade, cujos padrdes situavam-se bem acima das
empresas da época. Estes fatores influenciaram para a escolha do tema, cuja importancia
para a sociedade se faz presente, na medida em que quando se resgata algo passado e
integra-se ao presente, de certa forma, se prepara para as surpresas do futuro. Nao ser
um mero reprodutor ou apenas dar uma panoramica dos fatos, foi uma premissa que se
estabeleceu, empregando-se a metodologia de Andlise de Contetido, pesquisando-se em
jornais, museus, arquivos publicos, junta comercial, judicidrio e entrevistas, obtendo-se
resultados nos aspectos sociais, politicos, urbanisticos, regulatérios e econdmicos. O
quadro conceitual definido no trabalho foi utilizado para analisar e compreender os
fatores relacionados com a existéncia desta empresa. Chegou-se a conclusao de que a
politica, com suas nuances e seus personagens foi o motivo que influenciou para a
extin¢ao da empresa.

Palavras-chave: Pernambuco Autovidria — transportes — regulamentos — politica —
economia - urbanismo.



ABSTRACT

Abstract of the dissertation submitted to the Federal University of Pernambuco as
part of the necessary requirements for the obtaining of Master’s degree in Civil

Engineering.

PERNAMBUCO AUTOVIARIA: HISTORY OF THE RISE AND EXTINCTION
OF AN URBAN TRANSPORT COMPANY WITH UNCOMMON
STANDARD FOR ITS TIME

Eduardo José Pereira da Costa

Supervisor: Prof. Dr.-Ing. Oswaldo Cavalcanti da Costa Lima Neto,
Co-Supervisor: Prof. Antonio Paulo Rezende, D. Sc.

The present dissertation recovers the history of urban transport in Recife and
Pernambuco, through the history of the first major public bus transport company
that existed in the city, in the period from 1944 until the mid-50's, named
Pernambuco Autovidria Limitada. The main objective is to clarify the
circumstances that took to its creation and the reasons for the extinction of an
organization of high technical level that offered a service of significant quality,
whose standards were superior from the businesses of the time. These factors
influenced the choice of subject, whose importance to society makes its presence,
as far as when something is recovered from the past and integrates to present, in a
way, is preparing for the surprises of the future. To be not a mere player or just
give an overview of the facts, was an assumption that has been established, using
the methodology of Analysis of Content, searching up in newspapers, museums,
public archives, commercial joints, judicial and interviews, obtaining results in
social, political, urban, regulatory and economic aspects. The conceptual
framework was used to analyze and understand the factors related to the existence
of this company. It came to the conclusion that the politics, with its tints and its
characters was the reason that influenced the extinction of the company.

Key-words: Pernambuco Autovidria - transportation - regulations - politics - economy -
urbanism.
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CAPITULO 1 - INTRODUCAO

1.1 — Apresentagcao do Tema

Em meados da década de 40, prenunciava-se o final da Segunda Guerra, com a vitdria
dos aliados sobre a Alemanha de Hitler, a Italia de Mussolini e o Japao de Hiroito. Logo
depois, iniciava-se a Guerra Fria entre a Unido Soviética e os Estados Unidos, virtuais
vencedores daquele ato beligerante, com os dois blocos querendo assumir o comando do

mundo, cada qual com a sua ideologia e com 0s seus interesses econdmicos.

O Brasil ainda vivia o tempo do Estado Novo, onde Getilio Vargas ditava as regras do

pais, no qual o poder executivo era considerado o “6rgao supremo do Estado”.

A politica econOmica caracterizava-se pela intervencdo estatal e o governo como o
principal investidor, indutor e controlador da economia, estruturando e
profissionalizando o Estado. O Departamento Administrativo do Servico Publico —
DASP - era o 6rgdo diretamente subordinado a Presidéncia da Republica criado com o
objetivo de fazer a reforma administrativa para organizar e racionalizar o servigo

publico, centralizando a administragdo e criando uma forte maquina burocrética.

Politicos ligados a oposic¢do, as entidades estudantis como a Unido Nacional dos
Estudantes - UNE e a Unido dos Estudantes de Pernambuco - UEP, aos sindicatos e a
imprensa, faziam oposicao aos poderes constituidos, limitados pela Policia Secreta, pela
Delegacia de Ordem e Politica Social — DOPS e pelo Departamento de Imprensa e

Propaganda — DIP.

A populagdo era predominantemente rural e o Governo Federal concentrava-se na
industrializacdo com a pretensdo de que o pais saisse deste modelo agrario, com o
predominio das culturas do café, agucar, algodao e cacau, entre outras, para ser um pais

industrial, como se pode constatar nos anudrios do IBGE.

A criag@o da Companhia Sidertrgica Nacional — CSN - (1940), da Companhia Vale do
Rio Doce — CVRD - (1942), da Companhia Nacional de Alcalis — CNA — (1943), da
Féabrica Nacional de Motores — FNM - (1943), da Companhia Hidroelétrica do Sao



Francisco — CHESF - (1945), do Conselho Nacional do Petréleo — CNP — (1945) e do
Conselho Nacional de Aguas e Energia Elétrica, além de virios conselhos de
regulamentacdo nas areas de finangas e comércio, confirmavam a ingeréncia estatal nas

atividades de producdo.

Agamenon Magalhaes governava Pernambuco como Interventor e se destacava com um
governo que seguia a linha do regime central da ditadura Vargas, onde havia sido

Ministro do Trabalho e depois da Justiga.

Além da monocultura agucareira, onde a zona da mata praticamente sustentava o
Estado, Pernambuco possuia uma industria téxtil bem desenvolvida para os padroes
daquela época, notadamente no Recife e nas cidades vizinhas. Em algumas regides altas
do agreste, cultivava-se o café de boa qualidade e para o sertdo, sobrava a “industria da

fibra do carod”, como apregoavam os jornais da época. A pecudria era bem incipiente,

dependendo do cultivo da palma para alimentar o gado.

Em termos populacionais, a cidade caracterizava-se pela crescente migracdo rural-
urbana e inter-regional. As secas que afligiam a regido aumentavam, consideravelmente,
os fluxos migratdrios, norte-nordeste para o sul-sudeste e para as cidades litoraneas,
notadamente Recife e Salvador, o que aumentava a crise social, sobretudo o desemprego

e a proliferacdo da sub moradia, com os mocambos invadindo os morros e os alagados.

A cultura do Recife destacava-se das demais cidades do Nordeste, onde jornais - Didrio
de Pernambuco, Jornal Pequeno, Didrio da Manha, Jornal do Commércio, Didrio da
Noite, Folha da Manhi e Folha da Tarde - radios - Clube, Jornal do Commércio e
Tamandaré — juntamente com teatros — Santa Isabel, Moderno e do Parque — cinemas -
Royal, Encruzilhada, Espinheirense, Politeama, Gléria e Ideal — e clubes —
Internacional, Portugués, Sport, Atlético de Amadores e Ndutico - promoviam a intensa

vida social da populacdo. (Rezende, 2002)

O movimento cultural contava com um alto nivel de escritores do porte de Gilberto
Freire, Mario Melo, Manuel Bandeira e Mdrio Sette, dentre outros, jornalistas como
Assis Chateaubriand, Anibal Fernandes, Paulo do Couto Malta, além de varios atores,

pintores e escultores.



Urbanisticamente, o Recife nesta época, restringia-se, praticamente, aos bairros centrais,
com seus becos e suas ruas estreitas, as pontes de madeira ligavam suas ilhas, alguns
arrabaldes, como os da Madalena, Torre, Caxangd, Virzea, Afogados, Tejipio, Casa
Forte, Dois Irmaos, Apipucos, Casa Amarela, Macaxeira, Beberibe e os bairros da elite
acucareira com destaque para Espinheiro, Gragas e Aflitos, além dos balneérios do Pina

e de Boa Viagem, que eram os lugares de veraneio de entdo.

Para atingir esses lugares, a populacdo daquela que consideravam a terceira cidade do
pais, dispunha dos bondes movidos a tracdo elétrica da Tramways, trens da Great
Western para os subtirbios e para as cidades do interior, que atendiam alguns arrabaldes,
poucos Onibus operados pelos proprios donos e auto-taxis. Estes modos eram
acompanhados das “beliscadas” e das “correicdes” !, que constituiam o transporte

artesanal da época.

Recife e Porto Alegre eram conhecidas como as cidades que possuiam um dos melhores
sistemas de bondes do Brasil. Na metade da década de 40 a Tramways comecava a dar
sinais de que jd ndo se interessava em manter o servico. Alegava dificuldade em obter
pecas de reposi¢do por conta da Guerra, porém, 0 que parecia mais evidente, era a
intencdo de s6 continuar a exploracdo dos servicos de eletricidade e de telefonia no
Estado, pois os bondes ja ndo se apresentavam como um negdécio lucrativo porque as
beliscadas, os Onibus artesanais € o alto custo de se implantar novas linhas, impediam

que a Tramways pensasse em novos investimentos no setor.

Os politicos e a politica influenciavam em todos os setores e em conseqiiéncia, o
transporte sentia esta ingeréncia. Segundo Guilherme Menezes, (Apéndice 1)
preocupado com a situacdo dos transportes no pais, o Presidente Vargas sugeriu aos
Interventores que as grandes cidades deveriam ter um servigo de Onibus que oferecesse
as mesmas condicdes do sistema de bondes, quando este sistema oferecia um servigo de
qualidade. Agamenon Magalhdes, acatando esta orientacdo, buscou mecanismos para

operacionalizé-la.

! Beliscadas - caminhdes fora de uso, que seriam dado baixa por ndo suportar mais o peso de carga, onde colocavam
bancos de madeira que beliscavam os que neles sentavam e escada para subir na carroceria coberta com lona; as

correicdes diferenciavam por ndo ter cobertura alguma. (Rios, 1995)



Estava assim, langcada a base para ser criada uma empresa de 6nibus de grande porte na
cidade e, em junho de 1944, surgiu no Recife, a Pernambuco Autovidria Ltda.,
organizagdo que viria revolucionar o sistema de transportes da capital pernambucana,
com seus veiculos verdes, reluzentes e limpos que cruzavam as artérias da cidade em
todas as dire¢des, com motoristas e cobradoras com fardas impecaveis, de caps e
gravatas, atendendo a populacdo que deixava de andar nos velhos bondes da
Pernambuco Tramways, para entrar, no fim da primeira metade do século XX, nos

modernos veiculos movidos a gasolina.

Durante a existéncia da empresa, um quadro regulatério surgiu quando da primeira
concorréncia publica para a operagdo do sistema de transportes na cidade. Vencida pela
Pernambuco Autovidria que foi a inica empresa a oferecer uma proposta que atendia os
termos do Edital 147 (Anexo 1), o qual estabelecia o monopdlio de operagdo do

transporte publico do Recife nos préximos vinte anos.

Contudo, o que se esperava que acontecesse pelas condicdes oferecidas, ndo ocorreu. A
empresa nao conseguiu honrar o contrato assinado, vindo a ser extinta onze anos depois

de iniciado os servigos.

Através desta pesquisa pretende-se investigar o que ocorreu com a empresa e elucidar as
causas que influenciaram na sua extincdo e desta forma, contribuir para conhecer
melhor o sistema de transporte urbano por 6nibus de motor a combustdo, que € um
assunto recente na nossa histéria e nas das demais areas urbanas. Também pretende
mostrar como se deu a estruturagao institucional, os regulamentos, a gestao empresarial,

entre outros aspectos relevantes deste tema.

1.2 — Importancia e Justificativa do Tema

O arquiteto austriaco Friedenreich Hundertwasser afirmava que “um povo sem passado

ndo tem futuro”. (Reis, 2003)

Conhecer a histéria da Pernambuco Autovidria e desvendar o que aconteceu com ela, €
um trabalho instigante. Busca-se esclarecer as circunstancias que levaram a sua criagao,

na década de 40, como uma organizagdo de alto nivel técnico, que ofertava um servico



de excelente qualidade, cujos padrdes situava-se nacionalmente bem acima das outras

empresas da época e os motivos de sua extingao.

A importancia do tema para a sociedade se dd quando se busca algo passado e integra-se
ao presente, pois se estd de certa forma, preparando-se para as surpresas do futuro.
Assim, a oportunidade de desenvolver um trabalho inédito de resgate histérico

propiciard aos que militam em t3o estimulante assunto, obter novos conhecimentos.

A relevancia deste trabalho estd justamente em conhecer parte da histéria da cidade,
resgatar a histéria do transporte coletivo por Onibus, para responder a indagacdes de
como era o sistema de transporte nascente naquela época, de que forma eram atendidos
os deslocamentos de uma populacdo de 350 mil habitantes e suas cidades vizinhas.
Compreender como se deu a transicdo do modo ferroviario urbano, os bondes, para o
modo rodovidrio, os Onibus, em nossa cidade, e como se alterou neste processo a

estrutura e o funcionamento do setor empresarial de transporte coletivo urbano.

A ambiéncia politica, econdomica e social deste periodo histérico em que ocorreu a
criacdo e a extingdo da empresa Pernambuco Autovidria, além de elemento necessério a
investigagdo, trouxe enriquecimento a mesma contribuindo para sua importancia. Outro
fator que ressalta a importancia deste trabalho € a investigacdo sobre os passos iniciais
do processo governamental de regulamentacdo de um servigo publico da mais alta
relevancia para a populagdo como € o sistema de transporte publico urbano. O
financiamento do servigo era e continua sendo um fator crucial a sua viabilizacdo, desta

forma, examinar como se equacionava esta questdo nos primérdios do sistema de

transporte coletivo urbano de nossa cidade, ndo € so instigante, € motivador.

Portanto, suprir a caréncia de trabalhos desta natureza, sdo motivos pelos quais se

justificam os investimentos de tempo e de recursos neste tipo de pesquisa.

1.3 — Objetivo Principal

O objetivo € investigar e analisar as condi¢des politicas, socioecondmicas e de gestao do

transporte urbano da cidade do Recife, para compreender a criagdo e o desaparecimento



da empresa de 6nibus “Pernambuco Autovidria Ltda.”, que operou no periodo de 1944 a

1955.

1.4 — Objetivos Especificos

Em busca do objetivo geral do trabalho e com vistas a fornecer maiores subsidios a
pesquisa, enriquecendo a qualidade pretendida no teste da hipdtese levantada, faz-se
necessario que os seguintes objetivos especificos sejam produzidos:
- resgatar a histéria do transporte por Onibus na cidade do Recife de 1944 a
1955;
- identificar e descrever como se dava a influéncia da politica sobre o setor de
transporte publico neste periodo histérico e como ele influenciou na formacao da
Pernambuco Autovidria;
- caracterizar os aspectos socio-econOmicos da sociedade pernambucana da
época e como eles interferiam no setor de transporte urbano;
- resgatar e analisar as politicas publicas de transporte proclamadas no periodo e
sua efetiva aplicagdo e resultados, e;
- levantar e analisar como se deu a estruturagdo empresarial de um setor
embriondrio como de transporte coletivo por dnibus € como eram as praticas

gerenciais destas empresas.

1.5 — Limitagdes

Reis (2003) escreveu que “o conhecimento histérico € um conhecimento indireto e nao
mostra o vivido ao vivo. Conhece o passado recorrendo as testemunhas, intermedidrios
suspeitos que ou nao sabiam o que estavam vivendo, ou desejavam controlar a imagem

do futuro”.

As limitacdes para realizacdo da dissertacio estdo ligadas a alguns fatores por se tratar
de um tema histérico e de fatos ocorridos ha mais de 50 anos. Dentre outros fatores,
destacaram-se a dificuldade de encontrar as pessoas que testemunharam aquele
momento, que viveram quando a empresa atravessava o periodo desejado. Muitas

dessas pessoas mudaram-se da cidade, outras ja sdo falecidas, algumas se negaram a



falar no assunto, ou mesmo ndo quiseram se comprometer por nao entenderem a

importancia que uma pesquisa historica pode ter no processo de nossa formacao.

Outros fatores importantes relacionam-se a necessidade de se administrar o tempo
necessario e disponivel para cumprir o trabalho de pesquisa descontando-se a
quantidade de atividades ndo relacionadas do cotidiano da pesquisa, assim como

satisfazer o limite da capacidade do pesquisador em relagdo ao tema pretendido.

O material de consulta e dados que o pesquisador necessita, por ser pouco trabalhado
por outros autores, implica na inexisténcia de muitas fontes de consulta e o obrigam a
buscar as informacdes em lugares que necessitam maior espaco de tempo para realizar o

trabalho, como pesquisas em jornais antigos, periddicos, dissertagdes, mapas € anudrios.

1.6 — Estrutura do Trabalho

O trabalho foi dividido em cinco capitulos, além das referéncias bibliograficas, dos
apéndices e dos anexos. Nos apéndices consta as entrevistas e o0 modelo da declaracdo
(Apéndice 2) assinada pelos entrevistados, com autorizagdo para publicacdo das
respostas das entrevistas realizadas e, nos anexos, de acordo com a importancia e as
suas referéncias no desenvolvimento do assunto, as leis, os decretos, os regulamentos e

o edital da concorréncia.

O Capitulo 1 apresenta a introduc¢do ao trabalho, na qual se mostra os motivos que
levaram a buscar com a presente pesquisa, a explicagdo do porque uma empresa que
operava na cidade do Recife nas décadas de 40 e 50, com um modelo de gestdo e
operacdo, segundo se diziam, avangados para a época, fechou, sem que fossem
investigados os motivos. Em seguida traz a importancia e a justificativa do tema,
ressaltando como € relevante para a sociedade conhecer uma parte da histéria da cidade.
Prossegue, com os objetivos principal e especificos, as limitacdes que balizaram a

direcdo do trabalho para se atingir a resposta da hipétese formulada e a sua estrutura.

No Capitulo 2 apresentam-se trés pontos importantes: 1) - o quadro conceitual com
idéias, discussdes e opinides dos conceitos necessdrios, abordados por diversos

escritores, inclusive com comentdrios do autor da pesquisa acerca dessas definicoes, que



norteiam o panorama da época e facilitam o entendimento da dissertacdo; 2) - a hipdtese
formulada a partir das questdes surgidas quando dos estudos preliminares para definir o
escopo do trabalho, destacando a pergunta chave de como a empresa foi extinta, e; 3) - a
metodologia, com o destaque de ser o tema de cardter histérico e necessitar de um

artificio que contemple coletar os dados em textos e entrevistas.

O Capitulo 3 trata da aplicagdo da metodologia definida, inicialmente, falando-se do
inicio da coleta de dados, para a qual foi realizada uma minuciosa pesquisa nos jornais
locais, com uso de mdaquina digital e de “softwares” apropriados para transformar as
fotos tiradas das publicagdes em textos. Em seguida, hé referéncia a leitura dos livros e
a busca na “internet”, com énfase nas palavras necessdrias para ajudar nas respostas e
atingir os objetivos. Posteriormente, trazem-se as entrevistas realizadas com pessoas
que vivenciaram a época, € que se dispuseram, espontaneamente, a colaborar com a
pesquisa. E, por fim, apresentam-se como foi utilizada a metodologia, com os resultados

obtidos em todos os Elementos de Analise escolhidos no Capitulo 2.

O Capitulo 4 faz-se uma andlise dos resultados obtidos no capitulo anterior dos
Elementos de Andlise escolhidos que explicam a solu¢do do problema proposto, através
da metodologia aplicada e dos objetivos perseguidos e das discussdes formuladas ao
longo do trabalho. Nesta andlise € feito um entrelacamento entre os Elementos para

chegar a resposta que melhor explique a solugdo da dissertacao.

O Capitulo 5 traz as conclusdes e a resposta da hipdtese formulada no inicio do
trabalho. Sugerem-se a realizacdo de novos trabalhos histéricos que possam abastecer
de informacdes a drea dos transportes urbanos por 6nibus e que déem continuidade a

histdria e ao desenvolvimento dos transportes a partir do presente trabalho.



CAPITULO 2 - QUADRO CONCEITUAL, HIPOTESE E METODOLOGIA

2.1 — Defini¢ao dos Conceitos

O Quadro Conceitual a seguir definido servird ndo somente como glossario, mas terd a
finalidade de discutir alguns conceitos e idéias, que serdo usados na dissertacdo e na

formulacao da hipétese a ser testada no trabalho.

Para facilitar a compreensao do tema tratado, dois conceitos devem ser explicados
inicialmente: historia e moderno e suas derivagdes modernidade e pos-modernidade.
Estes conceitos auxiliam e respaldam uma caracteristica da empresa objeto do estudo

que e o de tratar-se de um empresa muito moderna para os padrdes da época.

Na defini¢dao de Besselar (apud Brasileiro et al., 2001) “historia € a ciéncia dos atos
humanos do passado e dos fatores que nele influiram vistos de sua sucessdo temporal”.
Entretanto, os autores consideram o tempo como sendo um objeto da histéria e o que
interessa no estudo sdo os atos humanos, a sua logica e desenvolvimento, e os fatores
que interferem neste processo. Desta forma, pode-se entender histéria como sendo a
narrativa do que aconteceu em determinada época, com determinados grupos de
pessoas, obtida através de depoimentos, entrevistas, documentos ou outra forma de

perpetuar a vida da humanidade.

Diversos autores destacam a importancia do conceito de constru¢@o da certeza histdrica,
pois ele depende da autenticidade das fontes utilizadas, documentos, jornais, literatura,
testemunhos, dentre outros, podendo ser considerados como verdadeiros para o objetivo

do trabalho.

Diferente da defini¢cdo do que é moderno — dos tempos atuais; mais proximo de nos;
recente; atual — como diz Ferreira (1999), no seu dicionario, o vocabulo modernidade é
de dificil defini¢do, porque fica a divida se apareceu com a Renascenca, com a
Revolucdo Francesa, com Freud, Marx ou mesmo com o avanc¢o cientifico. Como

surgiu, qual o marco tedrico para modernidade?
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Segundo Reis (2003), a modernidade significou uma revolugdo cultural apenas no
ocidente - a Europa em destaque - constituindo uma nova ordem politica (Estado
burocratico), econdmica (ética do trabalho e empresa capitalista) € uma nova ordem
social (n2o fraternidade religiosa). E ele continua, “emerge um novo personagem na
histéria: o homem da cidade, o burgués, o comerciante, que avanga pelos oceanos na
conquista desse mundo. A modernidade é marcada pela busca do novo, do melhor e

mais perfeito que, sdo criagdes do homem”.

Como discorre Manuel Correia de Andrade no prefacio de Rios (1995), “Parece até que
o termo € utilizado como foi o progresso no século XIX, onde, as vezes que o Estado ou
as grandes empresas procuravam implantar projetos prejudiciais a maioria da
populacdo, afirmavam que o povo deveria se curvar diante do progresso. Hoje, todas as
medidas que os grupos econdmicos e politicos tentam impor, em fungdo de seus
interesses, € que prejudicam a maioria da populacdo, sdo apontadas como etapas de um

processo de modernizacao tendo como finalidade o alcance da modernidade”.

Antonio Cicero no texto “A Seducdo Relativa” (Novaes, 2005) também fala sobre
modernidade, tendo que descrever determinado tipo de relativismo, que deve ser parte
constitutiva da modernidade. Relativismo enquanto um dos fatores que explicam o
siléncio dos intelectuais, intelectual como um substantivo no sentido ingénuo, comum

cotidiano, tal como € usado pela imprensa.

Assim, entende-se como modernidade uma revolugdo cultural em busca do novo que o
homem urbano persegue, mesmo que isto venha prejudicar o proprio homem, em

especial as classes dominadas.

“A pds-modernidade concretizou-se historicamente apds a Segunda Guerra, onde o
mundo americano se destacou, a sociedade emergiu, o consumo, a aceleracdo da
mudanca, a publicidade agressiva, a midia, a televisdo, a substitui¢do da tensdo cidade-
campo, centro-provincia, pela tensao suburbios-padronizacdo universal. Nessa cultura
se perde o sentido histdrico. Nao se retém mais o passado, que é apenas evocado, sem o
compromisso de conhecé-lo como acontecido” (Reis, 2003). Nao resta divida de que
esta pos-modernidade, realmente se materializa no aumento indiscriminado do

consumo, na superficialidade dos atos, sem o pacto com o que ocorreu.
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Faz-se igualmente necesséario na constru¢ao do quadro conceitual que se pretende neste

trabalho, definir o que seja populacdo e urbanizacgdo.

No nosso entender para o trabalho, a defini¢do que mais se aplica para populacdo € o
conjunto de habitantes de um territorio, de um pais, de uma regido, de uma cidade, etc.
(Ferreira, 1999) fazendo-se necessario destacar, na hora de mostrar como se comportava
esta populacdo nos seus deslocamentos do interior e de outras cidades do Nordeste para

fixar residéncia no Recife, além dos deslocamentos dentro da capital.

O campo perde lugar para o urbano na vida das pessoas fazendo-se necessdrio
esclarecer o que € urbanizacdo, no sentido do aumento da populacdo que vive nas
cidades. A industrializacdo marca esta migracdo do campo para a cidade. Nao a
inddstria restrita, mas todo o processo advindo da apropriacio da natureza e sua
transformacao, visto que, as industrias tomaram as cidades como a sua base de producao
e provocaram um impacto sobre o urbano, dai decorrendo varios problemas (Sposito,
2001). Com isso, a urbanizagcdo contribui para alterar a vida simples de outrora para o

“agito da cidade grande”, surgindo assim, novas demandas para se viver melhor.

Um vocdbulo que estd estritamente ligado ao termo urbanizacdo que é o de infra-
estrutura, conceituado como sendo um “conjunto de obras publicas ou privadas, como
sistemas de transportes, energia, telecomunicagdes, urbanizagao, etc., edificadas numa
localidade, regido ou nagdo, com objetivo de oferecer a populacdo dessas ou a
Empresas, condicdes de pleno desenvolvimento sécio-econdmico” (WIKIPEDIA,
2006). Desta forma, infra-estrutura estd ligada as condi¢des de cidadania de uma
populacdo e, por natureza, € um servico piiblico que deve ser planejado e executado

pelo poder publico.

Neste trabalho, tanto a wurbanizacdo como infra-estrutura, serdo destacados para se

entender o processo do servico urbano de transporte no Recife daquela época.

Como foi dito considerando-se a infra-estrutura como um servigo publico, Meirelles em
1964 e suas atualizagdes posteriores define “servigco piiblico como todo aquele prestado
pela Administragdo ou por seus delegados, sob normas e controles estatais, para

satisfazer necessidades essenciais ou secunddrias da coletividade ou simples
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conveniéncias do Estado”. E o Estado deverd se preparar para prover, conceder e
fiscalizar qualquer que seja o servico publico, necessitando de regulamentacdo e

controle por parte da Administracdo Publica, de forma direta ou através de seus 6rgaos.

Meirelles continua em outro trecho do seu livro: “regulamentacdo e controle do servigo
publico sdo de utilidade publica. Caberdo sempre ao Poder Publico, quaisquer que seja a
modalidade de sua prestacdo aos usudrios”. E acrescenta, regulamentos como “atos
administrativos, postos em vigéncia por decreto, para especificar os mandamentos da lei
ou prover situagdes ainda nao disciplinadas por lei. Desta conceituac@o ressaltam os
caracteres marcantes do regulamento: ato administrativo (e ndo legislativo); ato
explicativo ou supletivo da lei; hierarquicamente inferior a lei; ato de eficacia externa”.
Destaque-se, entretanto, que a modalidade de prestacio do servigo aos usudrios,

depende da politica vigente para o setor.

Entende-se neste trabalho Poder Piiblico como aquela entidade que, no exercicio de sua
competéncia, diretamente ou através dos 6rgdos da administracdo, tem a fungdo de
editar os atos normativos com vistas a determinar e estabelecer a forma e as condicdes
de prestacdo de servicos publicos, responsabilizando-se pela regulamentacdo e

fiscalizacdo da prestacao dos servicos quando delegados a particulares.

Para o trabalho € necessario a defini¢do de concorréncia, ou seja, a modalidade de
licitacdo prépria para contratos de grande valor, em que se admite a participagdo de
quaisquer interessados, cadastrados ou ndo, que satisfacdo as condi¢des do edital,
convocados com a antecedéncia minima prevista na lei, com ampla publicidade pelo

orgao oficial e pela imprensa particular. (Meirelles, 1999)

Para Masagdo (1933) a defini¢do de concessdo € a delegacio contratual da execugdo do
servico, na forma autorizada e regulamentada pelo executivo. Pela concessdo o poder
concedente delega a execucao do servigo, nos limites e condicdes legais ou contratuais,

sempre sujeita a regulamentagao e fiscaliza¢do do concedente.

Na possibilidade da ndo prestacao do servi¢co conforme combinado em contrato, cabera

ao poder publico solicitar a encampagdo ou resgate que € a retomada do servigo, pelo
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poder concedente, durante o prazo da concessdo, por motivo de interesse publico.

(Meireles, 1999)

Da mesma forma convém entender o que é planejamento, “definido como o ato ou
processo de estabelecer objetivos (metas), diretrizes (principios orientadores) e
procedimentos para uma unidade de trabalho. Como resultado deste processo forma-se
um plano” (WIKIPEDIA, 2006). Planejamento é o lado racional da a¢io num processo
abstrato e explicito que escolhe e organiza as acdes, antecipando resultados esperados.
Neste contexto, investigar-se-a se o transporte do Recife tinha algum planejamento, e se
a cidade possuia algum plano de urbanismo segundo roteiro e métodos determinados ou

mesmo constituia uma politica de governo.

Politica, dentre as vdrias conceituagdes do adjetivo politica, tomar-se-a tré€s, por
entender-se necessdrias ao trabalho: primeiro, como “sendo a orientacio ou a atitude de
um governo em relacdo a certos assuntos e problemas de interesse publico, ou seja,
politica financeira, politica educacional, politica social, politica de transportes, politica
urbana, etc”; segundo, a definir como “conhecimento ou estudo das relacdes de
regularidade e concordancia dos fatos com os motivos que inspiram as lutas em torno
do poder do Estado e entre os Estados” (Eckardt appud WIKIPEDIA, 2006); e, por
ultimo, a definicdo no célebre “O Principe”, na qual considera politica “a arte de

conquistar, manter e exercer o poder, o governo” (Maquiavel, 1973).

Assim, de acordo com as defini¢des acima citadas, o adjetivo politica, estd ligado as
coisas do Estado, tais como governar, orientar, respeitar regras e objetivos e, em dois
momentos no trabalho, serd necessario utilizar este termo: na acep¢do da palavra e na

politica de transportes.

Para um pais que comecava a conviver com o fim dos trens e dos bondes e inicio da era
rodoviarista, o termo subdesenvolvimento surgiu sob o signo da ambigiiidade. “Esse
termo corresponde a tradugdo do inglés under-development, ‘fabricado’ pelos politicos
americanos pds-Segunda Guerra, para caracterizar os paises dominados pela fome, pela
doenca, pelo desemprego, enfim, pela pobreza, com uma populacdo a crescer cada vez
mais, em vias de duplicacio em pouco tempo e, com a estrutura social, politica e

econdmica que reflete uma utilizacdo deficiente dos fatores de producdo. Os paises
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desenvolvidos com interesse em fornecer ndo apenas equipamentos, mas ajuda técnica e
militar, passou a apoiar as regides carentes, com campanhas junto a opinido publica para
que aceitasse esta ajuda. Nao foi, pois, sem interesse que as campanhas de ajuda ao

subdesenvolvimento se desencadearam” (Antunes, 2004).

“A descoberta de ouro e prata na América, a extirpagdo, a escravizacao e sepultamento
nas minas da producgdo nativa, o inicio da conquista e saque das Indias Orientais, a
transformacdo da Africa num campo para a caca comercial aos negros, assinalaram a
aurora da producdo capitalista. Esses antecedentes idilicos constituem o principal
impulso da acumulacao primitiva” que Sposito (2001), cita da obra de Marx, O Capital.
Porém, nesta época, o trabalho assalariado ainda n3o havia surgido de forma
predominante, mas, € a base para o vocabulo capitalismo industrial. Apenas no inicio
do século XX € que o Recife comecga a prosperar s6 com a proliferagdo da industria

textil, deixando, ainda de forma muito sutil, de depender da industria agucareira.

O inicio da era Getulio, com a Revolugdo de 30, incorpora o Estado provedor, onde a
estatizacdo dos servicos publicos € uma das bandeiras daquela gestdo governamental.
Entenda-se Estado como o conjunto dos poderes politicos de uma nacdo, sua
organizagdo politico administrativa. Sob esse aspecto no presente trabalho, cabe uma

discussao de como o Estado influia na condug¢ao do transporte.

Na época em que surgiu a empresa objeto do presente trabalho, vigia o Estado Novo em
seus momentos finais, sucedido pela redemocratizacdo, onde foram iniciadas as

privatizacdes nos servigos publicos.

A empresa privada, Pernambuco Autovidria Ltda., que pelas prdprias caracteristicas
econOmicas, visa tdo somente a maximiza¢ao dos lucros, ndo pode contar, na época com
a relacdo publico privado, porque ela ndo existia como nos moldes atuais. As
operadoras construiam e operavam os sistemas de bondes e trens, segundo um
regulamento instituido pelo Poder Publico, no entanto, de forma precdria e sob forte

influéncia de seus proprios interesses econdmicos, em detrimento do interesse publico.

A discussao de politica econdmica abordada no trabalho envolve novos conceitos que

surgiam na época — 1949 -, em que Raul Prebisch, um dos pesquisadores centrais da
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Comissao Econdmica para a América Latina e o Caribe — CEPAL, criada em 1948, fala
sobre a idéia da independéncia econdmica da Nagdo. Essa idéia foi por Fernando
Henrique Cardoso e o chileno Enzo Falleto, (1970, apud Melo, 1999) nos anos 50 e 60,
materializada na Teoria da Dependéncia, concep¢do progressista sobre
desenvolvimento dos paises subdesenvolvidos. E, a medida em que se introduzia o
rodoviarismo no pais, a dependéncia aumentava, mesmo com a futura inddstria

automobilistica que se avizinhava.

Outro conceito para entender o estudo objeto da pesquisa € o da palavra cultura, para se
conhecer como a vida social da cidade na ocasido era efervescente. Este termo, embora
esteja ligado a varias especificidades, tomar-se-4 como na defini¢do pioneira de Edward
Burnett Tylor, em sua principal obra escrita em 1874, Primitive Culture, que seria “o
complexo que inclui conhecimento, crengas, arte, morais, leis, costumes e outras
aptidoes e habitos adquiridos pelo homem como membro da sociedade”. Corresponde,
neste sentido, as formas de organizacdo de um povo, seus costumes e tradicdes
transmitidas de geracdo para geracdo que, a partir de uma vivéncia e tradi¢io comum, se
apresentam como a identidade desse povo (WIKIPEDIA, 2006). J4 Ferreira (1999),
define, dentre outras, como cultura “a parte ou o aspecto da vida coletiva, relacionados

a produgdo e transmissdo de conhecimento, a criagcdo intelectual e artistica, etc.”.

A cultura esta integrada aos costumes de um povo e suas tradi¢des em todos os seus
aspectos da vida, passando pelas diversas geracdes, agregando novos habitos que se
tornam novas maneiras de se identificar determinados grupos de pessoas, que habitavam
o Recife e que estavam acostumadas aos bondes da Tramways e passam a conviver com
os modernos 6nibus da Autovidria. Um exemplo marcante foi a introdugdo da “fila”,
para embarque nos Onibus da empresa porque, 0 que se via até entdo, era a invasao por

parte da populacdo aos bondes sem respeitar senhoras, idosos € criancgas.

Um outro conceito imprescindivel é o de economia, pois esse aspecto terd destaque ao
longo da pesquisa, por ser um aspecto essencial enfocado a influenciar sobremaneira
nas conclusdes do trabalho. Existem muitas maneiras de conceber a economia como um
ramo do conhecimento. Para os economistas classicos, como Adam Smith, David
Ricardo ou John Stuart Mill, a economia € o estudo do processo de produgio,

distribuicao, circulagdo e consumo dos bens e servigos (riqueza). Pode ser definida
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como a ciéncia das trocas ou das escolhas. Neste caso, para seguir a definicao proposta
por Lionel Robbins, a economia lidaria com o comportamento humano enquanto
condicionado pela escassez dos recursos: a economia trata da relag@o entre fins e meios
(escassos) disponiveis para atingi-los. Deste modo, o foco da ciéncia econOmica
consistiria em estudar os fluxos e meios da alocacdo de recursos para atingir

determinado fim, qualquer que seja a natureza deste tltimo. (WIKIPEDIA, 2006)

Torna-se, ainda necessdrio averiguar como se entendia o conceito de economia do
Estado naquela época, mais precisamente como ele influenciava a cidade do Recife e

suas cercanias.

Destaca-se que toda a economia, qualquer que seja ela, exige um sistema de transporte
para ligar o mercado produtor ao consumidor. Entende-se transporte, como o
“movimento de pessoas e mercadorias de uns locais para outros”, (WIKIPEDIA, 2006).
Esta definicdo, embora seja muito sintética, € de facil entendimento para os fins a que se
destina o presente trabalho. E o sistema de transporte por sua vez, constitui-se do meio
(6nibus), das vias (ruas e avenidas, as trajetdrias), das instalacdes (garagens, terminais,
etc) e do controle exercido. Este sistema que comecava a incluir o novo tipo de
equipamento, um novo modo de transporte, 0 modo Onibus, vem se juntar aos modos
existentes a época que eram: bonde, trem, auto-lotacdo, tixi, beliscada e correig¢ao.
Dentro do quadro conceitual apresentado ainda sobre transportes e de forma mais
especifica, é importante ressaltar que para medir a qualidade do transporte ofertado a
populacdo, o nivel do servico, dentre eles os indicadores operacionais, varios indices
sao importantes destacando-se, entre outros, a regularidade na operacdo, a velocidade, a

confiabilidade, e a modicidade tarifaria.

Estes conceitos serdo aplicados e analisados no trabalho, na empresa em estudo e as

conclusdes fardo parte do objeto principal do problema proposto.
2.2 - Hipdtese
Em funcdo da discussao conceitual realizada no capitulo anterior podemos constatar que

persiste a falta de uma explicag¢do plausivel sobre as razdes que levaram a extingdo de

uma empresa moderna, bem estruturada e com uma demanda por servicos de transporte
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coletivo crescente. Desta forma resolvemos formular a seguinte hipdtese que
gostariamos de testar no desenrolar deste trabalho: “O fim da empresa Pernambuco
Autovidria Ltda., deveu-se majoritariamente por problema de natureza politica do que

por questdes de natureza técnicas”.

2.3 — Metodologia

Reis (2003) no seu livro “Histéria & teoria: historicismo, modernidade, temporalidade e
verdade”, cita Ricoeur “A obra poética-histérica produz, faz circular, renova e transmite
cultura”. “Toda narrativa pressupde, por parte do autor e do leitor, certa familiaridade
com os conceitos de acdo”. Assim, no trabalho pretende-se que a interacao do autor e

dos leitores com o tema seja nos dois sentidos, facilitando a disseminacgdo do trabalho.

Rezende (2002) destaca: “O olhar do historiador estd comprometido com a abertura para
o infinito, com a certeza de que a histéria ndo é um desfilar de nomes e datas, mas
territério de invengdo e aventura que tem, na cidade, um espaco privilegiado para a
fabricacdo de um cendrio onde os personagens ndo se sintam como fantoches, mas como

produtores do seu proprio texto”.

Os estudiosos e académicos do nosso meio ndo t€m o hédbito de pesquisar a histéria dos
transportes urbanos no Recife. Nos poucos trabalhos que se pode encontrar na
bibliografia existente, identifica-se que nos acontecimentos relacionados ao setor de
transportes de passageiros, muitos ficaram sem esclarecimentos. A maioria dos
trabalhos sobre o setor prende-se a narrativas dos fatos, ndo adentrando a uma andlise
mais aprofundada das causas desses acontecimentos, sendo passiveis, assim, de
repeticoes. As questdes uma vez elucidadas poderiam ter contribuido para o

desenvolvimento do setor.

Dessa forma, a escolha da metodologia recaird na necessidade de um procedimento que
abranja e se aplique a um modelo que teste a hipdtese do tema histdrico, aberto e
exploratério. A investigacdo serd em textos, principalmente em livros, jornais e
periddicos da época estudada, além de dados econdmicos e censos demogréficos, bem

como nas entrevistas com pessoas que vivenciaram de alguma maneira, o periodo de



18

existéncia da empresa de 6nibus Pernambuco Autovidria Ltda., atendendo-se os limites

de tempo, de recursos humanos e financeiros.

A metodologia a ser aplicada devera abordar um tema descritivo, que teste a hipdtese
formulada que nao inclui a necessidade de inferéncias estatisticas e testes matematicos.
Os textos derivados das pesquisas bibliogrificas e das entrevistas obrigam que se
busque um método para analisar documentos escritos e, a que melhor se justifica e se
aplica no nosso entendimento € a Anélise de Contetido da professora Laurence Bardin e

de Chizzotti (1977 e 1991), a ser descrita de forma sucinta.

No Quadro Conceitual ficaram definidos os aspectos importantes sob 0s quais a revisao
de literatura devera focar em algumas palavras-chave e suas inter-relagdes que foram:
histéria, populacdo, politica, economia, servico publico, urbanismo, planejamento,
infra-estrutura, regulamento, subdesenvolvimento, Estado, Pernambuco Autovidria e
transporte, incluindo-se: operacdo, regularidade, confiabilidade, tarifa, custo,

financiamento do setor, politica tarifaria e estrutura tarifaria vigente.

A escolha dos Elementos de Andlise deve responder de maneira pertinente aos objetivos

do trabalho e de forma que permita verificar a hipdtese proposta.

Devera ser considerada também na defini¢do a interagdo entre os temas quando da
andlise, possibilitando uma discussdo e uma interpretacio de ficil entendimento. A
selecdo destes elementos incluird a explicacdo do tema eixo ao redor dos quais o
discurso se organiza e os secunddrios, ndo menos importantes. O primeiro elemento
incluird as visdes sociais, econdmicas e urbanisticas; no segundo a visdo politica; o
terceiro a parte normativa; o quarto serd o transporte, elemento fundamental; e, por
ultimo, a gestdo empresarial. “Estes elementos t€ém por finalidade efetuar dedugdes
l6gicas e justificadas do contetido das mensagens e da expressdo destes conteidos”.

(Bardin, 1977)

No campo social, o estudo buscaréd entender como a populacdo se comportava diante das
crises que o Estado atravessava. A crise dos transportes, por exemplo, onde existia um
subemprego, na qual uma classe de motoristas transformava caminhdes em Onibus, para

transportar pessoas, as migracoes e a renda da populacao.
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A andlise econdmica fornecerd as informacdes de que maneira a conjuntura econdmica
influenciava no negdcio; o perfil econdmico do Estado de Pernambuco que passava pela
monocultura da cana-de-agicar, as tentativas de mudancas vislumbrando a
industrializacdo, as secas que influenciavam na sustentacdo do Estado e as tecelagens

que tinham destaque nas zonas urbanas das cidades.

A evolucao da cidade serd explorada neste Elemento, como ela se espalhou ao longo
dos anos e a obediéncia ou ndo aos planos urbanisticos existentes ou projetados. Como
se encaixou o novo sistema no plano vidrio da cidade que, diferentemente dos bondes,
exigia vias asfaltadas e largas, sem a dependéncia da instalacio de trilhos e eletricidade

e dessa forma, chegava a lugares ainda ndo atingidos pelos bondes.

A anélise politica evidenciard que o momento da empresa compreendeu a ditadura e os
favores estabelecidos entre interesses, a guerra, que influenciou na vida do pais, a
redemocratizacdo, com a volta das elei¢des inclusive para prefeito, a Constituinte de

1946 e as orientacdes do Estado.

O terceiro Elemento de Anélise trard uma dimensdo ainda ndo estudada em relacao aos
transportes nesta época e englobard a visdo normativa e mostrard a evolucao de quais
foram os Orgdos gestores, a que esfera governamental pertenciam e os conflitos
existentes para gerenciar o sistema de transportes; indicard como se processavam a
entrada de novas empresas no mercado e suas modificagdes, e, também os

regulamentos, leis e decretos que as operadoras eram subordinadas.

Na condicdo de objeto principal do trabalho, o Elemento transporte, determinard a
diretriz da pesquisa. Compreenderd a busca de dados bésicos, como se processavam 0s
deslocamentos da populacdo, quantas empresas, linhas, 6nibus, modos, itinerdrios e

tarifas e recebera influéncias dos outros elementos considerados relevantes.

O quinto e ultimo elemento ird elucidar a gestdo empresarial focado principalmente na
Autovidria, o relacionamento com o0s outros empresdrios, gestores, operadores
clandestinos e passageiros; a administracdo do negécio e como era o funcionamento da

oficina para a manuteng¢ao da frota.
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Ap6s a revisdo, conclusio e o levantamento da literatura e identificados os elementos de

andlise, o proximo passo serd buscar os dados através da coleta das entrevistas.

A busca de fontes primdrias e secunddrias consistird na forma de se obter a literatura
desejada; entenda-se por fontes primadrias, as que serdo obtidas nos dados tirados dos
jornais, periddicos e censos € nas entrevistas realizadas com personagens vivas que
viveram na época e, secunddrias, os livros, dissertacdes e teses cientificas, que ja

fizeram uso da pesquisa primadria para sua publicacgao.

Os dados histéricos serdo coletados em jornais, trabalhos cientificos, documentos,
livros, dissertacOes, teses, publicagdes, mapas, imagens, periddicos, recenseamentos,
consulta em processos judiciais, atos relativos a negdcios juridicos constitutivos e

desconstitutivos de firma, sendo que serd dado destaque especial aos jornais.

Dentre os locais que dispdem desses dados, destacam-se as bibliotecas, Estadual de
Pernambuco Presidente Castelo Branco, Central e do Mestrado em Transportes da
Universidade Federal de Pernambuco — UFPE -, Arquivo Publico Estadual Jordao
Emerenciano, arquivos dos jornais Didrio de Pernambuco e Jornal do Commércio, Junta
Comercial de Pernambuco — JUCEPE, arquivo da Delegacia de Ordem e Politica Social
— DOPS -, Museu da Cidade do Recife, Fundacdo Joaquim Nabuco — FUNDAIJ -,

literatura das pessoas a serem entrevistadas e acervo proprio.

Identificadas e localizadas as fontes, serd organizado um programa de trabalho para
explora-las, tendo em vista que muito do material disponivel estard em acervos que

serdo consultados in loco, nao sendo permitido sequer tirar copias.

O tema escolhido por ser pouco trabalhado, implicard em exaustivas pesquisas nos
jornais da época, cujo manuseio desses periddicos € dificil, dado ao desgaste produzido

neles pelo tempo.

A “internet”, como uma nova fonte de pesquisa, tornou-se uma evolu¢do importante na
coleta de dados, entretanto, as informacdes obtidas através dessa fonte terdo de ser

validadas para serem utilizadas.
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Outra forma tdo importante quanto as anteriormente citadas, de se obter informagdes,
reside nas entrevistas com os atores identificados que vivenciaram esta experiéncia.
Sera elaborado, mediante um planejamento, um roteiro estruturado de entrevista que
terd um cardter exploratdrio e investigativo, verificando os aspectos relevantes para o

trabalho.

O uso do gravador serd de fundamental importancia nesta hora e devera ser solicitada

autoriza¢do por escrito a pessoa inquirida, para publicacdo das respostas, conforme

modelo jé citado.

A utilizagdo dos dados e das respostas se fard quando da aplicagdo da metodologia

escolhida, que serd detalhada no item especifico.

Os documentos serdo condensados, indexados e fichados o que permitird o rdpido
acesso aos dados quando necessdrio. Serd feita uma anélise detalhada de todo o material
coletado, em planilhas especificas, onde os Elementos de Andlises serdo os indutores
deste exame. Este material serd depois separado para guarda, onde se incluird o registro
relacionado por publicacdo, o local da pesquisa e a ordem cronolégica dos

acontecimentos dos fatos.

Para o caso das informagdes obtidas da internet, serdo organizadas com 0s mesmos
critérios e catalogagdes anteriores, tendo-se o cuidado de citar o sife disponivel e a data

do acesso.

O produto das entrevistas serd submetido ao mesmo tratamento dado, citando o nome

do entrevistado para também facilitar no acesso aos dados.

A pesquisa empreendida no sentido de buscar um método que respondesse as diretrizes
de andlise que se quer explorar, apontou para a utilizacdo do método da Andlise de

Contetddo — AC.

Desta forma, dever-se-ia partir do material coletado e do conteido das entrevistas

realizadas segundo as palavras-chave ja mencionadas e que obedecessem aos elementos
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de andlise e conduzissem aos objetivos pretendidos. A seguir apresentam-se definicdes

deste método elaboradas por alguns importantes autores desta drea.

Bardin (1977) ressalta a dificuldade de se compreender a AC como um método
uniforme, alertando para o fato de que se trata, antes, de “um conjunto de técnicas de
andlise das comunicac¢des, que utiliza procedimentos sistemdticos e objetivos de
descricdo do conteido das mensagens, indicadores (quantitativos ou ndo) que permitam

a inferéncia de conhecimentos”.

Berelson (apud Bardin, 1977) d4 uma defini¢ao de AC que todo principiante acata como
a de mais facil entendimento, como “uma técnica de investigacdo que através de uma
descricdo objetiva, sistemdtica e quantitativa do conteido de manifesto das

comunicacdes, tem por finalidade a interpretacio destas mesmas comunicacoes’.

Chizzotti (1991), diz que AC deve ser entendida como “um método de tratamento e
andlise de informacgdes, colhidas por meio de técnicas de coleta de dados,
consubstanciadas em um documento. A técnica se aplica a andlise de textos escritos ou

de qualquer comunicacao (oral, visual, gestual) reduzida a um texto ou documento’.

Mas isto ndo € suficiente para definir a especificidade da Andlise de Contetido e assim,
faz-se necessario completar o seu conceito com a finalidade (implicita ou explicita) de
qualquer Anélise de Contetido, onde a inten¢d@o € a inferéncia de conhecimentos relativo
as condi¢des de produgdo (ou, eventualmente, de recepcdo). Por isso, Bardin (1977) e
Chizzotti (1991) complementam que se deve entender a AC ndo como um instrumento,
mas como ‘“um leque de apetrechos; ou, com maior rigor, serd um tunico instrumento,
mas marcado por uma grande disparidade de formas e adaptdvel a um campo de

aplicagdo muito vasto: comunicacdes”.

Como os autores definem, esta metodologia poderd ser aplicada em parte ou uma
derivagdo muito semelhante. Neste caso, serd usada com maior ou menor regra,
adaptdvel, contanto que os resultados alcangados sejam os desejados, a compreensdo de
que o tratamento dos resultados brutos torne-os significativos e vdlidos e sua posterior

interpretacdo traga resultados expressivos e fiéis.
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A elaboragdo da primeira planilha, de classificacdo, tem a finalidade de colocar os
dados dispostos segundo os elementos de andlise escolhidos e ordenados
cronologicamente por fonte de consulta ou pela pagina. Por exemplo, todos os dados
coletados de determinado jornal, de varios dias, segundo a visdo econOmica, ou as
informacdes retiradas de um livro, relacionados a politica, ou mesmo, de uma entrevista.
Sera usada a planilha do excell. O exemplo mostra um resumo da base da planilha de

um livro.
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ANALISE DO LIVRO: Uma Cidade e Dois Prefeitos: Narrativas do Recife das
Décadas de1930 a 1950, Virginia Pontual, Recife, Ed. Universitaria, UFPE, 2001.

Elemento pg. 24 pg. 26 pg. 129
Foram efetivadas pelo governo
1| transporte Pel6pidas Silveira as seguintes
titicas: quebra do monopdlio da
Pernambuco Autoviaria (...)
A representacio
como condutor
.\ de ovelhas ou de
2| politica
governadores,
designada a
Agamenon (...)
A ansiedade dos proprietdrios de
~ Onibus pelo aumento do preco das
gestao . .
3 . tarifas decorria das mudancas
empresarial . .
tecnoldgicas e organizacionais em
curso (...)
Pernambuco
apresentava
condigdes
econdmicas
(depressdo  do
4| economia |acucar,
cangaceirismo)
e sociopoliticas
(agitacdo
operaria, acado
da imprensa)
para reagir (...)
Quanto a
habitacao, 0
programa
propos a

5 social

transferéncia do
Servico Social
Contra 0
Mocambo para
0 ambito
municipal, (...)

O segundo passo corresponderd a juntar as planilhas, a unido das diversas planilhas

classificadas por assunto. Proporcionard introduzir uma ordem, segundo certos critérios,

os elementos de andlise, na desordem aparente e terd como base as primeiras planilhas.

Resultard, por exemplo, numa planilha com todas as informacdes de politica, retiradas
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de todos os jornais, livros e entrevistas, ou entdo em uma planilha com as informacoes

de urbanismo de todos os lugares coletados que podera ser uma planilha do Word.

O terceiro momento, consistird no tratamento de todos os campos da planilha,
identificados por assunto relevante dentro dos elementos de andlise, juntando os pdlos
de atracdo com a inten¢do de produzir inferéncias validas a partir dos fatos e mais bem
aprofundado, sendo orientado em principio pela hipétese, pelos objetivos e pelo
referencial tedrico. Desta andlise surgirdo os quadros de referéncias, buscando sinteses
coincidentes e divergentes de idéias, serdo reunidos todos os assuntos considerados

importantes e retirados aqueles que ndo servirdo para a andlise.

O que vai permitir o seu agrupamento serd a parte comum existente entre eles. Como
exemplo poderd citar-se, no elemento politica, os itens: Governo, Poder Publico,
politicos, e; no elemento transporte destacam-se os itens: Onibus, tarifas, linhas,
itinerdrios, usudrios, estudantes. Depois de agrupados, serd possivel retirar resultados

validos e analisa-los para concluir a pesquisa.
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CAPITULO 3 - O RELATO DE UMA EPOCA (1935-1956) SOB O OLHAR
SOCIAL, ECONOMICO, URBANISTICO, POLITICO, LEGAL E DO
TRANSPORTE

Para aplicar a metodologia escolhida, ja descrita em capitulo especifico, fez-se
necessdria uma ampla e minuciosa pesquisa que teve inicio com uma busca incessante
em jornais e periddicos dos finais das décadas de 30 a de 50. Recorreu-se também a
livros que mostravam a situagdo dos temas escolhidos para andlise na ocasido, livros
com conceitos relevantes para o trabalho, documentos, anudrios e mapas existentes em

museus € arquivos, pesquisas na internet € entrevistas.

A medida que coletava os dados, todo o material era catalogado e fichado por ordem
cronoldgica de acontecimento, assunto, fonte, data da coleta e qualquer elemento que
facilitasse a identificacdo posterior para que quando da aplicagdo da metodologia,

facilitasse o esclarecimento de quaisquer dividas que porventura surgisse.

3.1 - Coleta de Dados

A investigacdo comecou no Arquivo Publico Estadual por ndo ser permitido o acesso ao
acervo da Biblioteca Publica Estadual, quer por ndo ter o material completo ou por ndo
ser permitido o seu manuseio devido a precdria situacdo de conservacdo. Houve a
possibilidade de efetuar pesquisas no Didrio de Pernambuco, ndo tendo obtido licenga

no Jornal do Commércio onde se encontram arquivados também o Didrio da Noite.

No Arquivo Publico, alem das edi¢des possiveis destes dois jornais, foram pesquisadas
todas as publicagdes da Folha da Manha e algumas do Jornal Pequeno, ambos, a

exemplo dos outros trés, de grande circulagdo na época.

No acervo dos Didrios Oficiais foi possivel tirar as cOpias pretendidas das matérias que
continham dados pertinentes ao assunto, sendo as mesmas autenticadas pelos
funciondrios do Arquivo. O Didrio Oficial da Unido e o Didrio do Estado, atual Didrio
Oficial, que contém o Didrio dos Municipios, encontram-se os atos dos Poderes
Executivo, Legislativo, Judicidrio e publicacdes particulares, das vérias esferas, isto fez

poupar pesquisa nos anais da Assembléia Legislativa e Camara de Vereadores. O
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arquivo do Poder Judicidrio mostrou-se impraticivel para qualquer tipo de coleta de

dados nos processos por nao haver nada catalogado da época pretendida.

A pesquisa nos jornais € um tanto precdria porque é de dificil manuseio sendo
necessario todo o cuidado para ndo rasga-los. Foi utilizada uma mdaquina fotogréfica
digital e fotografados os textos, mapas da cidade, propagandas dos jornais e tudo que
era documento com os assuntos de interesse, por elementos de andlise, para
posteriormente, através de um software apropriado, transformar em documento do

Word.

A partir da aquisicdo deste software foram fotografados para o trabalho, facilitando,

sobremaneira, a coleta e catalogacdo dos dados para o avanco da pesquisa.

No prédio anexo ao do Arquivo Publico encontram-se arquivados todos os documentos
da Delegacia de Ordem Politica e Social — DOPS, que na época era chamada de
Inspetoria. Foi possivel pesquisar na pasta da empresa Pernambuco Autovidria Ltda,
mas nao foi permitido acessar a pasta pessoal do dono da empresa, Sr. Virgilio Torres
de Menezes, que dependia de uma autorizacdo, da familia do mesmo reconhecida em
cartorio. Nao foi necessdria tal providéncia uma vez que por informagdo do arquivista,

na pasta pessoal do referido senhor continha apenas informacdes da prépria empresa.

Nos arquivos da antiga Inspetoria, foram encontradas noticias de jornais ditos “de
esquerda”, como Folha do Povo e O Popular e recortes dos jornais didrios do Recife ja
pesquisados, memorandos encaminhando informagdes sobre motoristas e cobradores
que possivelmente pertenciam a ‘“células comunistas”, pedidos de passes gratuitos e
encaminhamento de agentes da Secretaria de Seguranca para trabalhar como falsos

funciondrios para observar o movimento dos suspeitos comunistas da empresa.

Um outro local de pesquisa foi a Junta Comercial do Estado de Pernambuco — JUCEPE
— onde se encontrou a data da formacdo da Pernambuco Autovidria, sua composicao

societdria com respectivas modifica¢des e as quotas de cada sécio.
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3.2 - Livros e Internet

Todos os assuntos de interesse nos livros e brochuras lidos foram catalogados da mesma

forma que os documentos e jornais.

Nos acessos a internet registrou-se como um texto cientifico publicado em periédico
eletronico deve ser citado, segundo determina a NBR 6023:2002 da Associag¢do
Brasileira de Normas Técnicas (ABNT), como no exemplo a seguir: “SEGUNDO,
Rinaldo, O planejamento urbano municipal e o meio ambiente. Jus Navigandi, Teresina,
ano 7, n. 63, mar. 2003. Disponivel em:

<http://jus2.uol.com.br/doutrina/texto.asp?id=3836>. Acesso em: 18 jul. 2006”.

3.3 - Entrevistas

Foi uma etapa que correu em paralelo a pesquisa bibliografica, porque na medida em
que estavam sendo pesquisados os documentos escritos, surgiam os nomes de pessoas
que a época desempenhavam papel de destaque no cendrio politico, econdmico, social e
empresarial ou de certa forma tinham algum envolvimento com os assuntos-chave da
pesquisa, cujos depoimentos eram necessdrios e as informagdes que poderiam prestar

extremamente pertinentes a um melhor embasamento da pesquisa.

Com os nomes dessas pessoas identificados para as entrevistas, levando-se em
consideragdo como elas estavam inseridos no contexto do trabalho, seja com
conhecimento necessdrio dos assuntos transporte, politica, demografia, urbanismo e

economia, passou-se a entrevistar de acordo com a drea de conhecimento de cada um.

As entrevistas foram realizadas depois de solicitada a respectiva autorizacdo para
publicacdo das respostas, de maneira que se conseguisse tirar o mdximo de informacgdes

possivel para as pretensdes do trabalho.

As pessoas identificadas ja falecidas e as que nao foram possiveis entrevistar, como Dr°.
Pel6pidas Silveira, foram objeto de pesquisa no CEHIBRA da Fundagdo Joaquim

Nabuco, que possui um acervo de entrevistas e trabalhos produzidos por estas pessoas,
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envolvendo vdrios assuntos. Apds a devida selecdo dos trabalhos e das questdes

pertinentes, procedeu-se a0 mesmo tratamento de catalogacdo dos dados obtidos.

3.4 — Utilizag@o da Metodologia Escolhida

A utilizagdo da metodologia escolhida - a Andlise de Conteido — AC -, exigiu
inicialmente, a confeccdo de uma planilha do excell por fonte de consulta para cada
assunto classificado como estratégica para a busca das respostas, dos resultados e
objetivos da dissertacao. Esta planilha foi composta de linhas e colunas com o assunto e

a data ou pégina do livro que apareceu, observando a ordem cronoldgica.

Depois desta primeira selecdo, juntou-se todas as planilhas em outras, ordenadas com os
temas correlatos ja identificados para posterior selecdo. Formaram-se, entdo, as
planilhas individualizadas contendo tudo o que foi pesquisado pelos elementos de
andlise — 1) social, econdmica e urbanistica; 2) politica; 3) normativo; 4) transporte, €;
5) gestdo empresarial — e conduzissem aos objetivos pretendidos. Reuniram-se os
assuntos coincidentes dentro de cada planilha para descarte do que ndo era de interesse
direto ou mesmo de assuntos repetidos. E, com estas planilhas brutas e agrupadas,
tratou-se de tornd-las significativas e validas, interpretando-se e retirando-se os

resultados, para depois proceder a andlise do desejado e chegar a conclusdo do trabalho.

A cidade do Recife nos anos 40 e 50 passava por uma transformagdo significativa em
termos populacionais como pode ser comprovado pela Tabela 1. A populacdo
recenseada de 1940 era de 348.424 e a de 1950 alcangava a expressiva marca de
524.682 habitantes, aumentando 51%, a uma taxa de crescimento de mais de 5% ao ano.
Em 1960 atingia 797.234, 52% a mais que em 1950 e 129% superior a de 1940, ou seja,

nestes 20 anos a cidade aumentou anualmente em média mais de 22.400 pessoas.
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Tabela 1: Populagdo Absoluta do Recife e de Pernambuco 1872-1960

ANOS | RECIFE PERNAMBUCO

1872 123.671 841.539
1890 111.556 1.030.224
1900 113.106 1.178.150
19131 218.255 -

1920 241.888 2.169.626
1930 390.942 -

1937 510.102 3.071.777
1940 348.424 2.687.175
1943 380.000 -

1949 420.444 3.243.909
1950 524.682 3.430.630

19511 550.000 -
19521 583.000 -
19531 618.000 -
19541 655.000 -
19551 694.000 -

19602  797.234 4.136.900
Fonte 1: Diretoria Geral de Estatistica - Sec. de Agricultura
Anudrio Estatistico de Pernambuco - varios nimeros.
(1) Fonte 2: Relatdrio "Trolleybus no Recife" - 1954.
(?) Fonte 3: Notas Estatisticas sobre o Estado de Pernambuco - IBGE.

Diferente do Recife, Pernambuco acrescentava ao seu contingente populacional apenas
28% de 1940 a 1950 e 21% de 1950 a 1960, aumentando no periodo de 20 anos
1.449.725 habitantes. Demonstrando assim, a transferéncia do homem do campo para a
cidade, fugindo das secas que sempre atingiam a populacdo rural, este €xodo jamais
tinha acontecido daquela maneira, “o empobrecimento €é geral, mas no campo assume

formas gritantes de desigualdade social”. (Santos, 1979)

“A pobreza é compativel com o crescimento ripido, se este é de origem recente”.
(Santos, 1979, appud Johnson) Na realidade, a pobreza agrava-se por toda a parte, tanto
nos paises subdesenvolvidos que ingressaram recentemente “no caminho do progresso
material”, como nos desenvolvidos, que comegaram antes seu programa de integracao
nas idéias de progresso.

A carga mais pesada da modernizacdo € suportada pelos pobres, os que estdo bem

abaixo da escala dos saldrios, e os que estdo sem emprego € ‘“pagam bem mais que 0s
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outros o custo social dos diversos planos de desenvolvimento”. (Santos, 1979, appud

Rattner)

O desnivel dos saldrios entre o campo e a cidade alimentava o éxodo. Assim pode-se
falar de transferéncia da pobreza do campo para a cidade. (Santos, 1979, apud G.
Ardant) O saldrio minimo do Recife em relagdao ao Estado em 1940 era 50% maior e
manteve-se sempre com valores acima de 30% como mostra a Tabela 2. Por sua vez, em
1952 na mesma Tabela, comprova-se um saldrio até 85% maior do Distrito Federal em

relac@o ao do Recife e 120% que o do interior do Estado.

Tabela 2: Salario Minimo no Recife, em Pernambuco e no Distrito Federal

LOCAL DATA EM VIGOR

05/01/40‘17/07/43 12/01/43 | 01/01/52 | 05/01/54 | 08/01/56 | 01/01/59
Recife e Olinda 150$000 187,50 240,00 650,00 1.600,00 2.700,00 4.500,00
Cidades maiores (*) - - - - - 2.200,00 3.700,00
Pernambuco 100$000 130,00 180,00 500,00 1.200,00 2.000,00 3.000,00

Distrito Federal 240$000 300,00 380,00 1.200,00 2.400,00 3.800,00 6.000,00

Fonte: Didrio Oficial da Unido, vérias edigdes.
(*) Cidades maiores: Caruaru, Goiana, Moreno, Paulista, Pesqueira, Garanhuns e Jaboatao.

A populagdo do Recife crescia vertiginosamente e os jornais gabavam-se em dizer a
“terceira maior cidade do Brasil”. A cidade ndo estava preparada para receber esta
populacdo, ndo havia emprego, moradia, condi¢des de higiene, nem escolas e nem
saude. As condi¢Oes de vida das pessoas nas cidades se deterioram rapidamente com seu
crescimento cada vez mais acelerado. Os mocambos eram o tipo de habitacdo dessa
massa humana. Ha de se registrar que, em 1939, 63,7% das constru¢des da cidade eram

consideradas mocambos, segundo estatisticas oficiais.

Para Pontual (2001), ao lado das elevadas taxas de crescimento demogréfico, o
fendmeno das secas, os males do latiftindio improdutivo, as deficiéncias de distribuicao
de energia elétrica, as deficiéncias de transportes, o analfabetismo, a mortalidade
infantil, as endemias e a caréncia alimentar compunham o quadro aterrador do Nordeste

e, particularmente, da sua metrépole regional - o Recife.
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As transformacgdes internacionais com a vitéria dos aliados na 2° Grande Guerra
contribuiram para que os Estados Unidos comecassem a dominar a produ¢do industrial
e o cenario comercial no mundo. A industria automobilistica que despontava, tomava
conta também do setor transporte, dominando a exportacdo da nova tecnologia dos

Onibus para os paises subdesenvolvidos. (Evans 1982, p. 82, apud Rio 1995 p. 25)
A Tabela 3 a seguir, confirmava como o dominio americano se sobrepds ao inglé€s no
Brasil, ao apresentar uma série histérica, em percentual, como se inverteram as posicoes

de investimentos dos dois paises no Brasil.

Tabela 3: Distribui¢do do Investimento Estrangeiro no Brasil- 1914 - 1972 (Em %)

p ANOS
PAIS 1914 1930 1950 1959 1972
EUA 4 21 48 38 37
INGLATERRA 51 53 17 7 8

Fonte: Evans apud Rios p. 25.

Também as exportacdes brasileiras passaram a ser cada vez mais concentradas para os
EUA, chegando a 40% nos anos 50. A Inglaterra, que era responsavel pela quase
totalidade dos sistemas ferrovidrios, viu crescer os Estados Unidos como grande
incentivador da industria automobilistica. E o Brasil, totalmente dependente do
comércio exterior, confirmava a doutrina da Teoria da Dependéncia, surgida nos
debates da CEPAL, sob a lideranca de Raul Prebisch (a relagdo centro-periferia) e Celso
Furtado (subdesenvolvimento), que Fernando Henrique Cardoso e Enzo Falletto, tdo

bem analisam em 1967, (Cardoso, 1969 e 1985).

Esses intelectuais chegaram as seguintes constatacdes na época:

a) - o subdesenvolvimento estd conectado de maneira estreita com a expansao
dos paises industrializados;

b) - o desenvolvimento e o subdesenvolvimento sdo apenas aspectos diferentes
do mesmo processo universal;

¢) - o subdesenvolvimento ndo pode ser considerado como a condi¢do primeira

para um processo evolucionista, e;
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d) - a dependéncia ndo € sé um fendmeno externo, mas ela também se manifesta
sob diferentes fatores interligados na estrutura interna de um pais (social, econOmica,

ideoldgica e politica).

Transportando-se para o plano local, falar da economia do Recife é necessario fazer
algumas consideragdes sobre a economia de Pernambuco no Nordeste como um todo,
uma vez que a cidade sempre foi atragdo da populacdo retirante das secas que afligem a

regido.

No estudo “A Atividade Industrial de Pernambuco”, (CONDEPE, 1979) € apresentado
um comentédrio sobre Pernambuco, na regido nordestina, onde a situagdo de crise é

permanente.

A industria téxtil com suas fabricas e o modelo de instalar junto uma vila operdria, em
geral com uma igreja, uma escola, e estrutura minima para o comércio de géneros de
primeiras necessidades, apostava neste modelo a facilidade para utilizar a mao de obra

que ali residia.

Ao lado dos usineiros, dos fornecedores de cana, dos coronéis do interior, dos
comerciantes, dos empresdrios industriais, da classe média urbana, ja nos finais dos
anos 20 ganha notoriedade politica o proletariado urbano. Esse conjunto social formava
uma certa configuracdo espacial do Recife: residéncias, comércio, porto e industrias,

mas essa aparente complementaridade de fungdes citadinas € transfigurada na

competi¢do ou no conflito pelo uso, apropriacao e frui¢do da terra urbana.

A inflacdo ou deflacdo brasileira nos anos 30, 40 e 50 atingia as marcas da Tabela 4

abaixo.
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Tabela 4: Inflagdo Brasileira — Variagdo Anual — 1930 a 1959

DECADAS
ANOS
30 | 40 | s0
0 ~12,3 67 124
1 ~10,9 102 123
2 1,6 162 12,7
3 2,0 166 20,6
4 6,3 206 258
5 4.8 149 122
6 1,6 146 245
7 9.4 9,0 7.0
8 3.2 59 244
9 2,0 8,1 394

Fontes: Estatisticas historicas do Brasil. Séries
Econdmicas, Demogréficas e Sociais. 1550
a 1988. 2. ed. Rio de Janeiro. IBGE, 1990, p. 118 e 177.

A seguir, na Tabela 5, apresenta-se um comparativo do pre¢o praticado dos jornais do
Recife e os valores das passagens dos bondes e 6nibus no periodo de julho de 1940 até
setembro de 1955. Inicialmente a moeda vigente no Brasil era o real, usualmente

chamada de “contos de réis”, substituida em 07 de outubro de 1942 pelo cruzeiro.
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Tabela 5: Preco dos Jornais do Recife e das Passagens dos Bondes e Onibus

BATA VALOR ()
JORNAL | BONDE | ONIBUS
3/1/1940 08300  0$300 ]
4/7/1940 0$200  0$300 -
7/10/1942 0$300  0$300 ;
7/10/1942 0,30 0,30 ;
24/6/1944 0,30 0,30 0,80
41711945 0,30 0,50 0,80
2/8/1945 0,30 0,50 1,00
4/1/1946 0,40 0,50 1,00
4/5/1946 0,50 0,50 1,00
7/5/1948 0,80 0,50 1,00
12/10/1948 0,80 0,50 1,00
28/7/1950 0,80 0,50 1,20
25/11/1950 0.80 0,50 1,00
11/5/1951 1,00 0,50 1,00
6/12/1952 1,00 0,50 1,30
26/2/1954 1,00 0,50 1,50
4/8/1954 1,00 0,50 2,00
3/11/1954 2,00 0,50 2,00
10/9/1955 2,00 0,50 2,50

Fonte: Diario Oficial, Folha da Manha, Jornal do
Commércio e Didrio de Pernambuco

(*) A partir de 07 de outubro de 1942 a moeda réis foi

substituida pelo cruzeiro. (D. L. 4791 de 05/10/42)

Através da Tabela 5, considerando o intervalo entre 24 de junho de 1944, ano de
fundacdo da Pernambuco Autovidria e abril de 1955, més da sua extincdo, o preco do
jornal teve um reajuste de 567%, a tarifa de 6nibus de 150% e a do bonde de apenas
67%, contra uma inflacdio acumulada de 303% no mesmo periodo e um aumento do

salario minimo de 567%.

Ao longo das primeiras seis décadas do século XX, o Recife foi alvo de um conjunto
significativo de propostas, pareceres e planos urbanisticos, cuja elaboracdo envolveu
alguns dos mais conceituados urbanistas brasileiros da época — Saturnino de Brito
(1918), Domingos Ferreira (1927), Nestor de Figueiredo (1932), Prestes Maia (1933),
Attilio Correa Lima (1936), Ulhoa Cintra (1943) e Anténio Bezerra Baltar (1951) — e

um atuante reformador social — Louis Joseph Lebret (1954). (Pontual, 2001)
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Entender a cidade de hoje, apreender quais processos ddo conformacdo a complexidade
de sua organizagdo e explicam a extensdo de sua urbanizacdo neste século, exige uma
volta as suas origens e a tentativa de reconstruir, ainda que de forma sintética, a sua

trajetoria. (Spositto, 2001)

Em “Tempos do Recife: representacdes culturais e configuracdes urbanas”, Pontual
(2001) traz um rico relato sobre a situagdo urbana do Recife e suas modificagdes antes,
durante e no periodo ora estudado. Mostra que até as primeiras décadas do século XX, a
forma urbana da cidade do Recife permanecia seguindo em cinco direcdes: norte, sul,
sudeste, oeste e noroeste, formando a malha vidria principal da cidade. O confronto
entre as plantas de 1932 e 1943 mostra menor registro de dreas de mangues devido aos
aterros, a ocupacdo dos morros a noroeste € a expansdo urbana, na dire¢do oeste, ao
longo da avenida Caxangd, alcang¢ando, entdo, o bairro de Iputinga, mantendo-se uma

forma tentacular.

Mapa 1: Forma tentacular da cidade do Recife — 1943

Em dois momentos distintos, 1951 e 1955, diferentes jornais reportam ao crescimento
do Recife no sentido horizontal e este crescimento, sem ocupar 0s espacos vazios, seria
facilmente evitado se incentivasse a constru¢do de grandes edificios, isto evitaria o

custo maior com o0s diversos servi¢os publicos, inclusive o transporte.
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Gusmao Filho (2005) em seu livro “Pelépidas O Homem e a Obra” cita: “As diretrizes
formuladas nos planos de Lebret (1954) e de Baltar (1951), afirmando a determinagdo
da economia sobre as condicionantes urbanisticas, sdo adotada para a definicdo das
intervencdes na cidade. Por influéncia desses planos, Peldpidas Silveira busca o
estabelecimento de convénio entre as edilidades do Recife e dos municipios de Olinda,
Paulista, Sao Lourenco e Jaboatdo, consideradas como componentes da regido
metropolitana, com vista a elaboracdo de um plano comum de planejamento territorial —
o Plano de Expansao da Cidade. Os contatos ndo resultam na efetivacdo desse convénio
em virtude dos obstdculos politicos. Apesar da cidade ter sofrido um explosivo
crescimento populacional entre os anos 40-50 e 50-60, o Regulamento de Construcdes
de 1936 permanece vigorando, s6 tendo sido substituido pelo Cédigo de Obras ou Lei

n°. 7.427 de 19/10/1961”.

Antonio Bezerra Baltar (Pontual, 2001) apresentou um Plano como tese de concurso
para cadeira de urbanismo e arquitetura paisagistica, em 1951, intitulado “Diretrizes de
um Plano Regional para o Recife”, onde a idéia fundamental era mostrar a cidade
integrada na regido com a qual mantinha intensa vida de relacdo; afirmar o
planejamento regional e refutar as idéias primitivas de urbanismo voltadas ao
embelezamento da cidade, as solugdes de higiene da habitagdo, de transito e de

perspectivas urbanisticas.

Uma sintese do Plano voltado para a drea que tem relacao com o trabalho foi retirado do
livro de Virginia Pontual (2001). Ela destaca que o modelo urbano de uma cidade
regional proposto por Baltar, compunha-se das seguintes unidades: o nicleo urbano da
cidade regional; as cidades satélites, com os respectivos nucleos urbanos e unidade
residenciais; as unidades residenciais com os respectivos centros locais; as unidades

industriais e as zonas verdes — agricolas e florestais -, além do sistema rodo-ferroviério.

Por meio da montagem de um sistema de circulacdo rodo-ferrovidria, continua Pontual,
seriam efetuadas as ligagdes do nicleo urbano com as unidades periféricas, com a
realizacdo dos cruzamentos das rodovias e das ferrovias em passagem superiores ou
inferiores. Sugeria, ainda, Baltar a separacdao das diversas modalidades de transito
interno a cada unidade, isto €, a hierarquizagdo vidria, desde as auto-estradas, como vias

arteriais do sistema, até as vias capilares de trafego exclusivo de pedestres. A



38

otimizacdo desse fluxos estaria proporcionada, também, pela organizagao das atividades
de habitagdo, de trabalho e de recreacao, minimizando os deslocamentos dos individuos

no exercicio dessas atividades.

Para Santos (1979) a populagdo depende essencialmente da existéncia de vias e meios
de transportes e da possibilidade efetiva de sua utilizacdo pelos individuos, com o
objetivo de satisfazer necessidades reais ou sentidas como tais. Mas a incapacidade de
acesso aos bens e servigcos €, em si mesma, um dado suficiente para repelir o individuo,

e jogé-lo numa situacao periférica.

Conclui Santos (1979), os elementos que nos interessa € a localizacdo da produgdo, a
organizacdo dos transportes e a acessibilidade fisica e financeira dos individuos aos

servicos e bens desejados.

Mapa 2: Forma tentacular e mancha urbana — 1952

oy e N
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Mapa 3: Plano Vidrio do Recife - 1952

A modificacdo da forma urbana tentacular foi assim enunciada por Baltar: (Pontual
apud Baltar, 1951) “Essa morfologia que, pode-se dizer, se manteve até cerca de trinta
anos atrds, quando se acelerou o ritmo de urbanizacdo do Recife e os setores até entdo

desocupados comecaram a ser cobertos de edificacoes”.

Os alongamentos ou tentdculos da cidade foram-se tornando mais largos, perdendo aos
poucos a configuracdo linear primitiva. Os bairros e subtrbios foram-se ampliando e se
soldando melhor uns aos outros e ao espaco central para formar uma massa de

construgdes continuas. (Pontual, apud Melo, 1978)

Embora a ocupacdo das dreas entre os tentdculos fosse um fato percebido desde os anos
20, a ruptura da forma urbana no transcurso da década de 40 foi um fato abrupto e
vertiginoso, provocando estranheza registrada nos enunciados dos urbanistas e
jornalistas a época. Nestor de Figueiredo propalava "crescimento desordenado” (Diario
da Manha, 3/9/1931); nesse mesmo sentido, o jornalista Mdrio Melo (Jornal do
Commércio, 9/8/1941) utilizava a metafora "menina mal educada, cheia de vontades, a
fazer o que bem entende". E mais, ao "equilibrio ecologico perdido", evocado por

Baltar”. (apud Mello, 1951)
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Os 6nibus com motores a combustio interna tornaram mais acessiveis os transportes
publicos, que, por sua vez, se espalharam pelas cidades. A partir dos anos 50, o
crescimento das cidades foi acompanhado pelo crescimento da rede de transporte

publico por 6nibus. (Sant” Anna, 1992)

Destaca como a cidade, devido ao éxodo rural e o inicio da industrializacdo nos
primérdios do século XX, provocam mudancas nas condi¢des de vida do recifense,
deteriorando-se rapidamente, com seu crescimento cada vez mais acelerado, a cidade

ndo tinha infra-estrutura para suportar tamanho acréscimo populacional.

A industria téxtil com suas fabricas e o modelo de instalar junto uma vila operdria, em
geral com uma igreja, uma escola, e estrutura minima para o comércio de géneros de
primeiras necessidades, apostava neste modelo a facilidade para utilizar a mao de obra

que ali residia.

Lembrando Marx, (Pontual, 2001) a medida que se aprofunda a divisdo do trabalho na
cidade e a oposicdo entre os interesses nao sé entre capital e trabalho mas entre
segmentos do capital e do trabalho, intensificam-se os conflitos entre as classes sociais

na cidade e pelo funcionamento da cidade.

O bairro de Casa Amarela chegou a ter 81.746 habitantes, em 1950, passando para
126.474 em 1960, a ocupacdo dos morros de Casa Amarela comecou na década de
1940, com as pessoas buscando alternativas de moradia depois da erradicagdo dos
mocambos nas dreas mais centrais do Recife. Com relagdo ao bairro de Boa Viagem,
assinale-se seu significativo aumento de populacdo. De 27.862 pessoas, em 1950,
passou para 75.600 habitantes em 1960. Constatando com o afirmado acima, o nicleo
formado pelos bairros do Recife, Sdo José e Santo Antdonio fazia o movimento
contrério, que tinha 6.229, em 1950, em 1960, para 4.794 habitantes. Assim, a cidade
ganhava, efetivamente, outros contornos, alargava-se, deixando o seu centro de ser area
residencial importante, para ser invadido pelo comércio e pelo setor de servigos.

(Rezende, 2002)

E prossegue Pontual, com o interventor Agamenon Magalhdes, o combate aos

mocambos tornou-se uma das principais linhas de ac¢do do Estado Novo em
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Pernambuco. Num primeiro momento, a atuacdo do governo de Agamenon Magalhaes
caracterizou-se apenas pela destruicdo dos mocambos; porém, apds as articulagdes com
as carteiras prediais dos Institutos de Aposentadorias e Pensoes (IAPs), assistiu-se a um
surto construtivo de vilas habitacionais destinadas as entidades profissionais e

corporativas e aos segmentos profissionais nao-organizados.

A cidade modificava-se vertiginosamente pela decomposicio do complexo rural; a
cidade modificava-se pela emergéncia de novas forcas sociais e politicas; a cidade
modificava-se pelo crescimento do nimero de mocambos; a cidade modificava-se pela
destruicao de mocambos e pela construcdo de vilas habitacionais; a cidade tornava-se
rebelde em suas multiplas expressdes; portanto, como fazer essa menina, tornada mal-

educada, parodiando o jornalista Mario Melo, voltar a ser a sinhazinha de outrora?

O crescimento demografico tratava-se de um incremento explosivo a ser explicado pelo
aumento correspondentemente acelerado da parcela de crescimento vegetativo e do
incremento da parcela, ao que tudo indica, ainda maior, representada pelos fluxos
migratérios ou, mais precisamente, pelos saldos do balanco migratério. Esse
crescimento, no transcurso da década de 1950, significou a passagem de uma situagao
de quase equilibrio da distribui¢do populacional entre urbana (55,5%) e rural (44,5%),

para uma outra, em que hd dominancia da primeira (1960, 65,7%) sobre a segunda.

Prossegue Pontual dizendo que o lugar urbano abrangia os bairros do Recife, Santo
Antonio, Sdo José e Boa Vista, bem como parte de Santo Amaro, Gragas, Encruzilhada,
Afogados e Madalena. O suburbano incluia os remanescentes territérios desses ultimos
cinco bairros e parte dos de Tejipid, Boa Viagem, Varzea, Poco, Casa Amarela e
Beberibe. Compreendia, portanto, a maior por¢do do territorio. As dreas restantes em

relacdo a esses seis dltimos bairros formavam o quadro rural do municipio.

A cidade modificava-se pelas mazelas econdmicas e pelo crescimento demografico.
Sem divida, os mocambos, em que pese a sanha demolidora de Agamenon Magalhaes,
permaneciam como antes. A cidade da miséria ja era propalada nos anos 30, porém nao
com a €nfase conferida nos anos 50, principalmente por ter sido feita a associa¢do entre
miséria e atraso regional. Parodiando Mério Melo, a cidade poderia ser figurada como a

menina maltrapilha e desajustada, relegando-se a segundo plano os enunciados de
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descaracterizacdo, desordem e descontrole relativos ao distanciamento entre o homem e

a natureza.

As transformagdes urbanas no contexto em andamento no Recife da época visavam as
alteracdes no trafego urbano, estrutura vidria e circulagio e nos transportes. A batalha
pela implantacdo do novo, do progresso, com a destruicdo e desfiguragdao da cidade é
encarada como o “desejo” da populacdo, a solucdo para os seus problemas de

deslocamentos.

Rios, 1995 traz uma citacdo interessante de Berman, “O homem moderno arquetipico
(...) é o pedestre lancado no turbilhdo do trifego da cidade moderna, um homem
sozinho, lutando contra um aglomerado de massa e energia, velozes e mortiferas. (...) O
homem na rua se incorporard ao novo poder, tornando-se o homem no carro. A
perspectiva do novo homem no carro gerard os paradigmas do planejamento e ‘design’
urbanos do século XX. (...) Nessa rua, como na fiabrica moderna, o modelo mais bem
equipado € o mais altamente automatizado”. Também cita La Corbusier que, em suas
utopias a época, em 1929, exclamava: “Precisamos matar a rua!”, pois “0 novo homem
precisa de outro tipo de rua, que serd uma mdaquina para o trifego, uma fabrica para

produzir trafego”. (Rios, 1995 apud Berman)

Mostrar no trabalho uma compreensao do quadro politico do Pais, do Estado e do
Municipio, é de fundamental importancia ao entendimento dos acontecimentos no setor

de transporte e por decorréncia na Pernambuco Autovidria.

Paulo Cavalcanti em entrevista (Fernandes, 1982) disse muito propriamente sobre sua
visdo da politica neste periodo histérico: “No meu tempo houve a luta contra o
fascismo, que era o grande inimigo da é€poca, o fascismo externo, representado por
Hitler e Mussolini, e o fascismo interno, que era o Estado Novo de Getilio”. E continua
o seu comentdrio, “E dentro desse esquema de Estado Novo de Getilio, o Estado, a
unidade da Federacao onde se fez sentir com mais for¢a o idedrio fascista do movimento
Estado Novo foi Pernambuco, com Agamenon. Depois se redimiram de muitas coisas;

ele e os seus auxiliares, adaptando-se as novas formas de governo”.
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Gregério Bezerra fez um comentdrio interessante em seu depoimento a mesma
Fernandes (1982), disse ele: “Vargas marchava para o fascismo, com o integralismo,
como porta-voz, praticamente, de Hitler e de Mussolini aqui no pais, aqueles militares,
que pretendiam derrubd-lo pelas armas, deram todo apoio a ele e agora entdao, quando
Vargas realmente passou a fazer concessdes democraticas - concedeu anistia aos presos
politicos e a todos os perseguidos politicos - reconhecimento da Unido da Republica
Socialista Soviética, pela primeira vez irfamos ter, como tivemos realmente, a
embaixada soviética no Rio de Janeiro. Ia convocar uma assembléia Nacional
Constituinte livremente eleita, e nds aceitivamos isso sob a sua dire¢do, dado a posi¢ao
progressista que ele vinha tomando, inclusive jia na luta contra o imperialismo,
indiretamente”. Prossegue Gregorio: “E o golpe de 29 de outubro (de 1945) nao foi s6
porque os militares queriam derrubar Vargas, foi porque na medida em que ele
avangava em favor da democracia, em favor do povo, passou a ser mal visto pelas

poténcias imperialistas, principalmente pelos Estados Unidos™.

Manoel Correia de Andrade tém opinides parecida com a de Paulo Cavalcanti,
(Fernandes, 1984 e 1982), que as liderancas de Pernambuco passavam pelos partidos de
destaque, o Partido Social Democrdtico — PSD - e a Unido Democratica Nacional —
UDN - com énfase especial para o proprio Agamenon, Barbosa Lima, Etelvino Lins,
Carlos de Lima Cavalcanti, Osvaldo Lima, Ferreira Lima, José Maciel, Peldpidas
Silveira e Gregério Bezerra. Agamenon se tornou tdo importante que no fim do Estado
Novo, foi convocado por Getulio para ocupar o Ministério da Justica e organizar a
legislacao eleitoral. Correia de Andrade dizia: “Politico habil e decidido organizou uma
legislagdo que facilitou aos antigos Interventores controlar o eleitorado através do PSD,
que se oporia com vantagens ao partido da oposicdo, a UDN. Foi substituido, na
Interventoria do Estado, por seu antigo Secretario de Seguranca Publica, Etelvino Lins,
que era profundamente autoritdrio e em cujo governo ocorreu o histérico 3 de Marco”.
Marcado pela morte do estudante de direito Demdcrito de Souza Filho, assassinado na
sacada do Didrio de Pernambuco, apds vérios discursos dos oposicionistas, inclusive de

Gilberto Freire, colunista deste jornal de oposi¢ao ao Estado Novo.

A efervescéncia politica na época da fundagdo da Pernambuco Autovidria mostra como

viria a ser a sua existéncia diante das circunstancias de agitacdo p6s Estado Novo, com
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os estudantes de engenharia, medicina e principalmente os de direito, extravasando a
liberdade, depois de anos de ditadura. A implantacdo nesta época dos Orgdos de
representacdo estudantil e sindical vieram marcar profundamente as discussoes,
conflitos e polémicas vivenciados durante toda a existéncia da empresa, agravado pelas

crises politicas, institucionais, regulatorias e econdmicas.

A redemocratizacdo processada no pds-guerra passa por alguns governos de menores
mandatos na presidéncia (José Linhares) e nos governos estaduais € municipais, sendo
seis governadores e cinco prefeitos distintos de 1945 a 1948. (anexos 2 e 3} Depois
viria a eleicdo dos deputados constituintes de 1946 junto com a elei¢do direta para

Presidente, que deu a vitéria a Eurico Gaspar Dutra em 1945.

Em 1948 Alexandre Barbosa Lima Sobrinho assume o governo do Estado que havia
conquistado em conturbada elei¢do direta do ano anterior e nomeia Moraes Rego para
Prefeito do Recife, ficando ambos no cargo até 1951, com a cidade e o Estado passando

quatro anos com 0S mesmos governantes.

Na Prefeitura do Recife, que ainda nao existia elei¢Oes diretas para o cargo, sucedem-se
Jorge Martins durante seis meses, José do Rego Maciel, dois anos e Djair Brindeiro dez
meses, até dezembro de 1955, coincidindo nesta gestdo, a extincdo da empresa que

aconteceu em abril.

A Pernambuco Autovidria comegou a operar em 1944 e com certeza foi pensada alguns
anos antes, em plena existéncia do Estado Novo, estatizante, que comandava o
ordenamento institucional. Surgia o boato na imprensa que o governador, através do seu
filho, Paulo Germano, era s6cio na empresa com Virgilio Menezes e que havia
facilitado um empréstimo para a aquisi¢ao dos primeiros 6nibus. Sobre Agamenon falou
Paulo Cavalcanti (Fernandes, 1982) “(...) embora ndo concordasse com as posicoes
politicas de Agamenon, o considerava ‘um homem durdo, severo, mas antes de tudo
severo consigo mesmo; ele era um homem insondével’. (...) Era muito violento, mas

tinha espirito publico”.

Da mesma forma sobre este boato, desta relacdo empresarial, Armando Monteiro Filho,

(Apéndice 3) que foi entrevistado em 2006 pelo autor, falou: “(...) o velho Agamenon,
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eu era genro dele, era um homem de uma conduta absolutamente impecédvel, um homem
ético na expressdo da palavra, ele dizia que um homem piblico nido devia nem vender
nem comprar, ele era exclusivamente politico, incapaz de uma bandalheira dessas, ter
um filho sécio de uma empresa concedida pelo Estado, jamais isso seria possivel, mas o
boato correu na época”. Quanto ao empréstimo, “‘era possivel ter sido realizado porque

o Governo estava incentivando a iniciativa privada no fim da guerra”.

Pel6pidas Silveira em entrevista concedida em 1985 a Fernandes, dizia: “Em 1946,
pouco tempo depois da redemocratizacdo do pais, foi eleito Presidente da Republica o
general Dutra. A Assembléia Constituinte foi em 1946, quando j4 havia presidente
eleito e nos Estados ainda haviam interventores. Com Dutra, esses interventores foram
substituidos. Assumiu aqui o Dr. José Domingues, que era procurador da Justica Federal
e nunca tinha sido politico. Foi interventor durante seis meses, ele me convidou, por
amizade pessoal, para prefeito. Fui prefeito, nomeado seis meses, porque naquela época
o Recife ainda ndo tinha autonomia. Fui prefeito de fevereiro a agosto de 1946. (...)
Nesse periodo, enfrentei alguns problemas, ndo tinha maiores ligacdes politicas, ndo era
filiado a partido nenhum, fiz somente administracao, trabalhando em urbanizac¢do, como

a abertura da av. Dantas Barreto”. (Fernandes, 1985)

Como principal lider do PSD, Agamenon tinha o dominio do partido e dependendo de
quem ele escolhesse como candidato, seria o novo Governador, Novais Filho langou o
nome de Barbosa Lima Sobrinho para tirar da disputa o nome de Etelvino, que foi
aceito pela executiva. No entanto, as desavencas existentes entre os dois, levaram a
expulsdo de Novais Filho e de Neto Campelo do PSD que se bandearam para a UDN,
sendo este ultimo langado candidato ao governo, apoiado pelo Presidente Dutra e pelo

Interventor Estadual, general Dermeval Peixoto.

Pel6pidas Silveira foi lancado candidato pelo Partido Socialista Brasileiro — PSB,

unindo as esquerdas, na Frente do Recife.

A opinido de Paulo Cavalcanti € relatada em Fernandes (1982): “A Frente do Recife,
passou a histéria com esse nome, surgiu depois da redemocratiza¢do, tem as
caracteristicas de ser uma frente popular. Havia os partidos, onze ou doze, partidos que

ndo se diferenciavam um do outro; um absurdo. Um programa, cada partido e tal, mas
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na pratica eles usam os mesmos expedientes. (...) Em cinqiienta e dois, se langou
Etelvino Lins para candidato a governador do Estado. Com a morte de Agamenon, que
tinha sido eleito, morrera no meio do mandato, houve por Lei uma convocacdo de
eleicdo para se completar, para o novo governador complete o mandato, dois anos e
pouco. Entdo, todos os partidos que existiam apoiaram Etelvino. Ele foi candidato de
Cid Sampaio da UDN, curiosamente da UDN que combateu o Estado Novo, de certa
fase em diante, nessa hora, apoiou Etelvino. (...) Uma campanha de oito dias, mas
brilhante e de que participamos todos nds. O povo reagiu muito bem a isso e uma
campanha um tanto dolorosa. A partir dessa vitdria, quer dizer, dessa euforia com um
lancamento de um candidato com oito dias antes das eleicdes e com os ganhos eleitorais
de ter vencido no Recife, em Olinda e tal, com expressdo na Zona da Mata, nos animou.
Pelo lado politico; nés comecamos entdo a formar, a consultar, a nos entender. Formou
o que se chamou depois de Frente do Recife, que teve uma atua¢do muito grande até
1964. De dezessete eleicdes majoritdrias que houve no Recife entre 1945 e 1962, de
Presidente a Governador, Senador, e a Prefeito do Recife, nas eleicdes majoritdrias, no
bojo das elei¢des gerais, de uma maneira geral, em dezoito eleicdes que houve nessa
época, nds vencemos, a Frente do Recife venceu dezesseis e perdemos uma para Janio.
(...) A Frente do Recife ndo tinha assim uma unidade ideoldgica, mas tinha unidade

politica e eleitoral.

A andlise sob a perspectiva institucional, legal e regulatéria, do estudo trds, comentarios
as leis e decretos editados a época pelo Poder Publico dentro de suas respectivas esferas
de competéncia, assim como o Edital da Concorréncia Publica que concedeu a
exploracdo dos servicos de transporte por Onibus no Recife, cujos textos em suas
versdes originalmente publicadas nos jornais oficiais da época, constituem anexos ao

presente trabalho.

Este aspecto mostra o tratamento que era destinado ao transporte pelos governantes de
todas as esferas de poder, demonstrando através da legislacdo a inten¢do em normalizar
essa prestacdo de servigos, e gerir o contrato celebrado com o prestador de servicos
mediante a edi¢do de decretos e regulamentos proprios, sem desconsiderar o contexto
politico e econdmico vigente a época que de certa forma influenciou na elaboragdo dos

dispositivos legais e regulamentares baixados.
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Quando da criagdo da Pernambuco Autovidria em 1944 o Brasil vivenciava a tutela da
Constituicdo outorgada em 1937, que foi estabelecida sem a participacdo popular,
através de imposi¢ao do poder da época. Quando deixou de operar, em 1955, vigorava a
Constitui¢do de 1946, promulgada e, portanto, democratica porque foi derivada de uma

Assembléia Nacional Constituinte.

A historia dos primeiros regulamentos de transito no Brasil inicia-se com o Decreto-lei
n°. 2.994, de 28 de janeiro de 1941, que instituiu o primeiro Cédigo Nacional de
Transito, que foi revogado em 25 de setembro do mesmo ano e novamente instituido no
mesmo dia, através da edi¢do do Decreto-lei n°. 3.651 de 25 de setembro de 1941 que,
no seu artigo 14, especificava as condi¢des técnicas e equipamentos obrigatdrios que os
Onibus deveriam ter e a exigéncia de que a Tramways operasse segundo padrdes

operacionais pré-determinados pelo poder publico.

Logo depois, em 13 de novembro de 1941 no Estado de Pernambuco, o Interventor
Federal em Pernambuco, Agamenon Magalhaes e o Secretdrio de Seguranca Publica,
Etelvino Lins, assinaram o Decreto n°. 675, publicado no Didrio Oficial do Estado de
Pernambuco em 15 de novembro de 1941, que obedecia as determinagdes do Codigo
Nacional de Transito e constituiu a primeira disposi¢do regulatéria para operacdo de

Onibus no Recife.

Este decreto ja continha algumas premissas para operacdo das linhas de Onibus
municipais e intermunicipais. Para o Recife, pela primeira vez, definia-se como seria o
regime de operag¢do, no caso, concessdo. Instituia-se como deveriam ser os veiculos,

itinerdrios, inclusive as tarifas a serem praticadas.

A Secido II do referido decreto referia-se exclusivamente aos transportes coletivos, € o
artigo 20, falava do regime de concessao local, que estabelecia a competéncia, as
especificacdes, placas dos veiculos, o seu nimero, os horarios, os precos das passagens

€ os itinerarios.

A cidade do Recife, que ndo dispunha de nenhum tipo de regulamentacdo para o
transporte, passou a contar com este Decreto que definia a Delegacia de Transito como

gerenciadora do sistema e o Conselho Regional de Transito - CRT - como 6rgao
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recursal. Este decreto torna-se apropriado para o Recife e para o Estado, na medida em

que se tentava por ordem no transito e nos transportes urbano e interurbano.

Seguindo as disposi¢des legais acima citadas, relativamente a abertura de concorréncia
publica para delegacdo da concessao da prestagdo dos servigos de transporte por Onibus,
o Municipio do Recife publicou no Didrio do Estado de 07 de junho de 1944, o Edital
n°. 147 de Concorréncia Publica para a exploragdo dos servicos de Onibus nas zonas
urbanas e suburbanas da cidade do Recife, estabelecendo que as propostas fossem

recebidas ate o dia 06 de julho de 1944, na Secretaria da Prefeitura do Recife.

Dois dias antes da data marcada para a abertura da concorréncia, ou seja, em 04 de julho
de 1944, a Prefeitura Municipal do Recife publicou o Decreto-lei n°. 391, de 1 de julho
de 1944, que ‘“‘autorizava a Prefeitura Municipal do Recife a contratar, mediante
concorréncia publica, a exploracdo do servigo de transporte em Onibus, em condicdes
semelhantes a do Edital de Concorréncia Publica n°. 147 publicado em 07 de junho de

1944, préximo passado”.

O Edital n°. 147 e o Decreto-lei n°. 391 pela primeira vez estabeleciam uma
concorréncia publica para a exploracdo dos servicos de Onibus no Recife, seriam
motivos de muita discussdo na cidade, pelo menos nos préximos dez anos. A
concorréncia foi autorizada pelo Interventor Federal de acordo com um despacho do
Presidente da Reptblica e processado no Conselho Administrativo da Republica e seria

realizada no dia 6 de julho de 1944.

A combinagao dos dois instrumentos citados estabelecia uma melhora significativa para
os transportes da cidade, na medida em que determinava uma evolucio no sistema até
entdo existente, com arranjos de Onibus e auto-lotacdes, querendo ocupar o monopolio
dos bondes, operado pela Pernambuco Tramways. Estabelecia, contudo, um novo tipo
de monopodlio, desta vez o de uma tunica empresa de Onibus, representado pela

operadora que vencesse a concorréncia.

Alguns comentdrios sdo necessarios pelas coincidéncias que tiveram com o ja previsto
inicio da operagdao da Pernambuco Autovidria, que veio a acontecer no dia 24 de junho

de 1944. A empresa possuia dezesseis Onibus, suficientes para satisfazer o item do



49

Edital que falava em quatro 6nibus em cada uma das quatro linhas iniciais, naquela
época, nem a Auto Viacdo Progresso possuia tamanha frota. Os funciondrios da empresa
trabalhavam todos fardados e, durante muito tempo s6 a Autovidria permaneceu com
esta caracteristica. As vias que estavam sendo pavimentadas eram, coincidentemente,
das linhas da empresa que Vivi Menezes passava. As linhas Cidade (Circular) e
Espinheiro, ja eram operadas pela Autovidria com as mesmas tarifas fixadas pelo

Decreto-lei.

Teriam sido estas semelhancas motivo de muitas discussdes e questionamentos por
parte de empresarios, politicos, jornalistas e da sociedade de uma maneira geral. Vdrias
acoes na justica foram depois impetradas por empresdrios, pela propria Prefeitura e pelo
Estado, denunciando o contrato assinado com suposto vasto privilégio para Vivi

Menezes.

Além de ser autorizada a contratar mediante concorréncia publica o Decreto-lei,
coincidia em quase todos os itens com o Edital, exceto a inclusdo dos nomes das linhas,
das tarifas a serem praticadas e dos nomes das vias a serem pavimentadas. Os destaques
que os dois traziam passavam pelo prazo da concessao, que seria de vinte anos, sendo os
primeiros dez com isencdo de todos os impostos estaduais e municipais; 0
concessiondrio comprometer-se-ia a colocar, no minimo quatro dnibus em cada uma das
quatro primeiras linhas, com hordrios e itinerdrios aprovados pela Delegacia de
Transito, ao preco maximo de dez centavos por quildometro; os funciondrios deveriam
estar fardados, e; a prefeitura se comprometia, dentro das suas possibilidades, a
pavimentar as ruas do itinerdrio das linhas que fossem autorizadas a funcionar a pedido

da concessionaria.

Apresentou proposta apenas a empresa Pernambuco Autovidria Ltda., a qual foi
entregue em 6 de julho de 1944 na Secretaria da Prefeitura e aberta no mesmo dia, pela
Comissdao composta do Secretdrio da Prefeitura, Diretor de Obras Municipais e o
Diretor da Fazenda Municipal. A empresa venceu e assinou o contrato de concessao em

07 de julho de 1944, com vigéncia fixada para 20 anos.

O Contrato de Concessdo celebrado entre o Municipio e a Pernambuco Autovidria

passou a sofrer fortes criticas por parte de outros empresarios e de pessoas influentes na
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imprensa e ligadas aos poderes publicos, criticas essas em torno da exclusividade
garantida a contratada, por essa razdao, ndo poderiam ser estabelecidas na cidade novas

empresas de transporte.

O governo municipal, entretanto, tendo em vista a situagao aflitiva dos transportes, cujo
atendimento a populacdo era feito de forma deficiente, propds a criacdo de linhas de
auto-Onibus para suburbios ndo servidos pela Autovidria, e sugeriu que fossem
celebrados com operadores, contratos a titulo precdrio, com interveniéncia da
Autovidria, mediante os quais se permitiria a exploracdo das mesmas linhas, até que a

empresa que possuia o privilégio estivesse em condigdes de servi-las.

Tal proposta deveu-se ao fato de que a concessdo dada pela Prefeitura a Pernambuco
Autovidria, para exploracdo em carater de exclusividade, do sistema de transporte da
cidade do Recife, s6 em parte alcancou os seus objetivos porque a quantidade de dnibus

era insuficiente para o atendimento da populagdo de forma igualitaria.

Diante de tal proposta, insurgiu-se de forma veemente o proprietdrio da Pernambuco
Autovidria, valendo-se dos termos do contrato assinado, que lhe conferia exclusividade
na exploracdo do transporte por 20 anos. A exclusividade era colocada como ponto
pacifico e que ndo abriria mao para empresa nenhuma porque dependia dela, segundo

ele, para honrar os compromissos.

As criticas continuavam, sobretudo em torno dessa exclusividade, a qual, no
entendimento de muitas pessoas, o monopdlio criado estaria funcionando como um
facilitador para os desmandos da empresa concessiondria em detrimento da satisfacao
da populagdo com os servigos, a exemplo da modificagdo por parte do operador do
itinerdrio de algumas linhas, criando outras linhas, estabelecendo os hordrios que lhes
eram convenientes e aumentando precos das passagens, sob a alegacdo de que “a renda

da empresa estava diminuindo”.

Apo6s a edi¢do da Lei Estadual n°. 41 (Anexo 4) foi editado pelo Municipio e publicado
no Didrio Oficial de 18 de maio de 1948, na secdo dos Municipios, o Decreto de n°. 74,
de 14 de maio de 1948 (Anexo 5), assinado pelo Prefeito Manoel César de Moraes

Rego, que trazia como destaque a anulacdo do artigo que falava do privilégio para
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exploracdo do servigco de Onibus dada a Virgilio Torres de Menezes, proprietdrio da

Pernambuco Autovidaria Ltda., da concessdo das linhas.

Outro destaque do referido Decreto foi que para as demais empresas ficavam garantidos
0s seus contratos assinados e que a Prefeitura poderia assinar contrato com as empresas
que operavam a titulo precdrio. O mesmo Decreto estabelecia que os motoristas e
cobradores estavam obrigados a usar uniforme; determinava que todas as linhas dos
suburbios seriam obrigadas a manter dnibus para a cidade antes das 5 horas e da cidade
para o suburbio depois da 24 horas; definia que enquanto ndo fosse organizada a
fiscalizacdo municipal, caberia a Reparticdo de Servicos Contratados a imposi¢do de
multas; (...) as empresas que também faziam servi¢o intermunicipal, para trafegar no

centro da cidade, seriam obrigadas a observancia deste regulamento.

Ainda o referido Decreto estabeleceu que nenhuma empresa poderia cobrar tarifa
superior a: 0,60 para os trés primeiros quilometros, acrescentando-se, a partir dai, 0,10
por quildometro, limitado a 1,40; (...) todas as linhas dos subtrbios seriam obrigadas a
manter Onibus para a cidade antes das 5 horas e da cidade para o subtirbio depois da 24
horas; o intervalo entre viagens ndo poderia ser superior a dez minutos; a passagem da
2* classe nao poderia ser superior a dez centavos o quilometro; ficavam criadas as

multas que nao poderiam ser inferiores a 100,00 cruzeiros e superiores a 500,00.

Até década de 30 imperava no sistema de transporte do Recife os bondes da
Pernambuco Tramways, porém o servigo vinha perdendo gradativamente em qualidade
e esse processo se acelera durante a II Grande Guerra devido a dificuldades de
importacdo de pecas de reposi¢ao. O grande fluxo migratério para a Capital Recife fez
crescer a populacdo e a demanda pelo servico, que ndo conseguia atende-la acarretando
altos niveis de superlotacdo, e conseqiientemente ofertando um baixissimo nivel de
servico. Este processo tracaria um cendrio atrativo ao aparecimento dos servicos

providos por 6nibus.

Em entrevista concedida ao autor em 2006, Apolo de Francisco Monteiro, (Apéndice 4)
cunhado de Vivi Menezes, dizia: “Em junho de 1942 — na realidade foi em 1944, grifo
nosso - surgiu no Recife uma das maiores e melhores empresas de Onibus das décadas

de 40 e 50, a Pernambuco Autovidria, eu trabalhei nesta empresa, era tesoureiro, gerente
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geral, era tudo na empresa, comecou com 4 linhas de 4 carros, 16 no total, Casa
Amarela, Torre-Madalena, Espinheiro, Circular. Operava com um sistema de hordérios,
Casa Amarela de 4 em 4 minutos, onibus de Casa Amarela, no pico fiz expresso de 12

em 12 minutos com 100 passageiros cada Onibus”.

Um dos maiores empresdrios que o Recife tem, proprietirio da Borborema Imperial
Transportes, a maior empresa da cidade, Arthur Bruno Schwambach, (Apéndice 5) em
entrevista concedida em 2004, disse que nao houve reacdo da Tramways com a ado¢ao
do novo sistema de Onibus, porque os bondes eram muito bons, limpos, andavam no
horério e era considerado o melhor do Brasil. Também foi uma exigéncia da prefeitura
que os Onibus fossem modernos porque a cidade tinha um 6timo servigo de bondes. Ele
acredita que o governo financiou o empreendimento por conta do alto custo daqueles

veiculos super modernos.

Todos tinham acesso aos 0nibus, mas a tarifa por ser maior que a do bonde, restringia os
seus usudrios as classes mais favorecidas e ndo havia estruturacdo da cidade, nem

qualquer idéia de ligacdes entre bairros vizinhos.

Para Manoel Correia de Oliveira Andrade em entrevista concedida a Fernandes (1984),
as dificuldades na época da II Guerra que ele destacava eram “o abastecimento, a
iluminagdo, os transportes, diziam que o Recife tinha o melhor servico de bondes.
Entdo, houve uma queda estipida e esse servico de bonde nio foi reposto, ndo foi
conservado. E o transporte para o interior também. O combustivel foi racionado. E o
abastecimento alimentar mesmo. Faltou muita coisa. Porque nao havia transporte, nao
havia abastecimento de alimento. No interior, se vivia melhor. Mas acontece também

que o Recife daquele tempo nao era o de hoje”.

A situacdo da Pernambuco Tramways ndo era nada boa, a Autovidria ja oferecia os seus
servicos, muito embora com uma tarifa superior, mas um servico de qualidade pelas
opinides e colocacdes de pessoas que moravam no Recife com as quais manteve-se
contato informal em 2006, destacando-se entre as quais, Sidrack Cordeiro (professor
universitario aposentado), Abelardo da Hora (escultor) e Romildo Maia Leite (jornalista

aposentado) alem dos entrevista dos e, pelo noticidrio dos jornais da época.
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A Pernambuco Tramways era a maior propagandista dos transportes por Onibus,
pela incapacidade de bem servir por intermédio do transporte por bondes e pelos
constantes aumentos das tarifas, que pleiteava, para cada vez pior operar, gerava
uma crise desencadeada calculadamente para impor as suas condi¢cdes ao governo

e ao povo do Recife.

Gercino Pontes era um conhecedor do sistema de transportes do Recife, além de ter sido
secretario de Viacdo, depois chegou a ser presidente da Rede Ferroviaria do Nordeste e,
as observacdes dele quanto as condi¢des da cidade, a sua topografia e a grande area
calgada, davam todas as condi¢des para ter um bom sistema de transportes, desde que as
empresas particulares cumprissem algumas premissas, que a Prefeitura alargasse e
calcasse as vias, a aquisicao de novos Onibus e a Tramways priorizar os bondes em vez
da forca e luz. Era necessario que o Poder Publico se utilizasse de novos mecanismos de

gestdo, obrigando as empresas a cumprir com o contratado, beneficiando a populagdo.

Explica também que o aumento a que alude a publica¢do nao foi suficiente para cobrir
as exigéncias dos decretos que o autorizaram pelo Decreto-lei n°. 7.524, o qual veio
agravar ainda mais o estado deficitirio de que hd muito vem operando como

concessiondria dos servicos que presta ao publico desta Capital.

A situagdo precdria dos bondes da Tramways obrigava a sugestdes de solu¢des absurdas
como a citada na Folha, utilizar caminhdes fazendo as vezes de Onibus, esta solucdo ja
estavam materializadas com a chegada das chamadas “beliscadas” e ‘“correicdes” no
auge da crise dos transportes. A Tramways ultimamente sempre alegando a crise que
passava, ndo cumpria com o acertado em acordos com o Poder Publico, o que ndo era
nenhuma novidade, era necessdrio porém, que os responsaveis pelos transportes agisse

com firmeza na conducao dos problemas causados pela empresa estrangeira.

Um fato interessante eram as criticas de Anibal Fernandes aos bondes, alegando que
este tipo de transporte estava sendo substituido nos paises mais adiantados, inclusive em
cidades de menor porte que o Recife, o bonde deveria ser banido da cidade, segundo as
deducdes dele, talvez por apenas ter considerado uma situagdo pontual, naquela época

de nenhum investimento por parte da concessiondria estrangeira.
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Muito embora algumas noticias trouxessem melhoramentos nas condi¢des de
transportes da populacdo, como aumento de frota, novos atendimentos, quantidade de
viagens e limitacdo de passageiros em pé, as alternativas de deslocamentos estavam
cada vez piores, era necessario que a Prefeitura pedisse auxilio ao Exército para que
colocasse caminhdes operando em linhas pré-fixadas e sem cobrar tarifas para auxiliar
na conducdo dos passageiros, tarifas estas que apresentavam uma variacdo nao

entendida pelos usudrios, que questionavam os contratos de prestacdo do servigo.

A Pernambuco Autovidria procurava com o acréscimo de frota satisfazer as
necessidades do povo que continuava a recorrer as correicoes, as beliscadas e ao
Exército. Aumentava-se a frota, mas ndo atendia-se a populacdo com satisfacdo, ela nao

conseguia cumprir o contrato acordado com a Prefeitura.

Em dois artigos, Henry (1999) fala da formacao do setor privado de empresas de 6nibus
urbanos que se inscreve no contexto do desenvolvimento capitalista € do crescimento
das grandes aglomeragdes brasileiras pelo afluxo de populagdes imigrantes e,
posteriormente, dos periodos de urbanizacdo massiva que resultou de importantes
correntes migratdrias internas em direcdo as regides e cidades mais dinamicas. Nas suas
origens € desde o comeco do século XX, muitos dos pequenos transportadores
cresceram a margem dos sistemas convencionais assentados nas companhias de bondes

€ nas empresas municipais.

Continua Henry, a semelhan¢a da maior parte das cidades latino-americanas, a
reproducdo simples desta atividade artesanal apoiava-se na exploracdo de demandas
insatisfeitas na periferia. Para chegar a atuar progressivamente no centro das cidades, foi
preciso um minimo de regulacdo da atividade destes pequenos artesdos, sujeitos a
mudancas ciclicas de rentabilidade. Os poderes municipais outorgaram permissdao de
exploracdo precdaria por linha e disto resultou uma organizacdo corporativa da
exploracdo bem como sistemas baseados na multi-propriedade das frotas heterogé€neas

de veiculos.

Henry prossegue na sua andlise, a passagem para a pequena empresa supde a posse de
varios veiculos, permitida na Brasil e interditada em outros paises pelas relacdes

corporativas entre transportadores e autoridades publicas. Superando o artesanato, estas
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empresas se capitalizaram, interiorizaram suas relacdes salariais assim como um
minimo de atividades de manutencao e investimento. O forte crescimento da demanda, a
elaboracdo de regulamentos municipais e a capitaliza¢do interna marcaram a passagem
para a reprodugdo ampliada do setor, ao mesmo tempo em que os exploradores dos
servicos de Onibus se configuravam como um novo ator dos sistemas de transporte

urbanos.

Conclui Henry, depois dos anos 1930, estas empresas cresceram através da recondugao
ou transferéncia da permissao de exploracdo e aquisicdo de frotas de veiculos e pela
extensdo das redes urbanas. A acumulacdo capitalista no setor traduziu-se na formacgao
de empresas que atingiram uma centena de Onibus. Foi, entdo, necessario inovar os
modos de gerenciamento interno que permitissem o crescimento da eficidcia na
prestacao do servico publico bem como a rentabilidade financeira: estabilizacdo de
relagdes salariais, equipamentos de manutencdo, controle da exploracdo e
compatibilidade. Desde entdo, os Onibus, que substituiram os antigos bondes,
suplantaram os microdnibus, os empresarios deslocaram os artesdes e se transformaram

na principal modalidade dos sistemas de transporte.

Com a finalidade de compor o inicio da existéncia da Pernambuco Autovidria, foram
identificados e localizados alguns personagens que de uma forma ou de outra estiveram
ligados ao inicio da operagdo, meio e fim da empresa. Foram identificados o filho de
Virgilio Menezes, Guilherme Menezes, um motorista da empresa, Olimpio José de
Carvalho, dois empresérios, Arthur Bruno Schwambach e Zezito Oliveira e Apolo de

Francisco Monteiro, cunhado e funcionério de confianga de Vivi.

Na entrevista com Guilherme Menezes, o pesquisador identificou algumas
peculiaridades que tornou possivel a fundacdo da Pernambuco Autovidria e conheceu

alguns detalhes da existéncia da Pernambuco Autovidria.

O pai de Vivi era assim que Virgilio Menezes era conhecido, foi fiscal de rendas, tinha
muitos filhos e tinha muita amizade. Vivi comecou a trabalhar com revenda de pneus e
depois foi trabalhar com um irmdo, Alvaro, com caminhdo, transportando agucar das

usinas para o Porto do Recife, era a Empresa Brasil, considerada a melhor do Nordeste.
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Juntou dinheiro e comprou o seu primeiro caminhdo, era um homem de muita visao,

conhecido como “olho de boto”, enxergava na frente, muito arrojado.

No inicio dos anos 40, o Governo Federal, através de Getilio Vargas, queria 6nibus em
todo o Brasil, antevendo a extincdo dos bondes, abriu uma concorréncia em todas as
capitais do pais para implantar este novo tipo de transporte, a licitacdo caducou aqui na

primeira fase, ninguém queria investir por causa da guerra.

Continua Guilherme, Agamenon era o interventor ¢ em Fortaleza teve um empresario
que ganhou a concorréncia, Fernando de Alencar Pinto, informacdes colhidas no site da
Federacdo das Empresas de Transportes Rodovidrios dos Estados do Ceard, Piaui e
Maranhao - CEPIMAR, (2008) afirmam que ele foi realmente empresario do setor, mas
nio tem nenhuma informacao sobre o que ocorreu com a empresa dele, nem o nome,
sabe-se apenas que foi extinta no inicio da década de 40. Ele veio para o Recife tentar
ganhar a concessdo € Agamenon ndo gostou da idéia, ndo queria nenhum “estrangeiro”,

queria que um pernambucano assumisse € nao o cearense.

Paulo Germano, filho de Agamenon, conversando com ele, disse que tinha um amigo,
Vivi, que achava seria a pessoa certa para assumir o transporte de O6nibus na cidade.
Agamenon fez um contato com Vivi e pediu que ele se interessasse, ele disse que nao
podia porque ter duas empresas de ramos diferentes nao era interessante. Agamenon

entdo quase que impos, ele era interventor e teve que aceitar.

Agamenon explicou que estavam sendo importados 16 dnibus Chevrolet dos Estados
Unidos, Vivi fez uma avaliacdo e comprou com o aval do governo, foi pagando o
financiamento com o crescimento da empresa. Ele era muito arrojado, empreendedor,

caprichoso e determinado.

Prosseguiu Guilherme, houve uma concorréncia publica para operar as linhas de dnibus
na cidade do Recife que ele ganhou a concessao com exclusividade. As linhas que nao
quisesse ou falta de capacidade por ndo ter 6nibus suficiente, ele podia ceder para outros
interessados que tivesse empresa, foi o caso de Jodo Tude, que continuou a operar a

linha de Boa Viagem e do Pina, que naquela época o acesso era muito ruim, s6 tinha
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uma ponte estreita e s6 cruzava um Onibus com um carro, quando eram dois Onibus ou
caminhdo, um tinha que esperar o outro passar. E assim, surgiu a Pernambuco

Autoviaria.

O escritério era no edificio Sulacap, na av. Guararapes, possuia rddio em cada terminal
e em trés ou quatro Onibus por linha, além de ter camionetes equipadas, verdadeiras
oficinas volantes, paradas em pontos estratégicos nos terminais. Qualquer problema
acionava Vivi no escritério que se comunicava com a oficina que intervinha para

consertar os Onibus através das camionetes.

A empresa quando comecou ganhou dinheiro e foi crescendo, cresceu muito, teve o
problema da politica, a concessao publica. Era considerada a melhor da América do Sul,
vinha gente de Sdo Paulo e de outros paises para conhecer a organizacdo. Ele era

convidado para dar palestras sobre a organiza¢cdo da empresa.

Neste tempo de existéncia s6 conseguiu um aumento de tarifa, de 1945 a 1952 ficou
com o mesmo valor, depois aumentou. Tinha o problema dos comunistas e dos

estudantes que deram abatimento e viviam queimando Onibus.

Continua Guilherme, quando ele importava os 6nibus, fazia um desfile antes de comegar
a operar, - até pouco tempo havia desfile do tipo que a Autovidria implantou - houve um
desfile desses Onibus novos, uns dez ou doze, Vivi estava no escritério, na Sulacap, na
janela do primeiro andar, quando viu foi um grupo de pessoas, uma manifestacdo e os

estudantes tocaram fogo em quatro 6nibus novos.

Os motoristas as vezes entravam com Onibus e tudo nas lojas da rua Imperatriz, de
propdsito e a empresa arcava com o prejuizo. Alguns mecanicos, que eram estrangeiros,
boicotavam, um deles com certeza, fazia boicote para entrar também com uma empresa,

- naquele tempo existiam vdarias empresas com um tnico Onibus.

Guilherme finaliza dizendo que Vivi entrou com uma agdo contra a Prefeitura, ganhou
até no Supremo e até hoje ndo pagaram a familia, porém ndo explicou como isto

aconteceu.



58

Através de Olimpio José de Carvalho, motorista da Pernambuco Autovidria foi possivel
identificar algumas caracteristicas na gestdo da empresa. Ele disse: “Era uma empresa
muito segura, mas ndo recompensava as horas de trabalho dos seus funcionarios e

queria manter um regime militar que ninguém gostava”.

“O povo via os funciondrios trabalhando fardados, bem alinhados, mas ndo sabia que
quem pagava a farda era o préprio pessoal que trabalhava na empresa, tinha que ter dois

jogos da farda”.

Olimpio continuava: “Tinha muito cearense, quando a empresa inaugurou, ele trouxe os
motoristas de Fortaleza, sempre deu preferéncia a motoristas de Fortaleza, eles eram
ili s, ti 1 ssi , S resas ses, a u
habilitados, tinham carteira assinada, pelas empresas cearenses, entdo ele deu a
preferéncia a quem era habilitado em transporte coletivo, ndo queria motorista de
Pernambuco, o primeiro motorista que entrou do Estado de Pernambuco na Pernambuco
Autovidria, fui eu, que tinha a op¢do de ser ex-combatente, e ex-combatente tinha
prioridade”. Esta informagdo faz sentido na medida que um dos sécios no inicio da

empresa €ra cearense.

Um dos dois empresarios que surgiu no final da existéncia da Autovidria foi o Arthur
Bruno Schwambach, que em declaracao afirmou que haviam técnicos nas empresas € no
orgdo gestor. As empresas definiam os hordrios, frota, itinerdrio, etc. A aquisi¢ao de
Oonibus modernos foi uma exigéncia da prefeitura porque a cidade tinha um 6timo
servico de bondes. A Pernambuco Autovidria tinha autonomia de criar e extinguir
linhas, apenas informando ao poder publico a sua pretensao. Com o correr dos tempos,
foram surgindo pequenas empresas de Onibus para os arrabaldes que a Autovidria nao
operava e aos poucos foram se expandindo e depois tomando o lugar dela e ela foi

encolhendo.

Um outro empresario que hoje ndo estd mais no sistema e que também comecou a
trabalhar com 6nibus no ocaso da empresa, tendo inclusive adquirido um carro reboque
da Autovidria, foi Zezito Oliveira, (Apéndice 6) pessoa super caprichosa, que tinha na
sua empresa um exemplo de organizagdo, dentre as informagdes que ndo interessaram

ao trabalho, por se referir a um periodo pés Autovidria, ele afirmou que a degradacao da
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empresa iniciou-se com o alto custo de manuten¢ao. Estas informagdes foram passadas

ao pesquisador através de entrevista no seu escritorio.

Em conversa com Apolo de Francisco Monteiro, cunhado de Vivi, que se dizia também
diretor técnico-administrativo, ele afirmou que todos os sécios eram “pro-forma”, que a
empresa era de um proprietirio s, surgindo através de empréstimos na Caixa de
Crédito Mobiliario de Pernambuco, do empréstimo senhor Shorto da Coca-Cola, do

filho de Jorge Batista do Banorte e da mae, dona Raquel Teixeira.

Continua Apolo: “A empresa chegou a ter 1.100 funcionarios, inclusive mais de 100
secretas, possuiu no total 197 6nibus sendo 110 rodando no auge; teve 54 White a
gasolina, em 1946 tinha 76. Era uma variedade muito grande de 6nibus, Chevrolet,
White, Volvo (14), Super-White (7), Reo, Chaussant (5 ou 6), Renault (1) e Flora (1)
estes dois ultimos de experiéncia. Abastecia diariamente com 6.000 litros de gasolina e
2.000 de dleo diesel e optou por 6nibus a gasolina e ndo a 6leo, porque a gasolina ndo
trepidava, ‘dava uma sensacdo boa ao passageiro’; tinhamos 30 radios comunicadores,
naquele tempo a policia toda sé tinha 5, tinhamos nos Onibus, no escritério, nas

garagens e nos 6 reboques”.

As audi¢des radiofOnicas eram uma maneira da empresa manter contato com seus
usudrios, inclusive, uma musica foi composta pelo funciondrio, Linhares, que dava

énfase ao problema da fila, o refriao dizia, segundo Apolo:

“Sai dai para-quedista
Seu lugar € 14 atrés
Quem quiser ficar na frente

Chegue cedo um pouco mais”

Um telefone colocado a disposi¢do para quaisquer reclamagdes ou sugestdes, colocava
os passageiros em linha direta com a empresa, era mais uma maneira demonstrada na

preocupacio de bem servir, inovando no tratamento ao usudrio, procurando cativa-lo.

Conclui Apolo dizendo que ele ndo possuia um relacionamento muito cordial com os

outros empresarios, € que a empresa possuia duas garagens e mais um depdsito, uma na



60

Cruz Cabugd onde hoje € a Igreja Universal e outra na rua do Brum, garagem dos 54
Whites a gasolina. Para o servico de manuten¢do a empresa mantinha seis engenheiros
europeus para reformar os Onibus em 1948/49. Quando a empresa comegou a se
degradar, a empresa retirava dos 6nibus mais velhos as pecas que serviam de reposi¢ao

para os que quebravam.

“A questdo do troco € sempre a origem dos casos, o que poderia ser evitado, si a
empresa de Boa Viagem emitisse cadernetas de passes, como o fazem a Autovidria e a

Tramways”.

Novamente, a Autovidria partia na frente na questdo da imagem com a populagdo, a
tarifa de Cr$0,80 exigia o troco de Cr$0,20 e como havia dificuldade de moedas
divisiondrias, a empresa emitia passes neste valor, que depois eram trocados no

escritério no edificio Sulacap.

Existiam empresas que nao tinham a minima preocupagdo com 0s seus passageiros, a
populacdo estava dependendo dos péssimos bondes e das precdrias condi¢des dos
onibus de algumas empresas estabelecidas legalmente como a Progresso que operava no

Pina e em Boa Viagem e as empresas ‘“artesanais’.

As informagdes colhidas indicam que a Autovidria comecou a operar com dezesseis
onibus Chevrolet. Chegou a possuir 197, sendo 110 operando, teve 54 White a gasolina,
mais 46 a diesel, 7 Super-White, 54 REO, Volvo, Chaussant e, Flora e Renault em
experiéncia. Os jornais publicaram que ela chegou a ter uma frota didria nas ruas de 150
veiculos. Abastecia com 6.000 litros de gasolina e 2.000 de 6leo diesel diariamente, em

1946.

A primeira linha foi Circular, com 4 6nibus, tarifa de Cr$0,40, inaugurada em 24 de
junho de 1944. A segunda Espinheiro, com 4 6nibus, tarifa de Cr$0,80 foi inaugurada
em 28 de junho de 1944. A informacao inicial era de que ndo seria permitido excesso de

lotagdo, viajando todos os passageiros sentados.

No auge possuiu 14 linhas, Cidade Circular, Espinheiro (2), Casa Amarela,

Tamarineira, Iputinga, Largo da Paz, Estancia, Casa Forte, Dois Irmaos, Salgadinho,
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Madalena-Torre e Torre-Madalena e Radio Clube. Estas informacgdes de Apolo chocam
com a dos jornais que informam que operou também para o Derby, Macaxeira, Campo
Grande, Peixinhos e duas linhas para Olinda, Olinda — Farol - Preco Cr$1,20 e Olinda -
Prefeitura - Preco Cr$1,20; Linha - 6 - Iputinga: Preco Cr$1,20; Linha - 4 - Derby (via
Conde da Boa Vista), Prego Cr$1,00.

A operacgdo era definida, inicialmente, pelo contrato com a Prefeitura, quatro 6nibus em
cada linha, mas quem definia era o préprio Apolo, itinerario, quantidade de viagens,
intervalos, etc., o intervalo entre viagens era definido pela lotagdo, quando o Onibus

lotava, saia para fazer a viagem, quando chegava era s6 enrolar e sair de novo.

A empresa optou por Onibus a gasolina por nao trepidar e ser mais confortavel e “dava
uma sensacdo boa ao passageiro”’. Os diesel batiam muito. Os Onibus tinham
radiocomunicadores, eram 30, a empresa possuia mais radios do que a policia de
Pernambuco que possuia 5. Havia comunica¢do com o escritério e as garagens, que
eram trés, uma no Brum, outra na Cruz Cabugd e um depdsito em um terreno na
Madalena, onde os Onibus ficaram quando a empresa acabou. O escritério era no

edificio Sulacap, na av. Guararapes, antiga 10 de Novembro.

A Pernambuco Autovidria que chegou a ter 110 6nibus em operacdo didria em 1950,
com uma frota total de 197, segundo Apolo, gerente da empresa e o filho de Vivi,
Guilherme Menezes em entrevista prestada em 2007 ao autor, em 1953 possuia 59 em
operacdo, ainda a maior empresa em quantidade, 81 Onibus cadastrados na Prefeitura,

transportando no més de agosto, 2.987.109 passageiros.

A prética de utilizar agentes da policia, com ou sem Onus para o Estado e ceder
passagens gratuitas era normal na empresa de Vivi Menezes, que se utilizava desse
pessoal para trabalhar como usudrios disfarcados e apanhar no fragrante cobradores e
motoristas fazendo irregularidades na operacao, e isto foi confirmado pelo motorista da

empresa, Olimpio José de Carvalho, em entrevista concedida ao pesquisador em 2006.

Segue os cinco elementos de andlise nos seus dados brutos, coletados por ordem

cronolégica de acontecimento a partir de 1935, ano que surgiu as primeiras noticias
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sobre Onibus na cidade, dados coletados dos jornais, entrevistas, livros, processos

judiciais, arquivos da Junta Comercial e anudrios.

Data da década de 1930, o noticidrio sobre transporte no Recife quando, segundo Carlos
Amorim Pontual (Apéndice 7) herdeiro da Auto Viacdo Recife entrevistado em 2006,
operou com quatro Onibus verdes, depois mais dois, marca REO, conhecidos como
“galinha verde”, nas linhas de Casa Amarela e Afogados com sede na rua das Ninfas.
Em 1940 a empresa ndo mais existia, havia falido segundo Carlos Pontual devido as
colisdes com os bondes da Tramways, pelo pouco poder politico e medo da operadora

dos bondes de perder o controle dos transportes no Recife.

Em 1935 a firma Ottoni & Cia. de Olvidio Barretto e Ottoni Barretto, que eram em
Campina Grande agentes da Ford e vendedores de acessorios para automoéveis resolveu
estabelecer a “Empresa Pernambucana de Viag¢do” aqui no Recite composta de 6
Onibus para o servico de trafego nesta cidade. Pouco depois a referida firma foi
modificada, passando a ser “Empresa Pernambucana de Via¢do Limitada”, uma vez que
entraram para a mesma, como sécios, os srs. Pablo Barretto, irmao dos srs. Olvidio e
Ottoni, e Mario Lins, que pertencia como empregado do sr. Ibrahim Nejahin,

estabelecido nesta cidade.

Em 1937, em virtude do decreto 333 da Prefeitura da capital, criando novas obrigacdes
para as empresas de transportes de Onibus, os sécios da “Empresa Pernambucana de
Viacdo Limitada” resolveram liquidar a mesma, amigavelmente, tendo um prejuizo de

180:000$000. (cento e oitenta mil réis) (Folha da Manha de 10 de marco de 1939)

Na Folha da Manha de 26 de abril de 1939, falava do problema dos transportes e das
sugestoes dadas a Tramways: “A entrevista concedida, ontem, pelo dr. Gercino de
Pontes, secretdrio de Viacdo, obteve a mais ampla repercussao em todos os circulos da
cidade”. (...) “- O problema dos transportes nas grandes cidades - inicia o secretédrio de
Viagdo as suas declaragdes - se torna cada dia mais complexo. Dahi a difficuldade de
uma solugdo integral. (...) O inquérito que a Secretaria de Viagdo procedeu em todo o
Brasil, demonstrou que o Recife €, depois de Sao Paulo e Rio de Janeiro, a cidade que
tem maior extensdo de linhas e maior nimero de bondes em trafego". (...) “- O preco

unico - continua o dr. Gercino de Pontes - que veio collocar os subtrbios em egualdade
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de condi¢des de transportes com o centro da cidade, respeitou, todavia, o interesse dos
estudantes gymnasiaes e normalistas, reservando uma reduc¢do nas passagens dentro do

horario escolar”, (...)

O Governo imaginava que a adocdo da tarifa tnica resolveria as péssimas condi¢cdes de
moradia no centro da cidade, transferindo a populacdo para a periferia, passariam a
morar em condi¢des melhores e se beneficiariam da tarifa tinica nos deslocamentos. As
declaragdes do secretario Gercino de Pontes das providéncias adotadas “com o maior
carinho”, sugeria que a operadora adotasse as indicagdes dadas, citava o secretério:
“Espero que a Tramways se resolva adoptar a nova orientagdo (...)”. Para a Tramways
era evidente que ela praticaria o que havia sido colocado como sugestdes porque sé
traria beneficios com o fim da tarifa seccionada e aumento da quantidade de passageiros
que teria de usar mais o transporte por estd morando distante do centro. O fato estranho
era que o Poder Publico, como responsédvel por oferecer o servico, estava sugerindo e
nao determinando o que deveria ser feito pela operadora. A tarifa reduzida dos

estudantes ndo foi esclarecida quanto ao percentual.

Os transportes urbanos dependiam dos trens e principalmente dos bondes, que eram
operados, na sua maioria, por antigos concessiondrios ingleses, como era o nosso caso.
Em Pernambuco, a Great Western fazia o transporte de longas distancias e alguns
subdrbios na passagem para as cidades do interior e, no Recife, a Tramways

monopolizava o servico de bondes, energia elétrica e telefonia.

Em 15 de julho de 1939, o prefeito Antonio de Novais Filho decreta, a proibi¢ao de se
construir mocambos nas zonas urbana e suburbana da cidade, estabelecendo multas e
dando isencdo de imposto predial por quinze anos e trés tipos de planta para quem

quiser construir casa de alvenaria. (Estado, 1941)

O Recife recebia um expressivo contingente populacional vindo da zona rural, sonhando
em melhorar de vida. E interessante assinalar que, em 1940, a populacio da cidade era
de 348,4 mil pessoas, aumentando para 524,7mil habitantes em 1950, tendo o municipio
do Recife expandindo sua drea territorial na década de 50 de 180 km? para 209 km?. A
cidade ndo estava preparada para receber esta populacdo, ndo havia emprego, moradia,

condicdes de higiene, nem escolas e nem saide. As condicdes de vida das pessoas nas
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cidades se deterioram rapidamente com seu crescimento cada vez mais acelerado. Os
mocambos eram o tipo de habitacdo dessa massa humana. Ha de se registrar que, em
1939, 63,7% das construcdes da cidade eram consideradas mocambos, segundo
estatisticas oficiais. No primeiro governo de Agamenon Magalhdes, entre os anos de
1939 e 1945, 13.355 mocambos foram demolidos. Através da recém criada Liga Social

Contra o Mocambo, Agamenon tentava erradicar este tipo de moradia. (apud ibid)

A cidade adquiriu, nesse periodo, a forma urbana atual. As politicas modernizadoras
ndo transformaram o cendrio urbano no sentido de debelar a crescente miséria. A
densidade populacional assustava e desafiava os planejadores, fossem eles tecnicistas ou
humanistas, como o engenheiro Antonio Baltar, preocupado também em criar

alternativas para superar as gritantes injusticas sociais.

A noticia que saiu nas “Publicac¢des Particulares” do Diario do Estado de 24 de maio de
1944 publicava o estatuto detalhado e a noticia da fundagio do Pioneiro Onibus Clube,
uma sociedade que se compromete em comprar um ou mais Onibus para seus sécios
terem uma condu¢do comoda e confortdvel, dos suburbios ao centro da cidade. Esta
publicacdo mostra a dificuldade existente nos transportes, na medida que informa a
intencdo de comprar um ou dois Onibus que serviriam para deslocar os seus sdcios para

o centro da cidade e retorno ao arrabalde.

Em matéria de 23 de junho de 1944, a Folha da Manha apresentava a seguinte manchete
e matéria: Inauguracdo, amanha, novo servi¢o de Onibus serdo beneficiados os bairros

de Boa Vista, Santo Antonio e Recife

“A Delegacia de Transito estd avisando que no proximo sidbado, 24 do corrente, a

Empresa Pernambuco Autovidria Limitada iniciard o servigo de 6nibus nesta capital”.

“A referida Empresa, que se propds a explorar varias linhas, comecara com a Circular
ligando os bairros do Recife, Sto. Anténio e Boa Vista”. “A passagem serd cobrada ao
preco de Cr$ 0,40. As paradas obedecerao a distancia de 200 metros de uma para outra,
e terdo sinalizacdo apropriada, ndo s6 na linha Circular como nas que proximamente
serdo inauguradas para os suburbios”. “O acesso aos Onibus s6 serd permitido ao

passageiro que estiver na fila”.
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O costume das filas inexistente até entdo no Recife, eram destaques nos jornais da
época, como atesta a coluna “O minuto da cidade e do Porto do Recife” da Folha da
Manha de 24 de junho de 1944. E, na ditadura de Vargas, falava que a “Fila” era um

sindbnimo de afirmagdo da democracia.

“A Fila (Um comunicado da Diretoria de Estatistica, Propaganda e Turismo ao raddio e a

imprensa da capital)

A nova empresa de "Onibus" promete, com as autoridades do transito, regularizar o

servico de filas para o acesso aos mesmos nos pontos de parada.

A fila disciplina e educa. Nada mais deponente do que o assalto aos lugares de um
veiculo, sem nenhuma consideracdo pelos velhos, pelas mulheres acompanhadas de

criangas, como se fora uma luta por uma praca forte inimiga.

A fila é ainda uma afirmag¢do de democracia, de garantia e de respeito a um lugar

conquistado, honestamente, sem recurso aos métodos fascistas. (...)”

No dia 28 de junho de 1944 a Folha da Manha destacava o seguinte: “Notas”
“A Pernambuco Autovidria Limitada, iniciard, amanha, o servico de Onibus para o

Espinheiro.” (...)

Cinco anos depois da noticia da Folha da Manha, de que Recife tinha condi¢des de
possuir um moderno servico de Onibus, chega, no dia 24 de junho de 1944, um novo
tempo para o transporte de passageiro urbano, que faria histéria e que ficaria por muito
tempo na memoéria da populagdo, com a inauguracdo dos servicos da Pernambuco
Autovidria Ltda., empresa bem estruturada, com Onibus novos e pessoal de operacio
fardado, pratica que até entdo ndo existia nas poucas empresas existentes, pretendia

ocupar uma lacuna nestes servicos na cidade.

A empresa introduzia novos costumes, com a ado¢ao da fila para embarque nos 6nibus,
também as paradas exclusivas para os seus veiculos obedecendo uma distdncia minima
regulamentar entre as mesmas e alertava para os seus usudrios que todos viajariam

transportando passageiros apenas sentados.
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O contrato de constitui¢do inicial da sociedade da Pernambuco Autovidria Ltda. data de
09 de agosto de 1944 e foi registrado na Junta Comercial do Estado de Pernambuco no
dia 16 do mesmo més. JUCEPE (1944) Os sécios formadores da sociedade com suas
respectivas quotas para formagao do capital social da empresa de Cr$1.000.000,00 (hum
milhdo de cruzeiros) foram: Virgilio Torres de Menezes, com Cr$850.000,00, José
Torres de Menezes com Cr$100.000,00 e Aprigio de Miranda Castro com
Cr$50.000,00. Este contrato era isento de pagar o selo devido ao contrato referente ao
Edital n°. 147 e Decreto-Lei Municipal n°. 391, de 1°. de julho de 1944, a concorréncia

que ele venceu e a sua regulamentagao.

Para realizacdo da sua quota, o sr. Virgilio Menezes entrou com dezesseis auto-Onibus
marca “Chevrolet”, matriculados na Delegacia de Transito com as placas 88-01 a 88-16,
os quais se achavam empenhados a Caixa de Crédito Mobilidrio de Pernambuco em
primeiro lugar e ao senhor Fernando de Alencar Pinto, em segundo lugar. Este senhor

era 0 mesmo cearense que tentou entrar na concorréncia e Agamenon nao permitiu.

O Diario de Pernambuco de 18 de fevereiro de 1945, Anibal Fernandes na sua coluna

Cousas da Cidade comentava sobre Transportes Urbanos.

“Como vai ser o transporte para Dois Irmaos, daqui a dois meses? Consta que a
Autovidria vai receber algumas dezenas de Onibus a mais; e isso anima o recifense a
continuar a sua vida de suburbio, que se vai tornando um sacrificio. Na verdade, sdo os
Onibus que mais seguranga oferecem, pois os das demais empresas estdo quase caindo
aos pedacos. Os de Boa Viagem nao tem mais molas, circulam com assentos
esburacados, cortinas esfarrapadas, as vezes sem freios e muitas vezes param no

caminho, por desarranjo no motor e até por falta de 6leo combustivel”.

Em 08 de marco de 1945, José Torres de Menezes transfere para o Virgilio a sua quota

de Cr$100.000,00. JUCEPE (1945)

No Didario de Pernambuco de 17 de maio de 1945, novamente na coluna Cousas da
Cidade, falava das péssimas condi¢des dos Transportes para Bda Viagem, além dos

“bondes onde as linhas estdo positivamente em ruinas. Ha trechos onde os trilhos
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apresentam fendas que exigem imediata substituicdo. Quase diariamente bondes

descarrilam e ficam atravessados na avenida”. (...)

O Diério de Pernambuco de 31 de maio de 1945 trazia uma noticia sobre o aumento que
o Sindicato de Trabalhadores de Carris Urbanos pede ao poder publico para as tarifas
dos bondes, uma vez que, o Decreto-lei n°. 7.524 condicionava o aumento dos saldrios a
majoracdo das tarifas de servigo dessas empresas. Comenta que no caso particular da
Pernambuco Tramways, esse aumento de tarifas ainda € mais justo ressaltando-se que
todas as demais empresas de transporte do Estado tiveram suas tarifas reajustadas
durante o estado de guerra, convindo salientar que a Great Western teve diversos

aumentos.

Diério de Pernambuco de 31 de maio de 1945 Continua o jornal, eis, pois, explicado o
interesse dos funciondrios no sentido de se elevar o preco das passagens de bondes, que,
vale, salientar, era, apesar das sérias dificuldades em que se debatia a Companhia em
conseqiiéncia da guerra inferior, ao de 1937. Com efeito, enquanto até 1937 os bondes
de longo curso a passagem de primeira classe era de Cr$0,50, naquela ocasido, essa

mesma passagem custava apenas Cr$0,30 centavos. (...)

O socio Virgilio, em 10 de julho de 1945, aumentou sua quota em Cr$950.000,00 e
Aprigio em Cr$50.000,00. JUCEPE (1945)

O Diério de Pernambuco de 31 de julho de 1945 a Pernambuco Tramways And Power

Company, Limited, divulgava a seguinte nota: “Nota da Administracao”

“Diante dos comentdrios ultimamente publicados na imprensa local a respeito das
irregularidades que se verificam no servigco de bondes, mesmo depois da elevacdo do
preco das passagens, a administracdo da Companhia vem esclarecer a imprensa e ao
publico o seguinte: reconhece a Companhia que o atual servico de bondes é muito
deficiente, apresentando, alem disso, irregularidades que ndo puderam, até agora, ser
eliminadas em face das dificuldades existentes quanto a aquisi¢cdo e transporte dos

materiais indispensdveis a conservagao normal”.
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(...) “Vem a propésito, incidentemente, esclarecer que, nestes quatro dltimos anos,
enquanto as estradas de ferro gozaram de prioridade para aquisicdo e transporte dos
materiais necessarios aos seus servigcos, as companhias de transporte urbano nenhuma
facilidade puderam obter, sequer, quanto a aceitacio das encomendas que

apresentaram”. (...)

(...) “Apresentando estas explicacdes as autoridades, a imprensa e ao publico, deseja por
ultimo a Companhia acentuar, e o faz com um apelo ao bom senso de cada um, que nao
€ razodvel supor que um sistema de trafego como o seu, submetido durante varios anos
a um desgaste violento que o conduziu ao estado de quase desmoronamento em que
hoje se encontra, possa, de uma semana para outra, rejuvenescer e apresentar-se regular,

somente por efeito de um aumento de tarifas que lhe foi concedido”.

A Folha da Manha e o Didrio de Pernambuco de 02 de agosto de 1945 anunciavam a
chegada de novos Onibus, atendendo ao plano de maior nimero de 6nibus para todos os
bairros e suburbios, a Autovidria ja tem encomendado nos Estados Unidos, 50
confortaveis carros White, o que ha de mais moderno e luxuoso em carros de transporte

coletivo. Estes deverdo chegar até o fim do corrente ano.

No Diédrio de Pernambuco de 2 de agosto de 1945 a Autovidria anunciava: “Audicdes
mensais de musica popular” “Ontem, tendo inicio as 20:30, a Autovidria realizou
interessante audicdo radiofonica, através da PRA-8, em regozijo pela ampliacdo das

suas linhas de transporte.”

“Aproveitando a oportunidade, lembram seus dirigentes que no primeiro domingo de
cada més, a partir de setembro futuro, serd transmitido um programa com a duragdo de
uma hora, comandado pelo locutor Jose Renato e onde serdo divulgados detalhes do
maior interesse para os seus passageiros, inclusive conselhos e instrucdes de servigo a

todos os quadro de funciondrios”.

“Alem desse trabalho de permanente contacto com o publico a que serve, por
intermédio da Radio Clube de Pernambuco, estd a Autovidria pondo a disposi¢do de

todos o seu telefone 6458 que atenderd, com solicitude a quaisquer reclamacdes sobre
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irregularidades que porventura surjam no desempenho do seu trabalho didrio, orientado

sempre com o intuito de bem servir ao publico”.

A foto abaixo foi publicada no Didrio de 2 de agosto de 1945, em matéria paga, e

mostrava um Onibus chegando dos EE.UU.

Foto 1: Onibus da Autovidria no Porto do Recife

A chegada dos novos Onibus da Autovidria eram sempre comemorada por todos,
pela populacdo, que passava a ter novas op¢des de transportes, se livrando das
beliscadas e das correicbes e de novas linhas; pelo Governo, que via a
possibilidade de diminuir as criticas a ele dirigida devido ao monopdlio
estabelecido na cidade, e; pela empresa, naturalmente, que aumentava a sua
influéncia, consolidando a pretensdo de operar em toda a cidade, cumprindo com

o contrato assinado e aumentando seus lucros.

Mais um prova da visdo empresarial dos gestores da Autovidria era dada no Didrio de
19 de agosto de 1945, quando apresentava esta propaganda de pagina inteira publicada

em todos os jornais da cidade.

No Diario de Pernambuco de 07 de setembro de 1945, a “The Great Western Of Brazil
Railway Company Limited”, publicava uma nota: “Esta Companhia aproveita a ocasido
para agradecer aos senhores viajantes, a maneira fidalga com que estdo cooperando com
a Empresa para que continua com regularidade o servi¢o de transporte de passageiros,

que, ndo obstante as dificuldades criadas pela guerra, e o considerdvel aumento de
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nimeros de viajantes, tem sido feito com a mdxima regularidade”. Com a nota,

apresentava a Tabela 6 abaixo.

Tabela 6: Numero de Passageiros Transportados na GWBR — 1939 — 1944

ANO 1* Classe 2 Classe Total

1939 1.478.724 1.989.872 3.468.596
1940 1.510.058 2.178.123 3.688.181
1941 1.506.694 2.151.341 3.658.035
1942 1.729.936 2.215.255 3.945.191
1943 2.415.122 2.732.606 5.147.728
1944 3.285.605 3.727.773 7.013.378

Fonte: Folha da Manha de 29 de janeiro de 1946.

O Diédrio de Pernambuco de 10 de outubro de 1945 publicava: “Incidentes nos omnibus”

“Os incidentes entre trocadores e passageiros estdo se sucedendo nos omnibus de Boa

Viagem. Nao acontece o mesmo nos carros da Autovidria. Tem-se a impressao de que

ha nessa empresa maior disciplina e maior espirito de cooperagao para com o publico”.

Propagandas eram exibidas nos jornais da cidade, estas foram publicadas na Folha da

Manha de 21 de novembro 1945 e exibiam os bairros com as linhas que a empresa

operava ou passaria a operar: Boa Viagem — Pina - Afogados — Tejipi6 — Madalena —

Torre — Casa Forte — Caxangd — Casa Amarela — Encruzilhada — Beberibe — Campo

Grande. Anunciando para breve a chegada de mais 50 6nibus.
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Foto 2: Propaganda da Autovidria

Novamente os sdcios aumentaram suas quotas em Cr$950.000,00 Virgilio e

Cr$50.000,00, Aprigio, em 03 de janeiro de 1946. JUCEPE (1946)

Em 19 de janeiro de 1946 a Folha da Manha divulgava o aumento do preco de
emplacamento — Onibus passa para Cr$400,00 e micro-O6nibus Cr$300,00. Automéveis

Cr$250,00 e automoveis de corrida Cr$400,00.

A Autovidria continuava com seu intuito de bem servir, importando novos Onibus e

inaugurando novas linha, inclusive para o municipio vizinho de Olinda.

Em comentdrio na Folha da Manha de 29 de janeiro de 1946, o ex-Secretdrio de Viagado
da interventoria de Agamenon Magalhdes no Estado, Gercino de Pontes, falava da
situacdo dos transportes Coletivos. Eis o que ele disse: “O Recife é uma cidade por sua
topografia favordvel a um econdmico servigo de transportes coletivos, embora a sua
extensdo, em qualquer sentido, comprometa esta condicdo vantajosa em grande parte.

Com uma das maiores dreas calcadas entre as capitais dos Estados brasileiros, a



72

danificagdo dos veiculos se verifica com mais freqiiéncia por motivos de acidente do

que pelas condi¢des de suas ruas’.

“Isto no que diz respeito aos automdveis e Onibus. No que diz respeito aos bondes
elétricos permanecem aquelas vantagens, mas infelizmente elas nao sdo de molde a
apresentar resultados aprecidveis, porque de longa data a empresa vem relegando para o
ultimo plano o seu servico de transporte, procurando auferir os resultados dos
fornecimentos de luz e forca, enquanto o transporte em bondes, dando resultado

deficitario, era inteiramente esquecido”.

Continuava Gercino: “A tltima revisdo do contrato reajustou os precos de passagem de
sorte a cobrir as despesas de custeio e reservar dez centavos em cada passagem de
cinqiienta para se aplicar num plano de melhoramentos devidamente fiscalizado™. (...)
“Nao fosse pela Secretaria de Viacdo conseguindo interessar capitais cearenses na
montagem da Autovidria, qual seria a situa¢do da populagdo recifense, com os cento e

poucos bondes em trafego dos 249 que a empresa possui’’?

“Estou convencido que, com cem Onibus, e concluido o calcamento de Beberibe e da
Volta do Mundo, entre Caxangd, Dois Irmdos e Casa Forte, como era do projeto do
grande prefeito Novaes Filho, poderemos contar com um bom servico de transportes
coletivos, desde que a Pernambuco Tramways se restabeleca dos erros de sua alta
administracdo de transportes a fim de readquirir a estima e confianca do publico nos

servigos que lhe estdo concedidos”.

A Folha da Manha de 02 de abril de 1946 dizia que no Rio de Janeiro estavam usando
caminhdes adaptados para transportar a populagdo na volta para casa a noite e que o
mesmo deveria ser feito aqui devido a precariedade do transporte oferecido pala
Tramways. (...) E o jornal sugere: “Temos diante de ndés a mais desalentadora
perspectiva do transporte. A prefeitura do Recife deveria adquirir 6nibus para servir a

populacao”.

A Folha da Manha de 8 de maio de 1946 comentava “a reunido sobre o problema do
transporte e que a Autovidria disse que nao abriria mao do seu direito de operar por

vinte anos, em contrato assinado com a prefeitura, que a empresa possui 62 dnibus e que
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comprou mais 62, que ja estdo para chegar. Estes Onibus foram comprados com
empréstimo, praxe comercial muito em uso, ndo sendo interessante deixar de lado a sua

exclusividade”.

Em 13 de maio de 1946, Virgilio aumentou em Cr$1.900.000,00 e Aprigio em
Cr$100.000,00, a estas alturas, o primeiro sécio ja detinha um total de Cr$4.750.000,00
e o segundo, Cr$250.000,00. JUCEPE (1946)

No dia 14 de maio de 1946, entrou na sociedade Maria do Carmo Torres de Menezes,

através da cessdo de Cr$50.000,00 do sécio Virgilio. JUCEPE (1946)

O sécio Aprigio saiu da sociedade em 17 de maio do mesmo ano de 1946, cedendo a

sua parte para Virgilio. JUCEPE (1946)

Folha da Manha de 02 de junho de 1946 e na entrevista concedida ao autor, o filho de
Virgilio Menezes, Guilherme Menezes, confirma a tese defendida por Armando
Monteiro Filho (2006) de que o dinheiro para o inicio da empresa foi de empréstimos e
da familia, contudo a Empresa deve ter sido de alguma forma beneficiada pelo fato do
Diretor Presidente e um diretor da Cooperativa Banco de Crédito Popular de
Pernambuco, instituicdo ligado ao governo estadual, respectivamente Osvaldo Salsa e

Edson Cavalcante Valenga, serem também advogados da Autovidria.

Em matéria do Didrio de Pernambuco do dia 17 de maio de 1946 e novamente no dia
18, Anibal Fernandes comentava: (...) “Para subtrbios calcados € facil encaminhar
onibus. E o 6nibus tem de ser o veiculo do Recife e ndo o bonde. A tendéncia € para
eliminar o mais possivel o bonde. E para isso deve o governo calgar e facilitar as linhas
de auto-viagdo. E assim que se estd fazendo em toda a parte do mundo e em cidades
menos importantes do que a nossa”. (...) “E preciso que cada um fique convencido que o
bonde € o sistema de transporte urbano mais antiquado e rotineiro, que ha no mundo.

Vamos deixar de lado os bondes e tratar de criar novos transportes’.

A noticia da Folha de 17 de maio de 1946 mostrava o problema da convivéncia entre os
dois sistemas, o rodovidrio e o transvidrio: “(...) A Tramways retirou bondes da linha de

Dois Irmaos, para botar em Casa Amarela, tendo em vista que a Autovidria aumentou
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em dois Onibus a sua frota naquela linha, e que toda vez que a Autovidria faz isso, é

comum a Tramways aumentar a sua frota, prejudicando os outros usuarios’.

Em razao de tais criticas que vinham se tornando cada vez mais acirradas, e que
estavam contribuindo para um possivel inicio de uma crise no setor, os jornais
receberam da Prefeitura do Recife e publicaram em 19 de maio de 1946 a seguinte nota
oficial: "A Prefeitura Municipal do Recife vem trazer ao publico alguns esclarecimentos

acerca dos servigos de transporte em auto-Onibus, nesta cidade”.

“Em 1944 o Governo do Estado submeteu a apreciacio do Exmo. sr. Presidente da
Republica um projeto de decreto-lei que permitia contratar a exploracdo do servico de
transporte de passageiros em Onibus, nas zonas suburbanas do Recife, com Fernando de
Alencar Pinto ou a empresa que organizasse. Encaminhando a S. Excia. o citado projeto
o entdo Ministro da Justica, o dr. Alexandre Marcondes Filho, foi de parecer que a
competéncia para efetuar o contrato era da Prefeitura do Recife e sugeriu fosse a mesma
Prefeitura autorizada a fazé-lo. O chefe da Nagdo exarou, no processado o despacho
seguinte: ‘Ancorado, quanto a competéncia, que é do Municipio. O processo deve

voltar, para que a Prefeitura da Capital faca a concessdo, na base do projeto, mediante

concorréncia’”.

“Foi entdo, pela Municipalidade publicado o edital de n°. 147, de 7 de junho de 1944,
pelo qual ficou aberta, por trinta (30) dias, concorréncia publica para a concessao dos

servicos de Onibus, nas zonas urbanas e suburbanas da cidade de Recife”.

“Esgotado o prazo, a 6 de julho de 1944 apresentou-se apenas um candidato, o sr°.
Virgilio Torres de Menezes, cuja proposta foi aprovada sendo assinado termo de
contrato na Secretaria da Prefeitura, com interveniéncia do Estado. Por esse contrato
adquiriu a Pernambuco Autovidria o privilégio de explorar nos vinte anos, o servigo de
transporte de passageiros em auto-Onibus nesta cidade, respeitado os direitos dos

concessionarios entio existentes”.

“A Prefeitura ndo pode, pois, fugir a responsabilidade que assumiu uma vez que a

empresa concessiondria investiu naturalmente grandes capitais em suas atividades e
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movimentou um largo crédito, todo ele baseado no privilégio que obteve. Assim, o

contrato sera mantido”.

“Ao mesmo tempo a situacdo dos transportes na cidade, é a mais precdria possivel. A
Prefeitura ndo poderia ficar indiferente ao problema e, sem afastar os compromissos
assumidos, estd procurando atenuar a situagdo. Assim € que obteve da Pernambuco
Autovidria o assentimento para o Municipio firmar, com outras pessoas contratos de
transporte de passageiros em linhas ainda nao servidas pela empresa que tem privilégio,
contratos esses que vigorardo até que a mesma empresa esteja em condi¢des de explora-

2

las™.

“A partir da préxima semana comegardo a trafegar um Onibus de 20 lugares para
Peixinhos (Matadouro), um de 40 lugares para Agua Fria, dois para a Encruzilhada
(Auto Viagdo Progresso) e possivelmente outros para o Pina. Novas linhas estdo em
estudo e serdo iniciadas logo que os interessados na exploracdo das mesma procurem a

Municipalidade”.

“O transporte para Casa Amarela, cujo calcamento ja estd concluido, melhorou com a
criacdo da linha do mesmo nome, dotada de quatro Onibus. Até o fim do corrente més
deverd a Autovidria receber mais oito carros, dos quais dois serdo incorporados a linha
de Madalena, dois as de Iputinga e de Olinda, integrando os quatro restantes a linha de

Casa Forte, ao preco de Cr$ 1,20 a passagem”.

“O Exmo. Sr°. Interventor Federal, em despacho recente, considerou em vigor o
contrato da empresa Jodo Tude de Melo, relativo a explorag¢ao da linha de Boa-Viagem.
Isso vai melhorar os transportes para aquela regido, que serd servida por dnibus novos e
vai permitir o estabelecimento, imediato, de contratos a titulo precdrio para outros locais
com o sr°. Jodo Tude de Melo. A Pernambuco Autovidria tem, ainda, adquiridos nos
EE.UU., 50 6nibus White, de 37 lugares que, segundo se espera, comegardo a ser

embarcados em breve”.

No Didrio de Pernambuco de 19 de maio de 1946, a Pernambuco Tramways publica
uma “Nota Oficial” visando esclarecer uma carta de um leitor do Jornal do Commeércio,

criticando e lembrando que o prazo para implantar as melhorias no sistema de bondes
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havia acabado, ela informou que embora haja decorrido, de fato o prazo aludido,
somente a 21 de janeiro do corrente ano, (1946) é que veio a ser aprovado pela
Comissao Fiscalizadora da Execucdo do Plano de Novas Obras e Melhoramentos da

Pernambuco Tramways, o plano para o exercicio de 1946.

No dia 21 do mesmo més, dizia o Didrio: “Depois de historiar como surgiu o contrato
vigente, que deu a Autovidria o privilégio de explorar por 20 anos o servigo de auto-
Onibus, levando em conta os direitos dos concessiondrios entdo existentes, anuncia que

respeitard o que ficou estabelecido”.

Em memorando de 26 de janeiro de 1946, o delegado da Inspetoria de Ordem Social,
envia o nome de 38 funciondrios que deveriam ter passe livre nos Onibus da

Pernambuco Autoviaria. (DOPS, 1946)

A Folha da Manha de 23 de junho de 1946, quando do segundo aniversirio da
Pernambuco Autovidria, trds uma matéria na qual a empresa havia encomendado 50
onibus de 39 lugares a The White Motor Company, por internédio da Companhia
Brasileira de Maquinaria — COBRAMA e que fatores alheios ao fabricante haviam
impedido de ter feito a entrega até aquela data. “A grande falta de material fez com que

o fabricante nao pudesse ainda fazer a entrega dos dnibus”.

“Chegando depois os 50 falados anteriormente, ndo parando por ai o programa de
desenvolvimento do servico de transportes de passageiros. E finaliza dizendo que:
‘Somente quando as necessidades do Recife em matéria de transporte coletivo estiverem
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plenamente satisfeitas, entdo poderemos dizer: ‘Cumprimos o nosso dever’’”.

Em 21 de julho de 1946, o Diario de Pernambuco exibia uma foto com a partida de um
advogado representando a Pernambuco Autovidria e dizia: (...) “A viagem do conhecido
advogado conterraneo realiza-se por iniciativa da Pernambuco Autovidria Limitada, que

o envia aos Estados Unidos no trato dos seus interesses”.

“Adquirindo, hd meses, naquele pais, grande frota de omnibus destinados a solu¢do do
premente problema do transporte entre nds, a vinda desses veiculos estd se processando

de maneira retardada. Em virtude disso, sendo intuito da Pernambuco Autoviaria
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Limitada dotar, no menor prazo possivel, o Recife com um servico de omnibus
realmente eficiente, resolveu que o dr. Edson Valenca fosse ‘in-loco’, verificar dos

verdadeiros motivos importando no retardamento do embarque dos seus veiculos™. (...)

O editorial de 28 de julho de 1946 do Didrio de Pernambuco dizia: (...) “Teve excelente
repercussdo o ato do comandante da Regido, mandando que os carros do exército,
inclusive ‘jeeps’, carros auto-comando, carros turismo e caminhdes, sempre que
possivel, servissem aos pedestres, que estivessem aguardando conducdo e que se

deslocassem no eixo de seus itinerdrios de ida e volta entre a cidade e os quartéis”.

“Por outro lado, é pensamento do comando da Regido organizar um servigo regular de
autos entre Recife-Olinda, Tejipi6, Casa Forte, Beberibe e Varzea. No momento atual,
tudo o que for possivel fazer, no sentido de melhorar as condi¢des de vida do povo,
merece apoio e estimulo. Alias, ndo seria fora de propdsito insistir para que os
particulares também cooperassem no mesmo fim, dispondo-se a atender ao publico

sempre que for possivel e sempre que se possa afirmar a sua capacidade de servir”.

Em 31 de julho de 1946 o Diario de Pernambuco e a Folha da Manha publicaram uma
nota da Prefeitura: (...) “A partir de amanha a linha Madalena da Pernambuco

Autovidria, terd aumentada de dois dnibus e o prego serd de Cr$ 1,00”.

Com a eminente entrada do novo Prefeito do Recife, Clévis de Castro, Anibal
Fernandes adverte na coluna Cousas da Cidade de 07 de agosto de 1946 do Didrio de
Pernambuco sobre a necessidade de continuar as modificagdes em andamento no
Recife: “As obras iniciadas pelo prefeito demissiondrio Pelépidas Silveira deverdao
continuar. Todos nds que, acima de tudo, amamos e queremos bem ao Recife temos a
certeza de que esse prefeito demissiondrio fez pelo melhor para atender aos varios

problemas urbanos”. (...)

O Didrio de Pernambuco de 09 de agosto de 1946 trazia: “Recebemos: De acordo com a
nota ja publicada, o comandante da 7* Regido Militar avisa ao publico que, a partir de

amanha, serdo estabelecidas as seguintes linhas de caminhdes para transporte de civis”

(...)
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Novamente, no dia 12 de agosto de 1946, o delegado da Inspetoria de Ordem Social,
envia o nome de Alvaro Francisco de Paula, como investigador especial da Inspetoria

para servir junto a Autovidria, sem Onus para a Fazenda Estadual. (DOPS, 1946)

Em 24 de agosto de 1946 o Didrio informava: “Anteontem, publicamos uma reclamagdo
contra o excesso de velocidade com que trafegam os Onibus da Autovidria e da empresa
Amorim no servi¢o entre Olinda e o Recife, acentuando ainda que os motoristas das
duas companhias tivessem transformado a estrada, entre esta cidade e a capital, numa
pista de corridas. No mesmo dia em que publicivamos a reclamag¢do, um carro Amorim
engavetou-se num da empresa do si”. Menezes; e foi um milagre que, alem dos prejuizos

materiais, ndo tivéssemos a registrar acidentes pessoais”. (...)

A concorréncia das duas empresas para servir a populagdo de Olinda provocava
situagdes de perigo constante nos deslocamentos didrio a que eram sujeitos 0s usudrios,
o Poder Publico ndo era a Prefeitura e o 6rgio concedente, o Estado de Pernambuco nao

causava nenhum tipo de problema para as duas empresas.

A Folha da Manha de 08 de setembro de 1946 noticiava que a “Autovidria a partir de
hoje, manterd nos seus Onibus, servico de fiscalizacdo sobre as passagens destacadas,

vendidas pelas cobradoras™. (...)

No Didrio de Pernambuco de 06 de novembro de 1946 vinha o aviso: “A Pernambuco
Autovidria Ltda., em face da caréncia de moedas divisiondrias, solicita do publico que a
prefere o obséquio de, em extremo caso, receber troco em passes que serao resgatados

pela empresa no seu escritério de trafego, a avenida 10 de Novembro, 111 (andar

térreo), todos os dias, das 5 as 23 horas”.

A empresa sempre inovava nos seus controles e servicos, € procurava facilitar a vida
dos usudrios, com pequenas agdes como a tentar suprir o problema da falta de troco e

mantendo uma equipe de fiscalizagao.

O Diério de Pernambuco de 06 de novembro de 1946 e Folha da Manha de 23 de
novembro de 1946 traziam a matéria a seguir, publicada no jornal O Imparcial de

Salvador: “Um julgamento insuspeito’ - 'Dentre muitos outros atos dignos de registro
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quem quer que va a ‘Veneza Brasileira’ tem referéncias elogiosas para perfeicao dos
servigos mantidos pela Pernambuco Autovidria Ltda., empresa de Onibus das mais bem

organizadas do pais". "O Imparcial". Sdo Salvador, Bahia, 23-10-46.

No Diério de Pernambuco de 30 de novembro de 1946 saiu a noticia: “A Federagao das
Indistrias de Pernambuco e a Associacdo Comercial reuniram-se, ontem em sessao
conjunta de assembléia geral, sob a presidéncia do sr. Antonio Pereira, no saldo nobre
do edificio de propriedade dessa dltima entidade, para tomar conhecimento do contrato
coletivo de trabalho entre os referidos 6rgaos de classe e o Sindicato dos Trabalhadores

de Veiculos Rodoviarios do Estado™.

“Os motoristas e demais trabalhadores em transporte, ja ha tempos, vinham pleiteando
melhor saldrio, mesmo depois do tltimo aumento alcangado, dadas as dificuldades de
vida que atravessam”. “(...) De acordo com o novo plano adotado, a entrar em vigor
desde ja os motoristas passardo a perceber a mensalidade de Cr$ 1.200,00 e os
trabalhadores a didria de Cr$ 25,00, além do pagamento por servigos prestados fora das

8 horas a que sdo obrigados”.

Os jornais continuavam dando noticias das eleicdes que foram realizadas no dia 19 de
janeiro de 1947. Barbosa Lima foi eleito na soma total do Estado por uma diferenca de
845 votos, com Peldpidas obtendo mais votos que a soma dos outros candidatos na
cidade do Recife. E esta pequena diferenga levou a justica eleitoral a contar e recontar
os votos e, por fim no Tribunal Superior Eleitoral, o deputado Oswaldo Lima sair
consagrado como o “Marechal da Vitdéria” por sua atuac@o junto ao Tribunal Superior
Eleitoral - TSE. Entre os advogados da UDN estavam Nehemias e Esdras Gueiros, que

depois seriam defensores da Autovidria em causas contra a Prefeitura do Recife.

Enquanto estas pendengas ndo se resolviam, sucederam-se na interventoria Amaro
Gomes Pedrosa e Otdavio Correia de Aratjo e na Prefeitura do Recife, Antonio Alves

Pereira.

Em 24 de janeiro de 1947 os sécios Virgilio e Maria do Carmo, admitiram na sociedade

Vénus Monteiro de Menezes e aumentaram o capital para Cr$7.000.000,00, distribuidos
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Cr$5.950.000,00 para Virgilio, Maria do Carmo permaneceu com a mesma quota de

Cr$50.000,00 e a nova sécia, Vénus com Cr$1.000.000,00. JUCEPE (1947)

A Folha de 15 de fevereiro de 1947 em artigo de J. Queiroz, falava que os bondes eram
para d4 4 mil e tantas viagens por dia com 150 bondes e estd operando com 55 bondes e
fazendo somente mil e poucas viagens, fazendo com que os passageiros ande mais de
onibus, tendo aumento obrigatério de 60, 100, 140 e até 200%, tomando por base o
preco fixo das passagens do bonde ¢ os variados precos dos 6nibus, entre Cr$0,80, 1,00,

1,20 e até 1,50 para diferentes linhas.

Como se sabe, a Pernambuco Tramways era a concessiondria de energia elétrica e
operadora do sistema de bondes e a Pernambuco Autovidria era operadora dos servicos
de transporte de passageiros por Onibus, e detinha a concessao dos servicos por 20 anos,
de acordo com o contrato celebrado apds se sagrar vencedora do certame licitatério de

concorréncia publica promovido pelo Estado de Pernambuco.

Em artigo publicado no Didrio de Pernambuco de 15 de fevereiro de 1947, Assis
Chateaubriand comentava sobre Virgilio Menezes, dono da Pernambuco Autovidria:
(...) “Quem fixou em contrato as tarifas que proporcionam ao empreiteiro de um servigo
publico, tao espantosos lucros? O sr. Agamenon Magalhaes, o0 mesmo interventor que
perseguia a Pernambuco Tramways, a empresa local de bondes, recusando-lhe, durante
anos e anos, o aumento mais que justificado de 10 centavos numa passagem e
chamando para o seu servico, em artigos de jornal, por ele assinados a odiosidade
publica. (...) De dois pesos e duas medidas era a acdo do sr. Agamenon Magalhdes em
face dos transportes urbanos: para uma concessiondria negava pao e dgua; a outra dava
tarifas tdo altas que o empresario pode, numa festa de carnaval, despender 400 mil
cruzeiros redondos”. (...) O Estado fixou-lhe a tarifa das passagens em um cruzeiro por
pessoa, e deu-lhe, para explorar, o servico publico de transporte de passageiros na
cidade e seus subtrbios. (...) Ele organizou um servico, que ougo toda a gente gaba-lo
como excelente. (...) Todos o estimam e o encorajam como um empresario, que serve
bem ao publico, deslocando massas substanciais da populacdo, de uns para outros
bairros da cidade, em condi¢des que suscitam um minimo de reclamacdes. (...) A
vocagdo para nabado, atacado de uma frenética e vulgar mania de esbanjar economias

do até ontem obscuro transportador do servi¢co de Onibus explica-se pelos lucros, que



81

dizem os seus amigos ele obtém, de 300 contos mensais, com a exploragdo desse
negdcio. (...) Quem fixou em contrato as tarifas que proporcionam ao empreiteiro de um
servico publico tdo espantosos lucros? O sr. Agamenon Magalhdes, o mesmo
interventor que perseguia a Pernambuco Tramways, a empresa local de bondes,
recusando-lhe, durante anos e anos, o aumento mais que justificado de 10 centavos
numa passagem e chamando para o seu servi¢co, em artigos de jornal, por ele assinados a

odiosidade publica”.

O empresdrio era criticado e enaltecido por um dos maiores jornalista e politico do
Brasil, comandante de um império jornalistico do pais que atravessava fronteiras,

influenciando a opinido do povo e dos seus colegas de profissao.

No editorial de 20 de mar¢o de 1947 o Didrio de Pernambuco continuava a falar dos
transportes: (...) “Ndo se pode acabar com as ‘correiches’ ou restringir o seu
funcionamento; mas se deve melhorar as suas condi¢Oes, fiscaliza-las e tratar de
baratear o preco, pois, como todo mundo estd vendo, trata-se de um servi¢o muito caro.
Caros sao, alias todos os dnibus no Recife, muito mais caros do que em qualquer outra
parte do Brasil. Dai a prosperidade das empresas; prosperidade essa que vai muito alem
dos lucros razodveis, quando a exploracdo de servico publico ndo deve dar margem a
vantagens excessivas”’. “Para isso existe uma fiscalizacdo de Servigos Publicos
Contratados, sendo de elementar pratica administrativa que se trate sempre de melhorar
os Transportes e de tornd-los mais acessiveis ao povo”. (...) “As ‘correi¢des’ estdo indo
aonde ndo vai nem o 6nibus nem o bonde. E um meio de transporte de emergéncia. S6
se pode admitir numa cidade como esta, onde o problema do calgamento nunca foi
tratado num plano de larga envergadura. Mas desde que isso se faga as ‘correi¢des’
devem desaparecer, pois o povo tem direito a uma condu¢do mais decente. A esse preco

os cariocas viajam em carros de luxo, do ultimo modelo”.

Prosseguia o Didrio, “As ‘correi¢des’ ndo devem ser suspensas, a0 menos por enquanto,
eis o que pensa o homem da rua, porque a despeito de tudo, inclusive do desconforto e

da carestia, as ‘correi¢des’ prestam servigos’.
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Em editorial de 25 de abril de 1947, o Didrio de Pernambuco fala do caos urbano que
passa a cidade: “(...) O que o sr°. Agache disse sobre o Recife e a sua desordem
urbanistica esta a vista de todo mundo, menos da Prefeitura e de sua Diretoria de Obras,
uma e outra responsaveis por tantos erros e por tanta anarquia. Nunca se viu maior casa
de Orates do que essa Prefeitura, que vive a ensaiar planos, a fazer uma coisa hoje e a
desfazer amanha, como muito bem disse Agache: ‘O ideal seria ter havido um plano
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unico e executd-lo integralmente’”.

No editorial do dia 13 de maio de 1947, o Didrio falava da persegui¢do ao capital
particular, por Agamenon no Estado Novo, época da estatizacdo pelos governantes,
provocando €xodo de vdrios capitalistas e industriais pernambucanos, esta persegui¢ao
se contrapde a chegada da Pernambuco Autovidria. No dia 14 confirmava a situacio
pré-falimentar a que chegou a Tramways, mostrando o descaso com que tratavam o

servico de bondes e deixavam a populagdo.

A Folha de 27 de maio de 1947 publicava o seguinte convite: “A Autovidria convida

para a exposicao dos novos Onibus da empresa nos jardins do Governo do Estado”.

Foto 3: Frota da Autoviaria na frente do Palacio do Governo

O Didrio de Pernambuco e a Folha da Manha de 04 de junho de 1947 publicavam: A
"Pernambuco Autovidria", comunica ao publico que, devidamente autorizada pelas

autoridades competentes, dentro de quinze dias, a contar desta data, a propor¢ao que for
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sendo ultimada a montagem de seus Onibus recém-chegados, promoverd o reforco das

suas linhas e a institui¢do de mais duas, da seguinte maneira™: (...)

No dia 14 de junho de 1947, novamente o Didrio e a Folha da Manha, estampavam os
debates na Assembléia Legislativa que giravam em torno dos transportes: (...) o restante
foi tomado por um amplo debate sobre o servigo de "6nibus" no Recife, especialmente o

contrato da "Autovidria" com a Prefeitura e a situacdo da Tramways.

Foto publicada no Didrio de Pernambuco de 21 de junho de 1947 Onibus da

Pernambuco Autovidaria Ltda., servindo a linha de Casa Amarela.

Foto 4: Onibus na Linha de Casa Amarela

A Folha da Manha e de 23 e o Didrio de Pernambuco de 24 de junho de 1947 traziam a

seguinte nota: “A Pernambuco Autovidria Ltda.”

“Completa, hoje, o seu terceiro aniversario de funcionamento. Ha trés anos, no dia 24 de
junho de 1944, animados pela forca da nossa fé, transitavam os primeiros Onibus com 0s

quais inicidvamos o0s nossos servigos no Recife”.

“Aqueles que, decorosamente, colocam acima e alem das prOprias conveniéncias o

respeitdvel interesse da coletividade, reconhecem — estamos certos — o rendimento
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honesto e fecundo do esfor¢o e da dedicagdo, para a serventia publica, da Pernambuco
Autovidria Ltda., empresa genuinamente pernambucana, isso que, cOnscios da sua
modelar organizacdo, € o principal motivo do nosso enorme envaidecimento”.

"Ninguém € profeta em sua terra...”.

“Os outros - aqueles pouquissimos sob a limitacao do egocentrismo, insulados na cobica
dos lucros individualistas e quase sempre, ou por isso mesmo, bastardos - esses,
aleivosos, perversamente apenas, buscam obscurecer o mérito, grande mérito, da
Pernambuco Autovidria Ltda. Apagar-lhe, notadamente, o denodo, a lisura, a auddcia
manifestados na aceitacdo de drdua tarefa entre nds tantas vezes iniciada e tantas outras
malograda; negar-lhe — contra o0 que, precipuamente, protestamos — O SIincero
propoésito de cooperar com as autoridades e o povo para o maior progresso material e o

maximo acendimento social desta nossa bonita cidade”.

“Contra o verbalismo anemizado e a fragilidade das insinuacdes malévolas,
apresentamos o iniludivel dos fatos”. “Estd na consciéncia de todos a imensurdvel
dificuldade de transporte que atingira o Recife. Possivelmente, fora a capital brasileira
mais de imediato e mais plenamente tocada pela deficiéncia. O panorama era desolador:
as estradas cheias de pedestres, de zonas longinquas caminhando para as fébricas, para
os escritdrios, para as reparticdes publicas, para os colégios distantes, aonde chegavam
extenuados, desprovidos da precisa energia fisica ou mental de producdo. Nessa
angustiante contingéncia, o mais facil meio de locomoc¢ao mecanica era o automovel,
inatingivel, porem, a maioria da populacdio em virtude da sua modesta condi¢io

econOmica”.

“Em face do problema - ji considerado grave ameaca de sérios prejuizos para as
diversas atividades locais - o Governo do Estado facilitava recursos materiais e
financeiros aqueles que se dispusessem a exploracdo do transporte coletivo urbano.
Essas facilidades ndo fascinavam. Maiores e mais concludentes eram os exemplos
objetivados nas tentativas, no género frustradas. Como medida dltima, o Governo abre
uma concorréncia publica, nela figurando, simplesmente, a Pernambuco Autovidria
Ltda. que, vencedora, assina com a Prefeitura Municipal, sendo o Estado interveniente,
o contrato conseqiiente da concorréncia idonea. O Governo, exigindo juros normais

pagos sobre a importadncia emprestada, auxilia-nos financeiramente - ajuda, alids,



85

prometida em cldusula da concorréncia e ndo favoritismo ou prote¢do particularizada.
Esse auxilio ndo era o suficiente. Dos seus préprios recursos, despendeu a Pernambuco
Autovidria Ltda. um milhdo e duzentos mil cruzeiros. O considerdvel cometimento a
que nos dispinhamos ndo era, evidentemente, ‘jogar com o dinheiro alheio’. Além do
nosso privativo elemento pecunidrio, tivéramos a responsabilidade de pagar débito tao

garantido e tdo rigorosamente comercial quanto qualquer outro”.

“E comecamos a obra até entdo abandonada e que assustara - susto panico - a gregos e
troianos. A nds mesmos, até técnicos estrangeiros especializados no assunto, fizeram

injuncdes desanimadoras”.

E prosseguia a nota: “No dia 24 de junho de 1944 - quando quase impraticdvel a
obtencdo de maquinismos, ndo somente pelo seu alto custo, mas, em especial, pela sua
caréncia nos mercados nacionais e no irrealizavel do envio pelos mercados estrangeiros
- naquele dia, dezesseis omnibus de nossa propriedade transitavam no Recife. Ainda
premidos no mesmo conhecido aspecto da impossibilidade aquisitiva no comércio
automobilistico, sem medir sacrificios, e levivamos em 1945, o ndmero dos nossos
veiculos para vinte e seis, nimero que, em 1946, subiu para quarenta e quatro e
atualmente totalizado em cinqiienta e oito. Em fins do proximo més de julho,
pretendemos possuir em trafego cem veiculos, para o que temos comprados nos Estados
Unidos e jd em viagem para esta capital, vinte e dois omnibus do famoso fabricante
"Reo Motor Inc.", com lotacdo, cada um, para sessenta e oitenta passageiros, € vinte a
"General Motor do Brasil S/A", por intermédio dos seus agentes no Recife, srs. Jose T.

de Moura & Cia., com a capacidade, cada um, para quarenta passageiros”.

“Resta-nos, agora - quando, jubilosos, comemoramos o terceiro aniversario do nosso
desempenho - no cumprimento de profundo dever de gratidao, agradecer a todos quanto
nos tem ajudado com o seu apoio e colabora¢do, notadamente ao generoso publico

conterraneo”. Pernambuco Autoviaria Ltda. Recife. 24-6-947

A Folha de 25 de junho de 1947 informava que a Autovidria havia recebido um
telegrama da Reo Motores, que haviam sido embarcados 20 6nibus em 3 vapores
diferentes e em outro telegrama General Motors do Brasil dizia que foram embarcados 4

dos 20 6nibus no porto de Santos.
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Na Folha da Manha 06 de julho de 1947 em comentério do sr. Gercino Pontes, falava
que via a Tramways prestando péssimo servigo a populacdo. Criticava a Prefeitura que
mandou tirar uma empresa para colocar outra que detinha o monopdlio. A agdo de
qualquer das empresas de onibus, no sentido de prejudicar as demais, paralisando carros
existentes ou perturbando a aquisicdo de novos, além de impatridtica, revela uma

orientagdo egoistica que 0s novos tempos ndo comportam”.

No editorial de 07 de julho de 1947 do Didrio: Anuncia-se que a Delegacia Geral de
Transito intimou aos proprietdrios das "correicdes" a se transformarem em Onibus

populares ou a desaparecerem da circulagdo.

O Diério de Pernambuco de 18 de julho de 1947 trazia: “Na sua entrevista de anteontem
a este jornal, o interventor Amaro Pedrosa abordou outros assuntos sem relacdo com o
artigo 2°. - Das Disposicdes Transitorias de nossa Constitui¢@o - objeto da entrevista em
questdo. (...) “Tenho em mao um legitimo abacaxi a descascar - disse o interventor. E o
caso da Pernambuco Tramways. Essa companhia na impossibilidade de prosseguir com
o servi¢o de bondes, acaba de pedir ao governo, por intermédio dos seus diretores srs.
Jack Mighell Close e Anthony Kelly, que nomeie um interventor para dirigir os
respectivos servicos, de vez que ndo pode continuar com os mesmos’. ‘O Estado é
obrigado - veja bem, obrigado! - a acatar o pedido de interven¢do. O assunto devera ser
resolvido nestes proximos dias’. - ‘Agravando tudo, amanha (hoje) devera ser decidido
um importante dissidio trabalhista em que estd envolvida a empresa’. - ‘Solicitou a

Tramways que o Estado se aposse do acervo, no valor de 50 milhdes de cruzeiros’”.

No Didrio de Pernambuco de 27 de julho de 1947 as noticias sobre transportes
continuaram em destaque: “O governo do Estado se encontra no dever de dar ou
encaminhar uma solu¢do ao caso da Pernambuco Tramways, tendo em vista que o
assunto € desses que ndo podem ser protelados. A Assembléia Legislativa, (...) parece

que deseja meter um cravo na roda, para dar expansio a sua demagogia”.

Continua o jornal, “o Sr. Agamenon sempre tratou a Tramways aos pontapés, como se
isso resolvesse alguma cousa. E de tanto pontapé que levou, chega a Tramways junto ao

Sr. Amaro Pedrosa e lhe entrega o servigo de bondes, para que o Estado o administre”.
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Conclui com um comentdrio: “Pergunta-se: pode o Estado tomar a si essa
administracio? (...) O governo decreta a intervengdo, mas essa interveng¢do fica no ar,

porque a Assembléia pede que suste qualquer medida. E estamos diante do impasse”.

A situacdo da Tramways era cada vez mais critica, apelos da diretoria da empresa ao
Governo do Estado de nomear, inclusive, um interventor para administra-la fazia parte
da estratégia de salva-la e do contrato celebrado entre as duas partes, ndo se podia
ignorar a existéncia da Tramways. Ela “podia ser mesmo um mal, no entender de
jornalistas, da populacdo e de setores organizados”, mas era necessdrio chegar ao

seguinte impasse: ruim com ela, pior sem ela.

O Diario de 11 de setembro de 1947 dizia: “Ontem, das 11 as 13 horas, mais ou menos,
houve momentos de verdadeira expectativa ante um ensaio de greve levado a efeito
pelos proprietarios de Onibus balizados com o nome de ‘beliscadas’, ‘correicdes’ e
‘barrigas’. No préximo dia 15, expira o prazo concedido pela Delegacia de Transito
para que os proprietdrios desses transportes coletivos tenham regularizado a situagdo de
seus carros, (...) Os carros que naquela data, ndo tiverem mudado as carrocerias e feito

outras instalacdes, serdo obrigadas a sair da circulacao”.

(...) Continuava o jornal: “Nessa emergéncia, a Cooperativa dos Proprietarios de
Veiculos resolveu ir a Assembléia Legislativa do Estado pleitear a revisao do contrato
da Autoviaria. Para tanto, os diretores da entidade fizeram distribuir boletins com os
seguintes dizeres: ‘A Cooperativa dos Proprietirios de Veiculos para Transporte
Coletivo do Estado de Pernambuco solicita a todos os proprietarios de Onibus, bem
como os de carros populares, conhecidos pela denominagdo de ‘beliscadas’,
compareceram no dia 10 do corrente més as 14 horas, a Assembléia Estadual, afim de
pleitear a revisdo do contrato anticonstitucional que a Prefeitura do Recife concedeu a
Pernambuco Autovidria Ltda. Para maior brilhantismo dessa manifestacdo, pede que se
faca paralisar os aludidos Onibus podendo dessa maneira também comparecer os
empregados, os quais estdo intimamente interessados na anulag¢do do referido contrato,
em face da ameaca de ficar proibido o trifego de veiculos ndo pertencentes a
Pernambuco Autovidria Ltda. — A Diretoria. (a) Manuel Alcantara Bezerra, Moisés

Barbosa e Valdemar Marinho".
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(...) “Enquanto isso, motoristas e cobradores, guiados naturalmente por elementos
exaltados, resolveram fazer parar os restantes Onibus, ndo pertencentes a Autovidria e,
se possivel, os desta empresa. (...) A reportagem deste Jornal esteve na Assembléia
Legislativa, antes de iniciar-se o expediente ali. Neste meio tempo, conseguimos ouvir a
palavra de alguns diretores da Cooperativa que 1d se achavam, afim de encaminhar um

memorial a Casa, pedindo a revisao do contrato da Autovidria”.

- "Nao houve greve - disse-nos o sr. Manuel Alcantara Bezerra como afirmaram por ai.
Os nossos propodsitos estdo claros nos convites que fizemos aos proprietarios de
veiculos para comparecer a Assembléia"”. (...) "Ainda hd pouco - prossegue o sr°.
Manuel Alcantara Bezerra — estivemos no Paldcio do Governo, em companhia dos srs.
Osvaldo Lima Filho e Luiz Magalhaes Melo, afim de avistar-nos com o sr. Otavio
Correia e pedir providencias. Ao governador interino fizemos ciente do ocorrido,

dando-lhes uma idéia da nossa situacio",

A Folha da Manha de 11 de setembro de 1947 trazia o seguinte artigo: “Atendido o
apelo dos proprietarios das beliscadas — ontem os proprietarios desse tipo de transporte
comecaram a recolher, numa espécie de greve. ‘Uns diziam que a greve seria pela
pretensdo das empresas de Onibus de estender os servigos até a linha de Beberibe, outros
porque a Delegacia de Transito ndo iria renovar o prazo concedido para estes veiculos

continuarem transformados em 6nibus’”.

“Falam do que seria o transporte da populacido pobre sem esses veiculos e para os seus
proprietarios. Houve ameacga de depredagao dos Onibus das empresas regulares; desvio
de itinerario e os dois deputados pedessistas Luis Magalhdes Melo e Osvaldo Lima
Filho acalmaram os dnimos dos donos das beliscadas, prometendo esforcos no sentido
de ser dada uma solucdo satisfatéria do caso. Foram junto com os diretores da
Cooperativa dos Proprietarios de Veiculos para o Transporte Coletivo ao Palacio do
Governo, onde foram recebidos pelo governador Otdvio Correia, que liberou a
circulagao até que a Assembléia Legislativa deliberasse sobre o caso. O capitdo Murilo
Rodrigues, secretirio de seguranca disse que das 151 beliscadas, 91 foram
transformadas em auto-populares, deixando de cumprir as determinacdes 60,

confeccionadas antes de 1940”.
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O Didrio de Pernambuco de 23 de setembro de 1947 trouxe: “Acompanhado o deputado
Elpidio Branco, a Comissdo Parlamentar incumbida de apresentar sugestdes ao governo
sobre o caso da Tramways decidiu, em reunido de ontem, recomendar ao executivo que

administre o servico de bondes. Foi voto vencido o do deputado Etelvino Pinto”.

“A possibilidade de encampacdo foi examinada pelo relator - sob trés aspectos:

a) - o da indenizacdo devida a Empresa pelas instalacdes correspondentes aos servicos
de forca e luz que tém contrato distinto de tracdo;

b) - obten¢do de numerdrio para indenizagdo a Tramways e movimentacao dos servigos,
€,

c¢) capacidade administrativa do Estado para dirigir os servigoS de transporte”.

“No seu voto em separado o deputado Lael Sampaio foi de parecer: que seja criada com
toda urgéncia. a ‘Comissdo de Transportes Urbanos do Recife’, afim de orientar os
problemas do trafego, de acordo com os dispositivos que regulam a atividade do
Conselho Regional de Transito, ja existente em Pernambuco por decreto federal. Que o
governo intervenha, desde logo, no servigo de tracao da Tramways (sem outro dnus para
o Estado, alem da remuneracdo do interventor), afim de tornar efetiva a regularizacdo
ou normalizagdo dos servigos de tragdo, sob bases razodveis, dentro do prazo de um
ano; podendo a intervengdo ser extensiva aos servicos de for¢a e luz se no decorrer

desse periodo se tornar necessaria tal providéncia”.

A Folha da Manha de 23 de setembro de 1947 falava da tentativa de greve dos
motoristas da Autovidria devido ao fato de um motorista ter sido suspenso por
desobedecer a determinagdo da empresa, seis outros foram reclamar e levaram a mesma
punicdo, gerando insatisfacdo nos companheiros. Devido a intervencdo do delegado
José de Melo e de Clovis Arcoverde junto a direcao da empresa e aos funciondrios, a

ameaca foi logo debelada.

O Diédrio de Pernambuco de 04 de novembro de 1947 trazia: “H4 pouco mais de trés
anos, numa época em que 0 nosso sistema tradicional de transportes coletivos estava em
franca desorganizacdo e faléncia, por motivos de variada natureza que as imperativas
condi¢des da guerra agravavam e levavam ao estado mais agudo, surgiu a Pernambuco

Autovidria Ltda. - conseqii€éncia do idealismo, da tenacidade, da resolu¢do de colaborar



90

no progresso material do Recife. Pelas suas avantajadas dimensdes, pelas enormes
dificuldades que se lhe antepunham, pelo ineditismo da tentativa, era uma empresa
arriscada essa de dotar a capital pernambucana com servigo de dnibus capacitado ao seu
desenvolvimento urbanistico e ao sempre crescente volume da sua populacdo. O
audacioso cometimento ndo podia ser iniciativa livre e arbitrdria, mas tinha que se
condicionar a normas, a exigéncias juridicas, que assumiram a forma tangivel de um
contrato celebrado entre a Prefeitura Municipal e a Pernambuco Autovidria Ltda. -

contrato resultante duma concorréncia publica, perfeitamente 16gico e idoneo”.

“Trés anos. . . Trés anos de servicos prestados a populacdo recifense, servigos que
crescem, alargam-se, aperfeicoam-se dia a dia e cuja alta qualidade e eficiéncia é
proclamada ndao s6 pelos nossos, mas por muitas pessoas esclarecidas que tém
conhecido esta capital. O sr°. Hilton Santos, presidente do L.LA.P.T.E.C., apés ter
visitado o Recife, declarou ao jornal carioca ‘Diretrizes’: - ‘A Pernambuco Autovidria
Ltda. ¢ uma organizacdo que honra o servigo de transporte no Brasil’. Também ha
pouco, tendo permanecido entre nés por dois meses, o grande dramaturgo patricio dr°.
Renato Viana disse: “Conheco todo o pais. Desconhecia, porém, empresa de transporte
coletivo que reunisse tantos predicados merecedores de aplausos como a Pernambuco

Autoviaria Ltda.”.

“Trés anos... E agora levanta-se a maledicéncia infecunda, numa campanha apaixonada
sem serenidade, numa celeuma inconseqiiente e perversa pela reforma daquele contrato
- campanha que €, data vénia, verdadeiro atentado contra a normalidade a seguranca das
operacdes desse género, contra a propria estabilidade dos negdcios, sejam os de

natureza meramente particular, sejam os que digam respeito a servigos publicos”.

“Alega-se - argumento de pasmosa fragilidade - que esse contrato foi celebrado sob a
vigéncia da ditadura. Mas, quantos e quantos o foram? Deve-se ser reformado pela
simples suspei¢do de que hd esse tempo nao havia livre critica, entdo serd precisa uma
revisdo em todos os instrumentos dessa espécie entre 10 de novembro de 1937 e 29 de
outubro de 1945... Tudo, entdo, serd instabilidade, inquietacdo, pavor, sob a

contingéncia de nao ficar pedra sobre pedra...”
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Os s6cios aumentaram as quotas em 4 de dezembro de 1947 para Cr$8.600.000,00 do
Virgilio, Cr$100.000,00 para Maria do Carmo e Cr$1.300.000,00 para a sécia Vénus,
totalizando Cr$10.000.000,00. JUCEPE (1947)

Do Diério de Pernambuco de 07 de dezembro de 1947 sobre um passeio que Vivi
Menezes ofereceu e noticiava: "A Pernambuco Autovidria Ltda. proporcionou, naquele
dia, um passeio as altas autoridades federais, estaduais e municipais, a imprensa e
pessoas convidadas. Nessa excursdo, sendo empregados os veiculos de que vimos
tratando, tomaram parte os Srs.: Dr. Otavio Correia, Governador do Estado; Dr. Edson
Moury Fernandes, Presidente da Camara Estadual; Antonio Pereira, Prefeito do Recife;
Capitdo Paulo Pires, representante do almirante Antonio Guimaraes; Deputados Elpidio
Branco, Antonio Caricio e Esdras Gueiros; Dr. F. Pessoa de Queiroz, Diretor do Jornal
do Commércio; Arnaldo Moreira Pinto, Diretor do Réadio Clube; Capitdo Murilo
Rodrigues, Secretdrio da Seguranca Publica; Comendador Jaime Ferreira dos Santos,
Diretor do Banco Comércio e Industria; Beroaldo Melo, Diretor gerente do Banco
Nacional do Norte; Artur Napoledo Goulart, Gerente do Banco do Brasil; Alzir Leal,
Jorge Nascente e Orlandin Rubem Correia, altos funciondrios do Banco do Brasil;
Edson L. Booch e Romildo Martins, respectivamente gerente e sub-gerente do City
Bank; Geraldo Magela, gerente do Banco de Minas Gerais; Celestino Silveira, gerente
do Banco Irmaos Guimardes; industrial Vasco Rodrigues; Murilo Ramiro Costa;
Mirocem Navarro; Jorge Pontual; Abelardo Pinto, gerente da Atlantic; Reginaldo Mac-
Crow, representante da matriz da Atlantic; advogados Osvaldo Salsa e Evandro Gueiros

e muitas outras pessoas de destaque. Toda a imprensa local enviou representante”.

Continuava o jornal: “Depois de percorrer alguns trechos da cidade, os excursionistas
foram conduzidos para a sede do ‘Caxangd Golf Club’, onde o Sr. Virgilio de Menezes,
presidente da "Pernambuco Autovidria Ltda" ofereceu a todos os presentes um cock-tail

que decorreu na maior cordialidade”.

Desta vez, o empresario convidou, como pode ser lido no noticidrio, desde governador,
a almirante, prefeito, empresarios, banqueiros, proprietarios de 6rgdaos de imprensa,
jornalistas, dentre outros, depois ofereceu um coquetel aos convidados. Era uma
maneira de fazer o marketing de uma empresa privada que na época consolidava-se

como a maior e mais organizada da cidade, também era um modo de impressionar e
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conquistar os representantes das classes dominantes de todas as esferas federais,

estaduais, municipais e empresariais, alem dos jornalistas.

A empresa procurava através de a¢des que agradassem os formadores de opinido, mudar
a vis@o de que se tratava de uma dire¢do intransigente, cativando principalmente os

jornalistas que sempre criticavam a maneira que a empresa foi formada no Estado Novo.

A matéria do dia 14 de dezembro de 1947 no Didrio de Pernambuco, depois do passeio
pela cidade, dd uma demonstracdo de como foi bom para a Autovidria a excursiao
proporcionada. Ao noticiar a lei que autorizava a revisdo do contrato firmado com a
Prefeitura e seus artigos, o jornal ja ndo € tdo critico quanto as suas colocagdes contra a
empresa, pelo contrdrio, faz elogios e se mostra preocupado com o destino que os
transportes podem ter se ndo forem mantidos os padrdes oferecidos e se preocupa com

os investimentos por ela realizados.

Ocorre que, em 12 de dezembro de 1947, durante a vigéncia do contrato de concessio,
foi publicada a Lei n°. 41, de 11 de dezembro de 1947, sancionada pelo governador
interino que autorizava a revisdo do contrato de concessao firmado entre a Prefeitura e a

"Pernambuco Autoviaria".

Esta lei ndo foi a tnica editada durante a vigéncia do contrato. Varios foram os decretos,
leis e resolucdes expedidas pelo Municipio para regulamentacdo da prestacdo dos
servicos, entretanto, com a edicdo da Lei n°. 41, o Governo interino do Estado ao
intervir na esfera de competéncia municipal, gerou a interposicdo de acao judicial.

A repercussao da Lei foi vista no Didrio de Pernambuco que editou matéria no dia 14 de
dezembro de 1947, pelo teor das seguintes consideragdes: “estamos certos, no caso, dos
bons intentos dos legisladores e nada temos a ver com o destino de empresarios
particulares sendo até o ponto de contacto delas com os inteirices do publico. Mas é por
isso mesmo que sugerimos prudéncia na aplicacdo da nova lei, afim de que esta nao
ultrapasse o objetivo que a inspirou e venha a tornar-se um instrumento de 6dio e
competi¢des. No segundo caso, em vez de melhorados, teriamos agravados os servigos
de transportes no Recife, aos quais seria irrisério negar o inestimével impulso trazido

pela ‘Autovidria’".
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E continua: “o que seria da populacdo sem os seus omnibus, sobretudo agora quando os
bondes tornaram-se tao raros que os exemplares sobreviventes ja constituem notas de

curiosidade na paisagem da cidade”?

Em 03 de fevereiro de 1948 Vivi aumenta sua quota em mais Cr$5.000.000,00, ficando
Cr$13.600.000,00 e totalizando a sociedade Cr$15.000.000,00. JUCEPE (1948)

Ap6s esta data, nenhuma informacao foi mais conseguida sobre a variacdo do capital da

empresa, nem documentos comprovando a sua extin¢cao na JUCEPE.

O aumento sistemdtico das quotas devia-se ao crescimento da empresa experimentado
nos primeiros anos de operagao. Neste pequeno periodo, com a crise dos bondes, sem
pecas de reposi¢do, os Onibus junto com as beliscadas e as correicdes, tornaram-se o

transporte da populacao.

Os jornais do dia 14 de fevereiro de 1948 proclamavam a posse do novo governador
Barbosa Lima Sobrinho, que logo depois da posse a Morais Rego como novo Prefeito
para ficarem no poder até 1951 quando Agamenon Magalhdes reassume o governo

eleito pelo voto direto e reconduz Antonio Alves Pereira para a Prefeitura do Recife.

Esta matéria estampada na coluna do Didrio “Cousas da Cidade” de 25 de marco de
1948, Anibal Fernandes, mostra a necessidade que a Prefeitura do Recife teria de ter em
seus quadros, técnicos da drea de urbanismo, que sO assim, aberragdes verificadas nas
reformas da cidade, ndo teriam sido cometidas. A matéria trazia: “Dizem os urbanistas
que o que caracteriza a cidade moderna € a ‘linha reta’, porque a ‘linha reta’ € a linha da
marcha do homem. O homem marcha pela linha reta: o jumento € que dd voltas e

cabecadas”.

Continua a matéria: “Na Prefeitura do Recife sempre fez falta um arquiteto-urbanista, o
qual, numa cidade plana como a nossa, teria muitas facilidades diante de si. E por isso
mesmo que ndo ha lugar para esse arquiteto, quando hd lugares demais para toda sorte
de sinecuristas, é que o Recife estd tdo errado. Veja-se, por exemplo, o bairro novo do

Pina. E um bairro surgido com o governo Sérgio Loreto que construiu a Avenida. Um
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arquiteto-urbanista teria tracado no papel o desenvolvimento futuro do novo aglomerado
urbano. Nada disso se fez. O resultado é que o Pina € um verdadeiro pandemonio. (...)
Um Departamento Municipal tendo a frente um técnico urbanista lido e corrido e
formado numa boa Escola é ainda hoje uma necessidade. Porque muita cousa se pode

evitar e muita cousa se pode corrigir, sem grandes danos para a Municipalidade”.

A Folha e o Didrio de 4 de maio de 1948, j4 com Barbosa Lima, o novo Governador
eleito e o Prefeito indicado, Moraes Rego, noticiavam o mesmo assunto, sobre a
solicitacdo da Autovidria que pleiteava operar na linha de Sitio Novo, municipio de
Olinda. Ciente do que se passava o Delegado de Transito Reinaldo Carneiro,
encaminhou, por escrito, uma adverténcia a empresa que nao toleraria que os carros
fizessem tal percurso. A adverténcia nao foi levada em conta por parte da dire¢do da
empresa e a autoridade policial decidiu que os veiculos para aquela linha seriam

apreendidos e conduzidos a Secretaria da Seguranca Publica.

Os jornais continuam: “Ocorreram entdo cenas de brutalidade até mesmo com senhoras
que eram passageiras dos Onibus da Pernambuco Autovidria, no Largo da Encruzilhada,
obrigadas a deixar os carros sob coacdo de elementos da Delegacia do Transito.
Enquanto isso, no centro, fatos idénticos foram observados em relagdao aos funciondrios
da empresa, inclusive as condutoras. Quase todos foram presos e conduzidos para a
Secretaria da Seguranga, como se fossem criminosos comuns. (...) Em suas declaracdes
ao DIARIO, a noite de ontem, o sr°. Virgilio Menezes alegou que o contrato de sua
empresa com a Prefeitura lhe assegura o direito de fazer correr seus carros em locais
devidamente calcados, desde que a reparticdo competente fosse avisada com a devida
antecedéncia, o que alias aconteceu; que a Delegacia de Transito falta competéncia para
proibir seus veiculos de fazer tal ou qual linha, de vez que essa atribuicdo é da
Prefeitura do Recife, cumprindo a esta solicitar o auxilio da policia quando suas ordens
ndo forem cumpridas e isso nao ocorreu. Tanto ndo ocorreu, que a Edilidade avocou a

si, a solucdo do problema, devendo o prefeito dar a dltima palavra sobre o caso”.

As ultimas noticias veiculadas nos jornais comprovam a maneira arrojada de
administrar de Vivi Menezes quando mandou seus Onibus operarem na cidade de
Olinda, uma vez que seu contrato era de trafegar exclusivamente no municipio do

Recife. Por sua vez, ele reclama da interferéncia da Delegacia de Transito, alegando que
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quem tem que fiscalizar € a prefeitura e, o fato de um fiscal da Prefeitura ter interesse
nas beliscadas, deixou a Delegacia em situacdo delicada junto a opinido publica e a

imprensa.

O fato ocorrido mostra como a dire¢do da empresa pretendia impor a sua vontade,
operando nas linhas de Olinda que, segundo a concorréncia, as licitadas foram as da
cidade do Recife, a empresa alegava que, caso existisse calcamento na via, ela tinha o

direito de trafegar, oferecendo seus servicos.

Em 15 de maio de 1948, no Didrio a noticia que seria iniciada a constru¢dao da nova
ponte do Pina, cuja conclusdo se daria cinco anos depois, com a inauguracdo em 13 de
maio de 1953, como atesta a Folha da Manha. Esta ponte modificaria a situacdo de
moradia da zona sul para sempre, antes regido de veraneio e de pouca afluéncia da
populacdo, passando a uma drea onde a especulacido imobilidria mudou por completo a
maneira de morar. O Didrio noticiava: “Cousas da Cidade: Nao sabemos que avenida
Meridional € essa, que o presidente Dutra vem inaugurar no Recife no préximo més de
julho de 1953, segundo foi divulgado; mas o recifense ficou satisfeito em saber um dos
motivos de sua vinda a Pernambuco € assistir o batimento da primeira estaca para a
construcdo da ponte do Pina. Ponhamos uns trés anos diante de nds; e quem viver verd o

grande melhoramento™. (...)

O Diiério de Pernambuco de 16 de maio de 1948 trazia uma propaganda de 6nibus Ford

de 27 passageiros, custando Cr$92.000,00, em Sao Paulo.

Do dia 07 de junho até 10 de novembro de 1948, quando o desembargador Cunha
Barreto mandou sustar a lei 171, as noticias autorizando e suspendendo o aumento da
tarifa, foram uma constante nos jornais, os empresarios, que desde 1945 ndo tinham
reajuste no prego da tarifa, viam o desfecho das discussdes serem contra eles e a favor

dos estudantes que comemoraram junto com a populacao a decisdo do desembargador.

Editorial de 15 de junho de 1948 do Didrio de Pernambuco: “Afinal, foi o Regulamento
do Servico de Onibus aprovado na CAmara Municipal. Parece que esse era o motivo de

ndo ter sido ainda posto em execug¢do, o que vai acontecer no espago de 48 horas”.
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“Essa regulamentacdo era necessdria e urgente. Ndo se contesta que o Servico de
Onibus veio tirar a populagio do Recife de um verdadeiro impasse, em face da
imprestabilidade a que chegaram os bondes da Tramways. Foi a iniciativa particular que
salvou a situacdo, fazendo-se circular os Onibus para as diferentes linhas, mesmo

aquelas que ndo dispunham ainda de calcamento™.

E, “O Recife possui hoje um regular servigo de dnibus, de que € justo destacar, pela sua
boa organizacdo e bom aspecto de seus veiculos; a Pernambuco Autoviaria, Nao
estamos aqui para fazer carga sobre essas companhias ou para incompatibiliza-las com o
publico, antes o publico deve reconhecer que elas vieram ao encontro de suas

necessidades, quando o negdcio ainda era precdrio e incerto”.

A Folha da Manha de 17 de junho de 1948 trouxe a noticia de que havia sido aprovado
em primeira discussdo o projeto de lei que estabelecia a taxa de 10 por cento nas

passagens de Onibus para, exclusivamente cal¢ar e manter as ruas da cidade.

Em 19 de junho de 1948, na sua parte dedicada ao municipio do Recife foi publicado no
Diério do Estado, o Decreto n°. 9 da Camara Municipal do Recife, de 16 de junho de
1948, que aprovou o Decreto n°. 74 de 14 de maio de 1948 e regulamentava os contratos

de concessdo dos servicos de auto-Onibus na cidade.

A Folha da Manha de 24 de junho de 1948 falava que a partir do dia 5 de julho novas
tarifas de 6nibus entrariam em vigor. A Comissio de Fiscalizag¢io do Servi¢o de Onibus

avisava que o aumento seria de acordo com o decreto n°. 74 de 14 de maio. Sendo os

seguintes valores: Cr$0,60; 0,70; 0,80; 0,90; 1,00; 1,10; 1,20; 1,30; 1,40”.

Depois a Folha noticiava no dia 02 de julho de 1948 o adiamento para entrada em vigor
s6 no dia 20 as novas tarifas. E, depois, no dia 21 avisava que o aumento havia sido

suspenso.

Posteriormente, no dia 7 de julho, a Folha noticiava que havia sido criada pelo Prefeito
do Recife, a Comissdo de Concesséo e Fiscalizagdo do Servigo de Onibus, pelo Ato n°.

1.740, de 7 de junho de 1948, em face do Decreto n°. 74 que regulamentou o servigo.
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Tal comissdo era um Orgao opinativo sobre as futuras concessdes e fiscalizador das
existentes ou a serem dadas. A Comissdo foi extinta em 29 de maio de 1953 pelo
Prefeito José do Rego Maciel, através do Decreto 443, de 29 de maio de 1953,
publicado no Didrio Oficial de 30 de maio de 1953, passando as suas atividades para a

Inspetoria de Servigos Publicos, do Departamento de Engenharia e Obras.

Sob a vigéncia do Decreto n°. 74 e do Contrato de Concessao da empresa Pernambuco
Autovidria, no ano de 1948, foi publicada no dia 08 de julho no Didrio Oficial do
Estado na Secdo do Municipio, a Lei n° 108, de 05 de julho de 1948, (Anexo 6)
concedendo gratuidade no transporte as categorias elencadas de funciondrios publicos
em todas as esferas de governo e abatimento de 50% no valor das passagens para
estudantes mediante apresentacdo da respectiva carteira escolar, e obrigando as
empresas a transportar os referidos beneficidrios na forma prescrita, sob pena de

cassacao da concessao.

Dois meses depois, no Editorial de 09 de julho de 1948 do Didrio e na Folha do dia 10
de julho, voltavam a comentar sobre os diversos vexames que foram infligidos a
populacdo pelo bel prazer de guardas civis e guardas noturnos, que se julgavam com
direito de viajar de graca nos Onibus em circulacido. O Secretdrio de Seguranca dirigiu
ao Delegado de Transito um memorial no sentido de impedir qualquer ato de violéncia
contra os Onibus porque interpretaram errado a lei nimero 108 que dava gratuidade até
duas pessoas, em cada omnibus, que pertencam as seguintes classes, € quando em
servico: carteiros e estafetas dos Correios e Telégrafos; pracas de preto das forcas
armadas; fiscais de transito e guardas civis; guardas sanitdrios; fiscais da

Municipalidade e guardas noturnos.

Era a primeira vez que se estabelecia gratuidade e abatimento no sistema de transporte
publico de passageiros, que mais tarde seria motivo de varias discussdes e brigas na
justica e nas ruas entre empresarios, a frente Vivi Menezes e estudantes. De outra
forma, os atos de violéncia praticados pelos policiais e a repressao do Secretario a estes
atos, comprovavam a arrogancia dos guardas e a confusdo que as leis baixadas pelos

vereadores causavam no sistema.
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No Didrio de 13 de julho de 1948 falava a titulo informativo, o jornal divulgava, em
nimeros aproximados, o percurso das diversas linhas, segundo medi¢cdo oficial da

Prefeitura:

Oito quildometros — Casa Forte, Porto da Madeira, Olinda (Prefeitura), Sitio Novo,
Campina do Barreto, Bom Sucesso e Nova Descoberta; Nove quilometros — Beberibe,
Iputinga, Peixinhos, Olinda (Farol), Salgadinho, Boa Viagem, Macaxeira e Rio Tapado;
Dez quilometros — Caxangd, Olinda (bairro novo) e Jatobd; Onze quildmetros —
Tejipid, Ibura (Vila dos Sargentos), Dois Irmaos; Doze quilometros — Varzea,
Sucupira, Camaragibe; Treze quildmetros — Piedade, Prazeres e Rio Doce; Catorze

quildmetros — Paulista, e; Dezesseis quildmetros — Jaboatao.

Apés a edicdo das leis estadual e municipal antes referidas, dado a repercussdao que
causaram, o Didrio de Pernambuco de 13 de julho de 1948 noticia a convocacdo, em
carater extraordindrio, da Camara de Vereadores, com a finalidade de estudar a situagcdao

do servico de "6nibus" e o reajustamento do funcionalismo municipal.

Na noticia veiculada, consta que: “Como se sabe, existem a respeito do servico de
‘Onibus’ duas leis sancionadas: uma estadual (a de n°. 41) e outra municipal (a de n°.
74), a dltima regulamentando a primeira — e ambas tidas por inexeqiiiveis, tanto pelo

prefeito, como pelos vereadores, e até mesmo pelos proprietarios de empresas’.

“A lei estadual, no seu art. 3°., estabelece que s6 poderdo continuar servindo ao trafego
as companhias organizadas, compreendendo-se como tais as que possuam em trafego
quatro ou mais veiculos. Preliminarmente, em virtude desse dispositivo, cerca de 500
‘sopas’ ficardo automaticamente proibidas de trafegar. Sdo carros que servem a
suburbios longinquos, como Beberibe, Varzea, Tejipid, de péssimas estradas, e até onde

nao se aventuram os ‘Onibus da Autovidria’ e de outras empresas organizadas”.

“Tais ‘sopas’ pertencem a proprietarios individuais, que se veriam na conjuntura

imediata de retird-las da circulagao”.

“Também a lei municipal, que regulamentou a estadual, oferece anomalias gritantes.

Pode-se apontar pelo menos duas:
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1*) - as linhas de longo percurso, ao contrdrio das de pequeno, tiveram majorados 0s
precos das passagens (e a lei visava diminuir, € ndo aumentar);
2%) - as passagens por sec¢oes, somadas, saem menos onerosas do que as viagens diretas

- ao contrario do que sucede em qualquer parte”; (...)

“Ainda na Camara Municipal, o sr’. Wandenkolk Vanderlei e o sr°. Demdcrito Silveira
protestaram, ambos, contra o fato de ter o sr°. Jodo Roma, secretdrio de Seguranca,
determinado, em portaria, que nao se cumprisse a lei municipal n°. 108, que concede 50
% de abatimento aos colegiais, nas passagens de Onibus, e, condugdo gratuita a
determinadas classes, como soldados, carteiros, etc. (em numero de dois, em cada

veiculo)”.

Entretanto, a Lei n°. 108/48 teve sua eficicia suspensa pela Lei n°. 115, de 04 de agosto
de 1948, (Anexo 7) publicada no Didrio dos Municipios e no Didrio de Pernambuco de
05 de agosto de 1948, até a publicacdo da lei de regulamentacdo da concessdo dos

servicos de transporte de pessoas em auto-Onibus.

No dia 01 de agosto de 1948, pela primeira vez o Didrio falava dos 6nibus elétrico no
Editorial: “Nao vamos esperar que tdo cedo aconteca no Recife o que ja vai sucedendo
em Sao Paulo: a introducdo dos 6nibus elétricos. Quatro desses Onibus vao ser enviados
para aquele Estado e serdo os primeiros a vir da Inglaterra para a América Latina. Sao
acionados pela eletricidade dos cabos que atualmente servem aos bondes. Os Onibus sdo
tdo perfeitos que, no caso de uma paralisacdo de energia, poderdo correr considerdvel

distancia, movidos pelas proprias baterias”.

“O principal € que se removam de uma vez por todas, do Recife, os bondes atuais, que
estdo causando péssima impressdo a todo o mundo. Esta tdo decantada ‘terceira cidade

do Brasil’ ostenta hoje um servigo de bondes que é uma tristeza”.
No dia 24 de agosto de 1948, o Didrio de Pernambuco noticiava: “A companhia
concessiondria dos servicos de transporte em bondes, estudou o caso sob vdrios

aspectos, levando mais em conta a parte econdmica do problema”.

“Dos varios estudos efetuados e resolucdes apresentadas, convém destacar os seguintes:
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a)- Solucdo tomando por base o aumento de bondes, para nimero igual ao da época
posterior a 1939, com o acréscimo da passagem tunica para CR$ 1,10;
b)- Solucdo baseada na substitui¢do dos bondes por 6nibus elétricos, no prazo de 5 anos;

¢)- Reduc¢ao do nimero de bondes com reduc@o do nimero das linhas.

“Vamos estudar cada um destes casos apresentados, comparando-os com os estudos da

Secretaria de Viacdo e Obras Publicas”.

O jornal aproveitava a noticia dos 6nibus elétricos em Sao Paulo para criticar o servigo
ofertado pelos bondes que, vez por outra, surgia nos comentarios e noticidrios. O Didrio

se posicionava contra os bondes em todos os sentidos.

Em 03 de setembro de 1948, a Folha da Manha publicava: (...) “diz que a Pernambuco
Autovidria estd perseguindo os funciondrios sindicalizados em face do ganho de causa
dado pela Justica do Trabalho, que deu ganho de causa a um dissidio coletivo

suscitado”.

A Folha da Manha de 11 de setembro de 1948 dizia que foram aprovadas as novas
tarifas de Onibus e obrigatoriedade dos Onibus de segunda classe. O artigo 150 das
novas tarifas fixava: linhas até 7 km, Cr$0,80 e nas demais, Cr$1,00. A linha “Cidade”
foi fixada em Cr$0,50. Os estudantes teriam direito a 50% de abatimento no decorrer do

ano letivo e apanhariam mensalmente nas empresas as cadernetas com 50 passes.

Enfim, em 14 de setembro de 1948 noticia a Folha da Manha, que foi “Aprovada a
regulamentacdo dos transportes em Onibus. As empresas sdo obrigadas a continuidade
dos seus servigcos e Onibus das 5 as 24 horas”. O regulamento dos transportes entrou em

vigor em outubro de 1948.

No dia 22 de setembro de 1948 a Folha noticiava: “Passagem tnica de um cruzeiro para

toda a cidade exceto as linhas de segunda classe e Circular. Nao havera passe gratuito”.

Mais uma vez, o Diério do Estado, publica a edicao de outra lei, desta feita no dia 12 de
outubro de 1948, na sua parte dedicada ao municipio do Recife, traz a Lei 171, de 09 de

outubro de 1948 (Anexo 8) sobre o Contrato de Concessao com o sr°. Virgilio Menezes,
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tornando nula a letra “a” do art. 2°. da Lei Estadual n°. 41 de 11 de dezembro de 1947.
(...) Art. 2°. A Pernambuco Autovidria fica assegurada a exclusividade da exploragio
das linhas Espinheiro, Torre-Madalena, Prado, Casa Forte, Casa Amarela, Tamarineira,
Iputinga, Largo da Paz e Cidade. (...) Art. 15°. Pardgrafo Unico diz que as passagens de
todo o Recife serd de Cr$1,00 de segunda classe, Cr$0,50. A linha Cidade custara
Cr$0,50. Art. 17 as empresas sdao obrigadas a conceder o abatimento de 50% aos
estudantes. (...) Art. 24°. Fica criado o “Fundo de Servico de Onibus”, destinado ao
servico de fiscalizagdo na parte que toca ao custeio, cada empresa contribuird com
Cr$80,00 por carro mensalmente. (...) A presente lei s6 podera ser revista depois de 4
(quatro) anos. (...) Ficam revogados o Decreto n°. 74, a Lei n°. 108 e outras quaisquer

disposi¢des em contrario. Ass. Edgar Galvao Raposo, Presidente da Camara.

Noticiava a Folha de 27 de outubro de 1948: “Em vigor os novos precos das tarifas de

Onibus fixados em 12 do corrente”.

Em nota da Empresa Progresso, a Folha de 02 de novembro de 1948 dizia que a linha
do Pina, que desde 1945 era Cr$0,80, passa, a partir de hoje, a ser cobrada Cr$1,00,
aumentando Cr$0,20 e a linha Boa Viagem que era desde 1944, Cr$1,20 foi reduzida
para Cr$1,00. Que a linha de Boa Viagem tem 12 km, pouco povoada, do aumento do
custo de produgdo por ser zona de praia, a ponte do Pina é péssima, o aumento do 6leo,
da gasolina, saldrios, o abatimento de 50% para os estudantes, etc.” (...) Falava que o
governo iria cumprir integralmente a lei que estabeleceu as novas tarifas, que as
empresas desafiaram a fiscalizagc@o, cobrando o que queriam, que houve incidentes entre
o sr. Virgilio Menezes, o sr. Apolo e um individuo conhecido como “Fogio” e usudrios,
inclusive com o jornalista Cldudio Tavares. Outro jornalista de nome Clévis Melo,
também disse que foi agredido pelo sr. Virgilio, até do vereador Ramiro Justino que foi
agredido pelos srs. Apolo, Maximiano Ferreira e por Aluisio Lopes que dizia ser

investigador. A Autovidria foi multada em quase Cr$50.000,00.

A Folha da Manha noticia em 04 de novembro de 1948 a insatisfacdo manifestada pelas
empresas prestadoras de servicos de transporte publico, com a desobediéncia da
Pernambuco Autovidria aos termos da citada Lei, as quais ameagavam recorrer ao
Judiciério argiiindo a inconstitucionalidade da Lei 171 e reclamando o cumprimento dos

seus antigos contratos com a municipalidade, que se achavam em vigor. A Comissao
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avisa que a partir do dia 8 do corrente, as empresas concessiondrias do servigo de
onibus, inclusive aquelas que ainda ndo tem contrato, sdo obrigadas a conceder o

abatimento de 50% nas passagens dos escolares, nos termos do art. 17, da Lei 171.

O Popular de 07 de novembro de 1948 trazia: “Ameacam as companhias com ‘lock-

29

out

O jornal Folha da Manhd em sua edicio de 07 de novembro de 1948 dizia que a
empresa Progresso avisava que ja estavam disponiveis no seu escritdrio as cadernetas de

50 passes no valor de Cr$25,00 para os comprovadamente estudantes.

No dia 09 de novembro de 1948 em nota publicada na Folha da Manha pela Autovidria,

concordava em aceitar a lei enquanto nao fosse decidido em juizo.

Na Folha da Manha de 10 de novembro de 1948 falava que o desembargador Cunha

Barreto mandou suspender a lei 171.

A ja conhecida arrogincia de Vivi Menezes fazia-se, novamente, agir em novo caso no
sistema de transportes da cidade, era marcante o seu génio e a sua maneira de conduzir
os assuntos relacionados a Autovidria, ndo admitindo interferéncia nos seus negdcios,
admitir a lei antes de sair a decisdo final, deveria fazer parte de uma estratégia para ter
alguma vantagem dentro do seu negdcio. Verifica-se a total desobediéncia por parte do
sr°. Virgilio e das outras empresas das determinagdes da Prefeitura, e a truculéncia dele

e do sr°. Apolo, que ndo aceitavam o abatimento dado aos estudantes.

O Didrio de 11 de novembro de 1948 publicou: “E necessdrio que a Secretaria da
Viagdo ou a Prefeitura do Recife se articulem para facilitar a ligagdo com o aeroporto do
Ibura. Em toda a parte do mundo, o aeroporto tem suas comunicacdes asseguradas com

o centro urbano e tudo da maneira mais acessivel ao publico”. (...)

A partir de 24 de novembro de 1948 safram vdrias noticias sobre a pretensdo da
Autovidria de aumentar a frota de Macaxeira. A Folha da Manha de 24 de novembro de
1948 noticia o protesto do vereador Vandenkolk Vanderley sobre a permissao do

prefeito Moraes Rego de autorizar a Autovidria a operar a linha Macaxeira,
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prejudicando as pequenas empresas. Também combateu a pretensdo da Autovidria de

estender o seu predominio sobre todas as linhas da cidade.

Nos arquivos do DOPS, o jornal “O Popular” de 25 de novembro de 1948 noticiava: “A

Autovidria contra o povo em Casa Amarela”.

A manchete da Folha de 30 de novembro de 1948: Continuam detidos os Onibus da
Autovidria, o assunto se deve ao fato de a prefeitura mandar reduzir de oito para dois os
onibus da Autovidria na linha de Macaxeira e a mesma nao reduziu, alegando que as
pequenas empresas estdo tirando os passageiros quando passam na Estrada do Arraial e
na Rosa e Silva, o empregado da Autovidria ndo recebeu o oficio e foi preso por
desacato a autoridade, o senhor Vivi Menezes pagou a fianga e liberou o funcionério. Os
Onibus saiam com placa de Estancia e iam operar em Macaxeira, fazendo o itinerario
pela av. Beberibe, burlando a fiscalizagdo. O delegado Jodo Roma sabendo disso,
instruiu ao delegado de transito, dr°. José de Melo que com alguns e inspetores, prendeu
nove Onibus e que sé seriam liberados apds o pagamento das multas no valor de

Cr$8.000,00. Os motoristas agrediram os policiais.

No dia 01 de dezembro de 1948 a Folha noticiava: “Continua suspenso o trafego de
Onibus para a Macaxeira, o Procurador Geral do Estado Manuel Pessoa de Luna dirigiu
uma peticdo a Tomaz Cirilo, suspendendo a concessdo que dera no despacho anterior e
suspendeu através do mandado de seguranca dado a Autovidria. Em nota oficial, a
prefeitura determinou que os Onibus deveriam voltar do Largo de Casa Amarela. 20

Onibus foram presos”.

Noticia do Diario Oficial de 11 de dezembro de 1948 e que ndo foi devidamente
comentada pelos matutinos foi a criacdo, através da Lei 172, de 06 de dezembro de
1948, que determinava uma taxa de 5% sobre o preco das passagens, que seria paga
pelos proprietarios de dnibus, sem aumento das tarifas e cujos valores seriam utilizados,
exclusivamente para pavimentacdo das vias onde passavam Onibus. Esta Lei sé foi
regulamentada no dia 05 de marco de 1949 pelo Decreto 87 publicado no Didrio Oficial,
secdo dos Municipios em 11 de marco de 1949. J4 em 12 de abril de 1949, o Didrio do
Estado, trazia o Decreto n°. 92, de 09 de abril de 1949, que prorrogava a data de entrada

de validade para o dia 30 do corrente.
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A Folha da Manhad de 12 de dezembro de 1948 trazia: “A Empresa Pedrosa satida o
grande lider pernambucano Agamenon, langa ao trafego para a linha Funddo e Agua
Fria mais quatro 6nibus com capacidade para 37 passageiros, € os senhores Pedrosa e

Aratjo falam da preocupacdo em bem servir com Onibus higi€nicos”.

Novamente a Folha da Manhd, no dia 24 de dezembro de 1948 noticiava: “Repelida
pelo judicidrio a pretensdo descabida da Autovidria; restaura o direito da A. V. Santo
Antdnio fazia parte do plano o aniquilamento das empresas pequenas, a exploracdo da

linha de Salgadinho via Campo Grande, em cima do itinerario da Santo Antonio”.

No dia 22 de maio de 1949, a Folha da Manha noticiava: Julgado pelo judiciirio a
pretensdao descabida da Autovidria; restaura o direito das A. V. Santo Antdnio e
Imaculada, hoje Linhas Unidas Ltda., da explora¢do da linha de Salgadinho via Campo
Grande e condena a Autovidria a pagar Cr$5.000,00 de custas a cada um dos dois

advogados.

Como ja era uma constante a Autovidria tentava sufocar as pequenas empresas
aumentando a frota nas linhas onde havia concorréncia, em detrimento das outras que
ela operava, tirava das linhas onde tinha exclusividade para aumentar sua participacdao
nas outras, isto ainda ocorreu em outras linhas e nido era s6 exclusividade dela fazer este
tipo de pressdo, a Pedrosa na linha de Beberibe, com a inten¢do de prorrogar a Fundao
até aquela localidade (Folha da Manha de 16 de agosto de 1949) e a Progresso
utilizaram-se do mesmo expediente na linha Sucupira (Folha da Manha de 19 de
fevereiro de 1950), com o agravante de que s6 o fez depois que foi inaugurado o
calcamento. Vivi Menezes tinha tanta influéncia na cidade, que chegava a causar crises
no governo por conta do seu tipo de administrar, sem respeitar as determinacdes da

Delegacia de Transito e do Judicidrio.

A propaganda veiculada nos jornais e na Radio Clube, onde nos primeiros anos da
operacdo patrocinava um programa com duragdo de uma hora todos os domingos.
Realizava passeios com pessoas influentes, desfiles dos novos Onibus e votos de “Feliz
Natal e Ano Novo”, atitudes essas que criaram um clima favordvel a empresa junto aos

poderes publicos e propagavam a perfeicdo dos servigos ofertados como um dos
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melhores e com os dnibus mais modernos do pais e com isto conseguia as vantagens de

que necessitava para sufocar as menores.

No entanto, ultimamente, o que se via era uma reacdo por parte da imprensa que
comegava a mostrar a populacdo recifense que a empresa nao possuia frota suficiente
para operar todas as linhas que desejava, e que seria necessario muito mais Onibus para
atuar nos trajetos do seu monopdlio conseguido na concorréncia, enfim, que a

Autovidria ndo era a exceléncia de empresa tdo propalada.

A Folha da Manha de 02 de outubro de 1949 exibia a manchete de matéria paga da
Empresa Pedrosa: “Solucionado o problema do trifego em Beberibe”, e noticiava:
“Langa oito novos carros Ford, com capacidade para 37 passageiros para a populacio de
Agua Fria e Beberibe, a pioneira do transporte para a zona norte mantém o titulo de
camped da seguranca, abatimento de 50% para os estudantes, assisténcia social e
dinamismo, enquéte dd as melhores impressdes sobre a empresa, apoio das autoridades

o principal fator da vitoriosa iniciativa”.

No dia 08 de outubro de 1949 a Folha publicou que: “empresa Amorim convidava para
a inauguragdo do prolongamento da linha Recife — Olinda - Rio Doce com seus novos

Onibus, domingo, saindo as 8 horas do Paldcio do Governo”.

A concorréncia com a Autovidria em algumas linhas fazia-se através da exibi¢cdo das
vantagens de andar com mais seguranga, abatimento para estudantes, assisténcia social
aos funciondrios e apoio das autoridades, ou seja, procurava apresentar diferencas do

oferecido pela concorrente para tirar e cativar os passageiros da empresa de Vivi.

O jornal Folha da Manha fez uma enquéte sobre as preferéncias da populagdo, em 100
destaques de negocios, resultado publicado em 25 de outubro de 1949, que apontou a
Auto Viacdo Amorim vencedora no quesito 76, com 7.122 votos, que perguntava “Qual

a empresa de dnibus que melhor atende ao Recife e seus arredores?”
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Nos dias 24, 26 e 27, a Folha da Manha publicou diversas propagandas das empresas
concorrentes da Autovidria, como a Progresso, Amorim, Pedrosa, Pernambuco

Rodovidria Ltda. e a Auto Viagdo Conceicao anunciando a compra de novos Onibus.

Cinco diferentes pequenas empresas no curto periodo de quatro dias publicaram macica
propaganda nos jornais, enfatizando o ampliacdo da frota com modernos Onibus e
melhoria no atendimento, era um nitido desafio a Autoviaria e o seu contrato de
exclusividade de concessiondria na cidade. Era um alento para a populacdao do Recife
que continuava a depender das beliscadas, das correi¢des, dos bondes, do trem e da

Autoviaria.

O problema do transporte coletivo tornou-se cada vez mais insoldvel. Verificou-se que,
paralelamente ao progresso urbanistico, com o crescente aumento da populacdo, nao

houve a desejada e inadidvel revisdo nos meios de comunicagao.

A imprensa falava das criticas as empresas, das filas, a superlotacdo, a Comissao de
Concessao e Fiscalizagdo do Servico de Onibus 6rgdo controlador do servigo, limitava-
se a multar, sem fiscalizar, controlar e tomar medidas para por termo aos abusos da

Pernambuco Autoviaria.

Fotos da Folha da Manha de 29 de janeiro de 1950, mostravam a fila da linha de Casa

Amarela e dois Onibus no terminal na Iputinga.

A Folha dos dias 08, 09, 10 e 11 de fevereiro de 1950, noticiaram o incidente entre a
Radio Patrulha e os motoristas da Autovidria na avenida Guararapes, a policia espancou
os motoristas que estavam soltando foguetes por terem ganho uma a¢do e os prenderam.
O Deputado Osvaldo Lima Filho comentava que na realidade o que acontecia era que
alguns soldados tinham interesses em outras empresas e nas beliscadas. Em nota o
Delegado de Transito, dr°. José de Melo falava que a Autovidria era uma empresa
grande e que estava querendo espremer as empresas pequenas, ela tinha colocado
matérias pagas nos jornais, que ndo tinha interesse nas beliscadas, convidando o
deputado Osvaldo Lima Filho a mostrar as provas necessdrias, para entdo habilitar a
delegacia e representar as autoridades superiores sobre as providéncias que a gravidade

do fato denunciado estavam a exigir. Em resposta o sr°. Osvaldo Lima Filho deu o nome
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de dois funciondrios, um inspetor geral que era gerente da Empresa Santa Terezinha e
um fiscal geral como interessado na Empresa Sdo Cristévao, e que “ndo reconhecia
autoridade naquela reparticdo para fazer um inquérito honesto”. Depois ele deu o nome
de mais um funciondrio do Conselho de Transito, cuja esposa era sécia da Empresa
Amabel, disse que ndo faria mais declaracdes e que ndo havia nenhuma
incompatibilidade legal no fato de um funciondrio daquela reparticao pertencer a uma
empresa de transporte, no entanto via mesmo era uma incompatibilidade de ordem

moral.

Esta atitude do Delegado de Transito e da Policia Militar vinha chocar com os diversos
pedidos de passes pela Policia Civil e dos funciondrios postos a disposi¢do da empresa
Autovidria através dos varios memorandos encaminhados e encontrados nos arquivos
do DOPS. As prisdes dos motoristas, efetuadas por parte da policia, era uma prova de
que existiam retaliacdes contra a empresa que “espremia’ as beliscadas e comprovadas

pelas dentdncias do deputado Oswaldo Lima Filho.

Usando da prética de se relacionar bem com a Folha da Manha e a Radio Clube, em 31
de maio de 1950, a Pernambuco Autovidria publicava neste jornal: “A Pernambuco
presta uma homenagem a veterana PRA-8 e a populacdo do bairro de Santo Amaro,
inaugurando sua nova linha de 6nibus Radio Clube, € mais um relevante servico a ser
lancado na folha de créditos de boas iniciativas que os recifenses devem a conceituada
empresa de transportes urbanos. A linha serd estendida quando da inauguracdo do

Palacio do Radio™.

A criacdo da linha Radio Clube que transportava os passageiros do centro para a
avenida Cruz Cabugd, local da Radio que tinha vérios programas no seu auditério, foi
outra maneira da empresa agradar a populacdo usudria e parte da imprensa, uma vez que
na época existia um litigio entre a PRA-8 e os Didrios Associados, e esta emissora
estava coligada com a Folha da Manha, jornal da familia de Agamenon, depois a justica
reintegrou a Clube aos Didrios Associados. O Didrio de Pernambuco pertencente a

cadeia de Assis Chateaubriand ndo noticiou a criag@o da linha.

Continuando a pratica acima citada, a Folha da Manha de 23 de junho de 1950

publicava: “Onibus de SFo Jodo”, “um Onibus conduzindo artistas da Radio Clube,
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percorrendo as ruas centrais e os arrabaldes, a Radio Clube transmitira direto do 6nibus
os cantores, humorista e sanfoneiros, e alguns passageiros, gracas a sua moderna e
eficiente aparelhagem técnica de que dispde a difusora da Cruz Cabugé, seria possivel a
Pernambuco Autovidria oferecer a populacdo do Recife esse espetdculo radiofonico

verdadeiramente inédito”.

A Pernambuco sempre inovava, buscava o novo, nas suas agdes de divulgacdo da

empresa, o “Onibus de Sao Joao” era mais um exemplo disto.

Na Folha da Manha de 24 de junho de 1950, apenas um pequena nota assinada por Vivi
Menezes, assinalava a criagc@o hé seis anos, “impulsionado pelo desejo patriético de bem

servir o recifense”, da Pernambuco Autovidria.

A Folha da Manha de 29 de junho de 1950 publicou uma matéria, cuja manchete dizia:

“A fiscalizacdo de 6nibus e os obstdculos criados pelas empresas de transportes”

Recebemos do eng. Edgar Amorim, presidente da Comissao de fiscaliza¢do do Servigco
de Onibus: "Sr. redator da ‘Folha da Manha’ - A Comissdo de Concesséo e Fiscalizacio
do Servico de Onibus, foi criada pelo Ato n°. 1.740, de 7 de junho de 1948 em face do
Decreto n°. 74 que regulamentou o servico”. (...) “Atualmente, a comissdo vem
desenvolvendo os seus trabalhos nos pontos seguintes: a) lotacdo; b) itinerdrio; c)
hordrio; d) fiscalizagdo da I* e ultima viagem; e) parada junto ao meio fio: f) fardamento

de motorista e cobradores”.

“Grande resisténcia foi apresentada pelas empresas e proprietdrios de Onibus para a
fiscalizagdo do numero de passageiros em pé em cada veiculo. No principio foi fixado o
nimero de quatro pessoas por metro quadrado de espago livre, sendo depois esse
nimero elevado para cinco. Com esta orientacdo os nossos 6nibus de maior lotagdo em

pé, dao 36 lugares e os menores 157,

“Uma excecao neste caso, ¢ da justica fazer a Pernambuco Autovidria, que poucas
multas tem recebido sobre excesso de lotacdo, coisa que € somente em beneficio dos

carros, da rapidez das viagens e conforto dos passageiros”.
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“Depois de ter regularizado o servico de lotacdo, a Comissao comecgou o estudo sobre

itinerdrio, hordrio e fixagdo da ultima e primeira viagem”.

“Em um servico publico ndo era possivel deixar ao critério das empresas estes trés

assuntos de interesse vital para os passageiros. Foi solicitado a cada empresa apresentar
~ e ta e . . . .

sugestoes sobre horério, 1°. e dltima. viagem, fixando a Prefeitura, em conjunto com a

Delegacia de Transito, os itinerdrios com pontos iniciais € terminais".

“a)- Nas linhas consideradas principais, a primeira viagem foi calculada para chegar ao
centro da cidade antes das 5 e a saida depois de 24 horas. O intervalo fixado entre
viagens, como maximo tolerdvel, foi determinado com um estudo para cada caso,

verificando-se as necessidades de cada linha”.

“b)- No dia 1°. de julho (1950) entrardo em vigor os Ultimos hordrios aprovados. As
linhas Casa Amarela, Pina e Varzea tém intervalo maximo de 5 minutos. Nas linhas
Cidade, Campo Grande, Peixinhos, Casa Forte, Tamarineira, Prado, Iputinga, Torre-
Madalena; Estancia, Caxangd e Espinheiro, 10 minutos de intervalo nas horas de maior
movimento € 15 minutos no restante do dia”. “As linhas Estrada dos Remédios,
Hip6édromo, Engenho do Meio, Boa Viagem, Santa Cruz; Radio Clube, Rosarinho,
Fundao e Bongi tem intervalo maximo entre viagens, de 15 minutos. Neste hordrio ndo

estdo incluidos os onibus ditos ‘Expressos’”.

“Ainda estamos em face experimental. A resisténcia apresentada pelas empresas €
grande, todas s6 fazendo servico com intensidade, nas horas de maior movimento,

prejudicando o publico depois daquelas horas”.

“Hoje mesmo a Pernambuco Autovidria suprimiu, sem qualquer autorizacio, a linha de
Casa Forte”. “Estamos combatendo estes desrespeitos a autoridade da Prefeitura,

aplicando multas e chamando ao cumprimento do dever, os infratores”.

“A Comissao deseja ainda, para melhoria do servigo, obrigar as empresas a manter os
seus motoristas e cobradores fardados e fazer com que seja observado o que determina o

Cdédigo Nacional de Transito, sobre parada encostada ao meio fio”.
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“A Fiscalizagdo da Comissao, composta unicamente de onze fiscais, ndo poda executar
o servico com maior eficiéncia, devendo o publico exigir que o carro ndo ultrapasse a
lotag@o reclamando com provas a Comissao todas as vezes que, sem motivos justos, 0s

carros estejam com intervalo entre viagens, superior ao fixado”.

“Muito se tem falado sobre a sujeira existente nas ruas onde o trafego de onibus é mais
intenso. Quatro fatores causam esta sujeira: 1) - abastecimento nos terminais; 2) -
vazamento natural do 6leo nas juntas e nos dispositivos de lubrificacdo; 3) - uso de

motores a 6leo; 4) - conserto na via publica”.

“Sobre o 1°. ponto a Camara Municipal legislou proibindo o abastecimento nos pontos
terminais e iniciais; mas como a lei ndo estd clara e sé se refere estes dois pontos, as
empresas se aproveitam para fazé-lo a cem ou duzentos metros do ponto inicial da
cidade, sem que possamos proibir ou exigir que o mesmo passe a ser feito nos pontos

terminais”.

“Para o 2°. ponto € impossivel eliminar os vazamentos, principalmente quando o carro

j4 tem algum uso, com desgaste natural de pecgas”.

“O 3° é uma conseqiiéncia da defesa econdmica que se reflete também no pais, pois um
motor a gasolina de um carro grande White da linha Casa Amarela consome mais ou
menos Cr$400,00 de combustivel, durante as 20 horas de trafego, no entanto um motor
Volvo a 6leo consome na mesma linha e com o mesmo tempo didrio de servi¢o, pouco

mais de Cr$40,00 de 6leo”.

“Pela lei n°. 171 cujos efeitos foram suspensos na Justica, tinham as empresas de
transporte coletivo a obrigacdo de contribuir com taxas destinadas a manter a

Fiscalizagdo, conservacao do calcamento, limpeza das ruas, etc”.

A Comissao formada com as melhores das intencdes, dispunha de poucos fiscais e
muitas vezes era desrespeitada por muitos dos empresdrios que consideravam a
prestacdo do servigo de transportes um favor que eles prestavam a populacido. Outro
dado importante nestas noticias, foi o fato de que a Autovidria possuia muitos dnibus a

6leo e tinha um custo excessivo para abastecer seus veiculos.
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A Folha da Manha de 21 de julho de 1950 trazia o comentdrio do deputado Bruno
Barreto que fez um protesto contra o aumento das tarifas de 6nibus solicitado e fala da
calamidade que foi, em Manaus, onde o chefe da policia proibiu de fumar dentro dos
Onibus e que este absurdo nao chegasse aqui. Também o deputado Mario Lira criticou o

anunciado aumento.

No que se refere a tarifa praticada no sistema, em 28 de julho de 1950 foi publicado no
Diério Oficial, ato da Comissao de Concessao e Fiscalizacdo de servicos de Onibus,
criada pelo Ato n°. 1.740/48, fixando as tarifas a serem cobradas de acordo com as

linhas.

Na Folha da Manha de 29 de agosto 1950 a Camara de Vereadores dizia que era contra
o aumento das passagens e falava da Comissao nomeada pelo Estado para estudar o

assunto, se metendo na autonomia do municipio.

Existia uma interferéncia em véarios assuntos do legislativo estadual no municipal e
vice-versa o que era motivo de discursos e discussdes das duas casas criticando a

intromissao, principalmente no assunto transportes.

A Folha da Manha de 31 de agosto de 1950 noticiava a volta do preco das passagens
para o antigo, houve manifestacdes estudantis que ameacaram depredar os Onibus, que
nao houve gracgas a atuacdo do cel. Viriato Medeiros. Os precos haviam aumentado para
Cr$1,30 e nas linhas de Olinda e Iputinga para Cr$1,50, as principais empresas visadas

foram a Autoviaria e a Amorim.

Em nota oficial, a Comissdo dizia que o aumento dado foi em fun¢do do aumento de
pecas, combustivel, dissidio do pessoal de operacdo e os empresdrios que nao estavam
renovando a frota. Mas, algumas empresas ndo praticaram o aumento € nem deram o

reajuste ao pessoal, sendo assim, o prefeito voltou atrds no aumento.

A Folha da Manha de 28 de outubro de 1950 publicava a negativa da Autovidria de que
suas linhas sejam pesquisadas: “A Comissdo que quer pesquisar a quantidade de
passageiros em todas as linhas da cidade, ndo é permitida a sua entrada nos Onibus da

Autovidria, que ndo reconhece esta comissao, tendo parado os O6nibus de Casa Amarela
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e desviado alguns para a linha de Salgadinho, operada pela Linhas Unidas, a Comissao

botou outras empresas para operar em Casa Amarela, até que a Autovidria aceitasse”.

A diretoria da Autovidria chegava ao cimulo de deixar de operar na sua mais rentavel
linha, para evitar que a Comissao de Concessao e Fiscalizacao do Servico de Onibus,
orgao responsavel por gerir o sistema de transportes, conhecesse o que acontecia com as

suas linhas.

A Folha de 19 de novembro de 1950 trazia uma opinido do sr. Gercino Pontes, que
falava da necessidade de se ter onibus melhores para a drea urbana e interior, € que o
preco dos Onibus estavam variando entre Cr$350 e 250.000, para os de 45 sentados e 45

em pé.

Tabela 7: Passageiros Transportados e Material Rodante — 1930 — 1950

PASSAGEIROS MATERIAL RODANTE
ANOS | TRANSPORTADOS | ELEMENTO DE | ELEMENTO DE
ANUAL TRACAO (1) TRACAO (2)
1930 61.041.000 111 137
1931 59.061.000 111 137
1932 57.950.000 110 132
1936 102.977.532 175 269
1937 105.594.822 175 277
1938 107.009.153 175 278
1942 70.477.000 - 290
1945 50.454.000 - 279
1946 42.757.000 - 258
1947 33.495.000 - 256
1948 15.384.000 - 46
1949 10.374.000 - 35
1950 7.866.000 - 22
Fonte: Anuério Estatistico de Pernambuco — varios

numeros.
(1) Corresponde a transporte de passageiros € carga.
(2) Corresponde a transporte de passageiros.

Com matéria paga e foto, a Folha da Manha de 21 de novembro de 1950, a Autovidria
aparecia dizendo “ser uma perfeita organizacdo a servi¢o da populagdo recifense, com

foto da frota e funciondrios em frente ao SULACAP, na Guararapes. Fala que na época
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da guerra, o interventor Agamenon oferecia recursos materiais e financeiros aos que
quisessem entrar no negécio do transporte coletivo urbano, e, através de uma
concorréncia, com o contrato com a prefeitura e a interveniéncia do governo do Estado,
ela enfrentou e o governo ajudou, porém com juros de mercado e que estdo previsto,

inclusive, no contrato assinado. Dos seus recursos foram Cr$1.200.000,00.”

Foto 5: Frota da Autoviaria na frente do SULACAP

Av. 10 de Novembro, atual Av. Guararapes, Frota da Pernambuco Autovidria Ltda, 1947.

A chegada dos novos Onibus da Autovidria eram sempre comemorada por todos,
pela populagcdo, que passava a ter novas opcdes de transportes, se livrando das
beliscadas e das correicdes e de novas linhas; pelo Governo, que via a
possibilidade de diminuir as criticas a ele dirigida devido ao monopdlio
estabelecido na cidade, e; pela empresa, naturalmente, que aumentava a sua
influéncia, consolidando a pretensdo de operar em toda a cidade, cumprindo com

o contrato assinado e aumentando seus lucros.

O Didrio Oficial do Estado de 25 de novembro de 1950, publicou a Lei n°.1023 da

Camara de Vereadores, que ficava suspenso o ultimo aumento das tarifas por 60 dias.

Uma das causas do fim do transporte por bondes € sem duivida o incentivo que se tem
dado ao uso do transporte individual e ao coletivo por Onibus e o descaso como se trata
bonde na cidade do Recife o entrave a circulagdo dos outros veiculos. E outro ponto

importante € a desigualdade de classes existentes na cidade, em que o 6nibus chega para
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atender as classes que tinham mais posses as mais abastadas, ficando os bondes, como o
transporte do atraso, para a classe mais pobre, o 6nibus como o futuro que chega, sendo
considerado o moderno, € o bonde o atraso, dai a necessidade de se gerenciar este
problema dependendo de como as pessoas sdo vistas e se véem na sociedade. E
decorreu do fracasso do servico de bondes a instalacio de dezenas de empresas de

Onibus, se € que, a maioria delas pudesse ser chamada de empresas.

A Folha primeiro noticiava em 28 de janeiro de 1951 “que o perimetro urbano do Recife
estd cada vez maior e que deveria ser incentivado a construcdo de edificios maiores
préoximo ao centro por conta do sistema de transportes, as linhas de Onibus estdo cada

vez mais distantes e o preco das passagens de Oonibus € muito alto”.

Em 1948 Alexandre Barbosa Lima Sobrinho assume o governo do Estado que havia
conquistado em conturbada elei¢do direta do ano anterior e nomeia Moraes Rego para
Prefeito do Recife, ficando ambos no cargo até 1951, com a cidade e o Estado passando

quatro anos com 0S mesmos governantes.

Nas eleicoes de 1950, Getilio Vargas e Agamenon Magalhdes retornam ao poder pelo
voto quando foram eleitos para a Presidéncia e o Governo do Estado respectivamente e
logo que assume em 31 de janeiro de 1951, Agamenon nomeia Antonio Alves Pereira

para Prefeito do Recife.

A Folha de 01 de mar¢o de 1951 falava que o governador Agamenon tinha declarado
ser do seu propodsito, a fundacdo de uma empresa mista, entrando o Estado inicialmente
com dez milhdes de cruzeiros para organizagao da sociedade. A medida seria inspirada

em Sdo Paulo, onde a CMTC vinha dando os maiores resultados.

Em entrevista concedida em 2006 a este pesquisador, Armando de Queiroz Monteiro
Filho, que havia sido Secretdrio de Viacdo e Obras no segundo Governo Agamenon,
disse: “Eu tive alguma interferéncia, neste assunto era também ligado a secretaria. Eu
fui fazer uma visita a Sdo Paulo, porque nés tinhamos aqui na secretaria trés setores
fundamentais entregues também a secretaria, era e setor de transportes coletivo, era o
setor de energia e também o problema telefonico. Pernambuco tinha uma péssima

densidade telefonica”.
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“Eu fui convocado para a Assembléia, fiz 14 uma exposicdo sobre esses trés assuntos,
fui a Sdo Paulo, visitei a CMTC e visitei a SMTS de Santos, fui 14 assessorado por um
grande brasileiro, professor da Escola de Engenharia, professor Mario Lopes Ledo. O
Janio Quadros quando foi presidente da Republica, o nomeou presidente do DNER,
uma figura muito interessante, me mostrou tudo 14, exame psicotécnico, que nao havia
14, ele me disse pessoas surdas guiando Onibus, fizeram uma revolugdo, nesse tempo eu
defendia uma tese diferente da que eu defendo hoje, eu li um trabalho de um juiz da
Suprema Corte Americana, nesse trabalho que eu li na Assembléia, o juiz Brand, ele
dizia que o transporte devia ser publico, porque ndo interessava ao usudrio se a empresa
estava ganhando dinheiro ou perdendo dinheiro, interessava ao usudrio ter o transporte

naquela hora que ele precisava”.

A fundagdo de empresas de economia mista para gerenciar e operar 0s transportes
publicos comegou a transformar o entendimento de alguns governantes quanto a este
servigo publico. A CMTC de Sao Paulo foi o carro chefe desta nova forma de enfrentar
o problema de transportar os cidaddos. A futura estatal municipal, a Companhia de
Transportes Urbanos — CTU, que seria fundada por Peldpidas Silveira no final da

década de 50, espelhou-se neste modelo de gestao.

Em 8 de abril de 1951 foi publicado no Didrio Oficial, a Lei n°. 1.168, de 03 de abril de
1951, estabelecendo que os precos de passagens sejam fixadas em lei especial e que

durante o ano de 1951 nao sofreriam aumento.

A Folha de 18 de abril de 1951 falava dos debates na Assembléia que giraram em torno
da situagdo de calamidade publica dos transportes no Recife e a necessidade de se criar

um servico de Onibus elétrico ou voltar os bondes.

A Folha da Manha de 27 de maio de 1951 falava que Glauco Pinheiro, candidato a
vereador do Recife pelo PSD, que apds dois anos, volta ao Recife e vé com tristeza a
situacdo dos transportes publicos, pesa a incapacidade da iniciativa privada em
colaborar com o Estado, de que é testemunho do fracasso generalizado das empresas
concessiondrias de transportes, a comecgar pela mais poderosa, a Pernambuco

Autovidria. (...) “uma das principais razdes para a atual situacdo, € o desalento que se
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apoderou o pessoal de servico, da Autovidria, e a exemplo dela, quase todas as

empresas’.

“Diz que no inicio, quando motoristas, cobradores, despachantes e mecanicos tinham
6timos saldrios e hoje ndo, desiludidos, sem entusiasmo, a maioria trabalhando de ma
vontade”. “Os servigos publicos ndo sdo fonte de lucro, mas € fato que o capital privado

nao se fixard em empreendimentos que ndo lhe oferecam lucros”.

“Caberia, entdo, o Estado, em perspectiva remota, encarar, intervindo para evitar a
desorganizacdo dos transportes, encampando os servicos que uma empresa estrangeira

fracassou e que vérias companhias nacionais parecem prestes a fracassar”. (...)

(...) “é precisamente nas linhas servidas pelas empresas que mantém com a edilidade
contrato de concessdo com a cldusula de exclusividade, em que mais sofrem os

recifenses”, (...)

A Folha de 04 de junho de 1951 noticiou: “Ao observador menos atento, a situagao dos
transportes urbanos no Recife se apresenta simplesmente critica. Os bondes
desapareceram praticamente a um lastro. Como decorréncia da guerra e pela falta de
providéncias da empresa concessiondria de bondes, a Tramways, os elétrico foram
minguando até o ponto de chegar a constitui uma novidade um bonde reformado no

trafego”.

(...) “Onibus surgem, exatamente hd sete anos, quando o problema do transporte
apareciam agravados extraordinariamente e o estribilho ‘eu quero ver € a pé’, era
glosado pelos compositores populares, o governo de Pernambuco, entdo sob a
esclarecida orientacio de Agamenon Magalhies, abriu concorréncia para o servigo de

auto-Onibus, apenas a Pernambuco Autovidria se submeteu a concorréncia.”

(...) “a frota inicial sendo aumentada, progressivamente, até atingir a mais de 150
unidades, a propor¢do que os pequenos ‘Chevrolet’ do principio com capacidade para
30 passageiros, eram substituidos pelos ‘Reo’, ‘Volvo’ e ‘Super-White’, os chamados

‘gostosdes’, com lotagdo superior a 100 passageiros’.
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(...) “entrando no servico de transportes a titulo precario, muitas empresas tomaram ares
de ‘donas’ das linhas em prejuizo daquela que tinha direito adquirido, mediante
contrato. O resultado € que, em face da crise, foram as autoridades permitindo a

circulagao de toda espécie de veiculos, criando-se uma competicao desenfreada”.

(...) “agora apareceram quase uma centena de lotacdes ‘micro-Onibus’, isto &,
camionetes com lotacdo de 12 passageiros. Cobrando 3 cruzeiros por pessoa e
empregando apenas uma pessoa, o motorista faz as vezes de cobrador, sendo adquiridas

por cem mil cruzeiro, fazendo um nimero muito maior de viagens, com mais rapidez.”

(...) “Em tultima andlise, o publico é que ira sair perdendo porque nenhum proprietério
de Onibus hesitard em substituir a sua frota de veiculos gigantescos (os Super-White
custam 600.000 cruzeiros e empregam seis empregados, no minimo), pelas lotagdes,
que ndo tardardo a saturar as linhas, forcando a populagdo a andar nas camionetes

referidas, pagando Cr$3,00”.

(...) “o problema € dos mais sérios, e as autoridades precisam tomar uma providéncia”.
Continuavam as criticas ao sistema de transportes, os governantes e politicos tinham
conhecimento dos fatos, mas nada de concreto faziam, enquanto isto, a populacdo
continuava sofrendo com o péssimo servi¢o oferecido.

O problema sério dos transportes é colocado pelo jornal, que vé a degradacdo do
sistema de Onibus, com as empresas legalmente estabelecidas, sendo engolidas pelas
lotacdes e micro-Onibus, as beliscadas e correicdes haviam desaparecidas do sistema,
substituidas por estes novos tipos de concorrentes. De fato o jornal antevia a crise nos
transportes da cidade que ja estava se estabelecendo e que se agravaria mais tarde. As
autoridades eram alertadas e ndo pareciam estd preocupadas com o fato, pela falta de

pulso em tentar resolver o problema.

A Folha da Manha de 05 de junho de 1951 anunciava que: ”Os proprietarios de auto-
lotag¢@o pediram para baixar o preco das passagens em Cr$1,00, ficando Cr$2,00, o que

nao foi aceito pela prefeitura”.
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Seria mais um duro golpe na economia das empresas que nao recebiam aumento de

passagens ha anos.

A Folha de 13 de junho de 1951 falava que o servigo de micro-Onibus deveria existir e
ndo ser extinto como noticiou o DP, fruto da reunido do CRT; que os proprietdrios de
Onibus compravam um 6nibus por Cr$500.000 ou 600.000, empregavam 6 funciondrios,
cobrando uma tarifa de 1 cruzeiro ou 1,20, enquanto que os micros custam 150.000

cruzeiro e cobram 3,00 com s6 3 funcionarios.

Na Folha da Manha de 17 de junho de 1951, publicava que um Onibus da Autovidria
pegou fogo em Santo Amaro, sendo totalmente destruido, por um curto circuito. Estava

superlotado s6 havendo ferimentos leves.

No mesmo jornal no dia 03 de julho de 1951 comentava que saiu na coluna de Mario
Melo do Jornal do Commércio que um Onibus da Autovidria bateu num prédio na rua

Conde da Boa Vista com Hospicio e a casa ainda nao foi demolida.

A Folha também no mesmo dia dizia que um Onibus da Autovidria, ao descer a ponte da
Boa Vista em direcdo a praca Joaquim Nabuco, faltou-lhe freio e atropelou e matou um

fiscal de transito e feriu duas senhoras.

As trés noticias mostravam como a operagdo € manuten¢do, antes motivos de orgulho
da Pernambuco, tornara-se negligente, causando perdas irrepardveis para a populacdo e

para a propria Empresa.

No Didrio Oficial do Estado de 19 de julho de 1951, a Comissdo Interpartidéria para o
Estudo do Problema do Transporte Coletivo na Cidade do Recife fazia criticas e falava
da situacdo precdria, que os bondes eram ideal para o Recife e que os dnibus estavam

em situacdo de calamidade.

A Folha de 03 de agosto de 1951 falava do projeto dos Onibus elétricos para o Recife,
aproveitando a rede da Tramways e a energia de Paulo Afonso. Fala da agonia dos

bondes, substituidos pelos Onibus novos e modernos com tarifas mais caras, com a
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populacdo fugindo para as beliscadas. Os elétricos custavam em torno de 500.000
cruzeiros, utilizam “trole” a banana e podem se locomover 5 metros para cada lado.

As ultimas noticias eram antagbnicas no seu sentido, uma elogiava e a outra falava da
“agonia” dos bondes, a Comissao criada para estudar o problema dos 6nibus, chegava a
conclusdo de que o ideal para o Recife seriam os bondes, ou mesmo, segundo a noticia

da Folha deveria investir nos Onibus elétricos.

A seguir, de 02 de setembro de 1951 até 11 de junho de 1952 os jornais apresentaram
varias matérias, concentrando sobre o propalado pedido de aumento das tarifas de
onibus, que havia mais de dois anos que pediram o reajuste e até aquela data nada tinha
conseguido, com a alegacdo da Prefeitura de que ndo podia conceder devido a lei que

proibia qualquer aumento antes de 31 de dezembro de 1951.

A Folha de 02 de setembro de 1951 falava que os motoristas estavam pedindo aumento
de saldrio através do seu sindicato: motoristas-mensalistas Cr$1.800,00, diaristas
Cr$85,00 e horistas Cr$15,00; cobradores-mensalistas Cr$800,00, diaristas Cr$35,00 e
horistas Cr$6,00; chefe de traifego mensalista Cr$2.000,00, diaristas Cr$90,00 e horistas
Cr$10,00; fiscal-mensalista Cr$1.00,00, diaristas Cr$45,00 e horistas Cr$7,00, e; as

mesmas bases dos cobradores.

Na Folha de 25 de setembro de 1951 falava do agravamento da crise dos transportes que
ha sete anos ndo tinha aumento de tarifa, desde 1944; que havia a possibilidade de greve
devido ao pedido de aumento dos saldrios do pessoal de operagdo. Que as empresas nao

apoiavam tal movimento.

A Folha de 28 de setembro de 1951 noticiava o movimento subversivo que queria fazer
greve, tirando os passageiros e motoristas dos Onibus na Rio Branco, que 80% do
pessoal ndo era motoristas segundo o sr. Anisio Resende, lider sindical, 0 movimento
foi prontamente debelado pela Radio Patrulha. Eles ndo aceitavam a sugestio da Justica

do Trabalho de examinar as contas das empresas para dar o aumento.

O Diario Oficial do Estado de 13 de outubro de 1951, em ato do Prefeito, criava uma
comissdo para estudar o memorial enviado pelas empresas de transportes do Recife

sobre o aumento das tarifas.
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A Folha na edicdo de 17 de outubro de 1951 trazia a palavra do vereador Lins e Silva,
sobre a crise dos transportes com o aumento de pegas e acessorios € que o pessoal de

operacdo havia sete anos que nao tinham aumento nos seus salarios.

Folha da Manha de 07 de novembro de 1951 dizia: “A Conceicdo s6é concerta seus 30

Onibus no meio da rua, derramando 6leo e fazendo barulho”.

Apenas a Autovidria ndo se utilizava da pratica usual das empresas do Recife de usar as
vias publicas para fazer reparos e estacionar seus Onibus improvisando as ruas como

garagens.

O Governo Federal em 28 de dezembro de 1951 publicou no Didrio Oficial da Unido, a
Lei n° 1.522, de 26 de dezembro de 1951, que criou a Comissdo Federal de
Abastecimento e Precos — COFAP que tinha como auxiliares nos Estados, Municipios e
Territorios as Comissdes de Abastecimento e Precos — COAP, cuja atribuicao era dentre

outras, a fixacao dos precos.

A Folha de 09 de janeiro de 1952 noticiava que a Camara municipal chamara para si a
decisdo do aumento da tarifa e que os empresarios ameagcavam fazer “lock-out”, que
eles haviam pedido o aumento havia mais de dois anos e até aquela data, nada. O
prefeito nomeou uma comissao composta de representantes das empresas, do sindicato
dos empregados, da Associacdo Comercial, um vereador e um deputado, ouvindo o
parecer dos trés peritos nomeados, que depois de longos estudos, a necessidade de

aumento imediato.

A Comissdo esteve com o Secretdrio de Seguranga e os vereadores, o cel disse que
entendia a situacdo mas nio poderia resolver o problema; falaram com o prefeito que
disse estar com a Camara para resolver. Pediram ao vereador Hilo Lins que convocasse

a Camara alegando que o estado era desesperador.

Os empresdrios ficaram em reunido permanente, esperando prazo de cinco dias dado e

esperavam que ndo acontecesse o que aconteceu com os bondes.
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No dia 11 de janeiro de 1952 o Didrio trazia a pretensao dos proprietdrios: as tarifas de
Cr$1,20 para Cr$1,80 e as de Cr$1,00 para Cr$1,50. E continuavam reunidos em
assembléia na Rua da Roda os empresarios e os donos de taxi que também pleiteavam
aumento. O presidente da Camara, Hilo Lins e Silva, ndo acreditava em greve, mas em
reducgao sensivel dos 6nibus em circulacdo. Os empresarios ameacavam que no préximo

dia 15 ndo tivessem resolvido, a cidade amanheceria no dia 16 sem Onibus e taxi.

A Folha e o Didrio de 16 de janeiro de 1952 falavam que alguns vereadores chamaram
os empresarios de 6nibus de ladrdes e chantagistas e eles responderam que ladrdes sao

alguns vereadores que viviam sugando o dinheiro do povo.

A Folha de 29 de janeiro de 1952 noticiava que em reunido no sindicato, alguns
empresdrios foram a favor da greve, o Osvaldo Salsa, representante da Autovidria foi a
favor, foi aceita a proposta de Oswaldo Salsa de ir, em comissdo, falar com o
governador Agamenon Magalhdes. Foi acertado que todos os empresarios iriam, mas s
uma comissdo entraria no paldcio. Na reunido com o governador o representante da
Autovidria argumentou competéncia de poderes e que niao poderia deliberar sobre o
assunto em face de Lei Federal n°. 1.522 de 26 de dezembro de 1951, que
regulamentava a matéria. Sugeriu a criacdo de uma empresa de economia mista para
cuidar dos transportes, com participacio do Estado. A Prefeitura arcaria com os
prejuizos, que seriam revertidos em beneficio do povo, através da manutencdo das

atuais tarifas.

Os proprietdrios de 6nibus ndo concordaram com a proposta do governador. As 13
horas, ainda reunidos, distribuiram nota a imprensa, comunicando a paralisacdo total
dos veiculos. A noite o prefeito informou que havia sido procurado pelos empresdrios e
pediu que eles fizessem uma relacio dos credores e se dispds a fazer contatos com todos
os interessados e pedir uma moratéria de sessenta dias. Assim, concordaram em nao

fazer greve, devido a moratoria conseguida pelo prefeito.

A Camara aprovou, no dia 30 de janeiro de 1952, a manutencdo das atuais tarifas,
através dos fundamentos técnicos do Servico Rodoviario do Departamento de Estradas e

Rodagem, que estimam em Cr$0,170 o prego de passageiro por quilémetro.



122

Na reunido, o vereador Carlos Duarte disse que a greve era uma acdo maquiavélica da
Pernambuco Autovidria, procurando envolver as demais empresas € os motoristas de
taxis. Citou que, de 1944 a 1948, de acordo com dados fornecidos pela prépria empresa,
o lucro mensal liquido que auferia, por veiculo em circulagdo, era de Cr$23.125,70, e
isto com os primeiros 16 carros adquiridos a crédito, ao preco médio de 100 mil
cruzeiros. E em poucos anos, o seu proprietdrio se apresentava com um capital de 17

milhdes de cruzeiros.

A Folha de 31 de janeiro de 1952 anunciava que ndo haveria greve devido a moratdria

conseguida pelo prefeito.

Mais uma vez, desta feita em 7 de fevereiro de 1952 foi publicada no Didrio Oficial, a
Lei n° 1.677, de 31 de janeiro de 1952, sancionada pelo Prefeito Antonio Pereira, que
proibia o aumento de tarifa de Onibus até a elaboracdo e aprovacdo de lei que reja e

discipline o regime de concessOes no municipio do Recife.

Em mais uma prova de que a Autovidria operava da maneira que queria, a Folha
informava que no dia 19 de fevereiro de 1952, a empresa havia acabado com a linha

Largo da Paz e o vereador José Sobrinho pedia que voltasse.

A Folha da Manha de 03 de marco de 1952 fala, em editorial, da necessidade de todos
os Onibus e lotagdes, adotarem o tacdgrafo, como meio eficaz de controlar os maus

motoristas.

Na Folha de 06 de marco de 1952 os proprietdrios de dnibus voltavam a pedir aumento
das tarifas, alegavam que a matricula dos Onibus na inspetoria era apenas de 800 e
poucos cruzeiros, tendo-se elevado para 3.000 e tantos cruzeiros. O prefeito disse que

assinaria o aumento assim que a Camara desse o aval.

Distribui¢ao da Frota da Autovidria: 1944 inicio 16 6nibus, 1945 1 ano 26, 1946 2 anos
44, junho de 1947 3 anos 58 e julho de 1947 100 Onibus.

3

A parte policial da Folha destacava em 19 de abril de 1952, que “uma gang de 14

funciondrios, entre motoristas, fiscais e cobradoras que estava roubando em torno de
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Cr$8.000,00 diariamente, através da reutilizacdo das senhas. Eles foram descobertos e

entregues a policia pela propria Autovidria”.

A descoberta do roubo mostrava que os controles ji ndo estavam tdo eficientes na

empresa, muito embora a quadrilha tenha sido desbaratada.

No mesmo dia e jornal, a noticia de que passava a ser obrigatério o uso de fardamento
por motoristas e cobradores (roupa caqui, cap e gravata), mesmo fardamento da

Autoviaria.

No dia 06 de maio de 1952, a Folha da Manha dizia que os empresdrios desistiram da
greve, Oswaldo Salsa da Autovidria queria e a Empresa Pedrosa, Peldgio Silveira da

Progresso e da Conceicao, ndo, bem como a Pedrosa.

A Folha de 03 de junho de 1952 falava que a Camara, mais uma vez adiara a decisio

sobre aumento das tarifas de Onibus.

No dia 10 de junho de 1952, a Folha noticiava que a Camara definira um aumento de
Cr$0,30 nas passagens de 6nibus da capital. O sr. Sérgio Godoy e outros, demonstraram
a necessidade do aumento, tendo narrado que em 1949 existiam 597 carros, em 1950,
398 e em 1951, 356 Onibus e nesses seis primeiros meses, antes da vistoria anual, ja

haviam sido retirados 36 veiculos imprestdveis ao servico”.

Ele sugeria que o aumento s6 fosse dado as empresas que nao tivessem acoes judiciais e
as que tivessem, teriam que tira-las, isto visava atingir a Autovidria, que permitiria rever

0 seu contrato de concessao.

A Folha da Manha de 11 de junho 1952 trazia um artigo do jornalista Orlando Morais,
falando que hé dois anos atrds haviam 600 6nibus em servico e que naquele momento
existiam pouco mais de 300. O povo estava andando de lotacdo, ao pre¢o de Cr$3,00 e
que 1/3 dos recifenses passaram a pagar 3 em vez de 1 cruzeiro. Precisava-se de uma

férmula de atender a classe trabalhadora e sugeria que fossem estabelecidas trés classes
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de tarifas, (A, B e C). A compreenderia até 5 quilometros, B com percurso de 5 a 10

quildmetros e C superior a 10 quildmetros.

A Folha de 11 de junho de 1952 noticiava que tinha sido aprovado em segunda
discussdo o projeto que aumentava as passagens em Cr$0,30 de todas as linhas, havendo
uma tarifa tnica de Cr$1,00 para os estudantes, inclusive os universitarios e alunos da
escola técnico-profissionais, desde que tivessem atestado de pobreza. As empresas
ficavam obrigadas a manter uma apoélice de seguro contra acidentes e s a brasileiros ou

empresas constituidas no pais seria outorgada concessao para exploragdo do servico.

A Assembléia Legislativa protestou veemente contra a estranha e inesperada capitulagao
do legislativo municipal. Foi aprovado por unanimidade, um requerimento de Osvaldo
Lima Filho, fazendo um apelo no sentido de que o prefeito vetasse o projeto da Camara,
J4 que o povo teria que fazer um racionamento mais rigoroso do pao, manteiga, leite e

carne, em beneficio dos donos das empresas de 6nibus.

No Didrio Oficial do Estado, na sua parte dedicada ao Didrio dos Municipios de 28 de
junho de 1952, trazia a Lei n°. 1.797, que dizia: “Art. 1° que fica mantido o regime de
concessdo nos Servicos de Transportes Coletivos, observadas as leis e resolucdes
federais e estaduais sobre o assunto. (...) Art. 5° o prazo ndo poderd ser inferior a 10 e
nem superior a 20 anos. (...) Art. 10°. Serdo aumentadas as atuais tarifas em Cr$0,30
para as linhas de 1° classe; Art. 11°. Os estudantes pagardo a tarifa tnica de Cr$1,00;
Art. 12°. As concessiondrias serdo obrigadas a manter os Onibus de 2°. classe com tarifa

de Cr$1,00. Antonio Alves Pereira, Prefeito”.

Os pedidos de aumento de tarifa eram uma constante. Bem antes, dois anos atrds, os
empresdrios j4 vinham com esta solicitacdo e a ameaca de greve sempre a reboque. As
brigas entre os poderes legislativos municipais e estaduais sobre o assunto continuavam
a acontecer com deputados acusando os vereadores de se submeterem aos pedidos das
empresas, inclusive com de acusacdes de ambas as partes, vereadores e empresarios, de

serem ladrdes do povo.

A situagdo critica dos transportes com os empresarios solicitando a justa remuneragao

pelos servigos ofertados, diante das evidéncias dos fatos, com a redugdo dos servigos
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por parte das empresas e a invasdo das beliscadas e dos auto-lotacdes, criava um
impasse para os vereadores que nao queriam ser responsabilizados por onerar o bolso da
populacdo que garantia a posicdo na Camara e as operadoras que ndo tinham como

atender aos pedidos de melhoramento e expansao dos servicos.

A Folha da Manha de 02 de julho de 1952 trazia a noticia da futura adog¢do do tacografo
pelos Onibus. “Beneficios aos passageiros, autoridades de veiculos - Sugestdo do

Conselho de Transito.”

Os jornais de 24 de agosto de 1952 anunciaram o falecimento repentino do professor
Agamenon Magalhides, expoente maior da politica pernambucana das décadas de 30 e
40, o governador do Estado foi vitima de infarto fulminante. Assumiu o governo
Antonio Torres Galvao, presidente da Assembléia Legislativa e conforme determinava a

Lei, convocou elei¢des governamentais.

Com a morte de Agamenon Magalhdes, a Autovidria perdeu um grande aliado na
conducgdo dos interesses que ela detinha na cidade uma vez que quando foi Interventor,
Agamenon, foi o grande incentivador da mudanca do negécio de Vivi Menezes,

trocando o transporte de cargas pelo transporte publico de passageiros.

Carlos Luis de Andrade (Fernandes, 1986) fez uma andlise apds a morte de Agamenon:
“Bem, vamos partir de uma fase anterior; a articulagdo ou a rearticulagdo das forcas de
esquerda no Nordeste, das for¢as populares, comecou nos fins dos anos quarenta com as
campanhas nacionalistas, sobretudo com a campanha em defesa da explora¢iao nacional
do petréleo e outras”. “Mas esse foi o momento fundamental que caracterizou a
mobilizacdo popular, ela fez através disso, através desse movimento em defesa das
riquezas nacionais da autodeterminacdo brasileira, etc. Esses grupamentos foram pouco
a pouco se caracterizando, sob o ponto de vista partiddrio, na propor¢ao em que surgiu
uma oportunidade e essa oportunidade surgiu com a morte de Agamenon Magalhaes,
que aconteceu em cinqgiienta e dois”. “Com a morte do Agamenon o governo, para ser
recomposto, convocou a eleicdlo e as forcas politicas todas do Estado se
confraternizaram e escolheram Etelvino Lins para candidato. Essas forcas que estavam

coligadas ndo o eram partidariamente, e lancaram a candidatura de Osoério Borba ao
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governo do Estado. Nessa época eu era secretdrio geral do partido socialista e fui
incumbido pelo partido, ndo s6 pelo partido, mas pelas outras forcas politicas, eu digo
pelo partido porque o Osdrio era do partido socialista, mas pelos comunistas, pelos sem

partido, simples nacionalistas democratas assim como médicos”.

Duas pequenas gestdes se sucedem no Governo do Estado. Primeiramente o mandato
tampao de um ano e trés meses do Presidente da Assembléia Torres Galvado, porque
naquela época nao existia a figura do Vice-governador, depois Etelvino Lins que ganha
a eleicdo e assume por dois anos e dois meses, periodo que corresponderia a conclusao
do mandato de Agamenon. Em seguida, em nova elei¢cdo direta, Cordeiro de Farias €
eleito e governa de janeiro de 1955 a novembro de 1958, periodo no qual a Autovidria

foi extinta.

A Folha, o Diario e o Jornal do Commércio de 28 e 30 de outubro de 1952 noticiavam
que na elei¢do para Governador, Etelvino fora eleito e ganhara com larga margem de
votos no interior, mas perdeu para Osorio Borba na capital e em Olinda, tomando posse
no dia 12 de dezembro de 1952 e o novo Prefeito, indicado, José do Rego Maciel,

assumiu no dia 16, 4 dias depois, permanecendo no cargo até 1955.

O Didrio Oficial do Estado, no Didrio dos Municipios de 21 de novembro (1952)
publicou a Lei 2.022 da Camara que o Prefeito Jorge Bezerra Martins sancionou, que
até o dia 30 deste més, a municipalidade estaria autorizada a receber as multas impostas
as pessoas fisicas ou juridicas concessiondrias dos servicos de transportes com 70% de

reducdo.

A Folha de 04 de dezembro de 1952: “Ameaca de paralisa¢dao dos 6nibus”.

A Folha da Manha do dia seguinte confirmava o “lock-out”: “A cidade amanheceu sem
Onibus, a Prefeitura providenciou carros oficiais, apelo aos donos de carros

particulares”.

O aumento de passagens reivindicado pelas empresas concessiondrias resultou na

expedicao pela Prefeitura do Recife, do Decreto n°. 420, de 05 de dezembro de 1952,
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publicado no Didrio Oficial de 6 de dezembro de 1952, fixando aumento das tarifas em

Cr$ 0,30 sobre os pregos vigentes a época.

No dia seguinte a Folha noticiava que havia acabado a greve com o aumento de 0,30

centavos.

A Folha de 07 de dezembro de 1952 noticiava que as beliscadas tinham voltado.

O que havia sido uma ameaca em janeiro se concretizava agora no fim do ano, sendo

vitorioso o pleito das empresas, porém com o agravante do retorno das beliscadas.

Sete anos depois do ultimo aumento de tarifa, finalmente o valor foi reajustado em 30%,
passando a valer Cr$1,30. Para alguns a Prefeitura e a CAmara haviam capitulado frente
a pressao dos empresdrios, para outros a necessidade do reajuste era imperativo ha

muito tempo.

Na Folha de 20 de dezembro de 1952 trazia a noticia: “Ludibriados os motoristas de

Onibus pelos empresdrios, ameacam greve’.

Esta noticia ndo seria mais comentada nos jornais da época, sendo resolvido o impasse.
No dia 01 de fevereiro de 1953 a Folha da Manha noticiava: “Apenas algumas horas a
greve dos motoristas da Autovidria, tendo em vista a atitude da empresa de ndo querer

pagar o aumento dos saldrios decretado pela Justica do Trabalho”.

A diretoria da empresa nio queria pagar o aumento ja acertado na Justica do Trabalho,

desde o reajuste de dezembro, mas uma prova da sua intransigéncia.

A Folha da Manha de 11 de fevereiro de 1953 falava da grande seca que assolava o

Nordeste.

Motivo de €xodo para as cidades grandes, as secas traziam novos “moradores” para

ocupar os morros e alagados do Recife, aumentando a quantidade de mocambos,
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agravando o desemprego e contribuindo para agravar cada vez mais a crise dos

transportes no Recife.

Para Pontual (2001), ao lado das elevadas taxas de crescimento demogréfico, o
fendmeno das secas, os males do latifindio improdutivo, as deficiéncias de distribui¢ao
de energia elétrica, as deficiéncias de transportes, o analfabetismo, a mortalidade
infantil, as endemias e a caréncia alimentar compunham o quadro aterrador do Nordeste
e, particularmente, da sua metrépole regional - o Recife. Assim, nos anos 50, como de
ha muito, a cidade refletia a situac@o de paralisacdo econdmica por que passava a regiao
Nordeste. Essa situacdo de paralisagdo econdmica era reportada a domindncia da
economia acucareira. Impunha-se desentrelacar a economia regional da produgdo
acucareira e promover a industrializacdo do Nordeste. Essa foi a idealizacdo politica
maior dos intelectuais e dos industriais a época, para fazer frente aos entraves

econdmicos, a miséria do povo e ao crescimento populacional.

No Didrio Oficial do Estado, na se¢do Didrio dos Municipios de 15/03/1953, foi
publicada a Lei 2114, que tornava sem efeito o ato do ex-prefeito Novais Filho que
cedeu a drea ocupada pela Pernambuco Autovidria, no Brum, dando um prazo de 2 anos

para fazer a entrega do espaco.

Na Folha de 29 de marco de 1953 os empresdrios pediam aumento das passagens para
Cr$1,50. Organizado uma campanha para adquirir a Autovidria, no valor aproximado de

20 milhdes de cruzeiros.

Na Folha da Manha de 13 de maio de 1953: Cinco anos depois de iniciada a construgdo,
em sua manchete um destaque para a inauguracdo e o nome da ponte: “Inaugura-se hoje

a ponte Agamenon Magalhaes, justa homenagem”.

Todos os jornais de 03 de junho de 1953 trazem a mesma noticia na primeira pagina:
“Aprovada a encampacdo da Pernambuco Autovidria por oito milhdes de cruzeiros pela
Camara de Vereadores”. “Aprovado um substitutivo ao projeto do prefeito — Aquela
empresa receberd oito milhdes de cruzeiros e a Prefeitura assumird o seu passivo e

ativo”.
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“A matéria, ou melhor, o projeto do prefeito que ha mais de trés meses vinha rolando de
mao em mao, chegou ao seu destino final. O projeto aprovado estabelece ainda que a
municipalidade estude como deverd ser efetuado esse pagamento, podendo inclusive
recorrer ao aumento das passagens de Onibus, a fim de reter certa importancia em cada
passagem, de acordo com calculos efetuados. Dias da Silva apresentou uma emenda que
mereceu aprovacgdo, estabelecendo que na hipdtese de ser aumentada a tarifa das
passagens, esse aumento vigorard até enquanto for feita a reten¢do pelo municipio, a fim

de cobrir a despesa com a encampacao da ‘Pernambuco Autovidria’”.

No auge da crise pela qual passava o servico de transporte e a concessiondria, foi
publicado no Didrio Oficial de 18 de junho de 1953, a Lei 2.210, de 09 de junho de
1953, (Anexo 9) que autorizava a Prefeitura do Recife a encampar a empresa

Pernambuco Autoviaria Ltda.

Para a Autovidria significava uma excelente saida do sistema, porém a lei foi vetada
pelo Prefeito José do Rego Maciel que iria pagar Cr$8.000.000,00 pelo valor do
contrato, dinheiro proveniente do aumento a ser dado nas tarifas de Cr$0,10, que

voltaria aos valores anteriores quando atingisse a verba da rescisao.

Ao sugerir e aprovar uma Lei para encampar a Pernambuco Autovidria a Prefeitura e a
Camara Municipal do Recife estavam transferindo o problema dos transportes coletivos
da cidade para a populacdo porque aumentariam a tarifa e repassariam para a populagcao
uma situacdo que ela ndo deu motivos para acontecer. Para Vivi Menezes era uma

situacdo muito comoda, desde que este valor cobrisse o preco de venda da empresa.

Em discurso pronunciado pelo Deputado Paulo Cavalcanti na sessdo de 28 de julho de
1953, quando da convocagdo do secretdrio da Viacdo, Sr. Armando Monteiro Filho,
para explicar os problemas da energia elétrica, transportes e telefones, comeca falando
do primeiro contrato firmado no inicio do século para exploracdo dos servicos de
bondes com a “Dodsworth & Cia”, depois transferido para a “Pernambuco Tramways
and Power Company Limited” com prazo de vigéncia da concessdo até 17 de julho de

1972.
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(...) “Tendo servido bem a populagdo do Recife durante vérios anos, auferido lucros
fabulosos em seus servigos de transportes, a Tramways entrou em colapso durante os
anos da Segunda Guerra Mundial, época em que foi dificil a aquisicio de pecas e
acessorios para aquele departamento. Isso se deveu principalmente ao fato de a
companhia nao ter tido o menor cuidado em conservar o seu patrimonio, aplicando
todos os seus lucros na distribuicdo de dividendos. O seu material rodante, obsoleto e
gasto, foi sensivelmente reduzido pelo excesso de trabalho decorrente do crescimento

demografico do Recife.”

“(...) A respeito da politica de imprevidéncia da empresa, vale citar, por insuspeito, 0
seguinte trecho de um relatério da Comissdo de Inventdrio e Verificacdo de Escrita da
Pernambuco Tramways (CIVE), criada pelo Dr. Murilo Coutinho, operoso Secretario de
Viagao e Obras Publicas no Governo José Domingues, em 1946”. “(...) Essa Comissao,
integrada de conhecidos técnicos do Estado, efetuou um pormenorizado estudo de todos
os departamentos da Pernambuco Tramways, constituindo-se os seus cinco longos
relatérios num verdadeiro libelo acusatério contra os crimes monstruosos levados a

efeito pelo truste.”

“(...) Entre os anos de 1943 e 1944, as infracdes contratuais, pelo mau funcionamento
dos servicos de bonde, elevaram-se a tal ponto, que o Poder Publico foi forcado a
aplicar a Tramways multas no valor de nove milhdes de cruzeiros, depois suspensas
pelo Sr. Gercino de Pontes, entdo Secretdrio de Viacdo e Obras Publicas, sob o
criminoso pretexto de que era reconhecida a impossibilidade de serem as multas

recebidas pelo Estado, dada a situacdo de insolvéncia da concessiondria.”

“Diante da cumplicidade dos responsaveis pela fiscalizacao de seus servigos, pode, aos
poucos, a Tramways ir extinguindo o departamento de transporte, reduzido, hoje, as
propor¢des de uma oficina de sucata, com meia dizia de bondes a se arrastar pelos

suburbios.”

“(...) Enquanto a Pernambuco Tramways processa, para oportuno recebimento, as
contas de iluminagdo publica, devidas pelo Estado e pela Prefeitura, o Governo manda
cancelar as suas multas tornando impossivel um ajuste de débitos e créditos, no caso de

encampacao. (...) Segundo o contrato celebrado com o Estado, a Tramways teria de
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pagar por linha de bonde suprimida a multa de dez mil cruzeiros por dia. Ora, sabe V.
Excia. que quase todas as linhas de bonde foram suspensas ou suprimidas. Quanto

deveria a Tramways pagar. Afinal, ao Estado, num acerto de contas?”

“(...) A Tramways nao poderia vender seu patrimdnio, a ndo ser com autoriza¢ao do
Governo. Pois bem, a companhia, valendo-se das boas gracas dos governos e das
reparti¢Oes fiscalizadoras, alienou grande parte de seus bens, burlando a vigilancia do
contrato. Segundo célculos da CIVE, feitos em 1947, a Tramways realizou 35 vendas de
bens reversiveis, no Recife e em Olinda, no valor aproximado de dois milhdes e
quinhentos mil cruzeiros. Isso representa um verdadeiro furto! A CIVE considerou o
fato tdo grave que sugeriu ao Governo a propositura de uma acao de executiva a fim de
que o Poder Publico se ressarcisse dos danos. Que fez o Governo? Nada, absolutamente

nada!”

“(...) Costuma-se dizer que o servi¢o de bondes se extingui no Recife por culpa dos que
se opuseram, na época da guerra, a conceder aumentos de tarifas desejados pela
Tramways. Nada mais falso. Foi exatamente naquela época que a empresa obteve 0s
maiores lucros de toda a sua vida. Vejamos as rendas do Departamento de Trafego, no
periodo de dez anos em 1936 o saldo foi de 16 milhdes de cruzeiros, em 1940, 18,9, em
1943, 20,3 milhdes e em 1945 de 18,8 milhdes. Por ai se ver que as receitas do
Departamento de Trafego, nos anos da guerra, foram fabulosas, sem se esquecer que tais

cifras constavam dos préprios balancos oficiais.”

“(...) Outro fato explica o estado de aguda crise dos servi¢cos de bonde. A Tramways
devia enormes fortunas a bancos estrangeiros, notadamente da América do Norte. Esses
bancos sdo os que, costumeiramente, operam com os trustes de eletricidade. Em face de
razdes Obvias, a Tramways teria o maior interesse em ajudar a esses estabelecimentos de
crédito, cujos acionistas sdo os mesmos da ‘Bond and Share’. Em pouco tempo a

companhia pagou cerca de 15 milhdes de cruzeiros a tais bancos.”

“(...) Temos, assim, as principais causas do estado de decadéncia da empresa, no setor
de transporte. Ao tempo em que a populacdo do Recife era de 300 mil pessoas, os
bondes da Tramways, segundo cdlculos a respeito, transportavam, diariamente, cerca de

200 mil passageiros. Hoje, com o desaparecimento dos bondes elétricos, esses milhares
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de passageiros, aumentados com a elevacdo dos indices demograficos do Recife, sao
obrigados a se servir de Onibus, transporte caro, acima das possibilidades médias das

classes trabalhadoras.”

“Por tudo isso € responsavel, em primeiro lugar, o Poder Publico, que se acumpliciou,
durante vdrias administragdes, com o truste internacional, aqui representado pela

Pernambuco Tramways.”

“(...) Queremos acreditar que ninguém honestamente aceitaria, diante de tantas verdades
e de tamanhas revelagdes, a permanéncia da Tramways como fornecedora da energia
elétrica, sobretudo agora, quando se avizinha a chegada da energia de Paulo Afonso. S6
temos um caminho, pois, a seguir: a imediata confiscagdo da companhia americana.
Nem mais aquele dilema shakspereano do governador Barbosa Lima Sobrinho nos
resta. Basta de capitulagdo! O Estado dispde de recursos com que prover a sua industria
e o seu povo de farta energia elétrica. O que ndo tem é governo. O que lhe falta é
decisdo e sinceridade, por parte dos que dirigem, no trato das coisas publicas. Em 1948,

a encampacao nos custaria cerca de sessenta milhdes de cruzeiros.”

O sr. Armando Monteiro Filho disse: “Hoje, custaria mais de oitenta e trés milhdes!”.

E Paulo Cavalcanti retomou: “E quantos milhdes deve a Tramways ao Estado e ao
povo, de multas, de furtos, de alienacdo indébita do seu patrimonio? Se tivéssemos de
fazer um acerto de contas, talvez a companhia pagasse mais ao Estado, do que este a

2

ela.

O Diério de Pernambuco de 30 de julho de 1953 trazia em seu Editorial: “A Prefeitura e
a Delegacia de Transito devem interferir junto a maioria das empresas de 6nibus do
Recife acerca do traje dos cobradores e cobradoras. Pois, ndo havendo uniforme, eles se

apresentam em condi¢des que quase os incompatibilizam com as suas tarefas”. (...)

A obrigatoriedade da farda foi noticiada no dia 19 de novembro de 1952, e até entdo nao

foi posto em pratica pelas empresas. A imprensa da oposicdo criticava a Autovidria mas,
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na hora de ver as modificagdes que Vivi Menezes implantou no sistema, poupava as

palavras.

O Didrio de Pernambuco de 02 de agosto de 1953, apds a visita do Secretario Armando
Monteiro Filho e a explana¢ao do deputado Paulo Cavalcanti, comentava em editorial:
“Além dos telefones, o secretdrio da Viagdo, sr. Armando Monteiro Filho, tratou de
outros problemas do Recife, na sua exposi¢ao perante a Assembléia Legislativa do
Estado. Entre eles, o dos transportes coletivos, dos quais estamos pessimamente

servidos”.

“Com a extin¢do dos bondes, um erro hoje dificilmente recuperédvel, derivamos para os
Onibus e estes, com o tempo, se transformaram em calhambeques, sem ter os

passageiros para quem apelar.” (...)

O depoimento de Paulo Cavalcanti consubstanciado nas evidéncias e nas provas do
relatério da Comissao de Inventério e Verificagdo de Escrita da Pernambuco Tramways
— CIVE - mostrava que, diferente do que até entdo se pensava, a crise do transporte por
bondes nao estava ligada unica e exclusivamente as dificuldades advindas da guerra e a
ndo concessdo de aumento de tarifa, mas aos problemas econdmicos e politicos e a

necessidade da companhia de pagar vultosas somas aos bancos americanos.

O comprometimento politico denunciado com énfase por Gercino de Pontes, Secretario
de Viagdo e Obras Publicas de Agamenon Magalhdes, quando ele perdoou as multas e
permitiu a quebra do contrato assinado por parte da Tramways que nao honrava as
clausulas de ndo alienacdo, suprimia as linhas e ndo era multada. Havia a conivéncia do
Estado, através dos 6rgios fiscalizadores manterem estas condi¢cdes, mostravam a falta
de compromisso do Poder Publico com a populacdo que deixou de oferecer um
transporte barato e universalmente reconhecido como um dos melhores do mundo,

perdendo apenas para o metro.

O editorial do Didrio de Pernambuco de 09 de agosto de 1953 trazia: (...) “De fato, ndao
raro, nas viagens de Onibus, se presencia troca de desaforos entre passageiros e
cobradoras, mormente nos veiculos que cobram pela passagem um cruzeiro e trinta

centavos. No cumprimento do seu dever e pelo fato de ndo dispor de verba especial para
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z

0 caso a cobradora € obrigada a ndo abrir mao dos dez centavos que faltam para
completar o preco da tarifa. O ‘passe’ da Autovidria tem resolvido em parte a situagdo,
porém com a propalada noticia de que vao ser fornecidos ‘passes’ de trezentos réis, a

crise vai se complicar”.

O uso do vale era uma constante por parte dos empresarios, medida essa implantada
pioneiramente pela Autovidria, inovagdes que ja se tornara costume na empresa. Desta
vez, as empresas venderiam as cartelas com valores de Cr$0,30 centavos para os

passageiros, que com Cr$1,00 em dinheiro, pagariam a tarifa.

No Editorial do Diario de Pernambuco de 02 de setembro de 1953, trazia: (...) “Todo
mundo sabe o que € o problema de transporte urbano no Recife. A demagogia acabou
com os bondes, cousa absolutamente incompreensivel numa cidade como o Recife. De
que servem termos quase 600 mil habitantes, como em sua mensagem afirma o prefeito
Maciel? Esses 600 mil habitantes poderiam reduzir-se a metade. O mais € ‘inchacdo’, é

‘doenca’, espécie de ‘elefantiases’. (...)

(...) “Pois esta cidade ndo tem bondes. Bondes tém a Bahia, o Rio, Sdo Paulo, Porto
Alegre. Mas ndo tém bondes cidades pobres do Nordeste, sendo que aquelas que ainda

possuem esse meio de transporte popular, assistem com pesar o seu desaparecimento”.

“Afora os Onibus da Autovidria a maioria deles ndo poderia trafegar em nenhuma cidade
civilizada. Nao hd no mundo civilizado caso parecido ao que aqui ocorre: Onibus
botando fumaca ou derramando 6leo nas ruas. Nao se vé uma gota de 6leo em nenhuma
rua de Madrid ou de Lisboa ou de Paris, ou de Roma. Sendo o Recife uma cidade de
ruas estreitissimas, seria necessdario, desde j4, pensar noutro meio de transporte. E esse

meio, Unico possivel, € o rio”.

A Folha da Manha de 04 de setembro de 1953 comentava: A fiscalizacdo dos Onibus
ganha o primeiro “round”, melhorou consideravelmente a organizacdo do servico de

transporte coletivo no Recife.
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O Didrio de Pernambuco de 29 de novembro de 1953 dizia: Regime de estafa para os
motoristas de onibus - Dezoito horas quase consecutivas de trabalho, com um pequeno
intervalo, e 24 horas de folga — Um sistema que pode ser pratico, mas ndo corresponde

as exigéncias normais do organismo.

A exploracdo do pessoal de operacdo comecgava a aparecer nos comentdrios dos jornais

e nas reunioes dos sindicatos.

Um ano depois do “lock-out”, a Folha da Manha noticiava, no dia 19 de dezembro de
1953, que os empresarios ameagavam entrar, mais uma vez em greve. Aumento das

passagens de Onibus, verdadeira sangria que se pretende fazer no bolso do povo.

A maneira de conseguir aumento com a ameaga de “lock-out” pelos empresarios, ja se
tornara uma constante na cidade, e a populacdo ficava na expectativa e na dependéncia

de uma acao mais enérgica do Governo.

As manchetes dos jornais dos dias 19, 22, 24 e 25 de dezembro de 1953, falavam da
greve iniciada no dia 23 por parte dos empresarios que forcavam um aumento das
tarifas. De sua parte, o Governo de Etelvino Lins reafirmava, através do Delegado de
Transito, Augusto Lucena, a disposicdo do Governo de ndo aceitar nenhuma tipo de
pressao para conceder o reajuste € que nao haveria colapso no sistema de transportes.
Com isto, a situagdo das empresas se complicava mais ainda uma vez que ja vinham
pedindo este reajuste ha varios anos. Por outro lado, o Governo perdera a confianga em
Vivi Menezes que se comprometeu a avisar caso houvesse o movimento e a estratégia
de fazer um movimento paredista as vésperas do Natal sé parecia complicar mais ainda
a imagem das empresas. Os jornais e as radios também noticiavam a volta aos poucos
dos Onibus e o movimento das viaturas oficiais ajudava no transporte da populagdo,

enfraquecendo o movimento paredista.

Novamente a Autovidria era foco das atencdes do sistema de transportes da cidade,

desta vez contornado rapidamente com o cumprimento da promessa feita.
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Na Folha de 22 de dezembro de 1953 trazia a noticia de que na Assembléia Legislativa,

tiveram vérios discursos e proposta de socializacao dos transportes.

O Didrio de Pernambuco de 24 de dezembro de 1953 dava a seguinte manchete e

noticia: “O Secretdrio da Seguranga e as alegagdes das empresas paredistas”

“A palavra do governo € ndo ceder - Ilegalidade da greve - Impasse”

(...) “O sr. Esdras Gueiros, em nome da comissdo dos proprietdrios de 6nibus respondeu
ao coronel Salm de Miranda lembrando o memorial que em primeiro de dezembro de
1953 enviaram os proprietarios ao prefeito, memorial em que documentavam o estado
deficitdrio das empresas e solicitavam o aumento das passagens - aumento que poderia
ser concedido, permitir melhoramento nas frotas de omnibus. O prefeito apds quinze
dias, respondeu que o povo de maneira alguma suportaria um aumento naquelas

condigdes”. (...)

“Declaragdes do delegado de Transito - Greve sem aviso” (...) “Acrescentou que, ao
lado das medidas de ordem geral tomadas para debelar a greve, foi concedida
autorizac¢do aos omnibus que trafegam para o interior a que estes fizessem, enquanto no

Recife, o transporte da populacdo, seguindo o itinerdrio comum”. (...)

Foto 6: Bonde lotado em dia de greve
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Em outra secdo, o Didrio publicava: “Cerca de sessenta carros estavam trafegando a

noite de ontem”

“Pela manha apenas 20 circularam - 50 viaturas oficiais a disposicdo do povo -

Irredutiveis as grandes empresas”

“Decorridas 24 horas do lockout promovido pelos proprietarios de Onibus, a situacdo de
dificuldades criada para a populagdo, se bem nao se haja modificado substancialmente,
tende a se atenuar, com a mobiliza¢do de viaturas do Exército, Marinha e Aerondutica,

para cooperar no transporte”. (...)

(...) “Normalmente, circulam no Recife, contando-se os carros de 2° classe, quase 500

onibus. Desses s6 uns vinte ou trinta se encontravam trafegando na manha de ontem”.

A Folha da Manha de 24 de dezembro de 1953 noticiava: “Fracasso na greve dos 6nibus
do Recife. As viaturas foram escondidas até nos matagais. Furou a greve a Empresa

Amorim”.

No dia 25 de dezembro de 1953, tanto a Folha como o Didrio falavam do final da greve:
“Desde a tarde de ontem foi normalizado inteiramente o servi¢o de Onibus do Recife.

Transportes para todas as linhas”.

“Ao meio dia de ontem, os Onibus da Pernambuco Autoviaria, de acordo com
entendimentos realizados entre os proprietarios das empresas e o governo do Estado,
entraram em circulag¢io, obedecendo ao itinerario normal da Delegacia de Transito. Trés
onibus (e, mais tarde, dois outros) foram distribuidos de inicio para as linhas 20 e 28, do
suburbio de Casa Amarela, seguindo-se as linhas de Torre-Madalena, Prado, Casa Forte

e Dois Irmaos”.

A Folha de 10 de fevereiro de 1954 noticiava: “Concluido os trabalhos do industrial

Miario Nigro, instalagdo de “TROLLEYBUS’ nesta capital”
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No relatério do engenheiro Mdério Jodo Nigro de janeiro de 1954, apresentado ao
Prefeito José do Rego Maciel, “Trolleybus no Recife”, foi mostrado um diagndstico do

Recife com a situagdo do transporte em agosto de 1953.

Cita o relatorio: “O apogeu do servi¢o de bondes foi atingido em 1942 quando a cidade
possuia 139 bondes e 77 reboques, em 1953 o numero foi reduzido para 22 e 27

respectivamente”.

Continua com alguns dados da situacdo dos bondes que, a exemplo de Porto Alegre,
eram considerados os melhores do Brasil. Transportou em janeiro de 1943, 6.286.581
passageiros, com 1.012.661 quildmetros percorridos e 80.376 horas de operacdo; em
1953, periodo da pesquisa, transportou no mesmo mes, 969.520 passageiros, em
127.061 quildometros e 11.050 horas, reducdo para 15% dos passageiros, 12% da

quilometragem e 14% das horas trabalhadas.

Apb6s mostrar estes e outros dados do sistema de bondes, o relatério apresenta o
primeiro estudo mais detalhado sobre o sistema de 6nibus, realizado no mesmo més.

A quantidade de passageiros foi estimada mensalmente e para agosto de 1953, em
12.500.000, sendo 11.630.913 transportados em Onibus, lotacdes, correicdes e
beliscadas em 869.087 nos bondes.

O centro do Recife, compreendido pela Ilha de Santo Antdnio e a zona portudria do
Recife, eram a linha de desejo desses passageiros e, para alcancar essa drea, mais de
400.000 usudrios por dia, passavam por seis radiais: 1. Boa Viagem via Ponte do Pina,
2. Tejipi6 via Afogados, 3. Caxangd, 4. Casa Amarela-Dois Irmaos, 5. Beberibe e 6.

Olinda, todas essas via Pontes da Boa Vista, Duarte Coelho e Santa Izabel.

Um dado a se destacar no relatério € a distribuicdo anual, com a situacdo em 31 de

dezembro, de frota de Onibus no Recife.
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Tabela 8: Distribuicdo da frota no Recife - 1944 - 1953

ANO QUANTIDADE
1944 21
1945 52
1946 84
1947 282
1948 397
1949 442
1950 529
1951 435
1952 405
1953 (1) 501

FONTE: relatério Trolleybus no Recife — 1954

(1) Situagdo em agosto

O Recife possuia em 1953, 501 nas 128 empresas que operavam em 63 linhas

distribuidas nas dreas segundo a Tabela 9 abaixo:

Tabela 9: Quantidade de Linhas, Empresas e Onibus — agosto, 1953

AREA | LINHAS | EMPRESAS | ONIBUS
TOTAL 63 - 431
BOA VIAGEM 6 6 20
TEJIPIO 10 50 106
CAXANGA 13 25 66
DOIS IRMAOS 8 28 81
BEBERIBE 17 37 119
OLINDA 6 6 21
OUTRAS 3 3 18

FONTE: Relatério Trolleybus no Recife — 1954.
O relatério apresenta conclusdes aparentemente paradoxais para o momento de crise de
transportes na cidade, mas a preocupagdo é com a racionalizacio das linhas, o aumento

das quantidades de assentos nos Onibus, elimina¢do das peruas microdnibus e dos
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onibus com menos de 40 lugares e acabar com o uso do motor a explosao empregando
gasolina como combustivel.

Realmente com essas medidas o transporte do Recife ganharia outra fei¢do e a adocao
do trolleybus, sugestdo do relatério que, com a energia abundante de Paulo Afonso, a
cidade voltaria a ter o transporte que o bonde propiciou nas décadas de 30 até meados

de 40.

No relatério, outro dado importante que vem corroborar com crise que a Autovidria
passou por nao ter cobertos os seus custos foi o fato de nesta época, 103 microempresas
terem falido, que somadas as 108 existentes, o Recife junto com Olinda, Paulista, Sao

Lourenco e Jaboatdao chegaram a ter 231 empresas de 6nibus.

Relevante também neste relatério, € a apuracao do custo do transporte na situacio de
1951, onde ele apresenta os custos dos Onibus para 70 e 110 lugares e o do trolleybus.
Na época uma primeira estimativa apurou em Cr$6,67 por carro-quildmetro, mas a
concessiondria Autovidria falava em Cr$7,49. Segue a Tabela 10 com os custos

discriminados.

Tabela 10: Custo por Quilémetro dos Onibus de 70 e 110 Lugares e Trolleybus

LUGARES
CUSTO CARRO X KM 70 110 TROLLEYBUS

TOTAL 7,667 8,263 7,448
Conservacao de material rodante 1,761 1,97 1,472
Pneus e cdmaras de ar 0,395 0,503 0,503
Depreciacao 0,907 0,989 0,615
Combustivel e lubrificantes 0,596 0,76 -

Motoristas e Cobradores-arrecadagao e fiscalizacio 2,288 2,288 2,169
Seguros e Indenizagdes 0,138 0,138 0,138
Despesas fixas 1,034 1,034 1,237
Outras despesas 0,057 0,057 0,057
Remuneragdo 0,491 0,524 0,639
Conservacao de linhas - - 0,028
Energia elétrica e lubrificantes - - 0,59

FONTE: Relatério Trolleybus no Recife — 1954.
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No Relatério de Mério Nigro, muito embora nio cite o valor do custo do bonde, porém,
apresenta como sendo ele o equipamento do custo mais reduzido, mas, continua o
estudo, nas atuais condi¢cdes ndo seria aconselhdvel amplid-lo, pois o acréscimo de
depreciagao e juros consumiria a vantagem atual.

Assim, o trolleybus é o sistema mais econO0mico e seria 0 mais aconselhavel para a
cidade do Recife, desta forma, o servico proposto pelo estudo, previa a operacdo das
linhas Tejipi6, com 18 carros, Estancia, com 10 e Largo da Paz com 9, totalizando 37
trolleybus, transportando 84.762 passageiros. A outra drea servida seria a da Madalena-
Torre, com 7 carros para cada uma, somando 14, com 48.096 passageiros. Derby via
Parque Amorim e via Payssandu transportaria 24.336 passageiros com 3 veiculos em
cada linha. Duas outras linhas foram sugeridas: Parque Amorim e Circular, com 3

veiculos cada e transportando, respectivamente, 8.568 e 10.368 passageiros cada.

A darea de Beberibe e Agua Fria ndo foi esquecida, mas exigiria muito investimento na
atual Avenida Beberibe, que nao tem nenhuma condicdo de circulagdo, sé sendo

possivel até a Encruzilhada.

A passagem sugerida para a operagdo seria de CR$1,50 (um cruzeiro e cingiienta
centavos), a frota seria de 63 6nibus, ofertando 190.000 lugares e transportando 140.631

passageiros.

O estudo também apresenta uma sugestdo da construcdo do “Terminal de Transferéncia
Livre” na praca Adolfo Cirne. Neste ponto, haveria o entroncamento de vérias linhas em
um abrigo para passageiros, dispondo de vias de acesso aos pontos de parada dos
diversos itinerérios de trolleybus, dnibus e bondes confluente, com que seria livre para

cada passageiro e transferéncia de uma linha para outra.

Evidente que seria uma obra de certo vulto e mereceria cuidados arquitetonicos e
técnicos para conciliar a orientagdo geral urbanistica e de tramite nesta parte da cidade.

Fica a idéia para estudos futuros.
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O Relatdrio traz todos os custos de implantagdao do novo sistema sugerido e a Lei nr°.
147, de 3 de julho de 1940, na qual a Prefeitura de Belo Horizonte organiza o
Departamento de Bondes e Onibus — DBO.

As diretrizes basicas do relatério de Mario Nigro estdo muito bem relatadas no trabalho
de Pontual (2001 p.147), destacando-se as seguintes providéncias: “i) articulacdo geral
do sistema de transporte urbano, suburbano e intermunicipal; ii) determinacdo de
transporte urbano pelos diferentes meios: bondes, 6nibus e ‘trolleybus’, com a indicacao
dos tipos de veiculos indicados para cada zona com a linha a servir; iii) determinagao
das tarifas adequadas para cada tipo de servico a executar; e iv) indicacdo completa das
instalacdes fixas do seu aparelhamento, para a operagdo racional de todo o servico de

transporte coletivo”.

A Folha de 14 e o Diario de 15 de fevereiro de 1954 comentavam o mesmo assunto: “O

Onibus incendiou-se por completo”

A frota da Autovidria apresentava graves sinais de problemas na manutencdo, com 0s

citados nos jornais.

Estes problemas e acidentes comprovavam que a geréncia da empresa ja ndo era mais a
mesma, segundo Guilherme Menezes, dos seis estrangeiros contratados para a
manuten¢do, alguns estavam sabotando porque tinham interesse em entrar como

empresario no sistema.

O Didrio de Pernambuco de 18 e a Folha da Manha de 19 de fevereiro de 1954
noticiavam: “Esperada nova paralisacdo dos Onibus” “Possivelmente durante festejos
carnavalescos” “Combustiveis (gasolina, 6leo) haviam aumentado; os pneumédticos
estavam sendo adquiridos por precos altos. Em resumo: ndo podemos mais continuar a

cobrar apenas Cr$ 1,50 de cada passageiros”. (...)
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No dia 20 de fevereiro (1954) a Folha anunciava: “Prometem os proprietarios das
empresas - Nao haverd paralisacdo dos transportes coletivos” “Ao contrdrio, serd
reduzido o nimero de veiculos em circulagdo, caso ndo seja concedido o aumento

pleiteado”.

O Didrio e a Folha no dia 25 de fevereiro de 1954 noticiavam: “Mais 20 centavos nas
passagens dos Onibus que cobram Cr$1,30” “O aumento foi concedido em carater
provisério”

“O aumento parcial foi estabelecido na seguinte base: a partir de amanha as empresas
que cobrassem Cr$1,30 (a passagem) estavam autorizadas a aumentar o preco das
tarifas para Cr$1,50, até que fossem concluidos os estudos que uma Comissdo
designada pelo Prefeito estd realizando desde janeiro (1954) sobre o memorial

apresentado pelos proprietdrios de Oonibus”.

A crise nos transportes acentuada, segundo os empresdrios, pelos constantes reajustes
dos insumos, gerava as ameacas de paralisagdes e a pratica de reducdo de frota. O
aumento (ainda que provisério) veio tornar oficial uma situacdo ja adotada pelos
cobradores de Onibus, motivado em parte pela falta de moeda divisiondria e de outra
parte, pela esperteza destes profissionais. Os custos aferidos eram de conhecimento das

autoridades, que reconheciam a necessidade do reajuste.

A Folha da Manha de 23 de marco de 1954 e o Didrio de 24 de 1954, falavam do
mesmo assunto: “Apds o jogo Sdo Paulo e Sport, haverd transporte para todas as

linhas”.

A prética de colocar Onibus para realizar viagens especiais jd naquela época era
utilizada, o diferente era que as empresas solicitavam e nao os Orgdos gestores que

determinavam aquele tipo de servico extra.

O Didrio de Pernambuco em sua edicdo de 29 de abril de 1954 noticiava:

999

“Desapareceram do Recife os ‘Onibus da madrugada
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“A meia-noite, ¢ dado o ‘toque de recolher’ nas garages das Empresas - J4 se pode

voltar aos tempos do ‘tilbury’ e da maxambomba”

Novamente a Folha noticiava, em 06 de maio de 1954 o novo pedido de reajuste:
“Passagem de Onibus a Cr$1,80, dentro de quatro dias serd assinado o aumento

concedido, resultado da reunido de ontem”.

Isto viria se repetir nos proximos dias, com noticias nos jornais: “Em 14 de maio de
1954: ‘novo protesto contra o aumento dos Onibus’; no dia 15: ‘Aprovado ontem pela
COAP novo aumento das passagens dos Onibus’; dia 20: ‘Preco tnico de Cr$1,80,
prosseguem os estudos sobre o aumento das passagens de Onibus, novo memorial dos
proprietdrios das empresas’; dia 29: ‘COAP aprovou, dois cruzeiros o preco tnico da
passagem dos Onibus’; dia 30: ‘Estao vigorando - Passagens de onibus a dois cruzeiros -
Assinado o decreto, anteontem, pelo prefeito José do Régo Maciel - As linhas de
Coelhos e Cidade continuardao com o preg¢o antigo, Cr$ 1,00’; dia 2 de junho de 1954:

protesto contra o aumento das passagens.

No Didrio de 03 de junho de 1954: “O preco das passagens dos Onibus”

“Esclarecimentos da Prefeitura do Recife”

“Sobre a nota oficial em que os proprietdrios de Onibus tornaram publica a deliberacao
de cessar o trafego de coletivos no dia 5, caso ndo seja decretada para entrar em vigor
imediatamente, a nova tabela sugerida pela Comissdao e aprovada pela COAP, o sr.
Costa Porto, que responde pelo expediente da Prefeitura, prestou os seguintes informes:
‘De acordo com o que adiantei a imprensa ao receber o oficio em que a COAP
comunicara sua aprovacdo a nova tabela de precos expus a situacdo ao governador
Etelvino Lins, cujo ponto de vista ja foi também tornado publico o governo, tomando
em consideracdo as alegacoes dos interessados e devidamente apuradas pela Comissdo e
pela COAP, estava disposto a decretar o aumento para dois cruzeiros, mas a partir de 1°

de julho (1954) quando entrard em vigor o novo saldrio minimo’”.

Em matéria transcrita do Jornal Pequeno de 05 de junho de 1954, o Didrio de
Pernambuco do dia seguinte trazia: “O Saldrio Minimo — Arma do Catete Contra

Pernambuco”.
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“E bem triste e lamentdvel o grafico acima, por onde se verificard a terrivel
despropor¢do do saldrio minimo determinado para a regido nordestina. Trata-se, tdo
somente, dum capricho pessoal do Governo Federal atendendo aos pedidos dos
sabotadores politicos, que ndo conhecem em verdade, os problemas em comum duma
vasta regido periodicamente devastada pelas secas e sem aqueles auxilios econdmicos e

financeiros doutras zonas”.

Com efeito, esta diferenca dos valores do saldrio minimo do Nordeste em relagdo ao
Centro-Sul, alvo de criticas dos governadores estd demonstrada nas noticias dos jornais
desta época. E, a Tabela 2, com o saldrio minimo praticado, j4 mostrada a partir de
vérias edicdes do Didrio Oficial, confirma a disparidade questionada. Como exemplo,
tomando o saldrio minimo de 1954, a diferenca era de 50%, das cidades de Recife e
Olinda e de 100% para o restante do Estado em relacdo ao Rio de Janeiro, o antigo
Distrito Federal, capital do Brasil, isto agravava a crise social, inclusive com a

populacdo optando por andar no transporte nio regulamentado, de tarifa mais baixa.

A inflag@o ou deflacdo brasileira nos anos 30, 40 e 50 atingia as marcas da Tabela 11

abaixo.

Tabela 11: Inflacdo Brasileira — 1930 — 1959

DECADAS
ANOS
30 | 40 | s0
0 ~12,3 67 124
1 ~10,9 102 123
2 1,6 162 12,7
3 2,0 166 206
4 6,3 206 258
5 4.8 149 122
6 1,6 146 245
7 9.4 9,0 7.0
8 3.2 59 244
9 2,0 8,1 394

Fontes: Estatisticas historicas do Brasil. Séries
Econdmicas, Demogréficas e Sociais. 1550
a 1988. 2. ed. Rio de Janeiro. IBGE, 1990, p. 118 e 177.
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O aumento de tarifa perseguido pelas empresas operadoras somente veio a ser deferido
pela COAP em 1954 gerando a edi¢do do Decreto n°. 592 de 6 de junho de 1954, do
Municipio do Recife que concedeu um ajuste no valor da tarifa, que passou de Cr$ 1,50
para Cr$2,00, para os carros de 1*. Classe, mantido o de Cr$1,00 para as linhas do
centro comercial, a de 2% classe Entretanto, este decreto somente entrou em vigor a

partir de 01 de julho, (1954) coincidindo com o aumento do saldrio minimo.

O Didrio de Pernambuco de 19 de junho de 1954 trazia sua manchete: “Na Assembléia

Legislativa” “Abatimento nas passagens de 6nibus para escolares” (...)

“O sr. Fernando Lacerda pediu a COAP medidas concernentes a redu¢do de 50% nas

passagens de Onibus para os escolares”.

Como j4 havia acontecido em dezembro de 1953, novamente os jornais da cidade
noticiavam no inicio de junho de 1954, a nova solicitagdo de aumento das tarifas. Na
nota oficial das empresas publicada nestes jornais, baseada na tabela sugerida pela
COAP, os proprietarios de 6nibus tornaram publica a deliberacdo de cessar o trafego de
coletivos no dia 5, caso nao fosse decretada para entrar em vigor imediatamente, a nova

tabela sugerida pela Comissao e aprovada pela COAP.

Em nota oficial, a Prefeitura estava disposta a dar o aumento para Cr$2,00, mas s6
depois do dia 01 de julho, (1954) com a entrada em vigor do novo saldrio minimo do
Estado, o Governador Etelvino Lins j4 tomara conhecimento dos fatos e concordou com

a determinacao do Prefeito.

O problema continuava e a disposi¢do dos proprietarios das empresas de ameacgar com
paralisacdo, esbarravam na disposi¢do do Poder Publico de ndo tratar do assunto sob

pressao, como ja havia ocorrido anteriormente.
O reajuste foi dado em 04 de agosto, (1954) ficando a tarifa em Cr$2,00.
O Didrio de Pernambuco dos dias 20 e 29 de junho de 1954 falavam do mesmo assunto,

os abrigos que estavam sendo construidos pela prefeitura: “A Prefeitura do Recife,

atendendo a circunstancia de que a populacio estd desabrigada, sujeita ao sol e a chuva,
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nos pontos de 6nibus, tem construindo pequenos abrigos, com cobertura de aluminio, no
perimetro urbano, nos locais de maior concentracdo de passageiros: praca da Republica,
parque 13 de Maio, praga da Faculdade de Direito, etc. A medida nio deixa de ser
acertada e oportuna. Contudo, a municipalidade deve estendé-la, também, aos bairros e
suburbios. Assim, também reclamam esses abrigos, outros pontos do centro e arrabaldes

do Recife”.

O Diério de 01 de julho de 1954 noticiava: “Suspenso o aumento das passagens de

Onibus” “Sé entrard em vigor ap6s a solugao judicial do caso do saldrio minimo”

A Folha da Manha do dia 04 e o Diario de Pernambuco de 06 de agosto de 1954,

falavam do aumento das tarifas de 6nibus, passando para Cr$2,00 desde o dia 04.

No Didrio de 06 de agosto de 1954, na coluna de Anibal Fernandes Cousas da Cidade,
comentava sobre o “TROLLEY BUS.”

“Nao faz muito tempo esteve na Caxangd um engenheiro que entendia, entre outras

especialidades, de problemas ligados a transporte”. (...)

(...) “Pintou esse engenheiro quadro tdo negro sobre Onibus elétricos que, ao tempo da
palestra, o meu entusiasmo e das pessoas presentes por sistema de transporte ficou
inteiramente abalado e com a confianca que se tinha na adocdo - panacéia para

dificuldades locais de locomocgao™. (...)

(...) “Uma linha dessas apenas uma linha dessas, ia além de cem milhdes de cruzeiros”!

Mais uma vez o reajuste dado, alvo de criticas, vem acompanhado das sugestdes de
novos equipamentos, como foi o do transporte fluvial no passado recente, o estudo de
Mirio Nigro que colocava os Onibus elétricos para a saida da crise, ainda demoraria a
sair do papel, alem do mais, a critica feita por um engenheiro — nome nao mencionado
na critica de Anibal Fernandes - ao sistema, deixava os interessados e jornalistas,

preocupados com a crise, ainda mais alarmados com o assunto.
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O Didrio de Pernambuco de 13 de agosto de 1954 comentava o apelo feito pelo
vereador Hilo Lins e Silva na Cadmara Municipal - “Abatimento nas passagens de Oonibus

para os estudantes - Apelo a COAP e as empresas”

O Didrio Oficial do Estado, Didrio dos Municipios, de 13 de agosto de 1954 trazia o

edital n°. 282 da concorréncia publica para instalagdo dos 6nibus elétrico no Recife.

O Didrio de 31 de agosto de 1954 noticiava: “Dois problemas do transito: fila e
numeracdo dos Onibus” “Determinagdes a que ninguém obedece - Os nimeros que

vieram para confundir os Passageiros” (...) “O problema das placas”

“Outro assunto que ndo vem sendo encarado com simpatia pelos passageiros € o
problema da numeracdo dos Onibus. Ainda hoje muita gente permanece indecisa, nao
cabendo o nimero do transporte que procura para locomover-se ao lugar que deseja.
Pessoas residentes na Madalena, Torre, Tamarineira e Tejipid, por exemplo, ndo sabem
qual o nimero e o ponto de parada dos 6nibus de Fundao ou Jardim Sao Paulo. O pior
de tudo é para os visitantes”. “Trata-se, em fim, de uma medida que necessita ser

revogada pela Delegacia de Transito”.

Na Presidéncia da Republica existiu a troca de Getulio Vargas que havia se suicidado

em agosto de 1954, pelo Vice-presidente Café Filho, que assumiu e concluiu o mandato.

O editorial do Diario de Pernambuco de 11 de setembro de 1954 falava sobre o aumento

das tarifas: “Passagens de onibus — Editorial”

“Concedido o aumento de 25% sobre o preco das passagens de Onibus, chegou a. vez de
perguntar: para qué? O aumento foi obtido depois de uma longa e impertinente

‘campanha-reivindicatéria’”. (...)

(...) “O povo iniciou o pagamento de todas as majoragdes. As reais e as hipotéticas. Mas
- isso parece estanho - ndo se sabe a aplica¢do que lhe deram pois os 6nibus vao de mal
a pior. Praticamente caindo aos pedacos nas ruas, sujos desconchavados, sem
freios.Recebendo mal os passageiros e quase todo dia atropelando ou matando os

pedestres”.
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A partir do dia 17 de setembro de 1954 até o 12 de novembro vérias foram as matérias
nos jornais sobre a reivindicacdo dos estudantes a meia passagem, direito adquirido pela
classe através do Decreto assinado pelo Prefeito e que ndo estava sendo respeitado pelas
empresas. As agitagdes foram um protesto pelo fato de nao haver sido posto em
execugdo o ato da Prefeitura, que reduziu para um cruzeiro o preco das passagens a
serem cobradas dos estudantes nos transportes coletivos. Depois de varios episodios,
com reunides, acdes na justica, quebra-quebra de Onibus, tiros, prisdes e invasdes,

chegou-se a um acordo em novembro.

O Didrio Oficial do Estado, na secao Didrio dos Municipios de 23 de setembro de 1954
trazia o Decreto n°. 703, de 21 de setembro, que concedia o abatimento de 50%

(cinqgiienta por cento) nas passagens de donibus dos estudantes. (Anexo 10)

Apenas quinze dias depois do acordo, os jornais do dia 07 de outubro de 1954, voltavam
a noticiar que a concessao dos 50% estava sendo burlada, com vérias empresas
adotando uma atitude insolita e francamente passivel de repressdao e punicdo por parte

da Prefeitura.

Os estudantes querendo a todo custo a aplicacdo do Decreto Municipal n°. 703 que
havia sido suspensa pelo Tribunal de Justica em Pernambuco e que lhes garantia o
beneficio, ndo tentaram o Supremo Tribunal Federal. Partiram entio, para a destrui¢do
do patrim6nio alheio, utilizando-se de um expediente ndo aconselhdvel de destruir os
onibus em circulacdo por causa das divergéncias, principalmente com a Autovidria.
Com o estrago causado, o povo do Recife foi que ficou sem 6nibus, porque nao havia
meios de substituir os destruidos e os bondes existentes estavam reduzidos a 27
unidades. O dever dos estudantes era aguardar uma solucdo amigavel, como foi
admitido pelo Presidente da UEP, o académico Egidio Ferreira Lima, que nunca

concordou com as depredacoes.

As empresas, por sua vez, que conseguiram na justica a anulacdo do que lhes parecia
prejudicial, deveriam tentar uma solu¢do negociada. Era necessdrio que abrissem um
canal de negociacao para chegar a um pacto que fosse bom para ambas as partes. O fato

de partirem logo para o enfrentamento, com a intransigéncia em nao aceitar a meia
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passagem para os estudantes, ndo foi pensado de maneira sensata, principalmente por
parte do dirigente da Autovidria, principal operadora do sistema, que ja era hostilizada

pelos estudantes e foi a autora do mandado judicial.

Enquanto isto, os politicos ao determinar através de lei a meia passagem, ndo pensaram
como seria compensado o beneficio, na medida em que as empresas ja estavam
reclamando da situacdo dificil que passavam, com as despesas ndo sendo compensadas
pelos altos custos alegados pelos empresarios. Quem assumiria os 50% restantes da

tarifa?

Os governantes que detinham o poder e davam as ordens, temiam novos casos de
extremismo por parte da policia, que sempre encontravam infiltracdes comunistas em
todas as manifestacdes estudantis e sindicais nestes tempos de ebulicdo politica e
recomendaram que ndo se metessem na defesa da Autovidria, permitindo que
destruissem o patrimonio privado. Esse fato agravado pela situacdo de insatisfacdo que
ja havia entre o empresario Vivi Menezes e os politicos da época, o empresario ja nao
contava mais com o apoio do grupo do Ex-governador Agamenon Magalhdes que o
colocou indiretamente no sistema de Onibus. A obrigacdo do governo de garantir os
bens de entidades publicas e privadas ndo foi considerada pelo Governador e pelo

Secretdrio de Seguranca Publica.

No dia 26 de outubro de 1954, o Didario trazia a manchete: “Anulado o abatimento nas
passagens dos Onibus”, e a matéria: “Em sessdo plendria de ontem foi julgado o
Mandado de Seguranca n. 42.867, impetrado pela Pernambuco Autovidria Limitada e as
demais empresas de Onibus desta capital, contra o Decreto n°. 703, do prefeito do
Recife, que determinara o abatimento de 50% nas passagens de estudantes, declarando
inconstitucional, por ferir o direito de propriedade consubstanciado no art. 141, § 13, da

Constitui¢ao Federal”.

Na edi¢do do dia 30 de outubro de 1954 o Diédrio noticiava a depredacdo dos 6nibus da
Autovidria e em represdlia, a empresa tirou os 6nibus de circulacdo em todas as linhas.
Ontem, a situacdo indicou tendéncia a agravar-se: e logo apds a reunido promovida

pelos estudantes, grupos sairam a atacar os Onibus que trafegavam normalmente, o que
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obrigou a empresa, como medida de defesa do seu patrimdnio, a retirar imediatamente

da circulagdo todos os seus Onibus.

“Uma comissdo da UEP e do DCE procuraré o apoio das autoridades”

“Realizou-se, ontem, na Escola de Engenharia, uma reunido promovida pelos estudantes
secundérios, afim de debater a questdo do abatimento das passagens nas empresas de

Onibus”.(...)

(...) “comissd@o dos estudantes secundarios ligada a UEP e DCE que ird dirigir a
campanha em favor do abatimento”.

A empresa que mais demonstrou intolerancia no caso do abatimento de 50% das
passagens para os estudantes era sempre a mais visada pelos manifestantes e, como nao
poderia deixar de ser, foi atingida pelo ato de vandalismo, atos estes ndo impedidos pela

policia. Nao era expediente aconselhdvel destruir os 6nibus que serviam a populacgdo.

A revolta dos estudantes contra a Pernambuco Autovidria chegou ao climax no dia 08
de novembro de 1954 e o Didrio de Pernambuco do dia seguinte noticiava: “Em luta
patrulheiros da ‘R.P.” e estudantes” Revoltantes cenas presenciou a populacdo do
Recife, durante a noite de ontem, quando a cidade viveu horas de inquietacdo e
desordem, com depredacdes, incéndios, agressdes em plena via publica. Houve entdo a
invasdo dos escritérios da Pernambuco Autovidria, e sua destrui¢do completa. Cadeiras,
vidros, central telefonica, bolsas contendo dinheiro, fichdrios, lampadas, postes de
parada luminosos, fichas, caderno, mesas, instalagdes de ar-condicionado, reldgios,
tapetes, nada escapou. Inspetores de transito assistiram ao ato. Varios tambores de
gasolina e 6leo foram empurrados para o centro da Guararapes e ali incendiados.

Quando as labaredas ameagavam os prédios, a Policia entrou em agao.

A Rédio Patrulha efetuou inimeras prisdes de elementos subversivos, como também
simples estudantes, que foram depois postos em liberdade, por ordem do coronel Salm

de Miranda.

Continua o jornal noticiando: “Realizou-se ontem, as 17 horas, no gabinete do coronel

Salm de Miranda, secretirio de Seguranga, a reunido por ele convocada, de
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representantes da Unido de Estudantes de Pernambuco (UEP), Unido dos Estudantes
Secundarios de Pernambuco (UESP) e Unido de Estudantes de Comércio de

Pernambuco (UECEP)

O académico Egidio Ferreira Lima, presidente da UEP, prestou a seguinte declaragdo:
"Em nome da classe universitdria agradeco a atencao que o coronel Salm de Miranda a
reivindicagdo da classe. Encontro-me desolado com esta reunido entre estudantes e
empresarios, sentindo-me apreensivo com esta atitude sistematica e absurda, uma vez
que nos dias antecedentes, em companhia do diretor do Centro Académico e diversos
representantes da classe, vinha contendo a todos, evitando mesmo a todo custo, que
saissem as ruas, certo como estava, de que do presente encontro seria encontrada uma
solucdo satisfatéria para o caso. Logo mais, as 20 horas, terei que me reunir com
diversos lideres estudantis a propdsito de tragar 0os novos rumos que serdo tomados

pelos estudantes. Todavia ndo arredaremos um passo, na defesa da classe.

Segundo Olimpio Carvalho (Apéndice 8) motorista da Autovidria, a policia ndo foi 1a
tentar proteger quando aconteceu a invasao do escritério. Comentado este assunto para
Egidio Ferreira Lima, (Apéndice 9) ele concordou que seria possivel, porque ele nio
entendia “a policia ali perto, o movimento nas ruas j4 antes daquilo, precedendo, como €
que a policia ndo se aproximou de 14? Como € que botaram fogo? Inclusive dominaram
o vigia armado e nao houve morte, ferimento?” Uma outra informagdo passada para
Egidio era a de que o Governador Etelvino Lins disse: “Eu ndo quero um outro
Demdcrito”, com o que ele também concordou, achava claro porque todo o

comportamento revelava isso, ele tinha mancha, ele tinha marcas, ele era um repudiado.

Na entrevista de Egidio também foi perguntado sobre a noticia, nesta ocasido, dos
jornais de que jogaram um Onibus da Autovidria da ponte do Pina embaixo, ele disse
que sabia até o nome do motorista, do estudante que fez isso, que pegou o Onibus e
correu e saltou antes do Onibus cair, ndo lembrava do nome do estudante, ndo sabia se

havia caido, mas que houve esse negdcio, quebrou a murada da ponte.

No Diario de Pernambuco de 09 de novembro de 1954 saia a noticia: “Fracassaram as

tentativas para resolver o caso do abatimento”
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“Realizou-se ontem, as 17 horas, no gabinete do coronel Salm de Miranda, secretario de
Seguranca, a reunido por ele convocada, de representantes da Unido de Estudantes de
Pernambuco (UEP), Unido dos Estudantes Secundarios de Pernambuco (UESP) e Unido

de Estudantes de Comércio de Pernambuco (UECP)”.

“O coronel Salm de Miranda iniciou a sessdo, afirmando té-la convocado em virtude de
uma sugestdo conciliatéria apresentada pelo sr. Virgilio de Menezes, diretor da
Pernambuco Autovidria, que viria solucionar satisfatoriamente o caso, com a concessao,
por parte das empresas de determinado nimero de "passes", com abatimento, as
entidades de classe, UEP e UESP afim de serem distribuidos com os estudantes
reconhecidamente pobres”.

“O advogado das empresas, Osvaldo Salsa, fez uso da palavra para fazer uma larga
explanagdo acerca da situagdo de pendria em que se encontram as empresas de Onibus
da cidade. Procurou, habilmente, desviar o assunto da reunido, afirmando que no atual
estado das coisas as empresas deviam receber ajudas e nunca ‘dar’ ajudas, a quem quer
que fosse. Terminou fazendo uma proposta, para que os estudantes nomeassem uma
comissdo composta de peritos a fim de que fosse examinado o estado deficitario das
empresas, impossibilitadas pois, de conceder qualquer abatimento. Durante o tempo que

falou, foi vivamente aparteado pelos estudantes”.

“O académico Egidio Ferreira Lima, presidente da UEP, usou da palavra para lamentar
que o sr. Osvaldo Salsa estivesse desviando o verdadeiro sentido daquela reunido,

procurando trazer assuntos inteiramente desnecessdrios e inadequados para discussoes’.

(...) “Aderbal Jurema declarou estar o governo inteiramente favordvel a um convénio
entre estudantes e proprietarios de Oonibus o que viria satisfazer as duas partes, de uma
maneira honrosa e amigdvel. A férmula, ainda em estudo prevé uma ‘trégua’ de ambas
as partes, ficando as empresas fornecendo o abatimento de 50% por mais trinta dias,
periodo que resta para o término do ano letivo, podendo o governo intervir depois para
uma perfeita regulamentacdo de cadernetas e ‘passes’ aos estudantes, no sentido de
evitar os abusos por parte de elementos que possuem cadernetas estudantis sem

pertencerem aos colégios da capital”.
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O Didrio de Pernambuco noticia o assunto através da seguinte manchete de 10 de
novembro de 1954: “Concedido aos estudantes abatimento nos omnibus”. “Decreto
assinado, ontem, pelo prefeito José do Rego Maciel. O secretiario Aderbal Jurema
dissolveu o ‘quebra-quebra’ - Nota da U.E.P. desaprovando as agitacdes. Foi
amplamente vitorioso o movimento estudantil realizado nesta cidade para conseguir o

abatimento de 50% nas passagens de omnibus das diferentes linhas”.

E relata como foi recebido pela classe o beneficio, detalhando os atos praticados da
seguinte forma: “Na manha de ontem, o secretario de Educacgdo, sr°. Aderbal Jurema,
esteve com o prefeito José¢ do Rego Maciel, que lavrava, naquele momento, o decreto

concedendo abatimento de 50 centavos aos estudantes nas passagens de omnibus”.

Tal medida trouxe a tona novos desentendimentos entre a classe estudantil e as
empresas de transportes coletivos, gerando por parte do governo estadual a edi¢do de
Nota Oficial publicada no Didrio Oficial do Estado de 10 de novembro de 1954, na qual
apela para o bom senso na realizacao dos protestos por parte dos estudantes, em prol da

ordem e da paz social.

Novamente tem inicio uma batalha judicial com a impetragdo pela Pernambuco
Autovidria e demais empresas operadoras de Mandado de Seguranca sob a alegacdo de
inconstitucionalidade da Lei n°. 703, de 21 de setembro de 1954, tendo sido acatado o
pedido e anulado por sentenga os efeitos da referida Lei que concedia o abatimento nas

passagens dos Onibus para os estudantes.

No julgamento do feito, em sessdo plendria do Tribunal de Justica, a declaracdo de
inconstitucionalidade da Lei foi decretada sob o fundamento de violacdo ao direito de
propriedade consubstanciado no artigo 141, § 13, da Constitui¢do Federal.

O abatimento de 50% nas passagens estudantis, nos Onibus da cidade permaneceu

valido até que o acérdao fosse redigido e publicado.

No dia 11 de novembro de 1954, o Diario noticiava: “Policiais cometeram excessos -

registraram-se, ontem, diversos incidentes nas ruas da cidade”
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“A cidade amanheceu relativamente calma, com as atividades comerciais reduzidas,

grupos de populares a procura de condugdes”. (...)

Ainda no dia 11, “Resolvido o litigio entre a classe estudantil e as empresas de 6nibus”

“Abatimento de 25 % nos precos das passagens durante 2 anos”

“O convénio firmado ontem, a tarde, no Paldcio do Governo - Apoio dos srs. Etelvino

Lins e José Maciel - Proposta que fracassou”

“E a seguinte integra do Convénio firmado, ontem, entre as empresas de transporte

coletivo em auto-Onibus, nesta cidade, e as entidades estudantis”:

“Entre as Empresas abaixo assinadas, que fazem o servico de transporte de passageiros
em auto-Onibus nesta cidade, e as entidades estudantis também abaixo assinadas, fica
estabelecido um Convenio, com a duragdo de dois (2) anos, relativo a uma concessao de

abatimento de preco nas passagens para estudantes, conforme as clausulas seguintes”:

1 - “Concedem as Empresas abaixo assinadas, em favor dos estudantes, o preco especial
e fixo de um cruzeiro e cingiienta centavos (Cr$ 1,50) por passagem nos seus Onibus de
1* classe, compreendendo-se como beneficiados por essa concessdao exclusivamente 0s
estudantes realmente matriculados nas escolas e colégios da cidade do Recife, para o
que deverao exibir aos cobradores dos Onibus a competente caderneta, que deverd ter o

carimbo a que se refere o item dois a seguir’;

2 - “S6 terdao valor para o efeito da concessdo aqui estabelecida as cadernetas de
estudantes que, além de expedidas pelos respectivos colégios, escolas ou entidades
estudantis, tragam ainda o visto (carimbo) da Inspetoria dos Servigos Publicos
Municipais, a qual competird a fiscalizagdo, junto as escolas ou colégios, sobre a

identidade do estudante matriculado”;

3 - “O preco especial ora concedido aos estudantes vigorara pelo prazo de dois (2) anos,
a contar desta data, e manter-se-& o mesmo durante todo esse prazo, ainda que

sobrevenha em favor das Empresas qualquer aumento de tarifa”;
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4 - “Ficam excluidos, para o efeito deste Convenio, os domingos e feriados nacionais’;

5 - “Fica estabelecido o prazo de trinta (30) dias, a contar desta data, para que as
cadernetas a que alude o item dois sejam regularizadas na Inspetoria dos Servicos
Puablicos Municipais, sem prejuizo da execugdo imediata deste Convenio; e, nos anos

seguintes, também trinta (30) dias apds o encerramento das matriculas’;

6 - “Durante o prazo previsto no item 5 (cinco) serd solicitada as escolas e colégios
desta capital, pela Inspetoria dos Servicos Publicos Municipais, a relacdo dos alunos

matriculados para o efeito previsto no item dois (2)”;

7 - “O presente Convénio vai assinado por todas as Empresas e pelos representantes das
entidades estudantis, com a concordancia de S. Excia. O Governador do Estado e do sr.

Prefeito da Capital”.

“(Assinam todos os representantes de Empresas)”

O Didrio de 12 de novembro de 1954 a noticia: “Apoio da classe estudantil ao convénio
sobre passagens” ‘“Normalizado o problema do transporte - Notas da UEP e UESP —

Contra a agita¢do vermelha”

“Com a assinatura, anteontem, do convenio entre estudantes e proprietdrios das
empresas de Onibus, a cidade voltou a tranqiiilidade, depois de trés dias consecutivos de

agitacOes gerais”.

“Ontem, todos os 6nibus circularam normalmente, sendo cobrado o preco de Cr$ 1,50
para os estudantes, em todas as linhas. Mesmo assim, o comércio teve suas atividades
diminuidas, ndo se registrando, porem, nenhuma manifestacdo estudantil nas ruas ou

colégios™. (...)

“Nota oficial da UESP”
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“Da Unido dos Estudantes de Pernambuco, recebemos ontem a seguinte ‘Nota Oficial’”:
- “A Unido dos Estudantes de Pernambuco (UESP), tendo em vista a conjuntura atual,
resultante do movimento encetado pela classe estudantil em prol do abatimento de 50%
nos transportes coletivos, torna publico que, em reunido de seu Conselho de

Representantes, de 9 do corrente, resolveu”:

“I - Homologar o convénio firmado entre as Empresas de Onibus e as entidades

estudantis desta capital;

IT - Suspender a passeata convocada por decisdo anterior do Conselho de Representantes

e programada para o dia 12, as 16 horas;

IIT - Estranhar a atitude da municipalidade que, fazendo do abatimento das passagens de
Onibus arma eleitoral, constituiu-se uma das principais culpadas pelos graves

acontecimentos, verificados nos ultimos dias;

IV - Salientar o interesse com que agiu o governo do Estado, no sentido de que fosse

encontrada uma solucao para o impasse;

V - Protestar contra as arbitrariedades praticadas por alguns elementos da policia,
quando, ao reprimir as depredacdes efetuadas, no dia 9 do corrente, espancaram
estudantes e pessoas do povo que ndo participavam das aludidas depredacdes, a
exemplo do que ocorreu com dois alunos da Escola de Engenharia que se encontravam

na Av. Guararapes;

VI - Protestar, igualmente, contra a atitude de certos policiais que, dissolvendo os
manifestantes, na tarde de sdbado ultimo, lancaram &gua no recinto da Escola de
Engenharia, quebrando assim a tradi¢cdo ate entdo mantida, de que as Escolas sdo
invioldveis, bem como contra o desacato e tentativa de agressdo fisica sofrida pelo
colega presidente do Diretério Académico de Engenharia, quando protestava, em uma

das dependéncias da Secretaria de Seguranca Publica, contra o tato acima relatado”.

A agitagdo causada pelos estudantes nos transportes urbanos diante dos acontecimentos

daqueles dias gerou para a populacdo, para o comércio, para a vida da cidade,
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transtornos nunca antes visto. O alunado querendo a todo custo a aplica¢do do Decreto
Municipal n°. 703 que havia sido suspensa pelo Tribunal de Justica em Pernambuco e
que lhes garantia o beneficio, ndo tentaram o Supremo Tribunal Federal. Partiram entdo,
para a destruicdo do patrimdnio alheio, utilizando-se de um expediente nao aconselhdvel
de destruir os 6nibus em circulacdo por causa das divergéncias, principalmente com a
Autovidria. Com o estrago causado, o povo do Recife foi que ficou sem Onibus, porque
nao havia meios de substituir os destruidos e os bondes existentes estavam reduzidos a
27 unidades. O dever dos estudantes era aguardar uma solucdo amigéavel, como foi
admitido pelo Presidente da UEP, o académico Egidio Ferreira Lima, que nunca

concordou com as depredacoes.

As empresas, por sua vez, que conseguiram na justica a anulagdo do que lhes parecia
prejudicial, deveriam tentar uma solucdo negociada. Era necessdrio que abrissem um
canal para um pacto que fosse bom para ambas as partes. O fato de partirem logo para o
enfrentamento, com a intransigéncia em nao aceitar a meia passagem para os estudantes,
nio foi pensado de maneira sensata, principalmente por parte do dirigente da
Autovidria, maior operadora do sistema, que ja era hostilizada pelos estudantes e foi a

autora do mandado judicial.

Enquanto isto, os politicos ao determinar através de lei a meia passagem, ndo pensaram
como seria compensado o beneficio, na medida em que as empresas ja estavam
reclamando da situacdo dificil que passavam, com as despesas ndo sendo compensadas

pelos altos custos alegados pelos empresarios.

Os governantes que detinham o poder e davam as ordens, temiam novos casos de
extremismo por parte da policia, que sempre encontravam infiltracdes comunistas em
todas as manifestacdes estudantis e sindicais nestes tempos de efervescéncia politica e
recomendaram que ndo se metessem na defesa da Autovidria, permitindo que
destruissem o patriménio privado. Esse fato agravado pela situagcdo de insatisfacao que
ja havia entre o empresario Vivi Menezes e os politicos da época, o empresario ja nao
contava mais com o apoio do grupo do Ex-governador Agamenon Magalhdes que o
colocou indiretamente no sistema de Onibus. A obrigacdo do governo de garantir os
bens de entidades publicas e privadas ndo foi considerada pelo Governador e pelo

Secretdrio de Seguranca Publica.
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No depoimento dado por dr°. Egidio Ferreira Lima, ele dizia: (...) “J4 na época corria
que a Autovidria ndo ia bem, estava se aproximando da faléncia e ele estava
encontrando dificuldade dela crescer, a outra informacdo € que durante o tempo que ela
serviu, e, antes dessa fase, talvez por isso mesmo, talvez porque ela ji estava a boca da
faléncia, se tenha conquistado o abatimento, porque ele j4 ndo tinha o prestigio, a

admiragdo, a circunstincia de ser um inovador, um empresario inovador (...).

Nas declaragdes do dr®. Egidio, a empresa s6 veio aceitar o abatimento dado aos
estudantes quando j4 ndo tinha mais o prestigio politico. Realmente procede, pois
Agamenon havia falecido em agosto de 1952, e a amizade de Paulo Germano com Vivi
Menezes era muito grande. Considerava uma empresa eficiente, na medida que cumpria

com os horarios.

O Didrio de 12 de novembro de 1954 trazia a possibilidade de greve na Autovidria:

b

“Entrariam em greve hoje os motoristas da ‘Autovidria’” “Motivo: aumento de

vencimentos”

“Logo apds solucionado o movimento pré-abatimento das passagens, realizado pelos
estudantes, os recifenses se véem, novamente, ameacados de nova paramente,
ameacados de nova paralisacdo dos transportes coletivos, caso se torne realidade a greve
programada para hoje, pelos motoristas desta capital, em represdlia a negativa da
Pernambuco Autovidria, em conceder o aumento, aprovado pela Justica do Trabalho,

em 16 de agosto de 1954, que elevou os seus saldrios, de 68 para 90 cruzeiros”. (...)

Apos os acontecimentos do enfrentamento entre estudantes e empresdrios, o Didrio de
Pernambuco de 13 de novembro de 1954, anunciava: Nao havera greve na "Pernambuco

Autovidria" - a empresa pagou aos motoristas o prometido aumento de saldrio.

Diversos motoristas, presentes, na ocasido, aos escritérios da Autovidria, refor¢caram as
declaracdes do gerente, no sentido de que, realmente, foi afastada por completo a idéia
de uma parede geral da classe, desde que suas pretensdes de aumento do saldrio, ja

haviam sido atendidas.
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Mais uma vez a Autovidria era foco das aten¢des do sistema de transportes da cidade,

desta vez contornado rapidamente com o cumprimento da promessa feita.

O Didrio de 27 de novembro de 1954 noticiava: “Correm superlotados, sem vidros e
com a coberta esburacada” “O abuso do n3o cumprimento das filas - Falta total de

fiscalizacdo”

O Diério de Pernambuco de 01 de dezembro de 1954 noticiava a abertura das propostas
do troleibus: “Troleibus, futuramente no recife”
O Didrio noticiou no dia 30 de dezembro de 1954: “Segundo o D.E.R., ha Onibus

demais na cidade” “Proibiu a circula¢do de novos coletivos na linha de Olinda”

“Prejudicados os moradores e uma das empresas que servem ao vizinho municipio”

“Enquanto isso - e desde o dia 19 - a empresa concessiondria exclusiva estd sofrendo
um prejuizo didrio de 10 mil cruzeiros. E, enquanto isso, o povo sofre, andando feito

sardinhas nos ‘calhambeques’ verdes da empresa do sr. Vivi Menezes”.

O Didrio de 29 de janeiro de 1955 e no dia 03 de fevereiro de 1955 trazia noticias sobre
o contrato e o atendimento da Autovidria: “A ‘Autovidria’ s6 dispde de 30 carros,

sendo 22 veiculos no trafego e 8 em conserto nas oficinas”.

“Sem solugdo o caso da venda de linhas - O prefeito € formalmente contra”

“O caso da venda das linhas”

“Sabe-se, por outro lado, que o proprietirio da Pernambuco Autovidria continua
vivamente empenhado junto as autoridades municipais, no sentido de vender as linhas
que, por forca de contrato, lhe pertencem”.

“Na Camara Municipal do Recife transitou, no ultimo periodo legislativo do ano

passado (outubro-novembro), uma mensagem do entdo prefeito José do Rego Maciel,

solicitando que o deliberativo da cidade estudasse o caso da entrega das linhas a outras
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empresas, sem que isso importasse na rescisao do contrato existente entre a edilidade e a

Pernambuco Autoviaria”.

“Chegada a mensagem a Camara, o presidente da Mesa a entregou as comissdes de
Legislacdo e Justica e Viagdao e Obras. Feito o parecer, a mensagem foi enviada a

plendrio, ndo sendo votada, todavia, visto ter-se esgotado o periodo de reunides”.

“Essa mensagem do ex-prefeito Jose do Rego Maciel deverd entrar em discussao, em
fevereiro préximo, (1955) quando a Camara Municipal reiniciard os seus trabalhos
legislativos deste ano”.

“Enquanto isso, a populacdo do Recife continua quase sem transporte, utilizando-se,
apenas, dos auto-lotagdes e dos poucos bondes que ainda restam. Isso com os moradores
dos subirbios servidos pela Pernambuco Autovidria, enquanto durar a questdo entre a

Prefeitura e o seu proprietario”.

“Contrario o prefeito”

“A reportagem procurou saber do prefeito Antonio Moury Fernandes em que pé andava
a mensagem do sr. Jose do Rego Maciel, 14 Pela Camara Municipal, ao que ele

respondeu que a mesma entrard em votacao em fevereiro proximo”.

- “Eu, pessoalmente - adiantou o sr. Moury Fernandes - sou sistematicamente contrdrio
a venda das linhas, pela Autovidria, a qualquer outra empresa. Mesmo porque elas

pertencem ao povo e nao é coisa que se negocie”.

“O contrato existente entre a "Autovidria" e a Prefeitura esta prejudicando varios bairros

do Recife”

“A ‘Pernambuco Autovidria’, com o desinteresse que vem demonstrando pela
renovacdo da frota de veiculos e, até mesmo, pela recuperagdo das viaturas que se

encontram encostadas, estd entrando em verdadeiro colapso”. “Ainda o contrato”
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“Ligada a contrato existente com a Prefeitura, ndo pode, portanto, outra empresa
qualquer fazer concorréncia a ‘Autovidria’, até que a Camara Municipal decida sobre a

mensagem do prefeito. concedendo permissao de venda de linhas”.

Foto 7: Onibus avariado da Autovidria em 1955

“A tarde de ontem, apenas 22 Onibus da Pernambuco Autovidria Limitada estavam
trafegando nas diversas linhas servidas por essa empresa de transportes coletivos (Casa

Amarela, Olinda, Iputinga, Torre-Madalena, Prado, etc.)”

“Essa a informacdo que a reportagem colheu de funciondrios da Autovidria, que
adiantaram, inclusive, estar o sr. Vivi Menezes tratando de negociar os seus pertences

(uma granja e prédios) para abandonar o Recife”.

O contrato existente entre a Autovidria e a Prefeitura prejudicava os moradores de
vérios bairros do Recife. O desinteresse que vinha demonstrando pela renovacdo da
frota de veiculos e, até mesmo, pela recuperacdo das viaturas que se encontravam

encostadas, estava pondo a empresa em verdadeiro colapso.

Mesmo na situacdo que se encontrava, Vivi permanecia com a sua maneira intransigente
de administrar a empresa, ndo permitindo que a populacdo desfrutasse de um transporte

digno.
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A esperanca da possibilidade da empresa vender as linhas para outras, esbarrava na
Camara, sendo impedida pela Prefeitura de realizar o seu intento. Vivi ja ndo tinha
poder politico para bancar uma saida para o grave problema que a empresa atravessava,

em regime pré-falimentar.

Em 31 de janeiro de 1955 assumiu o Governo do Estado, o General Oswaldo Cordeiro
de Farias que ficaria até novembro de 1958 e na prefeitura do Recife o Prefeito Djair
Brindeiro para o periodo de mar¢co a dezembro 1955. Estes dois governantes

presenciaram a extin¢gdo da Pernambuco Autovidria das ruas da cidade.

A proxima elei¢do seria neste mesmo ano, 1955, com a consagracdo de Peldpidas
Silveira como Prefeito eleito pelo voto direto no Recife, onde obteve, como foi dito
anteriormente pelos jornais da época, 67% do sufrdgio dos eleitores da cidade. Segundo
Miguel Arraes (Gusmao Filho, 2005) no livro “Pelépidas o Homem e a Obra”, “esta
eleicdo tornara-se um marco pelo feito das forgcas de esquerda ter se consagrado nas
urnas depois de 60 anos sem eleicdo”. E continua com énfase nas mudancas
empreendidas e com a quebra da hegemonia do PSB e da UDN: “E essa forca de
conotacdo politica bastante diferente que ndo se enquadrava nos partidos tradicionais da
época em que assumiu a dire¢do da cidade, a administragdao de Pelopidas. Esta comecou
a redirecionar a acdo para coisas novas, mais ligadas a populacdo da periferia da

cidade”. Peldpidas foi eleito pela unido das esquerdas através da chamada Frente do

Recife, que conseguiu eleger o primeiro prefeito pelo voto da cidade.

Enquanto que o Didrio, em 13 de fevereiro de 1955, relacionava este assunto a crise dos
transportes, em editorial: (...) Recife tem quase 600 mil habitantes, mas a metade mora

nos mocambos, nos "morros"”, nos "corregos”, e em cais abandonados.

A cidade ndo cresceu verticalmente, isto €, aproveitando todos os espagos vazios, no
centro. Se assim tivesse acontecido, mais baratos sairiam os servigos publicos:
iluminacao, abastecimento, transporte, saneamento, calcamento. Esse era o conselho do
velho Saturnino de Brito: fazer os canais da cidade, drenando os alagados e construindo

0 mais possivel, no perimetro urbano.
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Que se fez? Justamente o contrario. Entupiram-se os alagados e botou-se a cidade para
correr pelos suburbios. Veio dai que o problema do transporte se agravou cabeca. (...)

Comentava o prefeito: “Recife € uma cidade que cresce vertical e horizontalmente.
Inimeros sdo os problemas de cardter urbano que surgem - problemas que devem

merecer especial atengdo do Municipio através de seus 6rgaos competentes”.

Os anos 50 marcaram igualmente o inicio da planificacdo em paises subdesenvolvidos,
enquanto nos anos 60 apareceram os primeiros estudos concernentes a planificacao

espacial. (Santos, 1979)

Certos problemas urbanos nao se resolvem apenas em reunides de gabinetes, olhando-se
a planta da cidade, tem que se considerar, é importante os aspectos ligados diretamente

a ecologia da regiao.

O Didrio de Pernambuco de 13 de fevereiro de 1955 trouxe na coluna Cousas da
Cidade, de Anibal Fernandes e no Editorial do dia 15: “Bondes para o Recife”, “Com o
aumento do preco da gasolina (que o povo do Recife agradeca esse favorzinho aos
homens da Petrobrés, da Eletrobrds e da chamada Burrobras) cada vez pior se torna o

problema do transporte”.

“Primeiro, porque cada vez se tornam mais raros os veiculos para conduc¢ido do povo
(muitissimo obrigado aos patricios que tocaram fogo, aos olhos da policia bestificada,
nos carros da Autovidria e noutros veiculos, durante a agitacdo do ano passado); depois

porque se a gasolina encarece, encarece automaticamente o preco do transporte”. (...)

(...) "Como € possivel, em um pais onde ndo se produz gasolina e ndo se fabrica

automoveis, eliminar os bondes?".

(...) “Ha bondes, que podem ser recuperados, como o fez em Sao Paulo, quando
prefeito, o sr. Janio Quadros. H4 linhas, que também o podem ser. Se temos a energia de
Paulo Afonso, em marcha ascendente, é o caso entdo de aproveiti-la o mais possivel; e

ndo ficarmos sujeitos as variacdes dos precos de combustivel importado”. (...)
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Como ja foi falado, o Didrio de Pernambuco agora era defensor dos bondes antes tao
criticado por ser um transporte ultrapassado, que impedia o novo, teria que da lugar ao
moderno.

O Didrio de Pernambuco de 23 de marco de 1955 noticiava: “A ‘Autoviaria’ estaria
interessada na transferéncia da linha de Casa Amarela - mantidos os entendimentos com

a empresa Auto-Viacdo Pedrosa”

“Foi levado ao conhecimento do Conselho que a empresa Pernambuco Autovidria
estaria mantendo entendimentos com a empresa de transportes Pedrosa a fim de

transferir-lhe a linha de Casa Amarela”.

“O Conselho Regional de Transito deverd dentro de poucos dias dar o seu parecer sobre
a transferéncia da linha onde sendo designada para redigir o memorial, uma comissao
integrada pelos srs. Edgar Amorim, Rido Marques o tenente-coronel Bayard Ayres de

Miranda”.

“No parecer do Conselho serd sugerido que a Prefeitura deve acrescentar no novo

contrato de concessao, cldusulas de obrigacdo com a Municipalidade”. (...)

“Tende a agravar-se o problema com a maior a¢cao do preco dos combustiveis - O trans-
porto fluvial amenizaria a situacdo - O caso da transferéncia de linhas da ‘Autovidria’ -

Onibus elétricos”

“E deveras perturbadora a situacdo dos transportes coletivos, na capital pernambucana.
E o problema tende a agravar-se mais, principalmente agora, com a majoracdo do preco

dos combustiveis liquidos - disse, ontem, o prefeito Djair Brindeiro™.

“Quanto a possibilidade de aumento do preco das passagens de Onibus - frisou - tenho a
Informar que nada se fard neste sentido, antes de ser o assunto devidamente estudado

pelos 6rgaos competentes”.

“Enquanto ndo se organizarem todas as empresas de transporte existentes na cidade -
continuou - € ndo se processarem, inclusive, exames no sentido da criacdo de capital

misto, com a participag¢do da Prefeitura e mesmo do Estado, visando uma cooperativa de
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carater privado, a exemplo das que existem em Porto Alegre e Sao Paulo, nao terd o

problema uma solugdo satisfatoria”. (...)

No Diédrio de 31 de marco de 1955 a noticia: “Conseqiiéncias da majoracdo dos

combustiveis” “Aumento geral nos precos dos transportes”

“A propésito dos novos precos dos combustiveis liquidos, homologados, ha dias atris,
pelo presidente da COFAP, e que entrardo em vigor a partir da zero hora de amanha, a
reportagem procurou ouvir proprietarios das diversas empresas de transportes coletivos

da cidade”.

“Como € sabido, os precos da gasolina, para o Recife, foram tabelados em Cr$ 4,60, o

que determinard uma majoracao nas tarifas de dnibus e lotacdes”.

“De Virgilio Menezes, colhemos as seguintes declaragdes’:

“Sem divida, a medida sobre-carregarda em muito o servico de transportes do Recife. A
evidéncia do fato € insofismédvel. Nao somente pela majoracdo do preco da gasolina por
si mesmo, majoracao essa superior a 50 por cento, mas, também, pelo seu reflexo sobre
o custo das pecas acessorias. Nao esquecamos, ainda, os lubrificantes, que, igualmente,

serdo grandemente onerados”.

“Tomando por base um dos Onibus da nossa frota - continuou - seu consumo médio
didrio de gasolina é de 300 litros que, ao preco antigo, custavam 870 cruzeiros. Essa
despesa, somente ela - a de combustivel - passard a ser de 1.440 cruzeiros, havendo,
conseqiientemente, um aumento de 570 cruzeiros. Julgo que as cifras citadas sdo uma
afirmativa apavorante. Com os precos das passagens, atualmente em vigor de hd muito
que € dificilima a situacdo financeira das empresas de transportes coletivos. Ficil,
portanto, de calcular o volume a que ascenderd o nosso prejuizo, levando em conta

apenas a majoracao do preco do combustivel consumido pelos veiculos”.

“Procuramos escutar, ainda, o sr. Antonio Pinto Amorim, proprietario da "Auto-Viagdo
Amorim" que serve a cidade de Olinda. Sdo estas as suas palavras sobre as

conseqiiéncias do novo tabelamento da gasolina: ‘A majoracdo dos precos dos
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combustiveis liquidos serd de efeitos gravissimos. As atuais tarifas de Onibus,
naturalmente, que terdo de ser também majoradas. Isto porque todos os transportes
rodovidrios serdo atingidos com esse aumento, em conseqiiéncia do que subirdo também

os precgos das pecas e acessorios’”.

“Estivemos, segunda-feira, com o prefeito Djair Brindeiro, tratando do fato. Nao
acredito possa qualquer empresa de Onibus se manter cobrando 2 cruzeiros por
passagens. O aumento dado ultimamente ja estava carecendo de novo estudo. Porque,
depois disto, ja concedemos desconto de 25 por cento aos estudantes. Agora, a situagao
tende a piorar sensivelmente. E ndo estamos considerando apenas os efeitos da nova
majoracdo. Temos que atentar para o desgaste dos veiculos, que € considerdvel e muito

onera as empresas. Para isso contribui o grau de conservagao do calgcamento da cidade”.

“Os srs. Vivi Menezes e Antonio Pinto Amorim, a uma pergunta do reporter,
adiantaram ndo se ter cogitado, ainda, em quanto serdo aumentadas as tarifas dos
onibus. Soubemos, porém, de fonte segura, que estariam os proprietdrios de empresas

de transportes coletivos do Recife pleiteando 1 cruzeiro de aumento nas passagens”.

O Didrio de Pernambuco estampava na sua edicao de 05 de abril de 1955: “O aumento

das passagens esconderia um plano das grandes empresas”

(...) “Ontem, segundo uma dentncia trazida a nossa reportagem um plano teria sido
organizado pelos dirigentes da Autovidria, Empresa Pedrosa e outras companhias, do
qual resultaria que a nossa populacdo vai pagar pela liquidacdo dos débitos da empresa

do Vivi Menezes”. “Serd pedido um aumento de 1 cruzeiro”

“No entanto, as empresas reivindicardo o aumento de um cruzeiro. De antemdo ja
sabem que ndo conseguirdo mais do que 50 centavos, coisa que eles aceitardao, depois de
alguma relutancia. Esse aumento serd um emprego muito diverso do que pode a
populacdo do Recife julgar... Gracas a majoracdo do preco das passagens em 50
centavos, a ‘Pernambuco Autovidria Ltda.” poderd livrar-se finalmente dos seus débitos,

vendendo suas linhas as outras empresas interessadas”.

“Liquidacdo da Autovidria em 36 meses”
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“Com os 50 centavos conseguidos, os proprietdrios deixariam 25 para o custo real da
gasolina e os outros 25 serviriam para aquisicdo das diversas linhas da “Pernambuco
Autovidria”, sendo o pagamento efetuado em 36 meses pois o aumento da tarifa

possibilitara esta compra”.

“A Empresa Pedrosa, principal interessada na majora¢do das passagens, embora ndao
consuma gasolina, pois todos os seus 6nibus funcionam com 6leo diesel, ficaria com as
linhas de Casa Amarela, Tamarineira ¢ Avenida Norte, pagando a importancia de
Cr$3.200.000,00”. “A Viagao Petrépolis pagaria a importancia de Cr$1.500.000,00 pela
linha de Campo Grande, enquanto a 7 de Setembro ficard com Beberibe, por

Cr$1.000.000.00. Outros contratos estariam sendo apresentados as partes interessadas”.

O interesse do sr°. Vivi Menezes coincidia com a dos empresarios que tinham algum
tipo de influéncia no sistema por terem empresas mais organizadas no momento € o
aumento da tarifa tornava um interesse mutuo, o governo sabedor da proposta do dono
da Autovidria, ndo poderia permitir essa negociata. Alguns empresarios do setor
tentavam mais uma manobra para livrar a Autovidria do prejuizo total na saida daquela
que tinha sido a maior empresa de Oonibus no Recife nos ultimos onze anos, adquirindo
suas linhas, fazendo gestdes para encampacdo pela Prefeitura através do aumento da
tarifa e mais uma vez a populacdo arcaria com os custos das negociagdes dos

empresarios sem o conhecimento do Poder Publico.

O Diério de 08 de abril de 1955 estampava: “Apds a volta do governador - os estudos
sobre os transportes” “Sobre a crise - A Prefeitura enfrentard o problema - Transferéncia

da concessiao de servico de dnibus da linha de C. Amarela”

(...) “Disse o Prefeito: ‘Estamos apenas aguardando a volta do governador Cordeiro de
Farias, do Rio, a fim de - em conjunto com outros 6rgaos técnicos - promover um

299

estudo para a solug¢ao Conjunta dos problemas de transportes coletivos do Recife’”.

(...) “Embora o Dr. Brindeiro ainda ndo tenha conhecimento, a reportagem foi
informada de que j4 estariam em sua fase final as negociagdes entre a Autovidria € a

Pedrosa, para transferéncia da concessdao dos transportes coletivos de Casa Amarela.
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Até o Conselho do Transito ja havia sido informado por um dos seus membros, em

recente reunido, dos detalhes do acordo”. (...)

As noticias novamente nio eram nada boas, o aumento dos insumos voltava a tona, € oS
empresarios novamente procuravam os governantes atrds de reajuste, os boatos de que
as empresas estavam incluindo no reajuste um percentual para cobrir os custos das
aquisicoes das linhas da Autovidria, faziam sentido, uma vez que as linhas, por contrato,
deveriam ser operadas pela empresa de Vivi, ele tinha interesse em repassa-las pois nao

tinha mais condic¢des de por a frota, que ja foi de 110 6nibus na rua diariamente.

No entanto, treze dias depois, o Governo do Estado nomeava um Procurador para
acompanhar a cessdo das linhas da Autovidria para outra empresa, conforme saiu
publicado no dia 21 de abril de 1955, no Didrio Oficial do Estado, com os seguintes
termos: Ato n°. 1.323 do Governador no qual nomeava o Procurador Fiscal do Estado,
Luiz Patury Accioly para representar o Estado como parte interveniente na cessdo das
linhas da Autovidria para a Empresa Pedrosa e a Prefeitura do Recife, como interessada.

Esta cessao ainda se processou sem o aval do Governador que estava viajando.

O Didrio de 23 de abril de 1955 trazia: “Iniciada a liquidacdo da ‘Autovidria’ cedem-se
linhas, pagam-se as dividas e demitem-se funciondrios” “Apenas 3 Onibus circularam

ontem - Os débitos - A Prefeitura e as novas empresas”

“A tarde de ontem, circularam rumores de que a Pernambuco Autovidria teria encerrado
as atividades, antes mesmo de concluidos os estudos que se vinham realizando sobre a
cessao de linhas dessa empresa a terceiros. Sabe-se que o Estado foi chamado a intervir
na escritura publica de cessdo parcial de direitos, a ser lavrada entre as duas empresas

interessadas (Autovidria e Pedrosa) e a Prefeitura Municipal do Recife”.

Exigéncias da prefeitura: “Da Pedrosa, por exemplo, que ficard com a linha de Casa
Amarela, exigiu a Prefeitura uma frota minima de 30 veiculos, corrigindo, assim, uma
das cldusulas do contrato da Autovidria que estima em 4 o nimero de carros para cada
bairro”. “A propésito disse-nos o advogado Osvaldo Salsa”: - “E razodvel essa

exigéncia. Em 1944, quando iniciamos os nossos trabalhos, a Prefeitura exigiu apenas 4.
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Considere-se, porém, que, aquela época, além de indice inferior de populacdo dos

bairros a ser atendidos, existiam os bondes".

Era visivel o interesse de se tirar alguma vantagem na péssima situacdo que se
encontrava a empresa, sem frota, sem dinheiro, sem crédito na praga, sem perspectiva
alguma, viu no repasse das linhas, com algum ganho financeiro, a salvacdo dos

negdcios de Vivi Menezes.

Segundo Manuel Correia de Andrade, (Apéndice 10) em 1955 quando acabou de vez a
Autovidria, “o transporte ficou mal organizado. Porque quando a Autovidria foi caindo,
a situacdo do transporte foi piorando. Os bondes jd ndo funcionavam bem, e ai
apareceram as empresas pequenas, € nao tinham o nivel da Autovidria, nem tinha

condic¢des de atender como a Autovidria atendia”.

O dia 23 de abril de 1955 poderia ser marcado como o ultimo que a Pernambuco
Autoviaria rodou com seus Onibus verdes nas ruas do Recife, simbolo da modernidade e
do progresso, a empresa deixaria saudade naqueles que por mais de uma década
utilizaram-se dos seus servigos, o fim da Autovidria que ndo teve o aumento dos seus
custos devidamente acompanhados pelos reajustes na tarifa, pode ser atestado pelo

relatério de Mario Nigro (1954).

A suspensdo dos servicos da Pernambuco Autovidria nunca foi citada em nenhum
Didrio Oficial, nem do Estado nem do Municipio, ndo existe, inclusive na JUCEPE,
documentos que comprovem o encerramento das suas atividades, sabe-se que a empresa
entrou na justica com uma ac¢do de perdas e danos contra a Prefeitura e, segundo
Guilherme Menezes em conversa com o autor, ganhou no supremo (Supremo Tribunal
Federal) e a Prefeitura do Recife jamais pagou o devido, alega até hoje que as contas da
Autovidria estavam erradas e que o valor reclamado ndo € o que realmente deveria ser
pago. Afirmou ainda o STF que a declaracio de inconstitucionalidade retroage,
abrangendo os fatos ocorridos e ndo somente os que posteriormente a ela se tenham
verificado, reformando deste modo o acérdao paulista. O STF admitiu portanto que o
Estado responde civilmente pelo dano causado em virtude de ato administrativo
praticado com fundamento em lei declarada inconstitucional e que esta declaracdo

retroage “ex tunc”, até a edicao do ato danoso.
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No Didrio de 24 de abril de 1955 noticiava nova ameaga: “Levantam-se os empresdrios
numa voz Unica: aumento ou greve” - “Milhares de brasileiros estdo na iminéncia de
ficar sem transportes”. “Fizeram greve na cidade do Salvador - Espancado um estudante
no Maranhdo e passeata de protesto - ‘Ultimatum’ ao governador da Paraiba - ‘Quebra-
quebra’ e morto um estudante em Fortaleza - Protestos e unificacdo de passagem em
Belém - Novas tarifas em Pernambuco e aumento nos 6nibus do interior - Verdadeiro

tumulto na cidade de Natal - Retiram 6nibus em Curitiba - O descontentamento € geral”.

Desta vez, a crise estava instalada em quase todas as cidades do Pais, com as empresas
ameacgando paralisacdo, o ja conhecido “lockout”. Houve protestos e solicitacOes de
aumento das tarifas em vdrios lugares. As empresas operadoras detectavam que o
reajuste concedido ja estava diluido no aumento da gasolina e nos outros insumos e
partiam para mandar os famosos “memoriais” através dos Sindicatos das Empresas de
Transporte de Passageiros, que eram logo descartados porque os politicos e governantes
ndo queriam se comprometer com qualquer tipo de reajuste. Recife ndo era diferente, a
crise existente hd poucos meses que culminou com a invasdao e destruicdo dos
escritérios da Autovidria e o quebra-quebra de vérios Onibus, estava muito viva na
memoria dos politico, empresdrios e da populacdo. Esta marca ficaria para sempre na
cabeca dos que trabalhavam no setor e passaram por aquela situacdo de calamidade nos

transportes do Recife.

No Didrio de 24 de abril de 1955: “Estdo sendo ultimados pela Prefeitura os estudos
sobre a instalacdo, no Recife, do servigo de Onibus elétricos. Sabe-se que, hd cerca de
um més atrds, varias concorréncias publicas foram efetuadas para a aquisicao das redes
aéreas, fios e cabos ‘opperweld’ e, por ultimo, para a compra dos veiculos e
subestacdes”. “As concorréncias para as redes aéreas e cabos ja foram julgadas pela
Prefeitura, faltando apenas a do fornecimento dos Onibus, o que deverd ocorrer na

proxima terca-feira, segundo colheu a nossa reportagem, ontem, na ISP”.

Estas noticias eram um alento para a sofrida populagao do Recife que durante muitos
anos usufruiu um dos melhores sistemas de bondes do Brasil, depois utilizou-se dos
onibus da Pernambuco Autovidria, com seus modernos equipamentos importados e

agora estava na dependéncia das beliscadas e dos auto-lotacdes e dos poucos Onibus.
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Nos dias 01, 04, 17 de maio de 1955 o Didrio noticiava que a Autovidria iria voltar a
operar por determina¢do da Prefeitura através de medida judicial, dando um prazo de 48

horas; que a empresa perdeu a primeira batalha judicial contra a Prefeitura.

No dia 05 de maio de 1955 o jornal dizia: “Torrdes amanheceu sem transporte porque a
empresa Sao Severino transferiu os dois tltimos carros dos quatro que tinha para a linha

da Iputinga, disputada do espélio da Pernambuco Autovidria”.

O Diério de Pernambuco de 07 de maio de 1955 noticiava que houvera ontem a
primeira audiéncia trabalhista dos motoristas contra a Pernambuco Autovidria, o
advogado da empresa reconhecia o débito com os cerca de 300 ex-funciondrios e diante
da péssima situacdo da empresa, propusera um prazo de 60 dias para pagar as

indenizagdes a que tinham direito.

A situacdo que era ruim, cada vez mais se tornava pior e dilatar prazos para saldar

dividas era a saida encontrada até entdo pelos negociadores das dividas da Autovidria.

O Diério de 15 de maio de 1955 noticiava: “O sr. Mario Nigro definiu com a prefeitura

sobre a operacdo dos trolleybus, que agora depende da Camara de Vereadores™.

Nos dias 21 de maio e 03 de junho de 1955, o Didrio dizia: “Serdo colocadas em
concorréncia publica todas as linhas ap6s resolvido o caso da Autovidria, que serd uma
explorag@o por zona e nao mais por linha, a excecdo serd a drea de Boa Viagem devido
ao contrato que a prefeitura mantém com a A. V. Progresso”. “Estd quase pronto o
estudo pelo eng, Reginaldo Magno de S4 as empresas operardo por zona, serd sugerido

que as pequenas empresas se juntem em cooperativas’.

As primeiras sugestdes de zoneamento e de cooperativas surgiram neste estudo para os
transportes da cidade, era mais uma tentativa de se por ordem na desordem que estava

transformado o sistema da cidade.

No dia 22 de maio de 1955 o Didrio falava: “Empresdrios pediram um aumento
emergencial de Cr$0,50 no pregco das passagens de Onibus, os estudantes continuardo

pagando Cr$1,50, respeitando-se o convénio assinado no ano passado”. Também
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noticiou: ”A Prefeitura pediu 330 mil d6lares para a aquisicdo dos primeiros 52 Onibus

elétricos e 52 mil francos suigos para as estagdes”.

No Didrio Oficial do Estado, Diario dos Municipios de 27 de maio de 1955 em ato n°.
2760, o Prefeito Djair Brindeiro designou uma comissao para emitirem parecer sobre o

pedido de aumento de tarifas feito pelo sindicato das empresas de Onibus.

O Didrio Oficial do Estado, Didrio dos Municipios de 16 de junho de 1955 publicou: ”A
Camara de Vereadores decreta e promulga a lei que proibe a Pernambuco Autovidria de
ceder linhas parcial ou total, que todos os processos relativos a este assunto, terdo que

ser estudados pela Camara”.

O Diario Oficial do Estado, Diario do Poder Judiciario e o Diario de Pernambuco de 19
de julho de 1955, noticiavam: “Em decisdo unanime foi negada a Autovidria a vender as

linhas, com a decisdo espera-se uma mudanca radical no sistema de transportes”.

A decisdo da Camara acabava com as esperancas de barganhar alguma coisa com as
linhas do contrato. Comprovava-se o pouco prestigio politico que agora ostentava Vivi
Menezes, uma marca que no inicio da empresa era falada por todos na cidade. Esta
decisao da Camara também deveria ser do interesse das outras empresas que tinham o

caminho aberto para ampliar sua fatia no mercado.

O Diério de Pernambuco de 21 de julho de 1955 diz que foi decretada a intervengdo na
Pernambuco Autovidria atendendo a requerimento do Instituto de Aposentadoria e
Pensdes dos Trabalhadores em Transportes de Carga, IAPTEC, e designado o sr°. Elisio

Guedes de Melo, depositdrio.

Como ja era esperado, algum organismo, estatal ou nao, sindicato, Prefeitura ou o

Estado, entraria com o pedido de intervencao na Pernambuco Autovidria.

No Didrio Oficial do Estado, Didrio dos Municipios de 09 de setembro de 1955, o
Prefeito Pel6pidas Silveira de acordo com a comissdo criada para estudar o pedido do

sindicato para aumento das tarifas, fixa em Cr$2,50, preco a partir de 10 do corrente e

Cr$1,50 as linhas cidade e Coelhos.
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No Didrio Oficial do Estado, Didrio dos Municipios de 27 de setembro de 1955, falava
que o Prefeito vetou o projeto da Camara que mandava que os automdveis e
caminhonetas da municipalidade que se dirigiam a cidade teriam de levar as pessoas que

estivessem nos pontos de Onibus para a cidade.
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CAPITULO 4 - RESULTADOS DA ANALISE

Transporte publico é uma atividade derivada da localizacdo das atividades urbana e de
suas relacOes econdmicas, sociais, tudo isto submetido a um corpo normativo, que gera
um quadro institucional e organizacional. Portanto, partindo da descricao detalhada dos
elementos de andlise que cobriu toda esta gama de aspectos do legal, regulatério, social
ao transporte, passando pelos aspectos econdmicos, urbanisticos, politicos e de gestdo,
permite extrair através de um andlise apurada do material apresentado no Capitulo 5,
conhecimento que pode explicar o desenrolar dos acontecimentos a que foi submetido o
objeto de pesquisa deste trabalho, ou seja, o aparecimento, funcionamento e
desaparecimento da maior empresa de transporte publico da cidade, a Pernambuco
Autovidria. Desta forma, este capitulo tem o objetivo de extrair deste rico material
produzido elementos que possam ter contribuido para que a existéncia desta empresa

tenha se dado da forma como se deu.

4.1 — Social, Econdmico e Urbanistico

A populacdo do Recife quando da fundacdo da Autovidria beirava os 380.000
habitantes, tendo um crescimento vertiginoso, a taxas de 5% ao ano, chegando em 1955
a estimadas 694.000 residentes. Isto fez com que a cidade tomasse propor¢des nao
imaginadas pelos urbanistas das décadas de 20 e 30. Este crescimento repentino

provocava o acréscimo da drea habitada.

Nao existia emprego para todo este contingente populacional, o sub-emprego imperava
na cidade, as condicdes de moradia, caracterizada pelos mocambos, era uma
preocupacdo constante dos governantes que tentavam erradicar este tipo de moradia de
péssimas condicdes sanitdrias dos bairros centrais e, os moradores eram obrigados a
principalmente, ocupar os morros da drea norte da cidade, e isto implicava no aumento

da distancia dos deslocamentos ao centro do Recife.

A necessidade ressaltada da falta de um Departamento Municipal tendo a frente um
técnico urbanista ainda é visivel no Recife, e no préprio pais, onde as cidades, a excecao
de Curitiba com o IPPUC, nao dispde de um organismo capaz de “pensar a cidade”,

planeja-la e de propor um verdadeiro plano de desenvolvimento urbanistico que leve o
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crescimento urbano a consolidacdao de uma cidade sustentdvel e com qualidade de vida

compativel com seus habitantes.

O estimulo a ocupacdo do centro da cidade tdo propalado pelos urbanistas nio era
incentivado pela Prefeitura, a obediéncia aos Planos urbanisticos com certeza nao
levaria a cidade a possuir uma dispersao urbana tdo acentuada, aumentando o custo de
todos os servicos, incluindo-se o do sistema de transportes, uma vez que as linhas de

Onibus estavam cada vez mais distantes e o preco das passagens de Onibus mais alto.

Recife era transfigurada pela ocupagdo desenfreada, a construcdo de mocambos sobre 0s
rios e os aterros que dai resultavam, concorriam para a unido das suas tao faladas ilhas,

tornando continua a cidade, sem preocupacao nenhuma com a ecologia da regiao.

Outra importante consideracdo que se fazia necessdrio, era a integracdo das cidades
vizinhas a capital, Recife ndo podia ser pensada sozinha, era preciso pensar um plano

comum para toda a Regido Metropolitana, incluindo-se os transportes.

O monopdlio que a empresa Pernambuco Autovidria conquistou pela concorréncia
publica, na realidade nunca se estabeleceu, no comego a concorréncia com os bondes e a
empresa Progresso, depois com os outros Onibus, concorréncia esta acirrada pelos
fatores demogréficos e espaciais relatados que impuseram um ritmo de crescimento
incapaz de ser seguido pela oferta de servigco da Empresa, o que era visto como um fator
de ineficiéncia dela, os auto-lotacdes e a grande quantidade de transporte artesanal, as
beliscadas e as correi¢des. Ela detinha este monopdlio com fortes barreiras a entrada de
outras operadoras, mas na pratica o que existiu foi uma completa desorganizagdo, pelo
desmantelamento do servico publico, onde existiam muitas empresas ofertando um

servigo similar ao oferecido pela Autovidria.

Outro fator importante que influenciou nas dificuldades vivenciadas pela Autovidria foi
a forte dependéncia externa da economia brasileira, a importacao de pegas e acessorios e
a renovacdo da frota, esbarravam no alto custo para quem estava operando com

dificuldades financeiras decorrentes da conjuntura existente.
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Assim, a Pernambuco Autovidria ndo estava preparada para assumir um substancial
aumento populacional, localizado de forma espalhada no territério o que gerava
deslocamentos maiores, concorréncia predadora, um alto grau de desemprego e um
baixo nivel de renda da classe trabalhadora, incompativel com o preco das tarifas de um
transporte publico que sofria dificuldades de concorréncia clandestina e o alto custo do
sistema, notadamente, das importacdes de pecas de reposicdo, aliando-se a isto, os

dirigentes politicos que ndo davam a tarifa necessdria para cobrir os custos de operagao.

4.2 — Politica

A Pernambuco Autovidria atravessou varias mudancas de governos estaduais e
municipais e cada politico que assumia o executivo, tratava a empresa de maneira
diferente, uns beneficiando e outros perseguindo a empresa com suas posturas, e

isto se agravava nas crises institucionais, regulatdrias e econdmicas.

O bom relacionamento inicialmente existente entre os politicos e a Pernambuco
Autovidria era patente nas atitudes de ambas as partes. Prova disto, foram as benesses
na sua entrada no sistema, quando conseguiu financiamento através do banco oficial do
Estado para comprar os dezesseis primeiros Onibus que compuseram sua frota e o

pedido do Interventor para assumir o transporte publico na cidade.

O Estado Novo sempre era acusado de ter causado a situacdo de monopodlio dos
transportes, todo o politico que tivesse alguma ligacdo com aquele regime de governo
totalitario, tinha que assumir o O6nus ou aproveitar-se do bdnus das condicdes dos
transportes. Muitos politicos falavam do interesse publico do servico, mas, muitas

vezes, esqueciam da populacdo para defender os seus apadrinhados.

Os politicos das duas Casas Legislativas, a Assembléia e a Camara Municipal também
mostravam interesses na empresa, quando uma casa interferia nos assuntos da outra em
relacdo aos transportes, ou mesmo, nas discussdes a favor ou contra os aumentos das

tarifas, com projetos de lei impedindo, adiando, ou qualquer tipo de acdo na drea.

Os jornais da cidade ndo ficavam atrds na sua maneira de tratar a Pernambuco

Autovidria, as matérias da Folha da Manha eram antagénicas em relacio as do Didrio de
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Pernambuco, do Jornal Pequeno e do Jornal do Commércio, e isto faz lembrar que a
Folha era fruto do regime implantado por Getulio Vargas, cujo filho do Interventor
Estadual, Paulo Germano, era proprietario do matutino € os artigos que na Folha sajam,

em regra, eram de apoio a empresa.

Um fato importante ocorrido no Estado foi o falecimento repentino do Governador
Agamenon Magalhdes em 1952. Este acontecimento alterou ndo s6 a vida politica de
Pernambuco como também influenciou nas outras atividades do Estado perante a
Nagdo, uma vez que, o ex-ministro do Presidente Vargas desempenhava papel
importante como condutor dos interesses regionais. E isto foi péssimo para a empresa

que se viu privada do seu principal politico incentivador.

Quando da aprovagao pela Camara Municipal, em junho de 1953, do projeto do Prefeito
José do Régo Maciel para encampar a empresa, a pretensdo nunca obteve sucesso
devido as pendengas que haviam entre Vivi Menezes e os politicos, reflexo da sua

queda de prestigio junto ao Governador do Estado, Etelvino Lins.

No movimento paredista sugerido pelas empresas para forcar um aumento nas tarifas
em dezembro de 1953, véspera de Natal, acabou com a ja escassa confianga que os
governantes ainda tinham em Vivi, por ele ser o lider da classe empresarial, mentor da
parede e, alem do mais, por ter ficado de avisar as autoridades caso fosse definido

alguma paralisacdo, ndo o fazendo, apanhando a populagdo e as autoridades de surpresa.

No ano seguinte a historia se repetiu desta vez com as empresas ndo concordando com o
Decreto Municipal que concedia o abatimento de 50% aos estudantes na tarifa de dnibus
e o cancelamento por parte da justica. Nesta ocasido ficou patente o rompimento dos
dirigentes politicos com o proprietdrio da Pernambuco Autovidria, na ocasiao em que os
estudantes depredaram vérios Onibus e invadiram e destruiram os escritérios da
empresa, com a passividade da policia que olhava a tudo sem esbocar nenhuma atitude
para defendé-la, s6 o fazendo depois da ameaca dos estudantes de atear fogo no

escritério e nos Onibus em plena avenida Guararapes.

Desta forma, a politica e seus representantes em todas as esferas de governo,

influenciaram com intensidade na existéncia da Pernambuco Autovidria, nos assuntos
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de interesse da empresa, hora a favor, hora contra e, principalmente, contribuindo de

sobremaneira para o encerramento das suas atividades.

4.3 — Normativos

Os meios institucionais que nortearam a existéncia do sistema de transportes na cidade
do Recife s6 comecaram a existir depois da edi¢do do Cédigo Nacional de Transito em
1941 pelo Governo Federal, acompanhado pelo Decreto Estadual que determinava a

Delegacia de Transito como responsavel por tudo que envolvesse transito e transportes.

Este decreto também definia que a contratacdo do servigo seria através de concorréncia
publica de responsabilidade da Prefeitura Municipal, o que de fato aconteceu,
entretanto, em vdrias ocasides os responsaveis pelo Poder Publico confundiam as suas
responsabilidades, com o Estado entrando na competéncia da Prefeitura e vice-versa.
Acrescente-se que a Prefeitura também alterava o responsavel direto em gerir o sistema,
mudando da Delegacia de Transito para a Comissdo de Fiscalizacdo dos Servicos
Contratados, depois para a Inspetoria, tendo passado pela Secretaria de Viagdo e Obras
do Estado, omitindo-se na conduc¢do das politicas de transportes, sem planejar nem

intervir no sistema.

Com este quadro, a empresa que iniciou a opera¢cdo obedecendo as determinagdes legais
e regulatdrias, passou a desobedecer as decisdes do poder concedente, fazendo o que ela
achava que era correto, alterando tarifa, itinerario, criando linha, todo tipo de a¢do nao
condizente com o servi¢o contratado na concorréncia publica por ela ganha em 1944. Os
legisladores eram os maiores culpados por esta situacdo uma vez que votavam leis que
alteravam as condig¢des acertadas na concorréncia, causando isto vdrias acoes judiciais e

mandados de segurancga.

A cidade passou por uma grave crise nos transportes € o governo tinha o dever de
diminui-la com medidas emergenciais que pudessem tornar menos amarga a situacao
vivida. Uma destas providéncias, seria abrandar os rigores do privilégio concedido a
Pernambuco Autovidria Limitada para, sem maiores prejuizos da dita empresa, contratar

com outros proprietarios de 6nibus, a titulo precdrio, este importante servigo publico.
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Resumindo, existia um mercado com fortes falhas e distor¢des dos regulamentos, bem
como, erros técnicos na formulacdo das politicas publicas dos transportes e a
intervengdo estatal, sempre questionada, era necessdria para regulariza-lo, o que vem
ocorrer sO depois da criacdo da companhia municipal para operar e gerenciar transportes

publicos, inicialmente os dnibus elétricos, depois também os a diesel.

Portanto, a empresa passou vdrios anos da sua existéncia a depender de mudancas
institucionais, legais e de regulamentos que eram alterados pelos deputados e
vereadores, pelos 6rgdos competentes das decisdes operacionais, o que a impelia a
entrar com varios mandados e acgdes judiciais prejudicando nas suas pretensdes de

investimentos pelas dividas decorrentes desta situagdo imposta.

4.4 — Transportes

A chegada da operadora de Onibus no Recife aconteceu quando a Tramways oferecia
um servi¢o de bondes compativel com as necessidades da cidade, dizia-se que era um

dos melhores do Brasil ao lado de Porto Alegre.

O antincio do novo equipamento para concorrer com o transporte sobre trilhos nao
afetou, a principio, os bondes e os trens de suburbio, a diferenca de tarifa tornava o
Onibus um transporte até certo ponto elitisado, porém, com o desinteresse e o descaso da
concessiondria estrangeira, voltando seus interesses sO para a energia e telefonia, aliados
as dificuldades de importacao do material rodante, fez com que o Onibus passasse a ter

importancia nos deslocamentos da cidade.

A empresa sempre anunciava a compra de novos Onibus, aumentando a frota, mas este
acréscimo nao acompanhava o crescimento da cidade, as op¢des de moradia foram
diminuindo préximo do centro, os mocambos eram destruidos e a populacdo procurava
os morros dos arrabaldes na periferia para fazer suas casas, aliado a isto, diariamente,
somavam-se aos habitantes do Recife, contingente desenfreado de imigrantes, exigindo
aumento da quantidade de viagens e, os Onibus para suprir esta caréncia, ndo eram

suficientes, dando opg¢ao para entrada no mercado de novas empresas e das beliscadas.
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A Pernambuco Autovidria teve oportunidade de aumentar sua participacdo no sistema
pela exclusividade que ela detinha e aproveitando a condi¢do de precariedade que a
Tramways chegou, e o que se viu foi o aumento da quantidade de empresas, que

operavam a titulo precério, dos auto-lotagdes e dos transportes clandestinos.

Este transporte clandestino, onde as beliscadas e correi¢des destacavam-se como um
tipo de transporte tinico no Brasil resultado, de um lado, da ineficiéncia dos bondes, de
outro, da auséncia do calgamento, colaborando com isto, o servico que as empresas
ofereciam, em destaque a Autovidria que ndo operava nos terminais das linhas com ruas

sem asfalto devido ao contrato de concessiao que rezava operar em vias asfaltadas.

O transporte artesanal degradava o regular, com uma concorréncia danosa, fazendo com
que sistematicamente as operadoras enfrentassem crises, recorrendo ao pedido de
aumento de tarifa que nao era atendido pelo poder publico, gerando reducdo de frota,
greve das empresas e, com isto, sO piorava a situagdo ja critica do transporte ofertado.
Como conseqiiéncia, decorreu todas as dificuldades que a populagdo da cidade
defrontou-se para locomover-se a tempo e a hora com as justas reclamagdes que

surgiram de todos os lados.

Aliado a este transporte artesanal — muitas vezes permitido pelos politicos -, 0s custos
decorrentes das importagdes, o aumento das benesses, das taxas da Prefeitura e de
licenciamento, saldrio do pessoal e aumento dos combustiveis, ndo permitia a justa
remuneracdo que fizesse atender a necessidade de melhoramento e expansdo dos
servicos ofertados pela Autovidria, porque sendo o transporte um servigo publico, que
nao visa lucros, mas, sendo operado por capital privado, ele ndo se fixa em
empreendimentos que ndo lhe oferecessem lucros, foi o que aconteceu com a empresa

de Vivi.

Com isto, o problema dos transportes assumiu propor¢cdes verdadeiramente
extraordindrias, ndo havia transportes. Uma grande massa humana sofria todas as
conseqiiéncias dessa caréncia absoluta e ndo existia outra solucdo, todos foram
prejudicados, o Poder Publico, que ndo cumpriu o seu papel de prover a populacido do
servico, a Pernambuco Autovidria que s6 em parte alcangou os seus objetivos e ndo teve

condicdes de honrar o contrato assinado pelos motivos que ela também deu
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oportunidade de aparecer e, principalmente a populacdo que ficou privada de
locomover-se com dignidade, recorrendo a péssima qualidade de transportes impostas
pelo servico irregular das beliscadas, correi¢cdes e pelo alto preco cobrado pelas auto-

lotacdes que se aproveitavam da situagao.

4.5 — Gestao Empresarial

O inicio da Pernambuco Autovidria coincide com o comeco da decadéncia da
Pernambuco Tramways como operadora de bondes, os interesses da empresa

estrangeira estavam voltados para a energia e para a telefonia.

A empresa estabeleceu-se ocupando um mercado em evolugdo com o aumento
populacional e a visdo de que ndo tardaria os bondes deixar o setor, abrindo as portas

para que ele se consolidasse com os seus modernos 6nibus movidos a gasolina.

Vivi tinha uma visdo empresarial muito agucada, era arrojado, empreendedor,
caprichoso e determinado, implantou novos costumes € isto contribuiu para que aqueles
novos tempos do transporte na cidade fossem vistos pela populacdo como a redencdo da

sua maneira de atingir o trabalho, as escolas, os servigos.

A empresa preocupava-se com a qualidade do servigo oferecido, a compra dos Onibus a
gasolina € uma das muitas provas, optou-se por este combustivel porque o motor ndo
trepidava, causando incomodo aos passageiros € nao soltava muita fumacga, possuia um
telefone na empresa para receber reclamagdes dos seus clientes e rddios comunicadores
nos seis carros reboque, terminais, garagens € no escritorio. Estes servigos eram provas
do seu interesse em manter o usudrio cativo e impressionar pela imagem de empresa

cumpridora dos seus deveres.

A maneira moderna e avancada para a época de gerir a empresa, fazia com que ele
sistematicamente fosse convidado para dar palestra em outros Estados sobre a
organizacdo da empresa, chegando, inclusive, a d4 palestra em Sdo Paulo sobre a gestdao
da Pernambuco Autovidria, como falaram Guilherme Menezes e Apolo, Vivi também
era considerado um lider empresarial ¢ mantinha uma situacdo de comando na classe

que, na hora de defendé-la, era a ele que recorriam.
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A Pernambuco Autovidria tinha autonomia de criar e extinguir linhas, apenas
informando ao poder publico a sua pretensdo, no inicio cumpria a operacdo com
regularidade, atendendo os hordrios determinados por ela mesma e a frota programada
pelo contrato. Isto permitia que a empresa priorizasse as linhas de seu interesse e fizesse
concorréncia com outras de menor porte, procurando sufocar as de menores condi¢des
financeiras. Este tipo de concorréncia existia no comeg¢o até com os bondes, quando a
empresa retirava Onibus de algumas linhas cativas para concorrer com o transporte sobre

trilhos em outras coincidentes, acontecendo este mecanismo, também na forma inversa.

Pelo noticidrio dos jornais e pelo depoimento do ex-motorista da empresa privada,
Olimpio, o tratamento concedido ao pessoal de operagdo era um tanto quanto severo,
segundo ele, parecia ser um regime militar e ndo recompensava o trabalho com saldrios
digno. A acdo de funciondrios, militares e policiais civis disfarcados de passageiros para
encontrar falcatruas praticadas pelo pessoal de operacdo, mostrava a falta de confianca

nos seus funciondrios.

No inicio a empresa oferecia a motoristas, cobradores, despachantes e mecanicos 6timos
saldrios depois, com o congelamento das tarifas, desiludidos, sem entusiasmo, a maioria
passou a trabalhar com mé vontade. Em seguida, a empresa passou a ter uma gestao
ambigua, aparecia para a populacdo como avancada para os padroes da época, no
entanto, os controles efetuados sempre estavam a procura dos fraudadores dentro do

proprio negdcio, com perseguicdes ao pessoal.

Uma prova da ma condugdo dos negdcios foi a compra de diversificado tipo de onibus,
era comum, nas garagens da Autovidria, a paralisacdo simultanea de véarios carros, por
defeito em locais ou pecas diferentes. Numa frota homogénea apenas ter-se-ia que parar
um veiculo, que daria suas pecas para que outros continuassem andando. Depois, com
uma frota heterogénea, era impossivel manter-se um estoque de pecas que mais se
desgastavam para substituicdes, uma vez que nao existiam pecas de reposicao devido as

dificuldades de importacao.

Outra caracteristica de Vivi era a intransigéncia, o génio muito forte, induzia a ndo

obedecer as leis - criadas pelos politicos -, quando ia de encontro aos seus interesses,
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como foi no caso da meia passagem dos estudantes que culminou com a destrui¢ao dos

escritérios da empresa e dos O6nibus remanescentes da frota que foi de 197 unidades.

Esta desobediéncia, aliada aos fatores na administracdo como a dificuldade de compra
das pecas de reposi¢ao, a utilizacdo de veiculos a gasolina, uma enorme variedade de
equipamentos, a utilizacdo de veiculos super-modernos por exigéncia de Agamenon,
para uma cidade de populacdio que ndo tinha condi¢do de pagar a tarifa justa de
remuneracdo dos custos e do capital empregado, contribuiram para o fim da

Pernambuco Autoviaria.

A empresa ainda tentou vender as linhas para outras empresas com objetivo de tirar
alguma vantagem financeira, pois julgava ser a proprietdria das linhas por contrato, mas
foi proibida por lei especifica criada na Camara de Vereadores para impedir o repasse.
Desta forma Vivi entrou na justica e até hoje, segundo Guilherme Menezes no seu
depoimento, ganharam a acdo no STF, mas a Prefeitura ndo pagou o débito a familia,

alegando erro nos célculos da divida.
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CAPITULO 5 - CONCLUSAO E SUGESTOES PARA FUTUROS TRABALHOS

Na formulagdo da hipdtese do trabalho acreditava-se que os problemas politicos fossem
cruciais para a extin¢do da Pernambuco Autovidria e, realmente, isto se comprovou com
as discussdes realizadas ao longo do trabalho e as conclusdes de todos os elementos

pesquisados e analisados, sempre influenciados por aqueles que dominavam o Estado.

O aumento populacional da cidade devido as secas obrigou o espalhamento da
populacdo pobre do Recife passando a morar nas zonas mais afastadas da cidade, ndo
atingidas pelo transporte sobre trilhos, estes lugares ndo possuiam calcamento e esta
populacdo deveria ser atendida pela Autovidria, o que ndo era feito, abrindo espago para
as empresas ndo cadastradas, pelas beliscadas ou pelas correi¢des, cumprir o papel de
transportar as pessoas, convergindo para aumentar a concorréncia do servi¢o, com o
complicador destes “Onibus” transportarem com a tarifa menor que a necessdria para

cobrir os custos de operar o servigo.

A dependéncia legal, de regulamentos e mudancas institucionais, que sempre eram
alterados a partir de interesses pontuais de politicos demagogos interessados no voto da
populacdo, influenciava quando a empresa tentava cobrir os déficits origindrios em sete

anos sem reajuste de tarifa ou quando pretendia fazer alguma mudanga operacional.

Muito embora possuisse a visdo dos negoécios, anos na frente em relagdo aos seus
colegas empresarios, Vivi Menezes ndo soube conter a intolerdncia com os assuntos
relacionados ao sistema de transportes, principalmente no trato com os governantes e
isto contribuiu para o fim da empresa, além do que, a boa administragdo no inicio da
empresa, implantando novos conceitos administrativos e de marketing, nao foi

suficiente para cobrir o desgaste da Autovidria no final da sua existéncia.

As beliscadas e correi¢des eram consideradas o transporte irregular da época. Os auto-
lotacdes de outrora, que também existiram nas décadas de 60 e 70, faziam parte deste
contingente irregular. Os kombeiros, clandestinos de um passado recente, enquadravam-
se neste tipo de transporte ciclico, artesanal como sugere Brasileiro, (1996) e estes

operadores eram permitidos operar por conveniéncia politica, dependendo do interesse.
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Também ao longo do trabalho surgiram outras indagacdes cujas respostas certamente
enriqueceriam a pesquisa, por exemplo, a possibilidades de avaliagcdes e comparacdes
com os padrdes praticados atualmente, no sentido de analisar porque motivo os modelos
de qualidade e padrdes técnicos implantados pela Pernambuco Autovidria nao

persistiram ap6s a sua extingao.

Um aprofundamento nesta maneira atipica de transportar pessoas € buscar respostas
para a evolugcdo dos padrdes de servico no setor ficam como sugestdes para novas

pesquisas.
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APENDICE 1 - Entrevista com Guilherme Menezes

ENTREVISTA COM O SR° GUILHERME MENEZES, POR TELEFONE EM 16 DE
DEZEMBRO DE 2007, DEPOIMENTO COLHIDO PELO ALUNO EDUARDO
JOSE PEREIRA DA COSTA.

Como se processou a criacdo da Pernambuco Autovidria? O sr°. Virgilio Menezes ja
trabalhava com caminhdes ou dnibus?

Na década de, melhor, no inicio dos anos 30 ou 40, o Governo Federal, através de
Getudlio Vargas queria 6nibus em todo o Brasil, antevendo a extin¢do dos bondes,
abriu uma concorréncia em todas as capitais do pais para implantar este novo tipo de
transporte. Meu pai trabalhava com caminhdes, no transporte de carga de acticar das

usinas para o Porto do Recife era a Empresa Brasil.

Como ele comegou com esta empresa?

Ele iniciou com um caminhdo, era muito arrojado e a empresa era a melhor do
Nordeste. Houve uma licitacdo nacional para Onibus por determinacdo de Getulio
Vargas em todas as capitais, os bondes estavam acabando e a licitacdo caducou aqui
na primeira fase, ninguém queria investir por causa da guerra.

Agamenon era o interventor e em Fortaleza teve um que ganhou, Fernando Pinto, que
veio para o Recife e Agamenon ndo queria nenhum “estrangeiro” queria que um
pernambucano assumisse € ndo o cearense.

Paulo Germano, filho de Agamenon, conversando com ele, disse que tinha um amigo,
Vivi, chamavam meu pai de Vivi, que achava era a pessoa certa para assumir o
transporte de 6nibus na cidade. Agamenon fez um contato com meu pai e pediu que
ele se interessasse, ele disse que ndo queria porque ter duas empresas nao era
interessante. Agamenon entdo quase que imp0s, ele era interventor.

Agamenon explicou que estavam sendo importados 16 6nibus Chevrolet dos Estados
Unidos meu pai fez uma avaliagdo e comprou com o aval do governo e ele foi
pagando com o crescimento da empresa. Ele era muito arrojado, empreendedor,
caprichoso e determinado.

Ganhou a concessdo com exclusividade das linhas da RMR, as linhas que ndo
quisesse ou falta de capacidade por falta de Onibus, ele podia ceder para outros

interessados que tivesse empresa, foi o caso de Jodao Tude, que ele cedeu a linha de
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Boa Viagem que naquela época o acesso era muito ruim, s6 tinha uma ponte estreita
que s passava um carro € o outro tinha que parar.

A empresa tinha Oonibus White, Super-White, Reo, Onibus super-modernos com
embreagem semi-automdtica. Tinha trés garagens, uma no Brum outra na Cruz
Cabugd e a outra atrds do casarao da Madalena, que funcionou mais como depdsito.
O escritdrio era no Sulacap, na av. Guararapes, possuia rddio em cada terminal e em
trés ou quatro Onibus por linha, além de ter camionetes equipadas, verdadeiras
oficinas volantes, paradas em pontos estratégicos nos terminais. Qualquer problema
acionava meu pai no escritério que se comunicava com a oficina que intervinha para
consertar os Onibus através das camionetes. Devia ter de trinta a quarenta camionetes,

ndo tenho certeza.

Onde conseguiu o capital era da familia ou conseguiu empréstimo bancario?

Meu avd era fiscal de rendas, tinha muitos filhos e tinha muita amizade como meu
pai também tinha. Papai comecou a trabalhar com revenda de pneus e depois foi
trabalhar com um irmdo, Alvaro, que era meu padrinho, com caminhdo,
transportando acucar. Foi juntando dinheiro e comprou o seu primeiro caminhao, ele
tinha muita visdo, era conhecido como “olho de boto”, envergava na frente.

A empresa quando comec¢ou ganhou dinheiro e foi crescendo, em dezesseis anos
cresceu muito, teve o problema da politica, a concessao publica, era considerada a
melhor da América do Sul, vinha gente de Sdo Paulo e de outros paises para conhecer
a organizac¢do e a concessao foi prorrogada por mais dez anos. Ele era convidado para
dar palestras sobre a organiza¢do da empresa.

Meu pai tinha muito amor a empresa, ao negdcio, era como uma segunda filha, ele
vestia a camisa.

Neste tempo de existéncia s6 conseguiu um aumento de tarifa. Tinha o problema dos
comunistas e dos estudantes que deram abatimento e viviam queimando Onibus.
Quando ele importava os Onibus, fazia um desfile antes de comecar a operar, - até
pouco tempo havia desfile do tipo que meu pai iniciou - houve um desfile desses
Onibus novos, uns dez ou doze, meu pai estava no escritorio, na Sulacap, na janela do
primeiro andar, quando viu foi um grupo de pessoas, uma manifestacdo e os
estudantes tocaram fogo em quatro 6nibus novos.

Os motoristas as vezes entravam com Onibus e tudo nas lojas da rua Imperatriz, de

propésito e ele tinha que pagar o prejuizo. Alguns mecanicos, que eram estrangeiros,
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boicotavam, um deles com certeza, faziam para entrar também com uma empresa,
(naquele tempo existiam varias empresas com um tnico Onibus).

Chegou a ter 140 6nibus.

Meu pai indicou Oscar Amorim, da Empresa Amorim para operar a linha de Olinda.
Aumentava 6leo, gasolina, saldrios e ndo aumentavam a tarifa, veio o abatimento dos
estudantes e nada. Ele era determinado, sustentou a empresa durante dois anos.

A empresa ficou gigantesca e ndo tinha como sobreviver. Uma ocasido, 14 em
Gravatd, estava falando com Arthur Bruno Schwambach, ele soube quem eu era e ele
disse que nao havia nenhuma empresa em termos de organizacao como a Autovidria.
Acabou em 56.

Ele passou entdo para a construgdo civil, associou-se a Nuibio Gadelha, grande amigo
do meu pai, era a Gadelha e Menezes, construiram os edificios Cannes em Boa
Viagem, o Canadd na Conde da Boa Vista e outros, fundou o Sete Casuarinas 14 em
Aldeia.

Aos 53 anos ele teve um AVC, mas recuperou-se € morreu em 1966 com 56 anos de
idade.

Entrou com uma agdo contra a Prefeitura, ganhou até no Supremo e até hoje ndo

pagaram.
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APENDICE 2 - Modelo da declaragio dos entrevistados autorizando a publicacdo das

respostas das entrevistas

CESSAO DE DIREITOS SOBRE DEPOIMENTO ORAL

Pelo presente documento, eu,

Nacionalidade, Estado Civil, CPF

residente e domiciliado
Cidade, Estado

a rua , n.°

no bairro | , declaro ceder a Eduardo

José Pereira da Costa, sem quaisquer restricoes quanto a seus efeitos patrimoniais, a
plena propriedade e os direitos autorais do depoimento de carater historico e documental
que prestei a0 mesmo, para utilizacdo na sua tese de mestrado do Departamento de
Engenharia Civil da Universidade Federal de Pernambuco - UFPE.

O mesmo e a UFPE ficam autorizados a utilizar, divulgar e publicar, para fins culturais
e educacionais, o mencionado depoimento, no todo ou em parte, bem como a permitir o
acesso ao mesmo, segundo as normas da UFPE, a terceiros, para os mesmos fins, com a

unica ressalva de sua integridade e indicacdo de fontes e autor.

Recife, de de 20

(assinatura )
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APENDICE 3 — Entrevista com Armando Monteiro Filho

ENTREVISTA COM DR° ARMANDO MONTEIRO FILHO, EM 27 DE JANEIRO
DE 2006, NA NORACO, DEPOIMENTO COLHIDO PELO ALUNO EDUARDO
JOSE PEREIRA DA COSTA.

Qual o nome completo do senhor, quando e onde nasceu?

Eu me chamo Armando de Queiroz Monteiro Filho, sou filho de Armando de Queiroz
Monteiro e de Maria José Dourado de Queiroz Monteiro, sou pai de Maria Leticia
Monteiro Cavalcanti, de Armando de Queiroz Monteiro Neto, de Eduardo de Queiroz
Monteiro, de Horacio de Queiroz Monteiro ¢ de Claudio de Queiroz Monteiro. Meus
avos paternos foram Caetano Correa de Queiroz Monteiro e Maria Amélia Arruda de
Queiroz Monteiro. Meus avos maternos foram Sebastiana Cavalcanti do Amorim
Salgado, era solteira e passou a ser Sebastiana Dourado Cavalcanti, até inverter o nome
e meu avd materno José Dourado da Costa Azevedo.

Nasci no municipio do Recife em 1925, no quarto nimero 1 do Hospital Centendrio,
hoje € o Hospital do IPSEP. Morei no interior do Estado, em Sirinhaém, meu pai
trabalhava em Sirinhaém, tomava conta da Usina de Minervino (?), de maneira que,
quando eu nasci, fui morar na casa de meu avd materno que morava em Olinda na rua
do Bonfim, 102, 14 os meus primeiros dias. Tao logo foi possivel, meus pais me levaram
para o engenho Ubd, que fica no municipio de Sirinhaém, ele trabalhava com
Minervino. L4 eu passei até os oito anos de idade.

Aos oito anos de idade, fui para Barreiros, ele foi tomar conta de outra usina que estava
sobre as ordens de Minervino, a usina Barreiros que era de Estidcio Coimbra, que tinha
sido deposto na Revolucao de 30, foi para o estrangeiro, Minervino era credor, tomou
conta e meu pai foi 14. Eu fiquei dos oito até onze anos, quando eu vim para o Recife,
para fazer exame de admiss@o.

Eu estudei no Colégio Oswaldo Cruz, no Colégio Oswaldo Cruz eu fiz o dltimo ano do
curso complementar, depois da minha turma veio o curso colegial, minha turma eram
cinco de ginésio e dois de complementar.

Entrei na Escola de Engenharia, formei-me em engenharia industrial em 1948, casei-me
em 49 e comecei a minha vida publica em 50. Eu ndo digo que a vida publica tenha sido

a minha vocagdo, porque era a engenharia, naquilo que sempre foi a minha fascinagao,
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no colégio, no ginasio, aquele movimento de combate ao Eixo, nds fizemos passeata,
quando os navios foram colocados a pique.

Fui presidente do diretério da Escola de Engenharia, fui presidente da UEP, fui
secretario geral da UNE e ingressei na politica na eleicdo de Barbosa Lima Sobrinho,
que era muito amigo do meu pai, apesar de eu ter votado no brigadeiro Eduardo Gomes,
eu era estudante, estava muito inoculado com aqueles discursos, foram todos fundadores
da UDN, que a desgraca do Brasil se devia a Getilio e eu fiquei com essa prevengao
com o Estado Novo, continuo contra qualquer ditadura, mas sou hoje um grade
admirador de Vargas, eu acho que foi o grande estadista do século XX, de todos os
tempos que o Brasil teve e o Juscelino foi o grande democrata e o grande empreendedor

que mudou o Brasil.

O senhor ja respondeu algumas perguntas aqui. Mas especificamente sobre a vida
universitaria, quais eram as grandes bandeiras da época?

Contra a ditadura. Os professores, estes futuros Udenistas, o Lacerda, que eu acabei
tendo horror a Lacerda, aquela maldade, o negécio com Getilio, uma coisa horrivel, ele
chamava Getilio chefe de uma quadrilha, chamava Amaral Peixoto, que foi um grande
brasileiro do PSB, “alzirante” Amaral Peixoto, que era casado com Alzira, de maneira
que, eu realmente mudei minha maneira de pensar, eu votei no brigadeiro, mas eu acho
que nao mudei de bandeira quando apoiei Barbosa Lima, ha um ditado espanhol que diz
“Si hay gobieno, soy contra!”, eu tenho uma tendéncia de oposicdo, de maneira que o
brigadeiro era essa oposi¢ao.

Papai foi colega e muito amigo de Barbosa Lima Sobrinho e eu entdo me engajei na
campanha de Barbosa Lima Sobrinho, o primeiro discurso que eu fiz a ele no interior,
num jantar, eu disse “coisa estranha talvez pareca” e o brigadeiro virou-se “seja hoje um
barbosista exaltado como eu era”, de maneira que dai em diante, minha atuagdo foi no
PSD, eu fui, em 1950, participei da campanha de dr®. Agamenon, ele elegeu-se, fez o
seu secretariado, nomeou o secretario de Viagao o dr® Gercino de Pontes, 90 dias depois
da sua posse, ele indicou Gercino para ser superintendente da Rede Ferrovidria do
Nordeste, vagou a Secretaria de Viagcdo. Eu tinha 25 anos, ele me chamou para
secretario.

Eu nessa noite ndo dormi, achei a carga estava muito acima de minhas forgas, eu nao
tinha sequer exercido a minha profissao de engenheiro, mas passeia noite acordado, na

madrugada, deu um estalo na minha cabeca, eu tinha acompanhado com muito interesse
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a administracdo de Baltar, Antonio Bezerra Baltar, no Departamento de Estradas de
Rodagem. Ele fez um Ilevantamento, até contratou uma firma americana, um
levantamento da zona da mata de Pernambuco para construcio de estradas
pavimentadas. O plano ndo foi realizado, ndo houve recursos, mas eu, naquela
madrugada, eu disse, quem sabe se eu ndo posso realizar este programa e fiz uma
exposicdo para o governador dizendo que o pedégio, contribuicdo de melhorias, era uma
grande fonte de receita.

E comecamos a luta, eu tenho um elemento aqui que eu vou lhe dar, que vocé pode
utilizar, se informar mais detalhadamente de tudo que aconteceu (dr® Armando me deu a
separata do boletim técnico — volume XXIII — julho a setembro de 1951), eu fiz uma
atualizacdo, porque isto aconteceu em 51, nds pavimentamos 330 quildometros de
estradas.

Pavimentamos até Caruaru, até Goiana, até Palmares e até Carpina. Nao arrumamos
dinheiro federal, eu levei uma carta para o presidente Getilio Vargas, ele me mandou
para Manuel Filho que era presidente do BNDE, ele disse as estradas sdo federais na sua
maioria, 90% eram federais, s6 a de Carpina era estadual, mas ndo pode receber
financiamento do BNDE, porque nao estao no plano de primeira urgéncia.

Quando eu dei a entrevista, dr® Agamenon, eu fiz a exposi¢do a ele e disse: “dé uma
entrevista imediatamente”. Chamou Luiz Beltrdo, que era redator chefe da Folha, e eu
dei uma entrevista, estd aqui a entrevista, mas eu recebi no principio do ano passado
uma homenagem muito honrosa do Conselho Federal de Engenharia, Agronomia e
Arquitetura, me conferindo a Medalha do Conhecimento, duas pessoas receberam esta
medalha, esta medalha foi criada em 2003, foi atribuida a Oscar Niemeyer e 2004 a
mim, uma distdncia muito grande entre eu e o Oscar Niemeyer, mas eu estive deveras
sensibilizado.

Entdo aqui tem toda a passagem que se chamou “batalha de pavimentacdo de nossas
rodovias”. Eu aqui, em fun¢do dessa homenagem que eu recebi, fiz um histérico do que
aconteceu, de forma que o negdcio realmente comeca aqui.

Tem o nome “batalha de pavimentagao”, tem a introducao, tem a entrevista que eu dei,
tem as concorréncias da vida, tem o servico que comecou, tem as fotografias das obras,
isso eu vou dar a voce.

Fiz um secretariado de alto nivel, chamei para diretor do DER uma pessoa que eu nio
conhecia mas tinha sido diretor de obras de Morais Régo na prefeitura, no governo

Barbosa Lima, Abdias de Carvalho, chamei para o Departamento de Obras Dival Luna,
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meu colega de turma, chamei para 14 também Isaac David de Souza, engenheiro, meu
colega, chamei também Murilo Paraiso, que era um pouco mais adiantado do que eu
mas era uma figura muito interessante. Chamei Arnaldo Barbalho para o Departamento
de Aguas e Energia, ele depois chegou a altas posi¢des na catedraticana da faculdade,
encontrei € mantive no saneamento dr® Antonio Figueredo, um pouco mais velho,
encontrei no porto ja o Viriato, tornei-me, foi meu auxiliar e tornei-me muito amigo
dele, botei para o servigo de luz e for¢a Ivan Macedo, um engenheiro jovem, de maneira
que era uma equipe de alto valor e nés nos saimos muito bem durante quatro anos que
passamos na secretaria.

As estradas foram pavimentadas e eu deixei tudo pronto a excecdo da Serra das Russas,
era um trabalho penoso, em pedra, de maneira que s6 no governo seguinte foi concluido
o trecho de dez quildometros, que era dez quildmetros de pedra, a Serra das Russas
antiga voc€ subia, descia, para subir de novo, essa que nds construimos era
continuamente ascendente, o que o Simdes, um grande engenheiro do DNER, descobriu
uma passagem chamada variante dos Branddes, que havia esta continuidade, a estrada
subia o tempo todo, a rampa menor conseguida foi 6%, subir seis metros em cada 100
metros.

Nesta duplicacdo que o Jarbas fez, a coisa evoluiu, o equipamento € outro, 0s recursos
sdo outros, eles conseguiram com aquele tinel e aquele viaduto fazer uma declividade

de 3%, quer dizer, a estrada nova € de ida, a estrada velha € de vinda.

E especificamente sobre transportes urbanos, o senhor tinha alguma interferéncia aqui
no Recife?

Eu tive alguma interferéncia, este assunto era também ligado a secretaria. Eu fui fazer
uma visita a Sdo Paulo, porque nés tinhamos aqui na secretaria trés setores
fundamentais entregues também a secretaria, era e setor de transportes coletivo, era o
setor de energia, o abastecimento de energia do Recife era subordinado, era a
Tramways, 5.000 kilowats, era uma catéstrofe, eu tive o privilégio de ver a primeira
turbina de Paulo Afonso funcionando e o Recife acendeu, porque era uma escuridao, era
pouca energia, e vi também o problema telefénico. Pernambuco tinha uma péssima
densidade telefonica.

Eu fui convocado para a Assembléia, fiz 14 uma exposi¢@o sobre esses trés assuntos, fui
a Sao Paulo, visitei a CMTC e visitei a SMTS de Santos, fui 14 assessorado por um

grande brasileiro, professor da Escola de Engenharia, professor Mério Lopes Leao.
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O Janio Quadros quando foi presidente da Republica, o nomeou presidente do DNER,
uma figura muito interessante, me mostrou tudo 14, exame psicotécnico, que ndo havia
14, ele me disse pessoas surdas guiando Onibus, fizeram uma revolugdo, nesse tempo eu
defendia uma tese diferente da que eu defendo hoje, eu li um trabalho de um juiz da
Suprema Corte Americana, nesse trabalho que eu li na Assembléia, o juiz Brand, ele
dizia que o transporte devia ser publico, porque ndo interessava ao usudrio se a empresa
estava ganhando dinheiro ou perdendo dinheiro, interessava ao usudrio ter o transporte
naquela hora que ele precisava.

Ha linhas boas e linhas ruins, isso ao longo do tempo foi consertado com linhas mistas,
uma Borborema tem uma linha magnifica que € Boa Viagem, tem uma linha ruim, para
que a populacdo ndo seja sacrificada e a coisa ndo seja examinada exclusivamente pelo

tema comercial do uso.

Em 1944 houve uma concorréncia publica que levou a Pernambuco Autovidria, do sr.
Virgilio Menezes, a obter o monopdlio do sistema de transportes por 20 anos. Era
interventor o dr. Agamenon Magalhaes e o prefeito o sr. Antdénio Novais. O senhor
lembra deste fato?

Lembro, eu era estudante em 44, em 44 eu tinha 19 anos e eu assisti, era um servigo que
honrava Pernambuco, um servi¢co do mais alto nivel, com radio j4 funcionando, era um
servico. Agora havia naquele tempo ja esse movimento a favor da estatizagdo, havia até

boato de que o filho do governador era sécio dele.

Existia alguma relacdo empresarial entre Vivi e Paulo Germano?

Nunca, o velho Agamenon, eu era genro dele, era um homem de uma conduta
absolutamente impecdvel, um homem ético na expressao da palavra, ele dizia que um
homem publico ndo devia nem vender nem comprar, ele era exclusivamente politico,
incapaz de uma bandalheira dessas, ter um filho s6cio de uma empresa concedida pelo

Estado, jamais isso seria possivel, mas o boato correu na época.

Sabe-se que o Estado Novo era altamente estatizante. Como € que surgiu uma empresa
do porte da Autovidria de capital privado em substituicdo a uma privada de bondes?
Porque esta empresa deve ter sido pensada em 1942 ou 1943, em plena vigéncia da
ditadura Vargas. Havia facilidades de crédito por parte do Estado para particulares

através da Caixa de Pernambuco?
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Eu acho que ele recorreu a rede privada. Vivi Menezes era um empresario muito
competente e arrumou naturalmente financiamento, esta parte eu nido estou muito ao
par, eu ndo tinha nenhuma ingeréncia nesta época, eu era estudante do colégio, mas eu
acho que ele tinha financiamento da rede privada.

Mudou a mentalidade, o transporte durante uma grande fase devia ser publico, todas as
teorias eram neste sentido, que o transporte devia ser puiblico. Depois as coisa tornou-se
ineficiente, quando acabou-se a CTU, o Jarbas quando elegeu-se prefeito do Recife a
primeira vez, eu sempre me dei com ele, era companheiro do MDB, ele me disse:
“Armando, as privadas tinha, era um sistema misto, tinha a CTU que era publica e tinha
as empresas privadas, Borborema e muitas outras por ai, na empresas privada, se eu nao
me engano, um funciondrio para oito usudrios, na publica, um funciondrio para quatro
usudrios, quer dizer que os custos eram elevadissimos.

A CTU desempenhou um papel de certa importancia porque ela para ndo se tornar
deficitaria, precisava de tarifas melhores e ai os particulares ganharam muito dinheiro,
porque os custos deles eram muito mais baratos, mas acabou, acabando a ..... porque o
governo Roberto Magalhaes na prefeitura, ele vendeu a CTU e hoje eu acho o Recife

uma das cidades mais bem servidas de transportes coletivo.

O senhor chegou a ser secretario de Etelvino?

Eu continuei a ser secretdrio, Etelvino me chamou para ser prefeito quando dr°
Agamenon morreu e eu ndo aceitei ser prefeito porque eu estava empenhado nas obras
de pavimenta¢do e um amigo meu, muito querido, de Serra Telhada ..... Soares, um
matuto muito inteligente, eu disse, olha o Etelvino me chamou para ser prefeito e
indicar o secretdrio, ele disse: Armando nao aceite de jeito nenhum. Vocé estd com 26
anos estd saindo bem, fazendo estas estradas que vao lhe consagrar, vocé vai aceitar um
prefeitura com Camara de Vereadores, e em dois anos vocé ndo vai fazer nada , € uma
péssima escolha. Fui a Etelvino e disse que ndo aceitava, “pois entdo vocé continua na
secretaria”, eu disse “eu aceito”.

No governo Barbosa Lima, o prefeito Morais Rego, Barbosa Lima passou um ano
lutando para tomar posse, de maneira que nesse inter-régio houve o governo de Otavio
Correia, um governo de um ano mais ou menos, ai € que eu tenho a impressiao, nao
tenho certeza, € que Jorge Martins nessa época, pode ter sido prefeito.

Antonio Pereira foi durante todo o governo de Barbosa e dr°. José do Rego Maciel foi

prefeito durante todo o governo de Etelvino.
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Pode ser que Jorge Martins tenha sido prefeito antes de Barbosa Lima, quando houve
uma pendéncia juridica, houve uma decisdo da Assembléia e o presidente da
Assembléia assumiu o governo, talvez neste governo transitério de dr® Otdvio Correia,
tenha sido, um governo que durou menos de um ano, Jorge Marins tenha sido, pode ter
sido, foi um periodo muito curto, ndo foi com certeza nem de Agamenon, nem do de

Etelvino.

A empresa de Vivi era muito organizada. Como foi que a empresa cresceu tanto? Foi
com empréstimo ou com a prépria tarifa?

N3o sei, a tarifa foi uma tarifa técnica, feita, mas acabou a empresa sendo mal sucedida,
porque apertaram na tarifa, veio uma grande demagogia, que a empresa era uma
empresa privada, estava ganhando muito dinheiro, apertaram muito nas tarifas e acabou

fechando esta empresa, esta empresa desapareceu.

Mas isso se deu quando dr® Agamenon faleceu em 1952, nessa época ele continuou
crescendo?

Nao, quando eu cheguei na secretaria esta empresa ja era muito decadente.

E o transporte no Brasil? O senhor tem uma idéia de como era o transporte urbano?
Todas as capitais tinham bonde e o bonde foi sendo substituido pelos 6nibus. O bonde
desempenhou seu papel importante, agora o problema do trafego, inviabilizou o bonde.
Quando eu me elegi deputado em 1954, no Rio de Janeiro ndo tinha o aterro de
Botafogo, tinha a passagem para Copacabana, passava na porta do Hotel Gloria e tinha
um bonde ainda para atrapalhar, o trafego era muito fraco naquele tempo, com essas
ruas hoje, o Recife recebe por més 50 quilometros de automdveis, recebe cinco mil
automoveis, a distincia de um automdvel para outro, considerando o seu tamanho, é
aproximadamente dez metros, a distincia para a frente, a distancia pra trds, a distancia
do carro. Se vocé multiplicar cinco mil por dez, sao 50 quildometros, quer dizer, nds
recebemos no Recife 50 quilometros de automdveis por més, nao ha rua que resista a
isso, esse trafego ta ai, que vocé estd vendo, todas as grandes cidades tem este problema
terrivel de engarrafamento, isso € um problema de solucdo dificil, o metr6 € uma grande
solucdo, solucao muito caro.

E um problema sério, a cidade, infelizmente, vocé€ nao pode delimitar o tamanho da

cidade, uma cidade vive em condi¢des ideais at€ um milhdo de habitantes, dois milhdes
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de habitantes, quando passa dai, os servicos publicos ndo acompanham as demandas,
quer dizer que voce tem deficiéncia no abastecimento d’dgua, na energia elétrica, nos
transportes, tudo passa a ser deficiente.

Sao Paulo hoje estd uma cidade inabitdvel. H4 muitos anos atrds fui a Sao Paulo, nesse
tempo eu tinha relagdes com a Volkswagen, eu sai do hotel Othon, de automével, e
nosso representante, Carlos Beltrdo me apanhava 14 para ir a fabrica e a gente passava
meia hora e uma pessoa que passou na porta do hotel, nds a cortamos meia hora depois
de a gente ter saido do hotel, ela andou mais ligeiro do que nos.

No Recife vocé tem engarrafamento para Boa Viagem, vocé tem engarrafamento em

todas as ruas, tem na Herculano Bandeira, na do Espinheiro, na Rosa e Silva.

No final de 1953, os empresdrios fizeram uma greve quando o governador era dr°.
Etelvino, o prefeito José do Rego Maciel, o delegado de Transito dr®. Augusto Lucena,
o secretario de Segurancga o cel. Salm de Miranda e o senhor era secretdrio de Viagdo.
Os empresdrios pressionaram por aumento de tarifa. Era comum este tipo de pressdo ao
governo? Como foi esta greve?

Este assunto ja estava atribuido a Prefeitura do Recife, ja& ndo estava na ordem da
secretaria, a minha acdo nesta hora foi uma acdo paralela, nunca esteve entregue a
secretaria, eu era curioso, eu fui a Sdo Paulo, eu trouxe essa colaboracdo, eu fiz um

relatério do que era a CMTC.

Eles estavam pressionando por aumento de tarifa. Era normal este tipo de pressdo na
época?

Era normal, isto estd muito atenuado hoje com o vale-transporte, o vale-transporte quem
paga € a empresa, ndo é o usudrio, de maneira que sobe a tarifa e ndo pesa no bolso do
trabalhador, porque quem paga ¢ a empresa, de maneira que ndo hd mais este
movimento que havia de revolta quando subiam a tarifa, e € por isso que as empresas
estdo hoje todas lucrativas, Oswaldo Lima é um “expert” em matéria disso, é um

estudioso.

Em setembro de 1954, atendendo ao projeto de lei do vereador Hilo Lins e Silva, o
prefeito José do Rego Maciel sancionou a lei que dava desconto de 50 % aos estudantes
na tarifa de 6nibus. Algumas empresas nao quiseram conceder este abatimento. Houve

um “quebra-quebra” de Onibus que culminou com a destruicio dos escritérios da



204

Pernambuco Autovidria, além de atearem fogo em alguns Onibus. Poderia falar sobre
estes fatos, os jornais da época noticiaram que ndo houve muito empenho da policia em
defender a empresa e € verdade que jogaram um Onibus da ponte do Pina no rio?

Nao me recordo deste episddio, deve ter acontecido, ja havia uma grande prevengio,
isso eu sei que havia contra a empresa. O cabra que ganhava dinheiro, a populacdo era

revoltada, isto que tenha ensejado a criacdo da CTU.

Depois da faléncia da Autovidria, como ficou a populagcdo servida de transportes?
Houve até um projeto de lei determinando que todos os veiculos funcionais da
Prefeitura dessem ‘“‘carona” as pessoas que estivessem nas paradas de Onibus e se
dirigissem ao centro ou dela demandasse, projeto este vetado pelo prefeito Djair
Brindeiro.

N3o me lembro deste fato.

Beliscadas e correi¢des, o senhor lembra-se destes nomes? Caminhdes transportando
pessoas, o senhor lembra?

Nao me lembro, e tenho boa memodria, nao me lembro de caminhdo transportando no
Recife, transportando passageiros, ndo me lembro absolutamente, ndo me lembro, ndo

tenho condigdes de esclarecer nada a este respeito.

O senhor tem alguma coisa a acrescentar, o proprio Vivi Menezes chegou a ser dono do
Restaurante Leite com mais um grupo de pessoas.

Ele foi s6cio? Nem me lembrava disso, um restaurante tradicional. Eu tinha oito anos,
nés quando famos viajar para o interior, meu pai levava a gente na sexta-feira, a gente
passava para almocar no Leite, era uma festa, tinha um Miranda que era um garcon, ele
vinha com uns dez pratos na mao, uma coisa que a gente achava, ficava impressionado
com € que ele carregava tantos pratos na mao, Miranda, chamava-se ele.

Minha passagem foi exitosa na secretaria, nés fizemos muita coisa, muita coisa mesmo
no departamento de obras, muita ponte ai que nao era do DNER, era Departamento de
Obras, modernizamos o departamento de obras, servi¢o de dgua e luz foi modernizado,
eu tinha uma equipe muito boa e tinha uma sensagdo muito agradavel, eu ndo tinha
ligacdao nenhuma com dr® Agamenon, eu era estudante, eu era contra o Estado Novo, eu
me casei com, eu era deputado quando me casei com a filha dele, mas tinha com ele um

magnifico relacionamento, apesar desta divergéncia quando estudante, contra o Estado
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Novo, quando ele me chamou para ser secretdrio, eu recebi com surpresa, quando eu
escolhi minha equipe, muito boa equipe, fui mostrar a ele, ele me disse eu ndo quero
ver, tudo que acontecer de bom na secretaria o responsavel é voce, tudo que acontecer
de ruim vocé € o responsavel, me dizia.

Né6s famos todo sdbado correr as estradas, eram quatro frentes de servicos. Eu fiz a
concorréncia, ganhou a L. Quatronic esse trecho de Recife a Palmares e os outros
concorrentes perderam a concorréncia, eu chamei todos os que perderam, vocé€s aceitam
o preco unitdrio desse vencedor para ndés darmos a vocés outros trechos?, entdao ficamos
assim, todas as estradas foram atacadas na mesma oportunidade.

Queiroz Galvao comecou ai, a primeira obra de Queiroz Galvao foi essa pavimentagao;
a firma de terraplanagem chamava-se Bereta de Paulista, até Jaime de Queiroz Galvao
foi que pavimentou; aqui no centro foi Genésio Gouveia, para Camaragibe, aquela
pedreira ali no engenho de Ney Maranhao, toda aquela pedra foi fornecida.

A terraplanagem aqui de Carpina foi feita pela Move Terras, uma firma d’aqui e o
Gerson Carneiro Ledo era a Unica pavimentagdo que era rotineira, era na base do, ficou
até boa a estrada, ele fazia no sistema antigo, compactar com um dispositivo de madeira
em cima das lajes de concreto, depois a coisa evoluiu muito, voc€ para ter uma idéia, a
junta de dilatacdo era de 2,5 centimetros, hoje € 2,5 milimetros, vocé€ ndo sente aquele
negdcio que sentia antigo.

Mas o fato é que, até o Lula fez uma referéncia a mim, quando fez esta visita ai na BR-
101, “Esta estrada foi pavimentada por Armando Monteiro na década de cinqiienta e s6
agora que nos estamos duplicando ela”.

Foi um prazer conhecé-lo e esclarecer alguma coisa em relacdo a sua tese. Um abraco
grande e felicidades.

Muito obrigado.

APENDICE 4 - Entrevista com Apolo de Francisco Monteiro

ENTREVISTA REALIZADA COM O SENHOR APOLO, EM 07 DE ABRIL DE
2006, NA SUA RESIDENCIA EM CASA CAIADA, OLINDA, COM A PRESENCA
DE SUA ESPOSA, DEPOIMENTO COLHIDO PELO ALUNO EDUARDO JOSE
PEREIRA DA COSTA.
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Qual o seu nome completo e onde nasceu?
Apolo de Francisco Monteiro, nasci em 06 de setembro de 1924, no Engenho Gurjai de

Baixo.

O senhor tinha algum parentesco com o sr. Virgilio Torres de Menezes?

Era cunhado, ele era casado com minha irma.

Em junho de 1944, surgiu no Recife uma das maiores e melhores empresas de Onibus
das décadas de 40 e 50, a Pernambuco Autoviaria. O senhor trabalhou com o sr. Vivi
Menezes nesta empresa, em qual o periodo e qual a sua fungao?

Em 1942, com 4 linhas de 4 carros, 16 no total, Casa Amarela, Torre-Madalena,

Espinheiro, ... Eu era tesoureiro, gerente geral, “era tudo na empresa”.

Como era o sistema de transportes naquela época, antes do surgimento da empresa?
Sistema de hordrios, Casa Amarela de 4 em 4 minutos, 6nibus de Casa Amarela, no pico

fiz expresso de 12 em 12 minutos com 100 passageiros cada Onibus.

Como era o sistema de transportes naquela época, antes do surgimento da empresa?

Da sociedade inicial, constavam os nomes dos senhores José Torres de Menezes,
Aprigio de Miranda Castro, depois Maria do Carmo Torres de Menezes e o de Vénus
Menezes. Quem eram estas pessoas e por que o senhor José e Aprigio sairam logo da
sociedade?

José Torres de Menezes era irmao, Aprigio era sécio dele na Empresa Brasil carregando
aclcar para usineiros com caminhao, Maria do Carmo era irma, todos eram sdcios pré-

forma.

Sabe-se que o sr. Virgilio ganhou uma concorréncia publica para rodar 20 anos no
Recife. De que forma ele conseguiu capital para comprar tantos dnibus? Era empréstimo
ou de posses da familia? Ele era cearense? Tinha muitos motoristas de 14, segundo o sr.
Olimpio, que foi motorista da Autovidria.

Através de empréstimo do senhor Shorto da Coca-Cola, do filho de Jorge Batista do

Banorte, da mae dona Raquel Teixeira. Nao era cearense.
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A empresa comecou a rodar com quantos Onibus, quantos chegou a ter no seu auge e
quantos funciondrios?

1.100 funciondrios, inclusive mais de 100 secretas, possuiu no total 197 6nibus sendo
110 rodando; teve 54 White a gasolina, em 1946 tinha 76. Abastecia diariamente com

6.000 litros de gasolina e 2.000 de 6leo diesel.

Quantas linhas a empresa chegou a ter e lembra qual era o nome delas?
14 linhas, comegou com 4, Casa Amarela, Tamarineira, Espinheiro (2), Iputinga, Largo
da Paz, Estancia, Casa Forte, Dois Irmaos, Cidade Circular, Salgadinho, Madalena-

Torre (2) e Radio Clube.

Em média, quantos passageiros cada 6nibus transportava por dia em cada linha?

A capacidade era 27 sentados mais 25 em pé nos Chevrolet, nos White era 46 mais 54,
nos Reo e Volvo ndo lembro.

Mais de 100.000 passageiros por dia, na linha de Casa Amarela eram 36.000; na festa

do Morro da Concei¢do uma vez colocamos 50 6nibus.

Como era definida a operagdo das linhas? Quantidade de carros, de viagens, intervalos,
itinerarios, etc.
Por contrato eram 4 Onibus, a prépria empresa e eu mesmo definia, eu era como um

Diretor Técnico Administrativo.

Por que se optou por Onibus a gasolina e ndo a 6leo? E verdade que os Onibus tinham
radiocomunicadores com a garagem e com o escritorio?
A gasolina ndo trepidava, dava uma sensac¢do boa ao passageiro; tinhamos 30 radios

comunicadores, naquele tempo a policia toda sé tinha 5.

Quantas garagens tinha e onde ficavam?
Duas, uma na Cruz Cabugd onde hoje é a Igreja Universal e outra na rua do Brum,
garagem dos 54 Whites a gasolina. O servico de manutengdo tinha 6 engenheiros

europeus para reformar os 6nibus em 1948/49; e o desgaste comecou a vencer.

Quais os tipos de Onibus que a empresa possuia?
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Chevrolet, White (54), Volvo (14), Super-White (7), Reo, Chaussant (5 ou 6), Renault

(1) e Flora (1) estes de experiéncia.

Como era o relacionamento dele com os outros empresarios da época? Jodao Tude,
Amorim, Jeronimo, etc.

N3ao muito cordial.

A politica na época era muito efervescente, época do Estado Novo e da
redemocratizagdo, de politicos como Agamenon, Paulo Germano, Etelvino Lins,
Gercino Pontes, Novais Filho, Pelopidas, Antonio Pereira, Clovis Castro, Morais Rego,
Barbosa Lima e tantos outros. O sr. Virgilio mantinha alguma forma de relacdo
empresarial com alguns deles? Quais?

Ele era apolitico.

A Autovidria era considerada modelo de empresa moderna, com motoristas e
cobradoras fardados e de caps, 6nibus limpos, com radiocomunicadores, etc. Como se
deu o crescimento da empresa? Com empréstimos bancéarios ou mesmo renda do
negdécio?

Do negécio mesmo.

A politica de oposicdo fazia muitas criticas a exclusividade dada a Autovidria, com
artigos na imprensa e também pressao dos estudantes. Como via esta critica?

N3do tinha muita critica.

Como comegou a queda da empresa e a queda aconteceu depois da morte de Agamenon
em 19527

Desgaste dos motores mesmo, sem peca de reposicao.

No Natal de 1953, os empresdrios fizeram uma greve por aumento das passagens.
Lembra disto?

Ja tinha ido para Sao Paulo, fui para Sdo Paulo em 1953 fazer cinema.

O senhor Apolo trabalhou na CMTC, nas relacdes publicas, tinham 1.100 dnibus em

1956, em 1959 saiu para fazer o filme “A Morte Comanda o Cangaco”, no Ceara.
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O senhor Linhares da Pernambuco Autoviaria fez a musica:
Sai dai para-quedista

Seu lugar € 14 atrés

Quem quiser ficar na frente

Chegue cedo um pouco mais

Os Onibus a gasolina trepidavam menos e isto foi um dos motivos para a compra destes

veiculos. E hoje, a mudanca para o gés, s6 visa o lado econdmico.

APENDICE 5 - Entrevista com Arthur Bruno Schwambach

ENTREVISTA COM O EMPRESARIO ARTHUR BRUNO SCHWAMBACH, EM 06
DE MAIO DE 2004, ATRAVES DE QUESTIONARIO, PARA O ALUNO
EDUARDO JOSE PEREIRA DA COSTA.

1 — Como era o sistema de onibus antes da fundag¢dao da Pernambuco Autovidria? Sé os
bondes operavam? Existiam grandes empresas?

Nao havia sistema organizado. Além dos bondes da PERNAMBUCO TRAMWAYS
existiam veiculos adaptados de caminhdes, conhecidos por “BELISCADA”, com
bancos laterais de madeira, cobertura de lona que circulavam para diversos locais, sem

qualquer idéia empresarial.

2 — Quais foram as condi¢des de entrada da empresa no sistema? Houve licitacio? O
que era exigido?

Nao houve licitagdo, constituindo na concessao de direitos, dada pelo Sr. Governador
Interventor, Sr. Agamenon Magalhdes, atendendo a uma proposta de um empresdrio na

época, Sr. Virgilio Torres de Menezes.

3 — Qual foi a reacdo da companhia de bondes diante do novo sistema e da nova

empresa? E o relacionamento entre elas?
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Pode-se dizer que ndo houve reacdo de vulto, talvez com base na idéia de que o novo
sistema ndo vingaria, visto que o transporte em bondes da cidade, era considerado o
melhor do Brasil. Na época, devido aos aspectos de limpeza, comodidade e horario.

Quanto ao relacionamento, nada hd a ser considerado visto que eram dois sistemas
divergentes em equipamentos, com empregos energéticos diferentes, o dnibus utilizando

energia de combustdo (gasolina e 6leo) e o bonde, usando eletricidade.

4 — Como era a organizacdo da delegacia de transito ou poder publico (inspetoria de
servigos publicos) na época?
Parece-nos que a Delegacia de Transito tinha sua subordinacdo a Secretaria de Viagao,

Obras e Engenharia.

5 — Existia legislacao especifica para transportes?

Nao.

6 — Quantos anos eram dados de concessdo?

A concessao nao estabelecia prazo para sua validade

7 — Como era o relacionamento entre a empresa e a delegacia de transito?
Inicialmente havia bom relacionamento o qual foi se deteriorando no decorrer do tempo,
com o crescimento da empresa (agigantamento) que tinha o monopdlio do servico e o

orgdo publico, sem meios de impor qualquer restri¢des as linhas da Autovidria.

8 — As empresas pagavam algum tipo de taxa ou imposto a Prefeitura?

9 — Como era o controle pela Prefeitura?

10 — Como era resolvida a questao tarifaria (aumento de tarifa)?

Por solicitacdo da empresa e atendimento pelo 6rgao publico na quase totalidade das

ocasiodes, pelos valores propostos.

11 — Havia algum tipo de subsidio? Estudantes pagavam menos?

Os estudantes ja desfrutavam do abatimento de 50%.
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12 — Como era a organizagdo da cidade? Como surgiam as linhas? A populacdo
reivindicava?

N3ao havia uma estruturagdo da cidade, sem qualquer idéia de interligacio entre bairros
vizinhos (eixos paralelos). A cidade, pode-se dizer, tinha um formato de mao com seis
dedos que constituiam eixos convergentes para o centro.

Em muitas situagdes, para se deslocar de um bairro para outro, quase vizinhos, tinha-se

que ir ao centro da cidade e tomar outra condugdo que se dirigisse eixo do destino.

13 — Qual o critério para decidir as linhas que a Pernambuco operaria, a defini¢ao foi do
empresdrio ou o Poder Publico interferiu?
A empresa Autovidria, pode-se dizer, tinha autonomia para criar linhas ou extinguir,

limitando-se a informar ao poder publico.

14 — Era um transporte restrito a determinada classe de usuarios? Ou todos tinham

acesso?

15 — Como era a organizacdo das empresas?

16 — Existiam técnicos na empresa ou no 6rgao gestor?

Tanto as empresas como o 6rgao gestor possuiam seus técnicos.

17 — Como eram programados os servigos, pelo empresario ou pelo Poder Publico?

Quase sempre essa organizagdo dos servigos era da distribui¢do das empresas.

18 — Por que se optou por um tipo de equipamento tdo avancado para a €época? O Poder
Publico opinou?

A escolha do equipamento, altamente sofisticado e moderno, como veiculos importados,
foi uma exigéncia do governo estadual, de modo a manter o elevado conceito de que

gozava a cidade, de possuir o melhor servi¢o de bondes.

19 — Houve financiamento Publico?

O poder central foi o financiador do empreendimento.

20 — Qual a reac@o da populacdo como o novo tipo de transporte?
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21 — Outras empresas do porte da Pernambuco Autovidria entraram no sistema na
época? Quais e como?

Com o correr do tempo foram surgindo pequenos empresarios de Onibus com frotas
reduzidissimas que comecaram a se aventurar, operando nos arrabaldes nao servidos

pela Autovidria, que foram se expandindo a medida que a Autovidria se encolhia.

22 — Como se iniciou o processo de decadéncia da Autovidria?
Com a a¢do do poder cedente, que passava a exercer uma fiscalizacdo mais enérgica,
nao s6 em virtude do desleixo da Autovidria, como também, visando limitar a

concessao, procurando criar melhores condi¢des do transporte.

23 — Como se processou a extingdo da Pernambuco Autovidria? Questdes politicas
influenciaram?

N3ao respondeu.

24 — E apés a extingdo, de que maneira as outras empresas entraram no sistema de
transportes?

N3ao respondeu.

APENDICE 6 - Entrevista com Zezito Oliveira

ENTREVISTA COM O SR° ZEZITO OLIVEIRA, EX-EMPRESARIO DE
TRANSPORTE NO RECIFE, PROPRIETARIO DA EMPRESA OLIVEIRA EM 11
DE MARCO DE 2004, DEPOIMENTO COLHIDO PELO ALUNO EDUARDO
JOSE PEREIRA DA COSTA.

Em entrevista informal, o sr°. Zezito Oliveira contou alguns fatos da Pernambuco
Autoviaria.

O proprietario era Virgilio Menezes, conhecido como Vivi Menezes. Possuia os
melhores Onibus da época, os Super-White, os Reo e Chanson. Tinham doze cilindros e

eram a gasolina, faziam 2,5 km/1.
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Ele comecou a empresa com um empréstimo na Caixa de Crédito Mobilidrio de
Pernambuco. Dizem que em condigdes especiais com a intervencdo de Agamenon
Magalhdes mas nunca foi provado.

A degradacdo da empresa iniciou-se com o alto custo de manutencao.

Pagava-se uma licenca para operar e mais nada.

Havia fiscais da Inspetoria dos Servicos Publicos — ISP.

Sr°. Zezito falou muito da empresa dele, que havia comprado, quando a empresa acabou
e ele estava comegando o “buraco do tatu” - tinha este nome porque era aberto atras -

um dos varios carros reboques da Pernambuco Autovidria.

APENDICE 7 - Entrevista com Carlos Amorim Pontual

ENTREVISTA COM CARLOS AMORIM PONTUAL, HERDEIRO DA AUTO
VIACAO RECIFE, EM 01 DE JUNHO DE 2006, NA RESIDENCIA DO MESMO NA
RUA DOS NAVEGANTES, 293, BOA VIAGEM, DEPOIMENTO COLHIDO PELO
ALUNO EDUARDO JOSE PEREIRA DA COSTA.

Devido a problemas de sadde, esta entrevista ocorreu sem perguntas, com o depoente

contando os fatos lembrados.

Auto Viacdo Recife, Onibus verdes, marca Reo e conhecidos no Recife como
“galinha verde”. A sede funcionava na rua das Ninfas. Fazia as linhas Afogados e
Casa Amarela. Eram quatro 6nibus e depois compraram mais dois.

O transporte de agucar dava mais lucro.

A empresa faliu, tinha muito prejuizo com as colisdes que os bondes e os Onibus da
Tramways davam de propdsito com a finalidade de destruir os Oonibus e a empresa
ndo tinha a quem recorrer porque nao tinham prestigio politico nem econdmico.

A Tramways tinha medo de perder o controle dos transportes no Recife.

Manuel Antonio Dias Pontual — proprietario da Auto Viacao Recife e sécio do senhor
Oscar Amorim representante da Carterpillar tratores.

Em 1940 a A. V. Recife ja ndo existia.

Marianna Pontual Marques — filha do sr. Manuel, casada com Guilherme Marques.

Vivi tinha caminhdes e a idéia de uma empresa de Onibus para o Recife.
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Outra empresa Viacdo Amorim era dos portugueses. Familia Amorim e existia uma
protecdo politica por essa empresa.

O outro irmdo, Telmo Amorim Pontual, foi advogado de Vivi Menezes que na época,
transportava acucar ele encampou o que Telmo tinha com a ajuda da prefeitura. Ele
trocou aos poucos o transporte de carga por passageiros através do prestigio politico
que ele tinha no Recife.

Aprigio Miranda de Castro, que foi sécio de Vivi, casou-se com a prima de dr. Carlos
que formou uma empresa de transporte de carga, a Transportadora Brasil e possuia
um posto de gasolina.

Vivi Menezes era da familia de Ademir/Adonir Menezes, primeiro revendedor das

baterias Heliar.

APENDICE 8 - Entrevista com Olimpio José de Carvalho

ENTREVISTA COM O SR° OLIMPIO JOSE DE CARVALHO, EM 05 DE
FEVEREIRO DE 2006, NA SUA RESIDENCIA NO BAIRRO DA IMBIRIBEIRA,
DEPOIMENTO COLHIDO PELO ALUNO EDUARDO JOSE PEREIRA DA
COSTA.

Qual o nome do senhor completo?

Olimpio José de Carvalho.

Quando e onde o senhor nasceu?

Nasci no dia dez de mar¢o de 1922 no Recife.

Quando e como foi que comegou a trabalhar na Pernambuco Autovidria?
Eu comecei a trabalhar na Pernambuco Autovidria em 1947, eu trabalhei em muitas

empresas do estado e depois fui para a Pernambuco Autovidria.

Como era trabalhar na Pernambuco Autoviaria, era bom?
Era uma empresa muito capaz, era segura, mas nao recompensava as horas de trabalho

dos seus funciondrios e queria manter um regime militar. Eu tinha sido na época da
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caserna e eu sabia o que era aquele regime para dentro da caserna e ndo para uma
empresa particular. Eles queriam impor este regime e ninguém queria.

Eu fui trabalhar na casa de uma familia que veio do Rio para aqui, indicado pelo préprio
dono da empresa, Virgilio Menezes. Eu trabalhei nessa residéncia, fui bem recebido,
tratado, bem remunerado e tive um incidente provocado por ele mesmo, numa
transversal e esqueci da hora e fiz uma mau criacdo, imediatamente ele telefonou 14 para
a dona da casa 14 em Boa Viagem, para me dispensar. Dai eu voltei para apanhar a

documentagio e procurei trabalhar em outra empresa.

Os funciondrios da Autovidria andavam todos fardados, camisas de mangas compridas,
de caps, etc. as outras empresas também tinham este tipo de fardamento?

Andavamos limpos, ele ndo aceitava, tinham duas pecas.

Quem dava este fardamento?

Ele fornecia mas a gente tinha que pagar.

Tinha outras empresas com este tipo de fardamento?

Nao, outras empresas a gente trabalhava a vontade, mesmo a Progresso, uma empresa
popular, o dono era simpético, foi um homem que venceu na vida, e até hoje tem ai, a
heranga com os filhos. Dai eu trabalhei mais ou menos um ano e pouco, dai eu fui para
o Rio e dai eu fiquei trabalhando cinco a seis anos em transporte coletivo. Fui juntando
dinheiro e cheguei a comprar um carro no Rio de Janeiro e vim de volta, eduquei meus

filhos todos.

Em 1948 a Escola de Samba Marinha do Brasil, de componentes da Marinha,
apresentou-se no Patio do Paraiso e trouxe um samba de autoria de Luiz Wanderley,
Preta, em homenagem as trocadoras da Autovidria. Lembra deste fato, do samba?

Lembro mas nao me lembro do samba ndo. Eu pensava em trabalhar e vencer, a gente
quando era mais mogo, a gente se preocupa em uma vida da mocidade, eu gostava
muito de brincar, freqiientar tudo que era escola de samba, de clubes. Eu me lembro de
tudo que era clube da minha época, eu me lembro de todos eles, a maioria eu
freqlientava bem, mas em relagdo a convivéncia entre trabalhar e a empresa eu nao

guardei muito em memoria, porque quando vocé trabalha num setor que vocé € bem
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recebido, que vocé é um bom operdrio, que vocé bota o servi¢o regiamente certo, entao
vOoc€ merece uma recompensa, nao € um fato?

Mas vocé receber como recompensa castigo e ingratidao, porque eu cai dentro das
Forcas Amadas, porque eu ja estava realmente na época de servir.

Mas eu quando fui embora para o Rio de Janeiro, eu cheguei 14, quando chegou a hora
de apresentar a documentacgdo, exigiram a carteira de reservista.

Eu ndo tinha servido ainda, entdo eu tive que retornar a Pernambuco, porque eu era da
7* Regido, 14 eu estava na 1%, entdo eu nao podia servir 14, eu tinha que servir aqui, entdo
eu vou servir um ano e ser licenciado, foi ao contrdrio, porque na época que eu fui
servir, rompeu a guerra, entdo ndo havia licenciamento, havia era For¢cas Armadas para
voce enfrentar na Itélia.

Quando eu voltei, eu embarquei em 43 para 44, mas quando eu voltei, eu ja tinha a
profissdo, foi quando eu tive a opcdo de trabalhar na Pernambuco Autovidria, isto foi
em 46, a guerra acabou em oito de maio de 45, de forma que eu fiquei aguardando o
licenciamento, para vir embora para o Brasil.

Esta foi a minha histéria de obediéncia ao exército e a minha conduta foi que me quem
aspirou e eu consegui tudo gracas a Deus e eu ter servido as Forcas Armadas, que eu
tive até hoje este patrdo que foi maravilhoso para mim e ainda hoje eu estou contando
com ele e permanecesse, por exemplo, se a Pernambuco Autovidria ainda existisse, pelo
regulamento que ela queria impor, ndo havia condic¢des, eu sai batalhando pelo Brasil

inteiro, conquistei a liberdade e a realizacgao.

Agora mais especificamente sobre a empresa. Tinha 16 6nibus White e Reo, importados
dos Estados Unidos. Como eram estes Onibus, a mecanica, se era a diesel, a gasolina,
andavam limpos, a mecanica em geral?

Tinha assisténcia, a diesel e a gasolina, os White e os Volvo, comecou com Chevrolet, a
empresa foi crescendo e foi ampliando, ampliando até que chegou a ....

Ele exibia muita ordem, muita disciplina, mas trabalhava bem, um servi¢o limpo,
chegava a conquistar as exigéncias da empresa, eu acho que o operdrio merece ser
reconhecido, mas a gente fazer tudo pelo patrdo e o patrdo nao dd a recompensa, vocé
fica desgostoso, no caso ai, vai sofrer as duas coisas, a empresa e o patrdo, ai 0 operario
ndo vai se corrigir e trabalhar dentro daquele plano sincero, tem que relaxar um pouco,
porque ele ndo é recompensado, porque se vocé trabalha numa firma e vocé sabe da sua

responsabilidade perante o emprego que vocé achou, entdo vocé quer o que? Vocé quer
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uma recompensa, entdo se voc€ nao tem uma recompensa e vocé sabe que vocé € um
profissional, entdo vocé ndo vai se cansar a beneficio de uma empresa, vocé vai
enfrentando até o dia que ndo der, “Olhe vocé ndo serve mais para a empresa, aqui 0s
seus direitos que vocé conquistou”.

Nesta época ainda o trabalhador ndo tinha o direito que nds temos atualmente, nao
existia a lei trabalhista, mas vocé esperava, pelo menos, para ele chamar vocé para dar
uma gratificacdo, indeniza¢cdo ndo existia, a ocorréncia de emprego era muito, ele nao
tava fazendo questdo, se vocé era bom operdrio ou bom empregado, porque se saia

vocé, vinham dois ou trés, entendeu?

Quantos Onibus a empresa chegou a ter no seu auge e quantos funciondrios?

Ele chegou a ter uma faixa de 30 6nibus (na época que o senhor estava aqui), na época
que eu sai da empresa ela tinha doze a catorze 6nibus. Ele comprou dnibus importados,
ele aumentou, ele venceu na linha GMC, depois ele .... os 6nibus eram de luxo, eram
carros automdticos, White, Reo, Volvo, nestas alturas as despesas de uma empresa que
demonstrava ser a nimero um do estado, entdo ela tinha que aparecer na propaganda,
nas comunicagdes, ai tinha que se valorizar perante o servigo e assisténcia que ele dava
ao povo.

E ai, o lado dele foi melhorando, melhorando, as alteracdes em relacdo as despesas,
porque quando surgiu a lei da obrigacdo de a gente pagar o instituto, entdo ninguém
tinha nada, nem tinha como, entdo foi que veio a lei e nés tivemos que recolher o nosso
seguro, que era contribuicdo ao seguro da previdéncia social, mas ele tinha que deixar

tudo em dia, e ele ndo quis assumir, af a firma foi decaido, ai acabou.

Da sociedade inicial, constavam os nomes dos senhores José Torres de Menezes,
Aprigio de Miranda Castro, depois Maria do Carmo Torres de Menezes e o de Vénus
Menezes. Quem eram estas pessoas e por que o senhor José e Aprigio sairam logo da
sociedade?

Estas eram pessoas que trabalhavam o escritério central.

O senhor Vivi Menezes era uma pessoa simpatica?
Ele tinha estudo, preparado, ele tratava os operdrios com muita dignidade, ele devia
facilitar mais o regime de trabalho, que tinha cédigo de disciplina. Eu me lembro que

Vivi ndo dava a mao, assim como a gente d4, ele dava com as pontas dos dedos, parecia
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que ele tinha nojo do semelhante, a pessoa tem que apertar vendo que estd sentindo, que
estd conversando com a pessoa, se identificou no olhar, mas d4 a mio com as pontas
dos dedos, serd que vocé tem alguma contaminagdo que nio possa apertar a minha mao?
Isso € um termo antigo de confianca, porque tem legido macdnica que vocé se identifica
pelas maos, entdo se a gente dd a mao é porque estd esperando um retorno em cédigo,
entendeu né?

Entdo como € que vai dar as maos com as pontas dos dedos? As pontas dos dedos nio
resolvem nada, nem ta contaminando nem nada.

Ele tinha esse preconceito que nao era agraddvel nem para a classe operdria, nem para
ninguém. Essa minha esposa trabalhou numa loja e ele fazia barba e cabelo 14, ele era
um tipo assim, da minha altura, alto, puxando o cabelo mais para, assim feito vocé, mas
se tornava muito distante, foi por isso que a tendéncia dele ndo prevaleceu, porque
vamos valorizar as pessoas que merecem, tanto do ritmo de trabalho, como do ritmo da
instrucdo, na prética e a gente merece, aquilo que se diz, a gente colhe o que planta
depois.

Dr°. Armando Monteiro, dono de banco, influenciado em politica, jamais ele passava
por vocé para nao cumprimentar € ndo dar a mao, popularissimo demais, entdo tem que
valorizar uma criatura dessa, porque dr® Monteiro, ele foi politico, porque quiseram que
ele entrasse na politica, porque ele era um homem digno e ele foi, politicamente, ndo
tem uma ma noticia do falecido Armando Monteiro, ndo tem do pai.

Resultado, sdo essas coisas que a gente vé e dava a punicdo e ja outros que trata, vende
um e mata o outro, ele para fazer, ser bem ao préximo, geralmente aqueles que merecem
e se valorizam, agora tirar de mim para d4 a vocé, eu ndo estou sendo honesto, eu estou
sendo desonesto, entdo, politicamente, quem for politico, ndo conte comigo, porque eu,
depois que me entendi politicamente, é dificil a gente lembrar, eu ainda me lembro de
alguns que fez pelo nosso pais, eu, por exemplo, ganhei muito na gestdo dele, era um
homem que soube governar o pais, ele também ndo dirigia com eficiéncia por causa de
politica, mas era um homem sério, Juscelino Kubitschek, esse foi um homem que
governou o pais, todo mundo viveu e a politica, se tivesse algum politico desonesto, nao
tinha acordo, um desse que estd ai, esse ai se saiu da pobreza, para hoje ser presidente
da corte, mas ¢ um homem que se preparou, porque influenciou um homem mais
importante do que ele e quando ele chegou 14 dentro, ele ja estava feito nos argumentos
que ele projetou. Entdo ele foi sentindo a parte da desonestidade da politica atual, e ele

ndo podia falar, porque ele esta 1a dentro da politica, ele tinha realmente autoridade, por
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ele ser o presidente da republica, tinha o poder, mas politicamente ele foi fraco demais,
essa bandalheira toda que fizeram, ele sabia e ele acertou porque ele estava precisando

do futuro na vida politica.

Como era a politica na empresa, existia muita influéncia? Ela surgiu no Estado Novo,
em 44.

Existia influéncia do PC (na empresa?) ndo, na empresa também tinha, mas é o tal
negocio, quando o pessoal ficava sentindo o lado do funciondrio, entao ele vai sendo
dispensado, porque se apoiar aquela pessoa, tem uma politica, mas se por um lado ndo
apoiar. Havia aquela briga de politico, de forma que Cid Sampaio era coligado com
Arraes, quando ele sentiu que Arraes puxava para o PC, ele como governador e Arraes
prefeito, ai ele disse ndo, porque ele estava na posi¢do de governador, entdo ele ndo ia
apoiar um politico que estava puxando para envenenar o pais.

Entdo comecou no governo do Estado, foi quando veio a Revolucdo de 64.

O povo reclamava muito do pre¢o da passagem?

Nao, a passagem em si era muito barata, porque a passagem era reconhecida porque na
época ndo tinha mais bonde, (o Recife tinha um servico de bondes muito bom na época
da Segunda Guerra), mas o que aconteceu foi que os bondes ndo estavam servindo,
realmente, a populagdo, porque o Estado foi crescendo, foi produzindo, existia
realmente a empresa, mais fracas, a Caxangd, eu trabalhei 14, era uma empresa com
quatro Onibus, tinha uma empresa de Onibus em Olinda, fraca e quando acabou
realmente os bondes, chegaram a botar caminhdes feito “beliscadas”, com aquela placa,
a “beliscada” era um caminhdo que com uma grade carregava boi, ali eles carregavam
gente, botavam banco, cobria de lona e faziam rede de Camaragibe, Tejipié e chamava-
se “beliscada”, porque os empresarios ndo tinha progredido na faixa de 6nibus, porque o
bonde fazia concorréncia, mas quando o bonde foi caindo, ai foi se ampliando, se
ampliando, foi o caso da Pernambuco Autovidria. Foi a primeira empresa que surgiu
com presenca € manutencdo, propaganda, ela de saida comprou 24 6nibus, botou na
linha de Olinda, botou na linha de Espinheiro, botou na Estancia, ndo ficou na linha .....
porque a manutengdo que era mais, botava Espinheiro via Torre Madalena, ai fazia o
circular, um vinha e o outro voltava e vice-versa, era um carro s6 para fazer vice-versa,

Olinda, por exemplo, era um, Iputinga ndo ia até a Varzea, s6 ia até a Iputinga, na pracga



220

junto da Igreja da Iputinga, Estancia da cidade para a Estancia, ndo ia até Tejipio, entdo

Tejipio ja tinha a “beliscada”.

O que era “correi¢des”, o senhor lembra deste termo?

“Correi¢ao” era justamente a mesma coisa, botaram o apelido de “beliscada” por causa
da passagem minima, eu trabalhei na “beliscada” de Beberibe, existia o carona era um
banco aqui e outro ali, era um olhando para a cara do outro, ia gente em pé os bancos
ndo carregavam dez passageiros, ia gente em pé, senado no saldo, queria era
movimento; essa empresa Sao Paulo, ela era do tempo das “beliscadas”, e muitas outras
ai, que eram do tempo das “beliscadas”, essa linha que tinha calcamento, ele rodava,
rodava, at¢ o fim da linha Beberibe. Olinda tinha cal¢camento, Espinheiro tinha
calcamento, Estancia tinha calcamento, rua Imperial Afogados, Sdo Miguel até a subida

da Estancia, para 14 ainda areia do bonde.

Esses Onibus, eles transportavam muitas pessoas sentadas e em pé?

Eles tinham uma tabela de carregar dez passageiros em pé ou quinze, e o empregado da
empresa que largava do servigco e queria ir para casa, s6 podia viajar dois, mais de dois
ndo viajava, levando mais de dois passageiros, estava deixando de ganhar, o passageiro
ndo queria saber se em pé ou sentado, ele quer € viajar, quando larga do trabalho, ele

que € ir para casa.

E a bancada, quantas pessoas dava?

Era em média 40 passageiros sentados, e de dez a quinze em pé.

O intervalo de um Onibus para o outro era grande?

O intervalo era vocé chegar, esperar o ultimo passageiro entrar e receber a ordem para
largar porque a quantidade de Onibus era pequena, tinha um volume de passageiro que
era tripla, ia bater na esquina, quer dizer, lotava um j4 tinha outro esperando e 14 no
terminal, eu sei porque morava l4, s6 demorava enquanto os passageiros tivessem 14 na
fila e entrava, dai vocé chutava e era pegando e saltando, pegando e saltando, quando eu

largava do trabalho, estava com a roupa molhadinha, molhada dos pés a cabeca.

Em 1953, no Natal, houve uma greve dos empresarios por aumento de tarifas, lembra

deste fato?



221

Em 1953 nao, eu ndo estava aqui.

E em 1954, estava?
Estava mas ndo estava na profissao, eu ja tinha o carro proprio, eu vim embora em 52, ja

com a familia, eu tenho até uma filha que nasceu no Rio.

O senhor lembra da lei que deu 50% de abatimento aos estudantes...

Houve até greve, as empresas mais fortes se recusavam, € outras empresas, mas oS
pequenos empresarios, ndo levaram em consideracdo, a Pedrosa, a Sao Paulo, foram
empresas que vieram de baixo, vieram das “beliscadas”, entdo montaram empresa, entao

nao fizeram muito obstaculo, ndo para andar, dar o abatimento ao estudante.

Tinha também os 6nibus lotag¢do, pequenos, lembra?

Trabalhei também em lotagdo, era carrinho de oito passageiros, dez passageiros.

A Transcol do sr. Luis comeg¢ou com lotacao em 1954.
Casa Amarela, com duas lotagdosinhas, ele guiando uma e o filho que guiava a outra

(sic). Depois eles compraram Onibus, ainda hoje tem a empresa.

Na época desse abatimento de estudantes, eles quebraram os Onibus, principalmente da
Autovidria, chegaram a quebrar a prépria empresa.
Eles quebravam os vidros, ja havia quebra-quebra, as vezes eles recolhiam os Onibus e

nao rodavam nao.

O senhor lembra quando quebraram o escritério?
Lembro, eles quebraram tudo, s6 ndo foram no primeiro andar, embaixo quebraram

tudo.

O senhor sabe por que a policia ndo quis defender logo a empresa, ficou olhando os
estudantes quebrando, tinha alguma confusao politica?

Porque ele era antipatico com os policias, ele queria ser o maior, ele criou muita
inimizade com o Departamento de Transito, o Departamento nio era coligado com a

policia civil.
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Que era comandado por Augusto Lucena.
Era, depois ele foi prefeito e que trabalhou muito pela cidade do Recife, ali na Dantas
Barreto ocupava trés ruas, rua Augusta, Dias Cardoso e rua das Laranjeiras, tinha a

Igreja dos Martirios, ele fez uma pressao para tirar aquela igreja dali.

Esta confus@o com os estudantes decretou, praticamente, a extin¢cdo da Autovidria. E os
funcionarios, como ficaram?

Ficaram dispensados, sem indenizacdo, até ai nao tinha indenizacdo, a indenizacdo
surgiu no governo de Getilio Vargas, havia obrigacdo dele pagar o IAPTEC, mas
muitas empresas ndo recolhia, chauffeur de praca ndo recolhia, chauffeur de praca ndo
recolhia porque ndo dava. Mas depois, com o tempo, o IAPTEC foi extinto, veio o
INPS, IPSEP, eles construiram casa, ali no IPSEP, a maioria foram vendidas na faixa de
trés mil réis, contos de réis e cinco era um dinheiro que a gente nunca mais precisava
pagar. Eu mesmo tive para comprar uma, mas tive medo de nio pagar, mas hoje se nio
paga, ndo € dispensado, quer dizer, é diferente, mas tudo isso foi a beneficio dos

associados.

Depois da faléncia da empresa, ela transportava muita gente, como ficou a populagio,
os bondes ja ndo tinham mais? Houve até um projeto de lei para transportar nos carros
da prefeitura a populacdo para trabalhar e voltar, foi vetado pelo prefeito Morais Rego.

Havia nessa época muito carro particular, entdo eles faziam a linha e cobravam dos
passageiros, a desvantagem de tarifa do transporte do coletivo, era um minimo, muitas
linhas ndo tinham transporte, entdo o transporte era o auto-lotacdo e o carro particular,
quem rodava muito nessa época era o carro de praga, porque fazia lotagdo na hora do
movimento, ali na pracinha, ali era o ponto central, ali safa lotacio de Casa Amarela,
Olinda, Tejipid, na hora do servigo, largou do servigo, lotacdo na hora de largar e na
hora de entregar, isso quando a empresa acabou. Tinha empresa que explorava, que
tinha Onibus nas linhas certas, era Jodo Tude que explorava a Progresso era Boa
Viagem. A Caxangd era Caxangd, Camaragibe, a Jeronimo de Gil que era filho do pai
dessa empresa Caxangd, na partilha, depois nasceu esse menino da Borborema, seu
Arthur Schwamback, (sic) ele tomou conta de Casa Amarela que era a que dava mais
movimento, ai oh, subiu, hoje € essa poténcia, eu conheci eu conheci ele, aquilo era

sargento do exército.
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Nos 80 anos do Jornal do Commércio saiu uma reportagem sobre o senhor Jodo Ferreira
Neves que foi motorista da Autovidria e o filho dele, Marcos Antonio de Onibus
elétrico, o senhor lembra deles?

Eu trabalhei muito tempo no Recife e quando estava nas horas vagas, eu ficava ali no
Diério de Pernambuco e aparecia e fazia aquele bloco de colegas para conversar, esse
pessoal hoje quando se encontra, é uma palestra de hora, comeca a lembrar dos tempos.
Tinha um que trabalhou no Didrio, morava na Torre.

E na Pernambuco, o senhor lembra de mais alguém?

Meu compadre Madruga, trabalhou comigo, morava o filho dele na subida de Alto da
Conceicdo, ele era mais velho do que eu, o filho dele é comissdrio de policia e
chamavam também de Madruga.

Trabalhou Madruga, o falecido Clévis, morreu na Viagdo Caxangd, era cearense, tinha
muito cearense, quando a empresa inaugurou, ele trouxe os motoristas de Fortaleza, nao
queria motorista de Pernambuco, o primeiro motorista que entrou do Estado de
Pernambuco na Pernambuco Autovidria, foi o senhor Olimpio José de Carvalho, eu
tinha a op¢do de ser ex-combatente, e ex-combatente tinha prioridade, enquanto o
falecido meu cunhado que trabalhou na loja que ela trabalhava, fazia, era barbeiro, fazia
cabelo e barba dele, ele falou que “eu tenho um cunhado que veio da Itdlia, é ex-
combatente, ele € um profissional, um rapaz moco, d4 para colocar ele?”, ele sempre
deu preferéncia a motoristas de Fortaleza, eles eram motoristas habilitados, tinham
carteira assinada, pelas empresas 1d de Fortaleza, entdo ele deu a preferéncia a quem era
habilitado em transporte coletivo, mas ele deu op¢do para mim, primeiro fazer um
exame, tinha um motorista mais antigo, chamado Sobral. Era ele que examinava os
candidatos a motorista, ai eu cheguei 14, o inspetor ali na frente, ai ele disse “Sobral,
examine este rapaz que ele vai trabalhar na empresa”’. Quando entrou o ultimo
passageiro, ele disse: “assume ai o comando”, entrei no carro, virei o motor, fechei a
porta e toquei. A gente fazia o retorno ali na Pracinha, pegava a Guararapes, Conde da
Boa Vista, Derby, Madalena e 14 vai por ali, esse carro que eu fiz, ele estava fazendo a
linha de Torre-Madalena, ai eu tive que ir por Jodo de Barros. Eu s recebi uma
adverténcia dele, seu Sobral era um 6timo profissional, “diminua mais a velocidade
porque as vezes dentro do Onibus tem secreta da empresa e denuncia”, ai eu pensava que
desenvolvendo eu estava certo, mas ai ele disse assim, quando o carro foi ficando mais
livre, ai ele disse para mim: diminui a velocidade que dentro do carro sempre tem

secreta para denunciar.
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Gracas a Deus quando terminei de fazer a viagem ele disse: “estd aprovado”, ai j4 me
deram o documento para eu ir 14 no Derby, que tinha um alfaiate contratado para fazer a

farda de motorista, fui e fiz a farda, tive que comprar sapato, fiz a farda mas descontava.

E a histéria do casamento dele?

Ele comprou logo um Cadilac, verde, novo 46, como eu trabalhava ali na rua Didrio de
Pernambuco ....

Tinha uma casa de nome Casa Maia, casa de eletricidade, Mainha se dava muito com a
gente. Quando foi um dia, um noivo chamado Mainha, foi falar com seu Virgilio, ai seu
Virgilio queria se amostrar, e nao tinha um carro bom, particular, s6 tinha carro velho,
mas como eles eram amigos e comerciante e empresario, ai ele pediu o Cadilac se seu
Virgilio para fazer o casamento, ao seu Virgilio... Eu fui na estrada do Arraial, peguei o
carro automatico, trouxe o carro e fui fazer o casamento dele. S6 tinha gente de classe
“A”, level o carro para servir o casamento, o casamento foi na Matriz de Boa Viagem.
Depois do casamento retornei ..... a essas alturas, seu Virgilio j& me conhecia, fiquei
trabalhando.

Quando € um dia, ele me chamou no escritério, minha chapa era 59, ele disse: “59, vocé
tem terno completo para se apresentar?”’, tenho, “porque no meu casamento vocé estava
direitinho, de gravata e tal e eu tenho uma familia que todo verdo vem passar o verao
aqui, mora no Rio e vem passar o verdo aqui com a familia e pede um motorista para
mim emprestado, para passar o periodo de verdao aqui. Vocé€ tem uma roupa s6 ou tem
duplicata?”, eu tenho duplicata. Ai me deu o endereco e fui com a farda.

Cheguei 14 na avenida Boa Viagem, “eu sou o rapaz que seu Virgilio mandou para falar
com dona Euridice”, ai ela perguntou o meu ordenado, “meu ordenado 14 é Cr$750,00”,
“eu vou lhe pagar Cr$1.500,00 ao senhor”, ai mandou eu ver logo os documentos do
carro, foi la atras e me mostrou o carro.

O carro era um Studebacker 47, zero, tava 1 na garagem. Botei o carro para fora, dei
uma lavagem, dei uma cera, pois ai eu estava prestando servico, precisava de motorista.
O marido era usineiro, tinha a Usina Laranjeira aqui em alianca e tinha uma outra usina
em Campos, no Estado do Rio, ele passava mais tempo 14, que aqui. Ele tinha um sécio.
Fiquei servindo ele, fazendo o servigo direito e, trés ou quatro meses que eu estava l4.
Dona Euridice me chamou, “Olimpio”, “diga dona”, “venha cd, va 14 na Western, passe
esse telegrama”, era 14 na praga Artur Oscar, depois da Bom Jesus, naquela praca,

estava quase na hora de largar, e por sinal eu estava gostando do emprego, que eu estava
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ganhando mais, com assisténcia, com a comida, etc., ai eu peguei o carro, nesta época
ndo tinha aquelas pontes que tem hoje no Pina, tinha aquela pontezinha estreitinha,
ligando a Herculano Bandeira a onde ficava o Saneamento. Quando vinha o bonde na
época, tinha que parar para o bonde atravessar a ponte para ir seguir. O bonde e um
carro nao passava e, mesmo assim. Quando vinha o 6nibus, ai tinha que esperar.

Quando o sinal abriu para mim, abriu para mim e abriu ao contrdrio, porque eram dois
carros de passeio, eu andei uns duzentos metros, ai vem um carro d’aqui pra 14 e de 14
para cd, eu vinha com a luz alta, ai cortei para baixa, ele permaneceu com alta, eu cortei
alta e baixa, cortei umas trés vezes, ele permanecia na alta, quer dizer, o carro em
sentido contrario tende dar luz alta, voc€ queria, voce se encandeia, duas coisas, ou bate
ou voce pdra.

Eu fiz dois ou trés sinais, ele ndo parou, ndo desligou a luz, ai vocé sabe, o vocabulario
de chaffeur, propriamente dito, € xingar, ai eu parei o carro no meio-fio, colei no meio-
fio e deixei ele passar, quando ele foi cruzando assim, eu disse “desliga essa luz seu
corno”, af ele reconheceu que era o carro de dona Euridice e disse: “vai tomar banho”, e
14 estavam ele e a mulher que tinham casados ha pouco tempo, eu ai, eu fui embora para
a Western, passei o telegrama e voltei.

Eu namorava com esta criatura ai, eu tinha pressa para entregar o carro, ela também
estava trabalhando e ela me esperava para depois no caminho, deixar ela em casa, que
ela morava no Porto da Madeira e eu ia de 6nibus com ela ou na “beliscada” ou no
carro, sei que ia levar ela, resultado, quando eu cheguei 14 em Boa Viagem, buzinei
mesmo na avenida Boa Viagem 2558, era o nimero da casa, isso eu ndo esqueco nunca,
buzinei, a empregada veio, abriu o portdo, eu entrei, ja entrei direto para a garagem e fui
com o papel na mao para dar a ela o recibo do telegrama.

“Seu Olimpio o que foi que houve?”, “Sobre?”, “Vivi, ela chamava Vivi”, “Vivi
telefonou para eu mandar vocé embora, dispensar voc€”, “Quem me dispensa, quem me
dispensa € ele, que eu faco parte da empresa, mas se ele mandou a senhora me
dispensar, ndo tem problema, a senhora vai aceitar naturalmente o que ele disse, ele
mandou a senhora me dispensar, entdo o que a senhora vai fazer?”, “Amanha o senhor
passe aqui para apanhar as suas contas e o senhor apresentar 1a as suas contas”.

Af eu fui embora para casa desanimado, agora foi ele que provocou, mas também eu s
larguei esta indireta porque eu ndo conheci, se eu conhecesse, eu ndo ia soltar, chamar o

patrdo de corno. J4 pensou?
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Af no outro dia eu fui 14, troquei de roupa, fui fardado, 14 para a empresa, cheguei 14,
subi 14 no escritério, chamava senhor Antonio o encarregado, o chefe, a segunda pessoa
da empresa.

Quando entrei, seu Antdnio ndo perguntou nada a mim, sé fez entregar a carteira,
assinada e coisa e tal, eu também ndo podia exigir indenizacdo, porque eu nao sabia se
era justa causa, ele assinou a carteira, eu ja tinha recebido a carteira de dona Euridice, af
nao disse mais nada.

Sai de 14, trabalhei na Jodo Tude, trabalhei nestas “beliscadas” todas, fui embora para o
Rio.

Cheguei 14 fui trabalhar em Onibus, trabalhei, trabalhei, trabalhei, quando eu tinha
condi¢des de comprar 0 meu carro, comprei o carro, eu ja tinha me casado, eu ja tinha
constituido familia, venci na vida.

Lutei, lutei, lutei, cheguei aqui, botei o carro na praga, ai fiquei trabalhando na praga,
achei negdcio para o carro, vendi, comprei outro, vendi, ai eu disse, o negdcio de carro
estd dando melhor, ai eu fui para comprar e ajustar e vender.

Quando foi um dia me ofereceram um carro de doutor Virgilio, ele morava ali na
Tamarineira, onde tem aquele cruzamento que liga a estrada do Arraial com a estrada da
Boiada, onde hoje € a perimetral que vem de dgua Fria. Quando eu cheguei 14, eu me
surpreendi, ele estava numa cadeira de rodas (isso foi em que ano?), era um carrinho
velho, eu nao me lembro nem que marca era (o senhor lembra qual foi o ano?), foi entre
54 e 55 (sic) ele estava paraplégico, ai eu estava 14 no mecanico, ele disse: “Bom dia”,
“Bom dia, senhor Virgilio”, ele olhou assim “59, tu vieste comprar o meu carro?”, “Foi.
Agora eu sou profissional mas ndo vivo da profissdo, agora sou comprador de carro e
estou com dinheiro aqui para comprar o carro”, em duas palavras eu comprei o carro.
Foi ai que eu senti que ele viu o meu lado de batalhar e de vencer, eu negociava com o
meu dinheiro. Ele perguntou: “E para vocé mesmo?”, “E pra mim mesmo”, ai comprei o
carro, ele me deu os documentos, ele contou o dinheiro sentado numa cadeira de
balanco (os meninos dele eram grandes ou pequenos?), ja tinha um rapazinho, nao sei,
tinha um casal de filhos (o rapaz € Guilherme). Mas rapaz, o mundo d4 muita volta e

continuel na minha vida.

Tem alguma coisa a acrescentar?
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Entre lutas, empregos, estou realizado. Fiz meu patrimdnio gracas a Deus, isso aqui esta
com 36 anos que eu construi, tinha mais casas, mas dava trabalho para receber aluguel.

Eu sei que me sinto realizado.

Muito obrigado, foi muito rico para a minha pesquisa.

APENDICE 9 - Entrevista com Egidio Ferreira Lima

ENTREVISTA COM DR° EGIDIO FERREIRA LIMA, EM 25 DE MAIO DE 2006,
NA SUA RESIDENCIA EM JABOATAO DOS GUARARAPES, DEPOIMENTO
COLHIDO PELO ALUNO EDUARDO JOSE PEREIRA DA COSTA.

Egidio Ferreira Lima - Quem foi que sugeriu que me procurasse?

Eduardo Costa — Eu quando estava fazendo as minhas pesquisas, vi que o senhor
participou da UEP, o senhor foi da UNE.

E. F. L. - Eu disse isso a vocé pelo telefone, ndo foi? Por que vocé disse que tinha uma
pessoa que me conhecia?

E. C. - Foi através de dona Marisa Gusmaio, ela lhe conhece.

E.F. L. - Ela é casada?

E. C. - Ela é viiva e a irma dela, Gloria Berenice, € quem eu conheco, entdo ela me deu
o telefone de dona Marisa, falei com ela e ela me disse que talvez, me deu o telefone do
escritorio.

E. F. L. - Vamos conduzir objetivamente.

E. C. - O resumo € esse, ha essa divida de quando surgiu.

E. F. L. - Pelo registro do contrato da sociedade ela teria surgido quando?

E.C.-Em 1944.

E. F. L. - A data oficial € essa, ai ela pode ter existido até antes ou j4 existia outra
empresa, ou era uma empresa individual, naquele tempo entio...

E. C. - Ele tinha uma empresa de transporte de cargas, talvez isso na cabeca do sr.
Apolo.

E. F. L. - Vocé tem que pegar o nome das duas empresas.

E. C. - Transportadora Brasil e Pernambuco Autoviaria.

E. F. L. - Tem correlacdo?
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E. C. — Tem; e os caminhdes e 6nibus White.

E. F. L. - Vocé vai contar a histéria dele no inicio, que transportava acticar, como
terminou. Vamos para a frente.

E. C. - Tem umas perguntas bdsicas que eu faco, inclusive fiz para dr’. Armando
Monteiro Filho.

E. F. L. - Voce disse que ia falar comigo?

E. C. - Disse.

E. F. L. - O que foi que ele disse?

E. C. - Ele disse: “eu o conhe¢o muito”. Inclusive teve uma solenidade, eu vi o senhor e
ele na televisao.

E. C. - Qual o nome completo do senhor?

E. F. L. - Egidio Ferreira Lima.

E. C. - Quando e onde nasceu?

E. F. L. - Nasci em 26 de agosto de 1929 em Timbauba.

E. C. - Como foi sua entrada na politica estudantil, primeiro a UEP e depois a UNE? E
como foi a sua atuacao?

E. F. L. - Eu sempre tive, a partir do gindsio, tendéncia muito para grémio, para
movimento estudantil, mas isso foi muito estimulado por duas figuras. Eu tive polio
quando era menino, pdlio total, fiquei com problemas sérios. Nesta época eu tinha muita
dificuldade em me locomover e eu ndo consegui ficar no Recife.

Eu fiz exame de admissdo no Nobrega, mas aquelas escadas imensas, o dormitdrio
ficava no ultimo pavimento, as salas no segundo. Aquele pé direito daquele prédio
enorme dd uns seis ou oito edificios de apartamento de hoje, entdo terminei na
enfermaria, e dai terminei saindo, fui para a casa do meu padrinho. Papai ainda tentou,
mas ndo deu certo.

Eu fui para o Gindsio Sdo José que tinha sido fundado recentemente. O diretor desse
gindsio era padre Nobre, que tornou-se bispo de Afogados e que era irmao de Mauro,
que era uma figura e educador notdvel, professor do colégio, muito ligado a ele, o padre
Daniel que era fil6sofo. Entdo esse pessoal foi muito importante nessa coisa.

Foi criado no colégio, foi criado uma associagdo desportiva, um grémio, era o Ledao XIII
e eu fui o primeiro presidente desse grémio, ele me fez, inclusive, que eu disputasse,
para ser o diretor sdcio-esportivo, eu disse, “como é que eu vou disputar, sécio-

29 &¢

esportivo, se eu nao jogo bola que eu ndo posso, tire esse peso de cima”, “vocé ndo vai
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jogar bola, vocé vai € dirigir, é isso que eu quero”. Entdo a partir dai eu ja era, tinha
uma vivéncia politica.

E foi que a partir desse momento, dessa vivéncia politica, ela ndo era meramente o
movimento em si, aqueles contatos, aparecer e ia para a missa com os colegas.

Eu tenho uma linha de pensamento, eu ja era essencialmente um homem voltado para o
processo politico, isso eu era menino, veio tornar claro mais tarde.

Entdo quando eu cheguei em Recife, quando foi no terceiro ano gindsio, eu ai ndo quis
ficar 14, isso foi em 46, quando terminei o terceiro ano gindsio em 46, eu disse: “‘eu vou
para o Recife”, eu estava achando que Timbaiba era pequena, ai vim para o Oswaldo
Cruz, ja existia a UESPE — Unido dos Estudantes Secundaristas de Pernambuco e eu
comecei a me movimentar ali, participei do Grémio Literdrio, que ndo tinha nenhuma
relacdo com ela e fiz politica universitaria com Hélio Ramos, que era estudante de
direito de Barreiros, entrou na escola comigo, fez todo o curso secunddrio aqui, foi
presidente da UESPE; participei de dois congressos nacionais da UESPE, um no Rio, na
sede da UNE, que era na Praia do Flamengo e o outro em Sdo Paulo, 14 no ...... no bairro
da Boa Vista, em 50. Entao eu tive uma atividade como estudante secundério ja de
lideranga, muito ligado a Hélio.

Depois eu entro na escola, na Faculdade de Direito. Logo no primeiro ano eu me
entrosei, fui candidato a representante, fui eleito. Em 54 eu fui candidato ao diretério,
perdi para o candidato .............. mas nessa mesma oportunidade, eu fui lancado, embora
tenha perdido na escola, ndo tivesse a representacao dela, eu fui lancado para presidente
da UEP, isso foi. Eu fui a Escola de Engenharia, lancaram minha candidatura para
presidente da UEP da universidade. Houve um qiiiproqud, “nio, ndo pode ser, ndo tem
representacdo, vamos perder espaco todo”, e eu fui eleito na disputa com Waldemar
Borges, Deminha, que depois foi deputado estadual.

E passei todo o ano de 54 até marco de 1955 como presidente, eu tenho muito ...........
teve representacdo como o deputado em 45, se eu ndo me engano e 47.

A Universidade Rural no Rio, foi um congresso 14, o presidente de 1a nessa época era
Jodo Pessoa que era da Paraiba, mas radicado no Rio, 14 se elegeu secretdrio um colega
meu de turma que era muito ligado a mim, e era primo de minha esposa. Porque nessa
época eu ia a casa dele e a conheci.

Ela era mocinha, e depois foi estudar .............. na Universidade Federal de Brasilia
............ e eu ia aos conselhos, percorria o pais todo e enquanto isso, houve uma

efervescéncia muito grande nessa fase, ja lutava ha algum tempo pela passagem de
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onibus reduzida, especial (na verdade foi em 1949 que comecgou e depois o vereador
Hilo Lins e Silva, veio com essa idéia que o senhor estd falando) € esta certo, eu pensei
que voceé tinha dito que o passe, a redugdo, se constava ou ndo por ai, foi o primeiro
passo.

Entdo esse movimento foi crescendo muito de ano a ano. Quando eu cheguei e ........ eu
tive o cuidado, eu sempre fui um cara muito responsdvel, muito coerente, por isso a
esquerda, direita, centro, todo mundo votava em mim. Até agora .... mas eu era muito
ponderado e eu levei a coisa com muita ponderagdo porque eu nao tinha como fugi,
permaneci a distancia, conduzindo e atento ao desenrolar, me lembro que eu fiquei
irritadissimo quando eles invadiram, eu ndo me lembro bem, foi no ano de 44 e eu acho
que no primeiro semestre, maio, junho deve ter sido maio, (Quando invadiram?),
quando invadiram a Pernambuco (44 ndo porque), ndo, 54, foi 54, maio ou junho de 54,
estd certo.

Eu me lembro que eu estava no prédio, ia passando e estava no prédio, na cal¢ada do
prédio Santo Albino, do outro lado, o Sulacap € 14, tinha o escritério e eu consegui
conter um pouco aquele movimento, mas terminaram espancando o vigia que era um
cabra forte e Vivi vivia la.

Entdo vamos dar uma parada que eu vou situar o problema no universo de Pernambuco
naquela época.

Quem era o governador? O governador era Etelvino Lins, que com a morte de
Agamenon, foi eleito governador, inclusive contou até com a UDN, que eu muito
estranhava porque Etelvino foi muito combatido.

O secretario de Seguranca Publica era o coronel (Salm), isto, Salm Miranda. O
secretario da Educagado era Aderbal Jurema.

Entdo houveram dois episodios, o prefeito do Recife era José do Régo Maciel, pai de
Marco Maciel e esse episddio, 0 movimento j& vinha pelas ruas, passeatas antecederam
este fato, que foi culminante que se deu a invasdo. Policia nas ruas, pessoal, prendeu
estudantes e Etelvino, que tinha sido do regime autoritario de Getilio e que diziam que
arrancava unha, tinha sido secretdrio de Seguranca Publica, Etelvino pisava em ovos,
ele ndo queria, ele queria tirar aquela imagem com a qual ele saiu do regime autoritario
de Getdlio.

Agamenon tinha morrido em 52, houveram duas coisas. Eu era muito atento embora nao
participasse diretamente mas, era atento para as coisas dos estudantes do estado. O que

era que tinha ocorrido e muitos deles foram presos, inclusive Djaci Falcao Magalhaes,
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que era estudante de direito e dirigente, integrante dirigente da Juventude Comunista
naquela época, brilhante; ai, quando os estudantes comecaram a ser presos, eu fui a
secretaria para resolver, e, Salm Miranda recebia o estudante naquele tempo e
presidentes das entidades estudantis, tinham muito mais prestigio que muitos deputados
naquela época, eu entrava e saia do gabinete de Aderbal, no gabinete de Salm, estou
dizendo isso para voc€ sO para mostrar a estatura do cargo naquela época.

Nessa época a gente tinha, a politica universitdria era um negdcio relativamente sério.
Hélio Ramos, que eu lhe falei, foi vice-presidente da UNE, morreu....... foi presidente da
UESPE, depois da UNE, ele com Paulo Braga, fundaram o Clube Universitério, ali no
Entroncamento, talvez aquele dltimo prédio entre o Banco Real e o Colégio , € o Regina
Pacis ali? (ndo, o Regina Pacis era junto do Internacional, ali € o Vera Cruz), o Vera
Cruz comprou, entdo tinha ali um prédio, embaixo era o Clube Universitdrio, tinha um
auditério em cima, tinha o gabinete da UEP, meu gabinete, entdo eu fui e o coronel
brabo “Mas estdo soltando esses comunistas perigosos e tal”, “Que nada, sdo
estudantes”, entendeu, e ele terminou rindo e soltava.

Eu me lembro que nao tem nada com esta histéria, Djaci depois na substitui¢do, na
eleicdo que Cordeiro terminou o mandato, ndo foi Djaci, foi outro colega nosso
também, esqueci o nome dele e ele era de Caruaru e foi preso.

Quando eu entrei para ver, ia ver Djaci que tinha sido preso por outro motivo, ele estava
ali sentado, “O que € que vocé estd fazendo aqui?”, ele disse “Eu fui preso”, “Foste
preso? Boa coisa vocé ndo fez”, ele disse ndo sei o que, ai eu entrei, quando terminei de
resolver o problema de Djaci, eu disse, “Senhor coronel, tem um estudante ai que veio
preso de Caruaru e o senhor vai soltar ele, tire o flagrante doutor”, ai ele disse, O que?
Senhor Egidio, vocé sabe o que esse homem fez? Chamou a mulher do governador de
patifaria”, porque o apelido dela era Pati, patifaria, a mulher do governador, eu af ri,
“Esta certo, o mandeele ir embora”’, chamou e mandou-oele ir embora.

N3ao no dia que eu subi, no dia da greve, no dia do quebra-quebra, na secretaria, ndo
teve nada desse papo de Caruaru ndo, nada disso. Eu fui na hora, quando eu subi,
conversei com ele, que desci, tava um homem sentado, todo cheio de escoriacdes, com a
cara horrivel, era o vigia de Vivi, passou, mas ficou 14 dentro, aquilo ali foi um
episodio.

No dia seguinte, ou no dia seguinte ou dois ou trés dias seguintes, eu estava em casa,

cheguei de madrugada. Uma vez eu cheguei e tive remorso, eu era obrigado e veja que
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nessa época eu era estudante de direito, bom estudante, politico universitario, a0 mesmo
tempo vereador de Timbauba.

Nesse tempo eu ndo ia, quase ndo ia jantar em casa, outro dia eu lembrei. Papai ficava
em Timbauba, cuidando do engenho e mamae ficava aqui, a familia era grande, doze
filhos, “Mamae, eu venho jantar hoje em casa”, “Gracas a Deus”, ai eu ndo pude, tive
um problema 14 com os estudantes, quando eu cheguei 14 em casa eram trés horas da
madrugada, de longe, quando eu entrei 14 na rua da Amizade, eu vim pela Rui Barbosa,
eu vi uma pessoa no portdo da casa, era a ultima casa a direita, 39, “Serd que ¢é
mamae?”, ai chega me deu uma pancada de remorso, cheguei 14 era a pobre da velha,
“Meu filho, vocé disse que vinha jantar?”.

Mas voltemos ao problema, de logo depois, dois ou trés dias depois do episddio da sede
da Autovidria, Aderbal Jurema, com quem eu me dava muito bem, tinha boas relacdes e
ele era diretor do colégio que ele tinha ali na Real da Torre, ndo sei se vocé€ se lembra
disso, ele tinha um colégio 14, perto do casardo, um colégio conceituado, quase perto da
praca (era o Joaquim Tavora?), ndo, era naquele tempo um colégio de fama, que ele era
capaz, ai me bateram na porta de casa, eram duas horas da manha, eu estava dormindo,
ai quando eu abri, era Aderbal, veio atrds de mim, “Olhe, o governador quer fazer uma
reunido com todos 0s empresdrios € quer que voc€ va a essa reunido” (0s empresarios de
onibus?), sim, “no paldcio e quer vé se encontra uma solucio para isso”, ai eu disse:
“Chame Z¢ Cadete”, que era o presidente do Diretério Central dos Estudantes, Z¢
Cadete, ele disse, “esta certo, eu vou chama-lo”.

Ai no outro dia eu fui para 14, pensei logo na coisa que a gente estava querendo, veja
que negdcio danado, a gente estava querendo um abatimento de 50% e queria, mas s6
queria (era a lei que tinha sido aprovada jd), sé queria duas, lei na prefeitura, foi José
Maciel, s6 tinham duas, s6 queriamos duas passagens, dois passes, um para ir € outro
para voltar, para a escola, me lembro s6 naquele tempo, Arthur Bruno Schwambach ja
era empresdrio, e, se ndo me engano, Fernando Pedrosa, que depois seria a Empresa
Pedrosa, ele desapareceu e os filhos ficaram, nao me lembro de outro nao, (Joao Tude?),
Jodao Tude eu acho que ja era (da Progresso), da Progresso, mas nao me lembro nio,
dele eu nao me lembro ndo. Ai ndo queriam e tal, 25% de abatimento, um terco, nao
dava para sair, se eu ndo me engano eram dois cruzeiros. Eu parei, fiz um pouco de
suspense, vamos fazer uma coisa, estd dois ta certo, o estudante paga um e meio, um
cruzeiro e cinqgiienta centavos, mas toda vez que ele tomar o Onibus, ele nao paga, pode

fazer dez viagens, eles toparam, mas tinha outra regra ainda, entendeu. Agora se no
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periodo de um ano houver aumento, na hora desse aumento, nao se bole no estudante, e
o percentual dele serd, ele vai ficar para sempre, eles toparam. Menos de um ano depois,
seis, sete meses, a passagem foi para trés e o estudante ficou um e quinhentos, af nasceu
a meia.

Eu levei isso para o colegiado da UESPE, da UEP, que era formado por dois
representantes de cada escola, eu tive aprovacdo de todo mundo, mas encontrei
dificuldades na Escola de Medicina, que era uma estupidez, a solucdo era uma solug¢do
habil, inteligente e que o tempo iria tornar efetiva, como tornou.

Mas briga vai para 14, para cd, no fim aprovou-se sem a aprovac¢ao da medicina, era uma
s, tinha dois votos so, e ai foi conquistado o abatimento.

Eu posso dizer duas coisas importantes, o prefeito foi muito correto, muito sério na
conduc¢do do problema, a lei foi votada na época dele, foi sancionada por ele e Etelvino
que pese o passado que ele tinha, de truculento, ....., conduziu com todo o cuidado e
forcou a solugdo, essa solucdo a gente ndo pode dizer que ele criou problema e ai foi
conquistado.

A minha contribui¢do que eu tenho foi essa, s6 que eu vou dar outra informagdo antes
de voceé voltar.

Ja na época corria que a Autovidria ndo ia bem, estava se aproximando da faléncia e ele
estava encontrando dificuldade de ela crescer, a outra informagdo é que durante o tempo
que ela serviu, e, antes dessa fase, talvez por isso mesmo, talvez porque ela ja estava a
boca da faléncia, se tenha conquistado o abatimento, porque ele ja ndo tinha o prestigio,
a admiracdo, a circunstancia de ser um inovador, um empresario inovador e, mas antes
disso, durante todo o tempo que eu fui estudante aqui, antes do problema, em 47, até,
54, 53, 53 porque 54 ela ja estava, até 53 (em 53 teve uma greve dos empresarios
querendo aumento) eu ndo me lembro disso ndo, até um pouco antes disso, ela foi uma
empresa eficiente, que se espalhou pela cidade inteira, foi a primeira empresa, que era
pontual nos seus horédrios. Eu me lembro que como estudante eu via naquela luta
daquela empresa, e quase toda a noite eu estava la, na Sertd, a Sertd ja tinha uma
confeitaria, bazar, era mais confeitaria do que bazar, que tinha ali na esquina do
Trianon, o prédio (o nome do edificio é Sertd) por isso que a casa chamava-se Serta e eu
muitas vezes, eu tomava o ultimo Onibus era meia noite e era da Autoviaria, ele saia ali
de frente da Sulacap, quando a gente passava disso, a gente tinha que descer a pé e era
uma loucura, isso é o que eu tenho. Nao sei se vocé pode aproveitar alguma coisa (eu

tinha outras perguntas aqui, mas o senhor ja foi me falando aqui, a efervescéncia da
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politica, a formagdo da empresa o senhor nao estava aqui) os primeiros anos da
empresa, se ela foi fundada em 44, dois anos eu ndo estava aqui, 0 terceiro ano eu
passei, e talvez, a impressdo que eu sempre tive boa dela, tenha partido dai que, ela se
estruturou bem, os Onibus tinham uma pintura bonita, eram 6nibus bons, White, (eu ia
fazer uma pergunta sobre a formacgao dela, dizem que o senhor Shorto da Coca-Cola, o
senhor lembra desse nome?) ndo (porque dizem que a formacdo dela foi financiamento
da familia, esse senhor Shorto, que era da Coca-Cola e do Banorte, mas isso ai era uma
questao) no Banorte eu tinha um parente, no Banorte que terminou uns dias depois, que
era uma figura importante no Banorte, na época, José Porfirio de Morais Andrade, era
primo de Jarbas, Jarbas também € meu primo. (Os 6nibus eram super limpos, tinham
radiocomunicadores) limpos, tinham presenca, os funciondrios eram bons, bilheteiros,
motoristas.

E. C. - E verdade que o senhor Virgilio pedia aumento de passagens, mas nio davam?
Porque teve um periodo que foi justamente depois da morte de Agamenon, que a
empresa pedia aumento e negavam.

E. F. L. - Eu tenho a impressao, porque Agamenon morreu em 52, dois anos atrds desse
fato eu acho que ele j4 vinha se agiientando, ela ja vinha num processo de deterioracao
financeira. Ele teve alguma doenca, algum problema? (depois) Que idade ele morreu?
(eu ndo sei) porque € um fato importante (eu ndo sei porque estou tentando entrevistar a
esposa, a viuva, e o filho dele, Guilherme, eu tentei entrevistar diversas vezes, a quase
dois anos e ele diz é hoje, € amanha e eu ndo consigo falar e ele nao deixa eu ter acesso
a ela, entdo isso, mas soube que ele teve um derrame, porque eu entrevistei um
motorista que trabalhou 14, e esse motorista, consegui localizé-lo, ali nas proximidades
do Didrio de Pernambuco, na rua do Imperador, tem um pessoal que vende carros, entao
ele foi motorista € uma vez foi comprar um carro de seu Virgilio e ele estava numa
cadeira) Cadeira de rodas? (Foi) Que ano isso? (Isso ele diz que foi no final da década
de 50 mas, a0 mesmo tempo, eu tenho outras informacdes de uma colega professora da
Federal, que brincava com a filha dele e com Guilherme, e pelo que ela diz, ele ndo era
doente) foi um servigo de transportes de importancia muito grande durante dez anos e
ele foi pioneiro.

E. C. - Uma coisa que aconteceu nessa invasdo do escritério, eu soube por esse
motorista, a policia ndo foi 14 tentar proteger.

E. F. L. - E possivel porque inclusive como é que eles conseguem, a policia ali perto, o

movimento nas ruas ja antes daquilo, precedendo, como € que a policia ndo se aproxima
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de 147 Como € que botaram fogo? Inclusive dominaram o vigia armado e ndo houve
morte, ferimento? (E af eu ja tive uma outra informacio de que Lins, que era irmdo de
Etelvino Lins) Quem € ele? Rui Lins que foi do Tribunal de Contas, ministro? (Nao sei,
uma pessoa que me falou, eu tenho essa informacdo e ndo anotei, de que o Etelvino
disse “Eu ndo quero um outro Demdcrito™) isto estd claro e todo o comportamento
revelava isso, ele tinha mancha, ele tinha marcas, ele era um repudiado.

E. C. - Nessa reunido o doutor Virgilio estava presente?

E. F. L. - Nao me lembro ndo, devia até estar, ou tinha alguém dele ou Etelvino tinha ja
conversado com ele antes e tinha dado plenos poderes a Etelvino, eu nao sei, isso vocé
tem que saber, procurar outras fontes.

E. C. - Uma coisa que me contaram, alias eu li nos jornais, que jogaram um Onibus na
ponte do Pina embaixo, isso é verdade?

E. F. L. - E, eu sabia até o nome do motorista, do estudante que fez isso, ele pegou o
Onibus e correu e saltou antes do Onibus cair, ele caiu no meio da rua, eu nao sei, eu nao
me lembro do nome do estudante, eu sei que era meio maduro, era estudante secundario
(e caiu embaixo da ponte?) eu ndo sei se ele caiu, eu sei que houve esse negdcio,
quebrou a murada da ponte, isso eu sei, eu nao vi o dnibus, houve esse fato, eu sei que
botaram, eu sempre dava uma olhada nos jornais (eu sei que peguei iSso nos jornais mas
nao diz o nome da pessoa, apenas esse fato) eu sabia, eu perdi, ndo era uma pessoa que
eu tivesse muita intimidade, mas eu conhecia, sabia quem era. Conheci e aprendi quase
todo decorado o Recife na época por causa da politica universitaria.

E. C. - O escritério da Guararapes voltou a ser aberto?

E. F. L. - Eu acho que ndo, ndo tenho certeza, mas tenho a impressdao que desapareceu,
eu nao tenho certeza a respeito, mas o inconsciente da gente ¢ um negdcio muito forte,
quando a gente ndo tem certeza de uma coisa e era outra, pelo menos ha a divida que
deixa na sua cabecga, quando nio hé divida, quando vocé nao sabe, de nada, ai vocé diz
eu sei, mas quando vocé diz eu ndo sei, eu ndo me lembro, eu tenha a impressao, € ele 14
querendo lembrar.

E. C. - O senhor lembra, a gente quando esta 14 ndo sabe que estd fazendo histdria e estd
fazendo histéria. O senhor Virgilio tentou negociar as linhas com outras empresas, ele
tinha a concessdo publica, ele ganhou por dez anos renovaveis por mais dez, de toda a
cidade do Recife, por direito seria dele, embora seja um servigo publico, ele tentou
negociar essas linhas com outras empresas. O senhor lembra desse fato? E também

tentou que a prefeitura comprasse os 6nibus dele, o senhor lembra disso?
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E. F. L. - Nao. Olhe, vocé tem como ter acesso a Arthur Schwambach da Borborema?
(Tentei, ele ndo quis que o entrevistasse, ele pediu que fizesse por escrito e ele
respondeu.) Vocé perguntou essas coisas? (Perguntei, algumas coisas ele ndo lembra.
As vezes ele vai a EMTU, ele me conhece) Ele é muito atencioso, ele € muito
prestativo, agora o filho dele, ndo sei se Pedro conhece (Pedro talvez, mas ele € novo) e
Pedro € um homem, eu gosto muito dele. (Como o préprio Jodo Tude, o filho dele,
Chico Tude da Vera Cruz, ele disse que tem alguma coisa, umas fotos, nao sei, mas eu
vou falar com ele, ndo sei se a mae dele) Vocé tem que saber como ela surgiu e quais
eram as empresas de entdo (a maior que tinha, ele surgiu com dezesseis Onibus, o
contrato era de quatro 6nibus em cada linha que ele fosse abrindo, quatro Onibus, existia
a Progresso que fazia Pina, Boa Viagem e vinha até aqui e outras pequenas) a Boa
Viagem ela hoje € de Schwambach, desde 73, foi ali que Schwambach comecou a
crescer (inclusive tem um livro sobre a vida dele) inclusive eu escrevi a orelha daquele
livro, ele pediu, eu escrevi. Ele foi meu cliente um bom tempo, ele me tinha um respeito
muito grande.

E. C. - O senhor lembra quando foi que a empresa deixou de rodar, como foi?

E. F. L. - Ndo, como ela morreu e como ele surgiu, eu ndao me lembro nao. (Acdes na
justica, ela teve vdrias agOes na justica) Eu tenho a impressdao que nessa época ja havia
algumas, varias agdes. Vocé devia fazer pesquisa no tribunal (eu tive 14, e coloco o
nome para pesquisa, sé tem parte trabalhista, mas a parte dessa acao eu consegui agora a
civel) a civel, defesa comum? (chegou para a Federal) Supremo Federal? (Sim, e eu
consegui o nimero da acdo que uma estudante da Universidade Catdlica fez uma tese e
fala sobre o direito do particular e ela cita o nimero da acdo, eu falei com a minha
esposa, descobri segunda-feira, ela disse a gente vai ver aqui, ela ja estd encaminhada
para isso. E aquele depdsito que tem 14 na Abdias de Carvalho, da justi¢a, arquivo da
justica, € aquela baguncga, “ela disse estd aqui”, agora é aquele monte de negdcio, acdes
e ¢ humanamente impossivel, ndo estd organizado, nem por ano estd) o problema é que
na época ndo havia computacdo, nao é? Dai o arquivo do tribunal deve ser um inferno.
Na minha profissao, quando eu tenho necessidade de ir 14, eu vou.

E. C. - Depois que a empresa acabou o senhor lembra como é que ficaram os
transportes, antes de vir o elétrico, o senhor lembra como ficou? Porque a empresa
acabou e eu acho que ja era doutor Pel6pidas.

E. F. L. - Ele acabou, porque Pel6pidas foi de 45, 46 (46 s6 aquele pedaco de oito meses

mais ou menos, depois ele foi eleito em 55) Peldpidas, esse episddio dai, da queima, da
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invasdo, do quebra-quebra, aquilo foi oito anos, oito ou nove anos antes de Peldpidas,
porque a Guararapes daquela época, ja era a Guararapes de hoje (foram oito anos antes
de Pel6pidas?) Pelopidas foi prefeito do Recife (em 55) E foi em 55?7 (depois entrou
Arraes e Arraes continuou, eu estou até com um livro que lancaram agora) E, pode ser.
(porque teve Djair Brindeiro, José do Rego Maciel) E, pode ser, pode ser. E porque ele
foi prefeito antes (em 46) € isso ai que eu estou dizendo a vocé e foi ai em 46 que ele
abriu aquela avenida Guararapes, ndo foi depois ndo, quando ele foi eleito. Ele foi
nomeado depois da ditadura de Getilio, depois da constituinte de 46. Entendeu?
Pel6pidas tem muito a dizer a respeito disso (mas ele estd blindado, ninguém entrevista,
eu estou com quatro ou cinco perguntas para ele e ja tentei de todo jeito, inclusive com
dona Marisa, esta senhora que lhe conhece e tentei com um colega nosso) eu nao fui a
isso. Eu fiquei doente porque ndo fui, eu me dou muito bem com ele (ele nao foi, ele
ndo pode ir, mas ele conversa e tudo. Porque a irma de um colega nosso € fisioterapeuta
dele) Vocé ndo tem ninguém com ligacdo a Marilu nao? (Esta dona Marisa é que
conhece dona Marilu) Ela € uma pessoa excelente. (A pessoa para ir, para ter acesso € a
filha dela, Elba) casada com José, 14 de Arcoverde. (O acesso tem que ser com ela. Eu
estou com as perguntas feitas.) Vocé estd caminhando bem, agora vocé vai levantar uma
coisa interessante, é preciso vocé saber, Schwambach € importante, porque ndo tem
mais velhos, os velhos daquela época estdo se acabando, se acabaram, ndo €? (Eu ia
entrevistar doutor Arraes, encontrei com ele no lancamento do livro de Raimundo
Carrero e eu vou entrevistar doutor Arraes, e, na outra semana ele foi internado) veja
como isso € importante (doutor Arraes foi importante) as vezes eu tenho necessidade de
saber coisas da minha familia, quando papai comprou o engenho tal, quando foi que
houve tal fato, e as pessoas que podiam me dizer era papai, era mamae, eram meus tios
e eles ndo existem mais, meu irmao mais velho, o Torquato, o terceiro, Geraldo, morreu,
porque esses viveram mais no interior. Quando eu entrei na escola, eu vim para a cidade
e daqui ndo sai mais, foi quando eu vim para o quarto ano do gindsio, eu ia sé passar as
férias, depois nem ia passar as férias por causa da politica estudantil.

E. C. - Quando acabou a empresa, como ficou o transporte?

E. F. L. - Mas acontece o seguinte, a morte de um, € o crescimento do outro, isto € das
coisas, das instituicdes, das empresas, das pessoas, da morte de um nasce o outro.
Schwambach vinha de um 6nibus, que ele comprou velho, comprou pneus velhos para
botar, ele tinha sido sargento do exército, serviu 14 na Paraiba, que ele é do Espirito

Santo, Schwambach cresceu a partir da morte de Vivi, mais esperto. Joao Tude também
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cresceu a partir dele, porque em relacdo a Schwambach nao, em relacdo a Joao Tude, eu
acho que ele era. Vivi foi um empreendedor que morreu no caminho. (eu vi uma critica
muito interessante no Didrio de Pernambuco que era opositor a empresa, porque a Folha
da Manha, que era de Agamenon, apoiava a empresa, o Didrio de Pernambuco, Anibal
Fernandes era contra) Vocé sabe quem era o secretdrio da Folha? (Quem dirigia era
Paulo Germano) Correto, mas o chefe de redacdo era Edmundo Morais, foi meu colega,
ele ja morreu. (Sim, Assis Chateaubriand fez uma critica muito interessante sobre Vivi
Menezes, se eu nao me engano ele nao cita o nome dele, mas fala de um empreendedor,
fala muito bem de Vivi Menezes, ele faz uma critica sobre um jovem empreendedor)
Ele tinha uma visdo, eu ndo conheci pessoalmente, mas tinha uma visdo de um sujeito
novo, moderno, de pensamento ousado, ¢ um Armindo Moura, ele lembra muito
Armindo Moura, Armindo eu conheci pessoalmente, os filhos estao ai, e Armindo tinha
a concessao da Ford aqui, era concessiondrio unico, ali na Imperial (uma pessoa que
poderia ajudar é Sdcrates) Ele ainda é vivo? Eu acho que ndo, até pouco tempo, a dez,
oito, dez anos atras,Socrates mandou um livro dele, e ele ndo tava saindo mais, mas eu
nao sei se ele estd vivo ainda (Porque ele foi candidato a vice na chapa de Peldpidas,
muito embora ndo tenha ganho) € exato (quem ganhou foi Augusto Lucena) por isso
que ele assumiu quando Peldpidas foi deposto.

E. C. - O senhor tem mais alguma coisa a acrescentar?

E. F. L. - Eu estava quase telefonando para dizer a vocé que ndo ia me meter nessa
coisa, ndo ia dizer, ai eu parei, porque eu achei uma coisa estranha, a pessoa estd
preocupada com Vivi Menezes em si, eu pensei, era um daqueles, porque ai tem um
bocado de escritor improvisado, que pega um empresdrio desse, pega a pessoa e vai
fazer a biografia dele, eu pensei nisso, mas depois eu disse, ndo custa receber o rapaz
aqui e constatar quem ele é. Eu tenho uma experiéncia de vida que me diz o seguinte,
era, eu aprendi com meu pai, quando vocé€ ndo conhece a pessoa e se encontra com ela e
trata de qualquer assunto, quando terminar esse fato, vocé sabe quem € a pessoa,
independente disso tudo, isso é verdade. Quando eu estava no escritério que entrava um
cara que eu sabia que era trapaceiro, era conversador, via logo, raramente vocé erra,
nunca errei, eu ficava sob suspeita e ndo avangava, nio aceitava a coisa.

E. C. - Muito obrigado, o senhor pode assinar, porque realmente € para a minha tese, eu
nao sei se o professor Oswaldo quer escrever um livro sobre a histdria dos transportes,

com todos os fatos, ndo s6 a empresa.
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E. F. L. - Ele quer que vocé faca, é? (E, ele quer fazer comigo porque eu vivo direto 14
nos jornais.) Ele estd na prefeitura? (E, na Federal e na prefeitura.) Na Federal ele
ensina, € capaz. Eu ndo sei se vai entender a minha letra. (A universidade sugere isso, a
cessdo de direitos.) Estd certo. (O senhor ja deu entrevista ao CEHIBRA?) Dei, da
Fundag¢do Getilio Vargas? (Nao, de Apipucos, Fundagao Joaquim Nabuco.) Eu dei para
Célia, a filha de Pandolfi, Dulce e Célia, mas elas sao do Rio, elas vieram duas vezes
aqui.

E. C. - Muito obrigado.

APENDICE 10 - Entrevista com Manuel Correia de Oliveira Andrade

ENTREVISTA COM O PROFESSOR MANUEL CORREIA DE ANDRADE, EM 18
DE JANEIRO DE 2006, NA CATEDRA GILBERTO FREYRE, DEPOIMENTO
COLHIDO PELO ALUNO EDUARDO JOSE PEREIRA DA COSTA.

Qual o nome completo do senhor?

Manuel Correia de Oliveira Andrade.

Quando e onde nasceu?

Nasci no engenho ...... em Vicéncia, no dia 03 de agosto de 1922.

Como foi sua vida na universidade, quais as bandeiras de luta na época da UNE, UPE,
as entidades estudantis?

Fiz o curso primério em Vicéncia e aos dez anos de idade vim interno para um colégio
aqui em Recife, que era o Liceu Pernambucano, dirigido por um educador chamado
Pedro Augusto Carneiro Ledo. La eu fiz a admissdo e cinco anos do ginésio, depois eu
sai para a universidade, fazer no Instituto Carneiro Ledo, o chamado pré-juridico que
era um curso que dava acesso ao ... dois anos depois fiz o vestibular de direito e entrei,
eu ndo estava muito interessado em fazer direito, eu queria fazer ciéncias sociais, mas
nao havia aqui o curso de ciéncias sociais e eu era estudante profissional, meu pai ndo
teve recursos para mandar para Sdo Paulo e eu fiz direito. Quando eu estava no terceiro
ano de direito, criaram a faculdade de geografia particular da catdlica, ai eu fiz
vestibular 14 para geografia e histéria, porque 14 ndo houve ciéncias sociais. Depois me

formei, me dediquei ao ensino de geografia e historia e fiz o curso de pds-graduacdo 14
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no Rio de Janeiro em 1956 na chamada Universidade do Brasil, que é a UFRJ e depois
doutorado na Franca e .... de Paris, jd na década de 60.
E na universidade, o aluno de direito normalmente é muito politizado. Quais eram as
bandeiras da época?
Na realidade, como diz Ariano Suassuna que foi meu colega na faculdade de direito,
naquela época no Recife, quando terminava o gindsio, tinha trés opcdes: engenharia,
medicina ou direito. Engenharia ia o pessoal que sabia matemdtica, e a Escola de
Engenharia d’aqui era famosa na época como centro de estudos de matemaética, tinha
Luis Freire, Milton Maia, Luis Siqueira, Jodo Hermes, eram grandes professores. Para
medicina os meninos que gostavam de abrir barriga de lagartixa, para direito os que nao
davam para nada.
Na faculdade de direito a gente estudava literatura, teologia, filosofia. Tinha um grupo
que queria ser advogados, juizes e estes eram mais politizados. Tinha um diretério
académico se envolvia muitas pessoas de fora. No meu tempo, eu entrei em 1941, era o
auge da guerra, os alunos se dividiam entre os a favor da Alemanha e os contrérios a
Alemanha. Esses contrdrios a Alemanha eram, geralmente, contrario ao governo de
Getulio Vargas, que era a ditadura da época e eu participei das campanhas contra
Vargas e fui preso, fui processado pelo Tribunal de Seguranca Nacional e um colega
meu foi morto na rua, o Demdcrito de Souza Filho, e foi ele que deu nome ao diretério
académico de direito.

. na Escola de Engenharia, enquanto o pessoal de medicina era geralmente mais
direitista digamos assim.
O movimento de direita era maior mas com um grande percentual de alunos ligado a
Armando Monteiro Filho, participava do grupo nosso, depois ele casou com a filha de
Agamenon, mas isso ai € outra historia da vida, mas ele era contra o ditador.
Mas tinha o Becker. Esse Becker era um judeu que era estudante de engenharia também,
o pai dele foi assassinado dentro de casa por um ladrao. Ele era muito exaltado e um dia
ele topou com um ladrao dentro de casa.
Né6s tinhamos um apoio fora muito forte de Gilberto Freyre, era do Didrio de
Pernambuco, Anibal Fernandes, .... Brasileiro, Sylvio Rabelo, um médico famoso,
Barbosa Lima , que foi diretor do Hospital Centenario, ele era o dono, Simdo Barbosa,
ele morreu a pouco, entdo fazia o0 movimento de rua, também éramos apoiados pelo
major do exército Juraci Magalhaes, que foi governador da Bahia e ia para praca publica

a paisano.
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Mas foi um periodo de grande mobilizacdo no Recife, culminou com a prisdo nossa e
fui processado pelo Tribunal de Seguranga Nacional, mas antes de concluir o processo,
veio a anistia para os presos politicos.

E no 30° dia da morte de Demdcrito, veio aqui um cidaddo que era jornalista que ficou
famoso que era Carlos Lacerda, que era jornalista, ficou famoso, fez discursos em praga
publica. Terminando numa reunido na casa de um colega nosso chamado Rui Antunes,
era colega nosso, fez opcdo de esquerda, era estudante de direito, muito preparado, filho
unico de pai rico. Entao ele recebia diversas pessoas, ele recebia Luis e na casa de Rui,
ele, o Carlos Lacerda, disse: “eu s6 descanso quando for presidente da reptblica”, eu
tinha 26, 27 anos de idade, ai, um colega nosso José Medeiros do Rio Grande do Norte,
disse: “eu sé descanso quando for promotor publico”.

Agora mais direcionando para a area de transportes, o Recife era conhecido por ter um
6timo servi¢o de bondes e isto ndo se manteve por ocasido da 2* Grande Guerra. O que
o senhor poderia falar sobre isto?

Eu usei muito bonde, inclusive quando eu era estudante de direito, eu morava na Torre,
na rua Conde de Iraja, e pegava o bonde todo dia de manha para ir para a faculdade e
meio dia para voltar para casa. Todo mundo andava de bonde, havia os bondes abertos
que andava puxado a reboque e havia os bondes fechados, bem bonito, o Zeppelin e
entdo os bondes faziam o servico muito bem. A rua Nova e a rua da Imperatriz eram
mao dupla, o bonde indo e vindo, e o transito era tdo pouco que dava. Ai os bondes se
deterioraram muito com a guerra, porque as empresas internacionais ndo puderam ou
ndo quiseram investir mais. Eram duas empresas, a Pernambuco Tramways, para os
servicos urbanos e a Great Western, trem, ligando Pernambuco, Paraiba, Alagoas e Rio
Grande do Norte. Entdo funcionavam bem, a Great Western passou a usar carvao
vegetal, ai passou a sair fuligem.

A Tramways quando terminou a guerra estava em situacdo periclitante, entdo o governo
federal desapropriou a empresa e a Tramways foi caindo, caindo e apareceu o servico de
onibus. A prépria Tramways tinha servico de O6nibus, mas eram poucos Onibus, e a
principal companhia de dnibus foi a Pernambuco Autovidria. Eram uns onibus verdes e
brancos, acolchoados, era de Vivi Menezes ele era de gente de familia burguesa e tal.
Ele ja faleceu ha muito tempo. Os Onibus eram muito bons e funcionavam bem, mas eu
nao sei o que foi que houve, que ele caiu também.

E na guerra, quais eram os limites da populagao? Transportes, abastecimento, energia?
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Tudo era precéario. O transporte de caminhdo, do transporte ferrovidrio, do interior para
cd, e dizem que havia uma politica das multinacionais produtoras de automdveis,
visando acabar com a disposi¢do do governo. Houve um debate muito grande na época
discutindo politicas, sobretudo os livros de engenharia, naquela época era engenharia
civil, s6 existia civil mesmo, e eles escreveram muitos livros a este respeito, inclusive
tinha um, e nunca li uma obra dele, chamado Victor Leusigken, ele tem um livro
“Controvérsias Antoldgicas” ele era engenheiro civil e professor de geografia fisica na
Universidade do Brasil, no Rio de Janeiro. Também quem meteu-se muito nesta
discussdo foi o general Juarez Téavora, o Juarez hoje estd esquecido, mas teve um
periodo que ele era muito badalado e teve muito poder aqui no Nordeste e no Brasil
inteiro e ele entrou nesta discussdo técnica, ele ndo era engenheiro mas era militar, ndo
sei se era de engenharia militar, e se aproximou, naquele tempo havia também o
seguinte na area de geografia, a drea que eu me formei, os gedgrafos ou eram
engenheiros ou eram bacharéis de direito. Geralmente os engenheiros cuidavam da parte
da geografia fisica e os bacharéis da geografia humana. Entdo a geografia fisica e a
humana ficou como se fosse dois ramos, o Victor Leusigken era famosissimo, porque
além de conhecer bem, ele era um homem bem sucedido na engenharia.

Outro famoso que era um dos maiores gedgrafos da época, o Everaldo Maion, era
engenheiro também, filho de alemdo, falava bem alemao, tenho a impressdo que ele
estudou 14 pela Alemanha, esse desenvolveu muito a geopolitica, mas a geopolitica
muito a base de ndmeros, numérica, porque a engenharia era muito ligada A
matematica.

Nesta época de crise dos transportes existiam dois termos, um eu sei o que é, as
“beliscadas” e o outro “correi¢des”’, o senhor lembra disso?

Na realidade nao entendo de transportes, eu sou cara que viveu demais e tenho as
recordagdes, muito curioso, tenho um irmao engenheiro, ele é aposentado, ele é Mais
moco que eu doze anos, eu estou com mais de 80.

Em 1944 houve uma concorréncia publica que levou a Pernambuco Autovidria, do sr.
Virgilio Menezes, a obter o monopdlio do sistema de transportes por 20 anos. Era
interventor o dr. Agamenon Magalhdes e o prefeito o sr. Antdnio Novais. Qual a sua
lembrancga deste fato? Existia alguma relacdo empresarial entre o sr. Virgilio Menezes e

Agamenon ou Paulo Germano o filho de Agamenon?
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Paulo Germano era meu colega, Agamenon era um homem muito dcido, brigava muito
e ele brigou logo com os usineiros e brigar com os usineiros ndo é bom negdcio,
imagine naquela época. Ele brigou com um grande usineiro daquela época chamado
Costa Azevedo, de Catende. Agora o Novais eu conheci bem, era um homem macio,
cauteloso, era amigo dos senhores de engenho, ndo era dos usineiros. Naquela época
havia os senhores de engenho, pode ser que Novais tivesse ligacdo; Novais era desses
caras que enrola, enrola, muito calmo, muito fino e ele era o prefeito do Recife.

O Estado Novo era muito estatizante. Como € que surgiu uma empresa privada naquela
época, em substituicdo a uma empresa de bondes privada estrangeira? Como € que se
explica isto?

Sao as contradi¢des no Brasil. Eu vou dizer uma coisa, eu passei uma tarde na frente do
Americano Batista, e tem uma placa escrita Faculdade Sao Miguel, Batista, Sao Miguel,
ai eu procurei saber, é que a Faculdade Sao Miguel aluga o prédio, € uma relacdo muito
intima, protestante com catdlica, entdo € a contradi¢do, no Brasil as contradi¢des sdo
terriveis. O Estado Novo foi estatizante, mas o Getualio serviu ora a Deus, ora ao diabo e
a minha impressao € que nesta época ele nao dispds de recursos para fazer outra coisa, a
desapropriacdo da Great Western foi feita depois de Getilio. Também no periodo de
Getulio havia os protegidos do regime, inclusive concessdes, muitas negociatas, a
minha impressdo € esta, havia uma via geral, mas esta via geral era quebrada por conta
de interesses do momento.

Naquela época havia a Caixa de Pernambuco, serd que ele conseguiu empréstimo
facilitado?

A Caixa que deu origem ao BANDEPE, eu fui até diretor do BANDEPE no primeiro
governo Arrais que transformou a Caixa em BANDEPE.

A Autovidria do sr. Vivi Menezes era considerada modelo de empresa moderna, com
motoristas e cobradoras fardados e de caps, Onibus limpos, com radiocomunicadores,
etc. Como se deu o crescimento desta empresa?

Foi muito bem recebido pela populacdo de classe média alta, foi muito bem recebido
porque o preco era accessivel, os precos da passagem e os servicos funcionavam muito
bem. Agora eu ndo sei pelo povdo, porque 0o povao usava muito pouco, porque as
fabricas eram localizadas em bairros e certamente o operario nao usava. Torre era um
bairro operdrio, tinha ali umas duas ou trés fdbricas. Pega a avenida Visconde de
Suassuna, Macaxeira de Othon, a Caxangd, a Iolanda, as fabricas se espalhavam e as

empresas geralmente, as vilas operdrias eram nas fabricas.
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Era uma coisa interessante, eu tive uma série de conversas com Gileno de Carli a
respeito de residéncias de operdrios nas usinas. Fazia-se as vilas operarias, depois o
governo fazia as vilas, o proprio governo.

No Natal de 1953 os empresadrios fizeram uma greve por aumento das passagens. Era
comum este tipo de pressdo? Lembra como ocorreu este fato?

Nao lembro ndo.

Em setembro de 1954, atendendo ao projeto de lei do vereador Hilo Lins e Silva, o
prefeito José do Rego Maciel sancionou a lei que dava desconto de 50 % aos estudantes
na tarifa de 6nibus. Algumas empresas nao quiseram conceder este abatimento. Houve
um “quebra-quebra” de Onibus que culminou com a destrui¢do dos escritérios da
Pernambuco Autovidria, além de atearem fogo em alguns Onibus. Poderia falar sobre
estes fatos, os jornais da época noticiaram que ndo houve muito empenho da policia em
defender a empresa e € verdade que jogaram um 6nibus da ponte do Pina no rio?

N3ao lembro nao, a memoria falha.

O senhor sabe como foi que esta empresa comecou a decair?

E uma coisa que eu ndo entendo, ela ia muito bem e depois caiu rapido.

Sera que foi depois da morte de Agamenon?

Provavelmente. Agamenon, eu fui preso no governo dele, ndo tinha nenhum motivo
para elogid-lo. Agamenon era muito eficiente nas coisas, sabia querer. Depois de
Agamenon veio Etelvino Lins, ndo tenho nada contra ele pessoalmente, mas era um
homem muito limitado ideologicamente. Entdo ele teria muita dificuldade de manter
aquele jogo de Agamenon. Agamenon vocé pode ter como ele o diabo. Agamenon era
uma figura exponencial em matéria de capacidade de fazer o bem e o mal. Mas Etelvino
era aquele cara autoritdrio, “eu quero, eu posso € mando”. Entdo quando Etelvino
assumiu, se elegeu governador, que Cleofas fez um acordo mas depois o PSD saiu para
governador.

Em 1955 foi que acabou de vez a Autovidria, o senhor lembra como é que ficou o
transporte aqui no Recife?

Af o transporte ficou mal organizado. Porque quando a Autovidria foi caindo, a situagao
do transporte foi piorando. Os bondes ja nao funcionavam bem, e ai apareceram as
empresas pequenas, € nao tinham o nivel da Autovidria, nem tinha condi¢des de atender
como a Autovidria atendia.

E logo depois da faléncia da Autovidria, como ficou a populacdo servida de transportes?

Houve até um projeto de lei determinando que todos os veiculos funcionais da
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Prefeitura dessem ‘“‘carona” as pessoas que estivessem nas paradas de Onibus e se
dirigissem ao centro ou dela demandasse, projeto este vetado pelo prefeito Djair
Brindeiro.

Foi uma decisdao de época de crise, falta de transportes. Djair Brindeiro era médico e
parteiro e Etelvino era paciente dele, foi quem botou ele na politica, mas ele nao tinha
vocacao politica.

A populacdo do Recife cresceu muito nas décadas de 40 e 50. O Recife tinha em 1920,
238.000 habitantes, em 40 passou para 348.000 e em 50, 524.000, quer dizer, a cidade
cresceu demais, inchou. Imagine como era o transporte dessa populagcao?

Meu pai tinha automével e vinha ao Recife sempre tratar dos negécios dele, e as vezes
vinha. A cidade do Recife para quem vem da zona norte, sé era calcada a partir da pracga
Jodo Alfredo, na Caxangd, era barro, entdo noite de chuva, o automdvel atolava.

Na praia do Chupa passava os trens da Great Western, que vinham para a estacdo de
Cinco Pontas.

Tinha um trem que passava, que ia pela ponte do Limoeiro, pela avenida Norte.

O trem de Limoeiro. No comeco ele saia do Brum, ele ia pela avenida Norte,
Encruzilhada, para pegar Limoeiro. Agora, depois quando a Great Western centralizou
os servicos de trem, tirou o trem e botou para a Estacdo Central. O trem vinha de Sao
Lourenco e desviava para a Estacdo Central, passando por Edgar Werneck, Ipiranga,
Cavaleiro...

Muito obrigado pela entrevista...

Depois eu quero ver a tese.
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ANEXO 1 - Edital n°. 147, de 7 de junho de 1941 (DOE, Didrio dos Municipios,
7/06/1941)
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ANEXO 2 — Governadores de Pernambuco

Dezembro de 1937 a fevereiro de 1945 - Agamenon Sérgio de God6i Magalhaes
Fevereiro de 1945 a outubro de 1945 - Etelvino Lins de Albuquerque
Novembro de 1945 a fevereiro de 1946 - José Neves Filho

Fevereiro de 1946 a agosto de 1946 - José Domingues da Silva

Agosto de 1946 a margo de 1947 - General Dermeval Peixoto

Marco de 1947 a julho de 1947 - Amaro Gomes Pedrosa

Julho de 1947 a fevereiro de 1948 - Otavio Correia de Araudjo

Fevereiro de 1948 a janeiro de 1951 - Alexandre José Barbosa Lima Sobrinho
Janeiro de 1951 a agosto de 1952 - Agamenon Sérgio de God6i Magalhdes
Agosto de 1952 a dezembro de 1952 - Antdnio Torres Galvao

Dezembro de 1952 a janeiro de 1955 - Etelvino Lins de Albuquerque
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Janeiro de 1955 a novembro de 1958 - General Oswaldo Cordeiro de Farias

Novembro de 1958 a janeiro de 1959 - Otdvio Correia de Aratjo

ANEXO 3 — Prefeitos do Recife

Dezembro de 1937 a outubro de 1945 - Antonio Novaes Filho
Outubro de 1945 a fevereiro de 1946 - José dos Anjos
Fevereiro a agosto de 1946 - Pelopidas Silveira

Agosto de 1946 a agosto de 1947 - Clévis de Castro

Agosto de 1947 a fevereiro de 1948 - Antonio Alves Pereira
Fevereiro de 1948 a fevereiro de 1951 - M. C. de Moraes Rego
Fevereiro de 1951 a setembro de 1952 - Antonio Alves Pereira
Setembro de 1952 a fevereiro de 1953 - Jorge Martins
Fevereiro de 1953 a marco de 1955 - José do Rego Maciel
Marco de 1955 a dezembro de 1955 - Djair Brindeiro
Dezembro de 1955 a dezembro de 1959 - Pel6pidas Silveira

ANEXO 4 - Lein°. 41, de 11 de dezembro de 1947 (DOE, Diario dos Municipios
12/12/1944)

Autoriza a Prefeitura Municipal do Recife a rever o contrato de concessdo dos servigos
de transporte de passageiros em auto-Onibus, em Recife, firmado entre aquele
Municipio e a Empresa Pernambuco Autovidria Limitada, em Julho de 1944.

O Presidente da Assembléia Legislativa, no exercicio do cargo de Governador do
Estado:

Faco saber que a Assembléia Legislativa decretou e eu sanciono a seguinte resolucao:

ART. 1° - A Prefeitura Municipal do Recife devera rever, no prazo de vinte dias, a partir
da promulgacdo desta Lei e na forma do artigo cento e sessenta, pardgrafo Unico, da
Constitui¢ao Estadual o contrato de concessao dos servicos de transporte de passageiros
em auto-Onibus, em Recife, firmado entre aquele Municipio e a Empresa Pernambuco
Autovidria Limitada, em julho de 1944.

ART. 2° - A revisdo serd procedida nas seguintes bases:
a) anulagdo da cldusula que outorga o privilégio, por vinte anos, para exploragao do

referido servico, ficando entretanto, assegurada a Empresa em questdo, a
exclusividade nas linhas chamadas de “Espinheiro”, “Torre-Madalena”, “Prado”,
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“Casa Forte”, “Casa Amarela”m ‘“Tamarineira”, “Iputinga” e “Largo da Paz”
que atualmente explora;

b) estabelecimento de um regime de multas e cldusulas penais que permita a
Prefeitura fazer cumprir as suas deliberagdes;

c) reexame das tarifas vigorantes e conseqiiente fixacdo das mesmas em termos
racionais, atendendo-se, preferentemente, ao interesse da populagao;

d) obrigacdo da parte da concessiondria, de manuten¢do de determinado nimero de
auto-Onibus nas linhas exploradas nimero que serd reduzido ou acrescido a juizo
da Prefeitura, quando as necessidades do trafego o exigirem, ficando sem efeito
a exclusividade, no que disser respeito a linha objeto do acréscimo ou redugao
do poder concedente, quanto aos mesmos acréscimos e reducoes;

e) referéncia expressa ao direito do poder concedente de, em qualquer tempo,
proceder a modifica¢des nos precos das passagens.

ART. 3° - As empresas ou particulares que, atualmente, exploram, a qualquer titulo,
outras linhas ndo compreendidas na discrimina¢do acima, t€m, por esta lei, a sua
exclusividade assegurada, uma vez comprovada a sua idoneidade técnica e financeira,
devendo assinar contratos de concessao nas bases estabelecidas no artigo segundo.

Pardgrafo Unico — No caso de haver duas ou mais empresas ou particulares explorando
a mesma linha, deverd o Municipio limitar o nimero de carrros afim de a concorréncia
ndo se tornar prejudicial a execug¢do do servigo, levando-se sempre em conta as
condi¢Oes de idoneidade técnica e financeira supra citadas.

ART. 4° - S3o respeitadas as concessdes em cardter exclusivo estabelecidas
anteriormente a lavratura do contrato firmado entre a empresa Pernambuco Autovidria
Limitada, sem prejuizo das modificacdes de que serdo objeto os respectivos contratos,
na forma prevista nesta Lei.

ART. 5° - No que diz respeito as concessdes inter-municipais, de transporte de
passageiros em auto-Onibus, o Governo do Estado, ainda dentro das normas fixadas
nesta Lei, determinard, no prazo de sessenta dias, a regulamentacido das mesmas.

ART. 6° - revogam-se as disposi¢cdes em contrario.
Palacio do Governo do Etado de Pernambuco, em 11 de dezembro de 1947.
(a) Otavio Correia de Aratjo.

ANEXO 5 - Decreto de n°. 74, de 14 de maio de 1948 (DOE, Diério dos Municipios,
18/05/1948)

DECRETO N°. 74, de 14 de maio de 1948.
O PREFEITO DO MUNICIPIO DO RECIFE, usando das atribui¢des que lhe sdo

conferidas pela Lei 31 de 6 de novembro de 1935, e para execucdo da Lei Estadual 41,
de 11 de dezembro de 1947,
DECRETA:
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CAPITULO I°.

Dos contratos de concessao

ART. 1° - Considera-se nulo e de nenhum efeito, e, face do que a letra A do Art. 2° da

Lei Estadual n° 41, de 11 de Dezembro de 1947, privilégio de exploracdo de servigo de

onibus nesta Cidade, constante da cldusula primeira, do contrato de concessao firmado

entre a Prefeitura Municipal do Recife e Virgilio Torres de Menezes, com data de 7 de

Julho de 1944, respeitada a estipulagdo relativa a isen¢do contida na mesma clausula.

ART. 2° - Ao concessiondrio Virgilio Torres de Menezes ou a Empresa por ele

organizada fica garantida a exclusividade das linhas que atualmente explora, pelo prazo

de 20 anos, contado da mesma data de assinatura do seu contrato de concessao lhes

garantam exclusividade de determinadas linhas, continuardo a reger-se pelos contratos

existentes, obedecendo ao disposto nos Capitulos 2° e 3° deste Regulamento.

ART. 3° - As demais empresas de Onibus, cujos contratos de concessdo lhes garantam

exclusividade de determinadas linhas, continuardo a reger-se pelos contratos existentes,

obedecendo ao disposto nos Capitulos 2° e 3° deste Regulamento.

ART. 4° - As disposicdes dos Capitulos 2° me 3° do presente Regulamento se aplicam a

todas as empresas que mantenham ou venham a manter contratos de servicos de 6nibus

da Cidade do Recife.

ART. 5° - A Prefeitura Municipal do Recife, podera assinar contratos de concessdo com

as empresas que, atualmente exploram a titulo precério, o servico de transportes em

onibus, conferindo-lhes exclusividade nas linhas exploradas desde que satisfacam as

exigéncias de ordem técnica e financeira, e se submetam as normas do presente

Regulamento.

CAPITULO 2°

Das condig¢des técnicas do servico

ART. 6° - Os auto-Onibus, para que possam ser admitidos ao servigo de transporte de

passageiros, além do equipamento obrigatdrio, deverdo oferecer as seguintes condigdes:

a) chassis especialmente construidos para Onibus, ou a ele especialmente
adaptados, com capacidade minima de 2500 Ks, centro de gravidade baixo,
permitindo a colocacgdo da carroserie na altura maxima de 0,80.
b) Carroserie de aco, feclada, com a altra minima de 1,80 do piso ao teto, providas

de janelas com vidros e cortinas de prote¢do contra luz, e, vardes de metal até a

altura de 0,30 acima do peitoril.
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c) Portas de entrada com 0,60 de largura minima, colocada do lado de dentro, com
dispositivo de manobra pelo motorista, e ainda porta de emergéncia, na parte
posterior.

d) Bancos alcochoados, com largura minima de 0,42 para cada passageiro, afastado
de um para o outro 0,70, com passagem central de 0,43.

§ Primeiro — Além de tais requisitos deverdo os Onibus observar o que a respeito
prescreve o Decreto Estadual n° 1610, de 3 de fevereiro de 1947, oferecendo todas as
condic¢des de seguranca, conforto e asseio, e limite de lotagdo.

§ Segundo — Os motoristas e cobradores serdo obrigados ao uso do uniforme.

ART. 7° - As exigéncias do Artigo anterior se aplicam ao veiculo de 1% classe,
admitindo-se, em cardter provisorio, dada a situacdo anOmala da Pernambuco
Tramways, onuibus de 2* classe destinados ao transporte de passageiros e carga, com
tarifas inferiores, devendo, entretanto, a sua admissao obedecer as seguintes normas:

1) — carroserie de aco.

2) —seguranga.

3) - asseio completo.

§ UNICO - Estes 6nibus poderio ser providos de bancos de madeira neles se admitindo
o transporte de bagagem, até certo volume, previamente determinado e sob tabela de
pregos previamente aprovada.

ART. 8° - Os atuais 6nibus populares que se encontrarem em desacordo com as normas
do Artigo anterior, deverdo ser adaptados as exigéncias do presente Decreto, no prazo
de 90 dias, pena de nao mais serem admitidos ao trafego.

CAPITULO 3°

Das tarifas

ART.9° - Nenhuma empresa exploradora de servico de transporte em Onibus, mesmo as
que atualmente mantém contrato com a Prefeitura, podera cobrar passagem superior a

[13

seguinte: sessenta centavos (Cr$ 0,60) para os trés primeiros kilometros,
acrescentando-se dai por diante, por kilometro, dez centavos, ndo podendo, entretanto,
seja qual for a extensdo percorrida exceder de Cr$ 1,40 o valor de cada passagem.”

ART. 10 — As linhas de percursos superior a sete kildmetros, e para a qual se cobre mais
de um cruzeiro (Cr$ 1,00) por passagem, serdo divididas em duas seccdes, ao preco
méaximo de oitenta centavos (Cr$0,80) para cada uma; sendo sempre facultada a

passagem direta pelo pre¢o fixado no contrato de concessao.
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§ UNICO - Serio permitidas nas linhas assim seccionadas, as viagens diretas nas horas
de maior intensidade do servigo, ou seja, das 7 as 9, das 12 as 14 e das 17 as 20 horas.
ART. 11 — Todas as linhas de subtirbios serdo obrigadas a manter dnibus para a cidade,
antes das 5 horas, e da Cidade para o suburbio, depois das 24 horas.
ART. 12 — O nimero minimo de 6nibus para cada linha devera ser calculado de maneira
a ndo haver entre uma e outra viagem intervalo superior a dez minutos.
ART. 13 — A passagem de Onibus de 2* classe ndo poderd ser superior a dez centavos
por kilobmetro, nem a um cruzeiro num percurso total.
ART. 14 — Nao serd admitido o trafego de 6nibus de 2* classe em linha com percurso
inferior a 7 kilobmetros.
§ UNICO — As linhas destes dnibus serdo também seccionadas nio podendo ser cobrada
para cada seccdo, passagem superior a cincoenta centavos, sem prejuizo do direito a
passagem direta, pelo preco estabelecido no contrato.
ART. 15 — Os pontos de sec¢do, de acordo com o que estabelecem os artigos IX e XIV
serdo os seguintes:

Lado sul — Largo da Paz e Pina. Lado norte — Largo de Santo Amaro e Encruzilhada.

Lado central — Parque Amorim e Jodo Alfredo.
ART. 16 — Aos Onibus de 2° classe ndo serd permitido o trafego em trechos atravessados
pela linha “Cidade” a ser criada.
ART. 17 — A Delegacia de Transito estabelecerd, de acordo com as necessidades do
trafego, os pontos de partida, para os 6nibus de 2%, classe.
CAPITULO 4°.
Das clausulas penais
ART. 18 — Nos contratos de concessao de servi¢co de dnibus que venham a ser lavrados
a Prefeitura fard consignar cldusulas relativas as multas a que se sujeitard o
concessiondrio nos casos de infracdo contratual, ndo podendo tais multas ser inferiores a
cem cruzeiros (Cr$100,00) nem superiores a quinhentos cruzeiros (Cr$500,00), em cada
espécie.
§ Primeiro — Enquanto nao for organizada a fiscalizagdo municipal competird a
imposicao de multa a Reparticdo de Servicos Contratados , a quem a Prefeitura enviara
copia dos contratos assinados. Da imposi¢do da multa cabe recursos para o Prefeito, no
prazo de 10 dias contados da data da notificacdo oficial.
§ Segundo — Imposta a multa, a Fiscalizacdo de Servi¢os Contratados, dard ciéncia de

sua imposi¢do a Diretoria da Fazenda Municipal, para que esta fique habilitada a
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proceder na forma do Artigo anterior, quanto a intimacdo da empresa contratante para
recolhimento da respectiva importancia.

§ Terceiro — No caso de ndo provimento de recurso interposto a contratante serd
novamente intimada a recolher a multa imposta, e ndo fazendo dentro das 24 horas
seguintes a intimacao, serd ela deduzida da caugdo existente intimando-se, em seguida a
contratante a integralizar, no prazo de 10 dias, a caugdo, sob pena de ndo o fazendo,
considerar-se rescindido o contrato, revertendo entdo em favor dos cofres municipais, a
parte restante da caucdo feita.

ART. 19 - Nos contratos de concessdo dos servicos de Onibus, instituir-se-4,
obrigatoriamente, a prestacdo de caucdo pelo concessiondrio, constituida por um
depésito em dinheiro, ndo inferior a dez mil cruzeiros. A cau¢cdo somente poderd ser
levantada depois de finda ou rescindida a concessao.

CAPITULO 5°.

Da Fiscalizagao

ART. 20 — A Prefeitura criard, por intermédio da sua Diretoria de Obras, uma Comissao
composta de trés membros, a qual de acordo com a Delegacia de Transito, exercera
permanentemente a Fiscaliza¢do da boa execugao dos contratos assinados.

ART. 21 — Aos membros da Comissao fiscal serd atribuida uma gratificacdo mensal de
quinhentos cruzeiros (Cr$500,00) para cada.

ART. 22 — Para custeio da Comissdo, cada empresa contratante depositard anualmente
nos cofres da Prefeitura, a importancia de duzentos cruzeiros (Cr$200,00) por veiculo
coletivo que explora.

§ UNICO - No corrente exercicio o depdsito serd efetuado no segundo semestre, €
reduzido a 50% do valor acima previsto.

ART. 23 — Designada a Comissao, a qual se compora de um Engenheiro Chefe, de um
Secretario e de um Fiscal, esta organizara o seu regulamento.

ART. 24 — Enquanto ndo for dada execu¢do ao que se prescreve no art. XX, a
Fiscalizagao serd exercida pela Reparticao dos Servicos Contratados do Estado.
CAPITULO 6°.

Das disposi¢des gerais

ART. 25 — A linha “Cidade” por cuja manuten¢do a contratante Pernambuco Autovidria,
nao podera ser feita dentro de um percurso superior a 4 Kildmetros, devendo envolver

tdo somente a parte central dos bairros do Recife, Santo Antonio e Boa Vista.
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§ UNICO - A Prefeitura providenciard junto a Delegacia de Transito no sentido de ser
estabelecido, para tal linha o itinerdrio mais conveniente.
ART. 26 — Para a linha “Cidade”, ndo poderd a concessiondria cobrar, pela passagem,
mais de cincoenta centavos, para qualquer trecho do percurso.
ART. 27 — A Prefeitura Municipal do Recife, entrard em entendimento com o Governo
do Estado, quanto a execu¢do dos servigcos previstos € que tenham de ser confiados
provisoriamente a Reparticdes do Estado, e bem assim quanto as providéncias outras
necessarias a organizacdo e facilidade do trifego de Onibus na linha “Cidade” ou
quaisquer outras.
ART. 28 — As empresas de transportes, que tenham contrato com outros municipios,
fazendo servico intermunicipal, para que possam trafegar no centro da cidade serdo
obrigadas as observancias do presente Regulamento.
§ UNICO — As empresas aludidas que nio quiserem adaptar os seus veiculos as normas
do presente Decreto, terdo os seus pontos terminais fixados pela Prefeitura.
ART. 29 — Revogam-se as disposi¢des em contrario.
Recife, 14 de maio de 1948

(a) Manoel César de Moraes Régo

Prefeito

ANEXO 6 - Lei n°. 108, de 05 de julho de 1948, (DOE, Didrio dos Municipios,
6/07/1948)

LEI N°. 108

O PREFEITO DO MUNICIPIO DO RECIFE

Faco saber que a Camara Municipal decretou e eu sanciono a seguinte resolucao:

ART. 1°. — As empresas de auto-Onibus concessiondrias do Servigo de transporte de
pessoas com o Municipio do Recife, ficam obrigadas a, gratuitamente, conduzir em
cada um dos seus veiculos até duas pessoas, sob a categoria de passe que pertengam as
seguintes classes e quando em servigo: a) carteiros e estafetas dos Correios e
Telégrafos; b) Pracas e prot das Forcas Armadas; c¢) Fiscais de transito e guarda civil; d)
Guardas do Servico Nacional da Febre Amarela; e) Fiscais da Municipalidade do

Recife; f) Fiscais dos Servigcos Publicos Contratados, e; Guardas Noturnos.
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ART. 2° — As referidas empresas ainda obrigatoriamente, concederdo, nos dias uteis,
entre seis e vinte e duas horas, um abatimento de 50% sobre o preco das suas passagens
a colegiais matriculados nos cursos primdrio, secunddrio, classico, cientifico e
pedagodgico beneficio que, ao ser prestado, ficard o respectivo beneficiado na obrigacdo
de exibir carteira de identidade escolar, na qual deverd estar anotada a freqiiéncia
mensal, por parte da diretoria da escola.

§ UNICO — Em se tratando de aluno de curso superior a prova de identidade escolar de
que trata este artigo serd feita apenas pela apresentacdo do cartdo de matricula do ano
letivo corrente.

ART. 3°. — A recusa formal ao cumprimento desta lei, por parte das empresas
concessiondrias, determinard a imediata cassacdo dos servigos concedidos, por parte do
Executivo Municipal, e as demais infragdes, quando apurados regularmente, dardo lugar
a suspensao temporadria dos mesmos servicos, a juizo do sr°. Prefeito do Municipio.
ART. 4°. — Revogam-se as disposi¢cdes em contrario.

Recife, 3 de julho de 1948. Manoel César de Moraes Régo

ANEXO 7 - Lein°. 115, de 4 de agosto de 1948, (DOE, Didrio dos Municipios,
5/08/1948)

I DIARIO DOS MUNICIPIOS

;| PREFEITURA MUNICIPAL DO RECIFE
; LEL N° 115 R
‘; 0 PREFEITO DO MUNIG(PIO DO RECIFE

Faco saber que a Cimara Municipal .decretou e eu san-
ciono a seguintc resolucdo:

‘] - ART, 1.° — A lei n° 108, de 5 de julho déste ano, hio
terd eficicia até a piiblicacdio da lei de regulamentacdo da
£ gog'():essﬁo‘ dos servicos de fransporte de pessoas em auto-
nibus. = = . %

7| UART, 2.5 — A presente lel ‘entrard em vigor na data de
i | sua publicaciio. Sy Ry

ART. 3.° — Revogam-se #s, disposigies em contrérlo,
Recife, 4 de agdsto de 1948, ; :

| (a) Manoel Cezar de Moraes Rego. =
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ANEXO 8 - Lei n°. 171, de 9 de outubro de 1948, (DOE, Diério dos Municipios,
12/10/1948)

P
o SLEINSML,

L) Presidenite da’ Cariara Municipal do Recife faz saber que |
ﬂ Poder’ Léglslativo do Mrinleipio’ decreta e promulga a seguinta.

1 .. % . . Dos contratos de'concessiio a0
. -ARTIGO 1.° — Considera-se nulo e de-nenhum efelto, em
face do que determina a letra “a’” do-art. 2.° da Lei Estadual
n0 41,"de.11 dp dezembro de 1947, o privilégio! para a éexploy
ragiio do,servigo de 8nibus nesta Cidade, constante da cliusulg
primeira do. conirato de concessio firmado entre a Prefeitura
Municipal do Recife e o cidaddo Virgilio Torres de Menezes; '
em 7 de Junho de 1944, ficando respeitadas, entretanto, as es
lh:;ulacées relalivas & isencio que se contém na mesma cliu
sula. i

ARTIGO 2° — A’ Emprésa “Pernambuco Autovidria LI
mitada” fica assegurada a exclusividade das linhas de‘“Eapl
nheiro”, “Torre-Madalena”, “Prado”, “Casa‘ Forte”, “Cas
Amarela”, “Tamarineira”, “Ipulinga” e “Largo da Paz”, ben
como a.de *Cidade”, nos térmps da Leil e déste’ Regulamento;
. ARTIGO 8.° — As demals pessoas fisicas oy Jurldicas qu
tinham:concessSes de linhas em cardter preferencial estabele:
cidag- anteriormente 4 lavratura do contrato firmado com Vir
gilio, Torres de'Menezes, continuam com os seus direitos ‘ple-.
namente asseguradds.’ : b e

ARTIGO- 4° — As pessons fislcas ou Jjuridicas, que, &

enttar: em vigor a Lei n® 41, de 11 de dezembro de 1947, .
ploravam' a qualquer titulo, com’o. conhecimento da -Mun
cipalidade; outras linhas ndo compregndidas pelos artigos 2°
e 89 acima mencionados, ficam com & sua preferéncia assé-

- - -

?-2-V-o

+~_ No caso de haver duas ou mals pessoas ox
plorando a mesma linha dever-se-4 limitar o namero de carro:
em circulacdo, de cada uma, a fim de-que a concorréncia ni
venha prejudicar'a garantia 'de continuidade do servigo a.
sua eficiéncia, g ST e
ARTIGO 6.2 — Us contralos’de concessio, para & expl
racio do servico de_tramsporte coletivo por auto-8nibus d
verdio levar em conta em primeiro lugar, 4 _idoneidade-técniq
1.°| e financeira dnquu_le ‘& quem aproveitar a concf sio. O po
denle; por solicitagdo de qualquer dos seus orgkos, p
de| dera determinar a abertura de Inquérilo para o fim de apung
a existéncia- de fato ou dicoes que, infringindo esta rege;
Judi “eficiénci inuidade do servico, be

SRl
=
o
=
Q
Q
BUD_I

=3
BF mTAae e

of. | yenham pr
como o interdsse piblico. W : y et

ARTIGO 6° — Os contralos 'de concessio mencionario
niimero minimo de veliculos necessarios a cada linha, podend
= | ste limite ser alterado para mais, de acdrdo com £s necess
dades; bem' como determinaréio. o nimero minimo de viagens,
o inicio e o término dos servigos.

§ ONICO — O namero minimo de 4nibus para cada linh
devera ser calculado de maneira a nfio haver entre uma e o
tra viagem, inlervalo superior a quinze minulos, salvo se
ue | nimero de velculos destinados & linha a ser explorada ni
\te | permitir essa regulamentagfo. =

ARTIGO 7° — Os pontos {erminais ou inicials, os iting-
rhrios ou a sua alteracio serdo determinados pelo poder con-
ird | cedente, conforme preceillia o Cédigo Naclonal de Trénsito,
«ei- | no seu artigo 67. j
er- § Primeiro — Os atuais itinerdrios respeitadas as frap-
in- | quias asseguradss, poderiio ser alterados, sendo, entretanto,
necessério fazer-se a publicacdo de Edilals sébre as alteracdes,
lei | para . conhecimento, .sugestoes ou resiricdes dos interessadas,
»n- | antes de o novo itincrdrio ser posto em vigor.
§ Scgundo — Cada Snibus subnietido ao transporie de -

"o O

oo ® "
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pessons, terd que obedecer a uma tabela numérica, e em or-
dem 'do saldn, & fim de sec evilado o corle, ou seja, a passagem
de oulro veiculo que siga o mesmo destino e perlengn & mes-
ma linha, salvo caso especial, comprovado.

ARTIGO 8.° — A's pessons fisicas ou jurldicas que explo-
ram linhas em caraler exclusivo por forga da Lei Ustadual n®
41, fica facullado explorar as exlensdes das respeclivas linhas,
sem cardler de exclusividade.

§ Primeiro — Para a concessiio desszs exlensdes levar-se-i
em conia a obrigaloriedade de conlintiidade, cliciéncia ¢ uni-
formidade do. servigo.

5 Segundo — No caso do concessionirio passar n explo-
ar A extensdo da linha, deverh aumentar o namero de veleulos
correspondente ao que se destinar & exploraciio da exlensfio.

ARTIGO 9 — Em nenhuma hipétese serfio admilidas cx-
clusividades. sébre bifurcacGes com - artériag-troncoe e cruza-

_tnenlo, bem como privilégios de trafegar nas aludidas artérias- |_

ONEo. - i < .

1 'ARTIGO 10> — Tdda-concessiondrin fica ahrlg.;.da a man- |

ter bscrita, de acdrdo com as prescricoes legais, como também
devéra obedecer a todas as Leis e Regulamentos que lhes fo-
Yem aplichveis, em tddas as suns atividades. 7
i\ ARTIGO 11° — As concessiondrias serdo obrigadas

diag tteis, durante o periodo de 15 de feverciro a 15 de d
zembro, exceluando o més de julho. By

§ Primeiro — O aluno para poder utilizar 03 pnsses e
vera exibir, quando exigido, sun carteira de identidade escol
fornecida pela Diretoria da Escola a que pertenga, salvo o qug)
visjar devidamenle fardado.

§ Segundo — As concessiondrias sé eslario obrigadas
fornecimento de uma caderneta mensal a cada aluno. C g

8 Terceiro — Alé que sejam expostas A venda as caders
nelas de que trata 8ste arligo, os favores necla indicados serd
gosados scm que preciso se fagn n aquisigio, por compra, di
cadernelas ¢ de p mas, si te, pela apresent:
cdo da caderncia de frequéncin ou carlio de malricula, confoi
me o cnso, Autorizando isso o pagamento de 507 apcnas,
bre o valor da passagem.

Das cléusulas penais

ARTIGO 182 — Nos contratos de concessio de servigo )
Oanibus, deverio conslar estipulagdes relativad @ multas
serdo impostas peln Prefeilura nos casos de infragio conlri
tual e que poderio variar entre Gr$ 100,00 (cem cruzeirof
a Crt‘ l.ooo,o% (um ‘mil cruzeiros), indo alé o méximo d

lo da i ;

8.

a
manter apolice ou apblices de seguro que garanta o lo
qel {ndenlzachio. por pessoas - ou cousas sinistradas  por s\ra
colpag: . o0 i
- § ONICO — Este seguro deverd estabelecer, no caso de
triorle, ‘ima indenizacdo. de Cr¥ 50.000,00 (cincoenta mil cru:
zeiros) ndo quérendo lsto dizer que a indenizngéo devida. nio
possa #er - inferior ou superior a esta importfincia.  °

.ARTIGO - 12° — Siio considerddas, de utilidade publica
para todos os efeilod legals as Emprésss de’ transporiés ‘coles
tivos em aulo-bnibus que mantenham’ concesséo com ‘a Prefel-
tura Municipal do-Recife, na conformidade desta Lei e s que
veaham a se constituir. .

Dos auto-3nibus

ARTIGO 13° — Os, aulo-0nibus, para que possam ser ad-
mitidos ag servico de iransports de p: iros no Municip
do Recife, déverio preencher t0das as formalidades e exigin-
cias estabelecidas pelo Cédigo Nacional de Transito, pelc Re-
ﬂ!lnmenl_u_ de TrAnsito do Estado de Permambuco e por ccla

ARTIGO 14.° — Tbda concessiondria serd obrigada n man-

téc um servigo..de dnibus de 2.2 classe adaptados 4 conducfio
e peds b el 1 linha que explore, na pro-
porgie de wa (1) para cadn guatro carros de 1. classe.'

oia) 2 Toda cnncessinn!lrla que mgnliver menos de qualro
(4), carros em cada linha deverd conservar pelo menos um ).
carro de 2% classe-bagagelfo trafegando na mesma lioha. :
ib) — A foridria que linhas intermedifrias
ou ‘extensdes, com rcingio &' linha principal, poderd se com
isto concordar a Prefeilura, fazer trafcgar scus csrros de, 2.4
classe-bagageiro entre of ferminais: mais distantes, omitindo
os terminais Intermedidrios. . ety ; =l
* “¢) i Ficam exeluidas as linhas Tispinheiro-Derbi da’ obri-
‘gatoriédade did proporcip 1x4, embora a concessiondria seja
obrigada a manter pelo menos um carro de 2.2 classe.

) — A pessoa fislca ou juridica que explorar menos de
trés carros podera classificar um ou mais déles de 2. classe
e, ge N, o fizer e houver entre Eles, diferenca de' estrutura e
condicBes tals que meregnm diferenca de classificagiio, 0 poder

pliblico ‘pot sud Reparticio competente fard a devida classifi--

caciio. ;

Das tarifas

ARTIGO 15° — As larifas serdo eslabelecidas tomando-se
por basp o disposto no artigo 151 da Conslitui¢io Federal que
determina que os lucros da concessiondria, nio excedendo A
justn remuneragdo do capital, lhes permitam atender & necessi-
dnde. de melhoramenlos e expansiio dos servigos. ' =k

§ ONICO — As passagens de dnibus serfio cobradas® na
Cldade do Recife ha base scguinte: para os dnibus de 1.* clas.
se a preco unico de Cr$ 1,00 (um cruzeiro); parn as énibus
de 2.8 classe o preso tunico de Cr$ 0,50 (cincoenta centavos)
& para os dnibus da linha “Cidade” o prego de Cr$ 0,50 (cin-
coenta cenlavos), - . 2

ARTIGO 16° — A Prefeitura nio permitirh seccionamento
deniro do Municipio as concessionérias de servicos inler-mu-
nicipals de modo 2 niio . prejudicar aquelas de aAmbito pura-
mente municipal.

ARTIGO 170 — As concessiondrias sdo obrigadas a cmi-
tir cndernetas de “passes escolares” com 50 (cincoentn) pas-
sagens cada uma, vendidas com 50% (cincoenta por pento) de
abatimento para uso dos alunos dos cursos primério, secun-
détio, classico, cientifico, p dagdgico e superior, validos ros

_semana, “sendo-lhes “atribuida uma gratificacio de Gr$ 100

% § Primeiro — 'Da imposigio da multa que além’ e &
ubli¢ada no Diério Oficial, seré informada & concessiondri
por* carta registrada, caberd recursos para o Prefeito, no pi
2o_de 10 (dez) dias do recebimento da notificacfio.” E:
£7°'§ Begundo — Decorrido o prazo para o recurso, seré fi
tificadd a-Direlorin da Fazenda para proceder o desconto nié
cesshrio na caugdo cxistente. g
i#i.8 Tereeiro — Feito 0 “scrh A tonrla ik
Hmada a inlegfalizar, no prazo de 10 (dez) dias & sua caug
s6b pena de néo o fazendo, sujeitar-se ap cancelamenlo K
toncessdo por infragio ao disposto no nrt. 5.° relativo & g
rantia financeira a ser ida pela cessionria. -
= 199 — As Emprésas gue fiverem -até 3 (lrlfx
&nibus fariio um (Eésilu de Cr$ 2.000,00; de 4 atd 10 bnibd
Cr$ 6.000,00; de 10 'a 20 6nibus, Cr& 10.000,00, adicionando-s
a esta quantia a imporlAncia de Cr$ 50,00 (clncoeNa cruzd
ros) por cada carro, além dos 20. A caugiio somente poder]
ser levantada depois de finda ou rescindida a concessio.
RTIGO 20.° — Ser4 imposta 4s concessionfrias uma muls

1a de Cr$ 100,00 (cem cruzeiros) quando deixarem de cumprip
© que delermina o § 2.° do art. 17.° - \ A
ARTIGO 21° — A Prefeitura Municipal do Recife, criar!
dentro de 4 (quatro) diss & confar dapublicagiio da present
Lei, -uma “Comissiio de C fo e Fiscallzagdo do Scrvig
de Onibus” composta de trds (3) mcmbros denlre os funcl
nirios da Edilidade, com a colaboracdo do Delegado de Trh
sito, que ndo lerd direito a voto nas deliberagdes. - :
ARTIGO 22° — A Comissio de que trata o artigo an{és
rior oplnara 'sdbre tudo quanto se relaclonar com o sectvico d
concessiio, tendo ainda az atribuicGes do drgdo fi i Ok
e TGO 23°.— Os trés (3) membros designados pelo P
feilo para comporem a_ Comissdo, reunir-se-fo dtas vezes Pt

(cem cruzeiros) por sessko.

- ARTIGO 24° — Fica criado na_“Direloria da Fazenda’
© “Fundo de Servigo de Onibus” destinado ao servico de fisci
lizagio na_parle que toca R0 custeio.

§ Primeiro — Cada concessionaria conlribuird ' pars
“Fundo de Servigo de Onibus” com Cr$ 80,00 (oitenta :ruzcli
ros) por carro, mensalmente, ¢

§ Segundo — As imporlancias de que trala o 8 lmnrio‘i
serio recolhidas até o dia 10 (dez) subscquente ao més e
que forem devidas. , A

ARTIGO 25° — As importancias deduzidas das caugdel
das concessionarias em virtude de multas scriio langadas a cr§)
dito do “Fundo de_Servigo de Onibus”. - J

ARTIGO 28° — ‘A 'Comissio de Fiscallzagio Indicard &

e da designagio de funcionariog

serhor Prefeilo a necessid n ; jonarioy
‘| do Quadro da Prefeitura para o Servigo cxlerno da Fisealiza:

¢do, 03 quais perceberdo uma gratificagio mensal eslipulmli
fio alo dec sua désignagdo. .
ARTIGO 27.° — A Comissiio organizard o seu Regimenlo,
dentro de 10 (dez) dias a conlar da publicagdo dos nomet
que a inlegrariio. $

Das disposigies gerais

ARTIGO 28° — A’ Comissiio deverd rcveff todos 08 com
tratos de concessdo existenles a fim de adapti-log & presenlt

el.
ARTIGO 20.° — A Comissdo se enlenderd com as autork
dades competentes com © ‘Hﬂ'l de .rc‘snlver 08 co_n(lilus sesul

tantes. dos servigos e T exploradal
por pessoas diferentes, levando em consideracdo os interéssel
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das concessiondrias municipais que ndo devem ser prejudica-
dos, quando em choque com aquelas. -

ARTIGO 30.° — As linhas de 8nibus estabelecidas apés
a promulgaciio da Lei n.° 41, serio objeto de estudo por parte
!da Comissdo, a fim de que, respeitadas as prescrigdes fegais,
3e adaptem & presente Lei.

' ARTIGO 31° — A’s Emprésas de dnibus qua atuaimente
fazem o servico de transporte de passageiros de 2.* classe, fica
igaraniido o direito -de continuidade désse servigo, desde que
salisfacam as exigéncias legais,

ARTIGO 32° — Para cumprimento da que ltrata o arlige
14.° fica estabelecido um prazo improrrogivel de 180 (cento
o oitenta) dias, considerando-se rescindidos os conlratos das
|concessiondrias que ndio satisfizerem esta exigéncia.

ARTIGO 33:° — A Comissio abrird no prazo de 15 (quinze)
dias, concorréncia para criagio de novas linhas.
% ARTIGO 34° — A fondria que atual lem a
!Irnnquin da linha denominada “Cidade” fica obrigada a dupli-
tar o nimero de velculos ora empregados, estabelecendo a Co-
{missdo, de comum acérdo com a concessiondria outros itine-
rdrios, os quals deverfio consultar os interdsses da populacio
I(I‘ns horas de maior movimenlo ne centrs comeércial da Ci-

ade, .

%. ARTIGO 35.° — O senhor Prefcilo designard um dos Pro-
curadores dos Feitos da Fazenda Municipal para servir jun-

o & “Comi de C 30 e F de Servigos de

. ARTIGO 36.° — A presente Lei 36 poderd ser revista apds
quatro (4) anos de sua vigéncla.
£, ARTIGO 37.° — A interrupcfio total do serviga por. espaco
fdp um dia implicard na cassaciio da licenca da linha on linhas
fém que Isso ocorrer, salvo motivo de.forga maior, tais como
Wureves, epidemins, incéndios nas oficinas ou garages, inuda-
fcfies o outros molivos a &sses comparivels, a fulzo da Prefei-
fora,. - S g St . b
£ ARTIGO 38.° — Além da taboleta. diagitelra e superlor, o3
Ppibus deverdo ter também uma outra lateral, superlor, com a
lIndicacdio do destino do carro, a qual deverd ser tamhém ilu-
fhinada A nolle. : g :
ARTIGO 39.° — Os carrog deverdo ter no sen interior, na
parle diahtelra, dois espagos de dimensdes convenlenles, aonde
fferio afixados Editals ou avisos de interdsse piblico. :
& ARTIGO 40.° — Quando o velculo estlver com a lotagiio
joompleta, serd isso indicado por meio de taboleta colocada
¢m parte visivel. s ;
© ARTIGO 41.° — O cruzamento, ou percursas comuns, nu-
na extensdo de 600 melros ndo serfo considerados para efei-
o de se dllen:n?r ftinerdrios. s . :
ARTIGO 42° — Téddas as Emprésas que mantiverem H-
Bhas de Onibus para os subirbios, serfio obrigadas a menter
Pribus para a Cidade, antes de 5 (cinco) horas, e da Cidade
fira o3 subirbios, depois das vinte e quatro (24) horas. ~ -
¢ ARTIGO 439 — Fica eslabelecida a farifa dinlca de Cry
850 (cincoenta cenlavos) para os Anlbus de 2% classe-baga.
ARTIGO . 44° — A lolagfic dos
D¢, em cada Onibus, nio poderd
X;{:.{_rimosenlados. . < -
RTIGO 45.° — A presente Lel enlrard em vigor 15 (qula-
0') dias apds a data de sua publicacfo. s e
€ ARTIGO 46.° — Ficam revogados o Decreto n.° 74, a Lel
108 e outras guaisquer disposigGes em contrdrio.

¢ Sala das SessGes da CAmara Munic.lpnl do Récl{e, em 0 de

qnﬁaxclrm que vlajarem
\ullrapassar, de. 50% dos

utubro de 1948. .
(2) Edgar Galvie Raposo,
Presidente.

ANEXO 9 — Lei n°. 2.210, de 09 de junho de 1953, (DOE, Diario dos Municipios,
18/06/1953)

DIARIO DOS MUNICIPIOS

PREFEITURA MUNICIPAL DO RECIFE

LEIN°. 2.210

A CAMARA MUNICIPAL DO RECIFE

RESOLVE:

ART. 1°. — E o Prefeito autorizado a encampar a Pernambuco Autovidria Limitada,
dentro das condi¢des estabelecidas nesta lei.

ART. 2°. — A Municipalidade pagard a Pernambuco Autovidria Limitada a importancia
de oito milhdes de cruzeiros (Cr$8.000.000,00) valor do contrato celebrado em 15 de

julho de 1944 e da desisténcia das a¢des propostas contra o Municipio; e assumird a
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responsabilidade de todas as dividas da empresa, devidamente apuradas em exame
regular de escrita e documentos.

§ 1°. — Os Onibus de segunda (27) terdo os mesmos itinerdrios e horarios dos de primeira
(1*) classe e representardo, no minimo, um terco (1/3) dos carros de primeira classe,
caso a empresa nao explore apenas carros de segunda (2%) classe.

§ 2°. — Para a classe estudantil em geral, serd cobrado a tarifa unica de um cruzeiro
(Cr$1,00), mediante atestado do Diretor do estabelecimento de ensino ou da respectiva
carteira estudantil.

ART. 3° — Afim de habilitar financeiramente o Municipio para o cumprimento do
disposto no Art. 2°. desta lei, fica estabelecida a reteng@o de dez centavos (Cr$0,10) por
passagem de Onibus de primeira classe.

§ 1°. — A retencdo serd feita diariamente, com a aquisi¢ao pelas empresas de dnibus, dos
taldes de passagens uniformizados e carimbados pela Prefeitura.

§ 2°. — No caso de qualquer aumento de tarifas, este aumento serd cobrado enquanto
perdurar a retencao a que alude o presente artigo.

ART. 4°. — Uma vez paga a importincia de oito milhdes de cruzeiros (Cr$8.000.000,00)
a Pernambuco Autovidria Limitada, e mais as dividas aludidas no Art. 2° da presente lei,
cessard a retencdo prevista no seu Art. 3°.

ART. 5°. — As linhas de 6nibus serdo exploradas por empresas idoneas, organizadas do
pais, de capacidade financeira comprovada e mediante contrato, pelo prazo de dez (10)
anos.

§ 1°. — A concessdao de linha caberd a empresa que oferecer melhores condigdes,
apuradas em concorréncia publica.

§ 2°. — Em igualdade de condig¢Ges terd preferéncia a empresa que, atualmente, estiver
explorando a linha.

ART. 6°. — A concessdo do servico de Onibus nao impede o Municipio de explorar
diretamente, ou através de concessiondrios o servi¢o de dnibus elétrico (troleibus).

ART. 7°. — E o Prefeito autorizado a fixar as tarifas de Onibus, mediante decreto
executivo, no caso da aplicagao total ou parcial desta lei.

ART. 8°. — O Prefeito fica autorizado a tomar todas as providéncias necessdrias para a
perfeita execucdo desta lei, podendo expedir para este feito, os competentes decretos
executivos.

ART. 9°. — Esta lei entrard em vigor dez (10) dias depois da sua publicagdo, revogadas

as disposi¢des em contrario.
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Sala das Sessoes, em 9 de junho de 1953.
(aa) Hilo Lins e Silva — Presidente — Antonio Batista de Souza — 1°. Secretario — Clovis
Corréa — Servindo de 2°. Secretario

Veto o pardgrafo 1°. do artigo 2°. Os Onibus de 2*. Classe ndo podem ter o mesmo
itinerdrio e horério dos de primeira classe.

Nao podem ter o mesmo itinerdrio porque nao apresentam as mesmas condicdes de
conforto e rapidez dos de primeira classe e porque se destinam também ao transporte de
bagagens.

Nao podem observar o mesmo hordrio dos dnibus de primeira classe uma vez que sio
em nimero muito menor e dotados de velocidade inferior.

Veto o texto “mediante atestado do Diretor do estabelecimento de ensino ou da
respectiva carteira estudantil”, que se acha contido no final pardgrafo 2°. do artigo 2°.
Como se acha redigido o inciso parcialmente vetado ndo ha controle algum da condi¢ao
de estudante, pois o “atestado” gracioso € muito comum entre nos.

Veto o texto “no caso da aplicagdo total ou parcial desta lei” final do artigo 7°.

A competéncia de fixar tarifas € do Prefeito e ndo pode ficar tolhida pelo cumprimento
de outras prescri¢des legais. Alids uma lei se cumpre totalmente e na parcialmente.
Recife, 17 de junho de 1953. (a) José do Rego Maciel - Prefeito

ANEXO 10 - Decreto n°. 703, de 21 de setembro de 1954, (DOE, Diario dos
Municipios, 22/09/1954)

DECRETO N°. 703, de 21 de setembro de 1954.

O PREFEITO DO MUNICIPIO DO RECIFE,
No uso de suas atribuicdes e tendo em vista a autorizacio da Comissdao de
Abastecimento e Precos,
RESOLVE: - E concedido o abatimento de cincoenta por cento (50%) nas passagens de
Onibus de primeira classe aos estudantes, durante o periodo letivo e nos dias fteis,
revogadas as disposi¢des em contrario.
Recife, 21 de setembro de 1954.

(a) José do Rego Maciel

Prefeito
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Baixar livros de Literatura

Baixar livros de Literatura de Cordel
Baixar livros de Literatura Infantil
Baixar livros de Matematica

Baixar livros de Medicina

Baixar livros de Medicina Veterinaria
Baixar livros de Meio Ambiente
Baixar livros de Meteorologia
Baixar Monografias e TCC

Baixar livros Multidisciplinar

Baixar livros de Musica

Baixar livros de Psicologia

Baixar livros de Quimica

Baixar livros de Saude Coletiva
Baixar livros de Servico Social
Baixar livros de Sociologia

Baixar livros de Teologia

Baixar livros de Trabalho

Baixar livros de Turismo
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