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RESUMO

A regido do Jalapdo - TO é uma area de relevante importancia biologica do
cerrado e vem sendo pressionada por usos turisticos de diferentes interesses,
gerando uma visibilidade distorcida quanto a sua biodiversidade e vocacao
ecoturistica. Diante deste cenario, foi proposto pelo Plano de Desenvolvimento da
regido a implantacdo de estrada-cénica na alca viaria do Jalapdo como estratégia
para ordenamento turistico e conservacdo da paisagem. Todavia, tal recomendacéao
nao foi seguida, o que pode ter agravado 0s problemas ambientais existentes na
rodovia TO 030, considera-se necessario ser repensado através de politicas
publicas, o uso desta rodovia como roteiro turistico de acordo com as premissas do
ecoturismo. Diante deste contexto, este estudo discute a temética estrada-parque
para a regidao do Jalapéao, a partir da rodovia TO 030, como o objetivo de apresentar
indicadores de sustentabilidade para o ecoturismo na implantacdo de estradas-
parque nesta regido. Utilizou-se um roteiro para a definicdo de indicadores de
sustentabilidade por meio de revisdo de literatura, visita a campo, avaliacdo através
de percepcdo ambiental e consulta a especialistas. Foram encontrados vinte e oito
indicadores para as dimensfes ambiental, social, espacial e econdmica. Sendo
considerado que a implantacdo de estradas-parque em rodovias tem se mostrado
uma estratégia ineficaz quanto aos objetivos de manejo, principalmente relacionados
a estratégia de protecdo da biodiversidade e da paisagem. A implantacdo de
estrada-parque na regido do Jalapdo pode ser uma alternativa viavel para auxiliar no
ordenamento territorial e no manejo da mesma, desde que sejam atendidos 0s

critérios para a implantacdo desta categoria.

Palavras Chaves: 1. Unidades de Conservacdo. 2. Estradas-parque. 3. Paisagem. 4.

Ecoturismo. 5. Indicadores de sustentabilidade.



ABSTRACT

The region of Jalapéo in the state of Tocantins is a highly important savannah
biological area which has been pressurized by different touristy interests and as a
result a distorted view of its biodiversity and ecotourism vocation was created. Due to
this scenario the implementation of a scenic road in the loop of Jalapdo was
recommended by the regional Development Plan as a strategy for both tourism
planning and landscape conservation. However, such recommendation was not
followed and consequently the environmental problems were aggravated, so it is
necessary to be reevaluated through public policies the use of this highway as a
touristy route according to the ecotourism assumptions. Taking this into consideration
this study claims for a theme park road to the Jalap&o region starting from the TO
030 Highway. The mentioned road aims at presenting sustainable ecotourism
indicators for the implementation of theme park roads in this region. A road map was
used in order to show the sustainable ecotourism indicators through literature review,
field trips, evaluation through the environmental perception and also talking with
experts. Twenty eight indicators were found for the environmental, social, economic
and spacious dimensions. The implementation of theme park roads is considered to
be ineffective in its managing especially to what is related to the biodiversity
protection and landscape strategies. The implementation of the theme park road in
Jalapdo can be a feasible solution in order to help the territorial ordering and its
handling since all the required criteria for such implementation are systematically
obeyed.

Key words: 1 — Protected Areas, 2 — Theme Park Roads, 3 — Landscape, 4 —

Ecotourism, 5 — Sustainable indicators.
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1- INTRODUCAO

A Revolucéo industrial iniciada no século XVIII promoveu o crescimento
econdmico e abriu as perspectivas de maior geracdo de riqueza, todavia esse
crescimento insustentavel ocasionou varios problemas ambientais, tais como,
consumo excessivo e contaminacdo dos recursos naturais; desflorestamento;
diminuicdo da biodiversidade; esgotamento de recursos naturais ndo renovaveis;
diminuicdo da camada de ozonio, entre outros, de tal ordem que transformou o meio
ambiente em prioridade na agenda internacional, passando a integrar pautas de
encontros das mais diversas areas (DIAS, 2003).

Diante desta crise e com o fortalecimento dos movimentos ambientalistas que
alertavam para o mau uso dos recursos naturais, a relagdo homem e meio ambiente
natural comecou a ser repensada. E preciso pensar em solugbes para esses
problemas vivenciados atualmente, sendo necessaria “uma mudanca radical em
nossas percepgdes, no N0SSO pensamento e nos nossos valores” (CAPRA, 1996, p.
23). Inicia-se um processo de retorno ao contato com a natureza, havendo, desta
forma, um ‘reencantamento’ e uma ‘ressignificacdo’ do meio ambiente natural
(IRVING e AZEVEDO, 2002).

Esta ressignificacdo do ambiente precede uma percepcéo ambiental voltada
para a importancia desse ambiente e para a possibilidade de finitude dos recursos.
Uma vez que a percepcdo ambiental € uma tomada de consciéncia do ambiente
pelo homem, ou seja, 0 modo como o homem percebe e interage com o ambiente
em que esta inserido (SENNA, 2008). Todavia, além da percep¢do ambiental que é
sensorial, mas que também depende da inteligéncia e da cultura, € necessario ser

consciencioso em relacdo as acdes desenvolvidas no meio ambiente.

Diante deste cenario, um dos segmentos do turismo que tem demonstrado
maior crescimento € o ecoturismo. Sendo que o Brasil ocupa posicao privilegiada,
poiS possui recursos naturais para atender a crescente demanda de turistas que
buscam viagens em contato com a natureza (RUSCHMANN CONSULTORES,
2002).

Desta forma o ecoturismo se diferencia das demais atividades na natureza

devido a aplicacdo de principios e valores éticos, o comportamento do turista, o



conceito de sustentabilidade com desenvolvimento e o0 aspecto educacional
(KINKER, 2002).

Quanto as &reas em que se realiza o ecoturismo, tanto pode ser em
propriedades privadas ou publicas, mas em quase todos 0s casos se encontram
protegidas (MOLINA, 2001) na forma de unidades de conservacdo de uso
sustentavel. O que prevalece é o desafio da sustentabilidade da atividade turistica
em areas naturais protegidas, de forma que aconteca a conservagdo dos recursos e

o desenvolvimento de comunidades locais.

A sustentabilidade n&o € um estado fixo de harmonia, € um conceito dindmico
que engloba um processo de mudanca, e precisa levar em conta no seu
planejamento de desenvolvimento, as dimensbes de sustentabilidade: social,
econdmica, ecolbgica, espacial e cultural (SACHS, 1993).

Entende-se que um conjunto de indicadores adequadamente estabelecidos é
uma das melhores técnicas para se acompanhar todas as fases de um planejamento
ecoturistico (FILETTO, 2007) e podem ser considerados o0s componentes da
avaliacdo do progresso em relacdo a um desenvolvimento dito sustentavel
(GALLOPIN, 1996).

Considerando que as Unidades de Conservacao (UC) podem ser utilizadas
como destinos turisticos, estas sdo implantadas com diferentes niveis de restricao
quanto ao uso direto ou indireto dos recursos naturais e mesmo sécio-culturais.
Deste modo, séo definidas categorias de manejo que garantam uma maior eficiéncia
na conservacdo e no desenvolvimento da sustentabilidade socioecondmica e
ambiental da area em questao.

Deste modo, uma das categorias de UC que tem sido implantada no Brasil
sem respaldo legal, é a estrada-parque, 0 que pode resultar em uma estratégia nédo
proficua para conservacdo dos recursos naturais e para a promocao do
desenvolvimento sustentavel na regido em que se inserem. Todavia, as estradas-
parque, sdo sempre impactantes, embora possam trazer beneficios se manejadas
corretamente, assim como qualquer outra area protegida, podem também servir de
instrumento de manipulacdo por grupos de poder, privados ou do governo
(SORIANO, 2006).

Para o estado do Tocantins a discussao sobre estrada-parque teve inicio com

o Plano de Desenvolvimento do Ecoturismo da Regido do Jalap&do, um diagnéstico



do Programa de Desenvolvimento Ecoturistico da Amazénia Legal - PROECOTUR
elaborado por Ruschmann Consultores (2002). Neste trabalho € proposto para as
rodovias TO 030 (que liga Novo Acordo a S&o Félix do TO) e TO 225 (que liga Ponte
Alta a Mateiros - TO), que levam aos principais atrativos do Jalapédo, a categoria de
estrada cénica pela paisagem existente no percurso.

Apesar do grande potencial ecoturistico da regido apontado por Ruschmann
Consultores (2002), deve ser considerado que a mesma vem sofrendo uma
crescente pressdo antropica, que coloca em risco ndo apenas 0s sitios turisticos,
como também o patrimoénio natural, considerando ainda a escassez de estudos
cientificos sobre a regido que abordem a questdo da sustentabilidade como uma
ferramenta de conservacao ambiental dos roteiros (SENNA, 2008).

Baseado nestes fatores, este estudo escolheu a Rodovia TO 030 por possuir
elementos da paisagem como potencial cénico e elementos sociais, as comunidades
inseridas, diante das caracteristicas da regido para gerar a discussdo de estrada-
parque. Como também pelo crescente interesse nos atrativos desta alca viaria do
Jalapdo. Esta rodovia possui passivos ambientais® gerados pela implantacédo da
estrada e uso inadequado da faixa de dominio, entre outros, e em decorréncia disto
a degradacdo da paisagem. Considerando tais fatores, ressalta-se aqui a
necessidade de conservagdo desta area, que pode ser utilizada para atividades de
ecoturismo como estratégia para a conservagdo dos recursos naturais e para o
desenvolvimento sustentavel da regiéo.

Dentro deste panorama, o presente estudo buscou numa perspectiva
interdisciplinar relacionar conhecimentos da fenomenologia, da ecologia, da
geografia e da botanica para realizar um estudo de caso na Rodovia TO 030,
discutindo assim, a tematica estrada-parque para a regido do Jalapao — TO.

Assim, a partir do estudo da paisagem e das caracteristicas ambientais da area
deste estudo (componente objetivo) e de uma andlise subjetiva baseada na
percepcdo ambiental dos moradores locais, apresenta-se neste estudo a proposta
de uma matriz de 28 indicadores distribuidos nas dimensdes ambientais, sociais,

culturais, espaciais e econémicas, como forma de avaliacdo de projetos de estrada-

! passivo ambiental é entendido aqui como o débito ambiental de um empreendimento provocado
pela parcela da degradag¢édo ambiental ndo recuperada, conforme descrito por (SILVA, 2005).



parque para o Jalapdo, como também, um instrumento de monitoramento de tais

propostas que poderdo ser implantadas nesta regiao.

1.1 - PROBLEMA

A regido do Jalapdo, como uma area de relevante importancia biolégica do
cerrado, vem sendo pressionada por usos turisticos de diferentes interesses. Suas
estradas, ao serem usadas como roteiros turisticos para atividades de esportes de
aventura e para a visitacdo de determinados atrativos acabam servindo como um
indutor de percepc¢des ambientais diante de suas paisagens (fitofisionomias, serras e
rios), gerando uma visibilidade distorcida da regido, como por exemplo, a de um
“deserto”, desconsiderando a sua biodiversidade e a sua vocacao ecoturistica.

Na rodovia TO 030 (que liga os municipios de Novo Acordo a Sao Félix) tem
evoluido o uso turistico, além disso, esta possui problemas relacionados aos setores
publicos e privados. Em relacdo ao setor publico, os principais problemas ambientais
referem-se aos passivos gerados pela implantacdo da mesma, e que nao sendo
recuperados se agravam e degradam a paisagem. Em relacdo ao setor privado,
considera-se o uso inadequado da faixa de dominio da rodovia® para a construcdo
de estabelecimentos turisticos, constru¢cdo de cercas, uso para a agricultura,
desmatamento, entre outros.

Diante deste cenario, foi proposto pelo Plano de Desenvolvimento para a regido
do Jalapdo (RUSCHMANN CONSULTORES, 2002) a implantacdo de estrada-cénica
na alca viaria do Jalapao, envolvendo a rodovia TO 030 e a rodovia TO 225 (que liga
0s municipios de Ponte Alta a Mateiros), como estratégia para ordenamento turistico
e conservacao da paisagem. Todavia, tal recomendacao nédo foi implantada, o que
pode ter agravado os problemas ambientais existentes na rodovia TO 030.

Sendo assim, 0 uso desta rodovia como roteiro turistico deve ser repensado de
acordo com as premissas do ecoturismo: conservagdo ambiental, envolvimento das
comunidades locais e visitantes. A partir deste contexto discute-se a necessidade de
indicadores de sustentabilidade para que seja estabelecido tal uso, buscando uma
estratégia de gestdo que leve ao uso ordenado como roteiro ecoturistico

contribuindo para outra percepgao para 0s recursos existentes na via.

? S30 estabelecidos 40 metros de cada lado da rodovia como faixa de dominio publico (DNIT, 2005).



2- OBJETIVOS

2.1 - Geral:

Apresentar indicadores de sustentabilidade para o ecoturismo na implantacéo de

estrada-parque no Jalapao - TO.

2.2 - Especificos:

e Caracterizar as fitofisionomias da paisagem correlacionando seu processo de
ocupacao, usos econdémicos e em relacdo a forma de manutencdo dos eixos

viarios;

e Identificar quais as préticas turisticas do entorno, sua relacdo sécio-

econdmica-ambiental em correlagdo com o planejamento do polo ecoturistico;

e Identificar a percepcao dos envolvidos sobre a conservacdo ambiental do
roteiro, o sentido do uso das estradas e a perspectiva de sustentabilidade na
implantacéo de estrada-parque no Jalapao;

e Selecionar indicadores de sustentabilidade para o ecoturismo na implantagcao

de estrada-parque no Jalapéo - TO.



3 — REVISAO DE LITERATURA.

3.1 - INDICADORES DE SUSTENTABILIDADE PARA O ECOTURISMO.

Buscou-se na literatura os fundamentos e informacdes a respeito de
sustentabilidade e desenvolvimento, ecoturismo e indicadores. Estes resultados

tedricos fundamentam as discussoes deste trabalho.

3.1.1 — Sustentabilidade e desenvolvimento.

A tomada de consciéncia sobre os problemas ambientais marcou a segunda
metade do século XX e até o presente momento a discussao desta tematica evoluiu
muito. A relagdo sociedade e meio ambiente comegou a ser abordada de maneira
mais critica e a propria concepcdo do problema passou para uma forma mais
globalizada e menos localizada (BELLEN, 2007).

O contexto da crise ecoldgica leva ao surgimento de novas alternativas para a
relacdo sociedade e ambiente. Surge a idéia de desenvolvimento sustentavel como
uma forma de conciliar o desenvolvimento econdémico e social, associado a
preservacao ambiental e ao uso racional dos recursos.

O desenvolvimento sustentavel popularizado pelo Relatério Nosso Futuro
Comum em 1987, foi proposto como um modelo que pode ser Gtil para a mudanca
estrutural da sociedade, desviando o foco estritamente sdcio-econémico para outro
diferente, em que o desenvolvimento “alcance as metas do presente sem
comprometer a capacidade das futuras geracbes de satisfazer suas préprias
necessidades” (CNMAD, 1987).

O desenvolvimento sustentavel tornou-se a principal opcdo de
desenvolvimento socioecondmico da atualidade (LOURENCO, 2006). Todavia, o
desenvolvimento sustentavel torna-se uma tarefa impossivel quando sinénimo de
crescimento sustentavel da populagcdo e do consumo de recursos, podendo ser
considerado como uso sustentavel e, neste caso, torna-se um conceito base mais
realista (MANGEL et al., 1993).

Para que ocorra o desenvolvimento de forma sustentada, é preciso que este
ocorra de forma harmoniosa entre as dimensdes, econOmica, social e ambiental
(SANTOS, E. S.; ANDREOLI; SILVA, 2007).



Diante da complexidade, compreender o desenvolvimento, de acordo com
Silva, L., (2006) envolve de forma multidisciplinar todas as dimensdes que afetam a
sustentabilidade e tem como método o inter-relacionamento das variaveis, ndo em
carater de acdo-efeito, mas de interdependéncia.

Considerando a sustentabilidade como um conceito dinamico que engloba um
processo de mudanca, Sachs (1993) afirma que todo planejamento de
desenvolvimento precisa levar em conta, simultaneamente, as seguintes dimensdes
de sustentabilidade:

1. Social que é entendida como a criacdo de um processo de
desenvolvimento que seja sustentado por outro crescimento. A meta é construir uma
civilizagdo com maior equidade na distribuicido de rendas e de bens, de modo a
reduzir o abismo entre os padrdes de vida dos ricos e pobres.

2. Econdmica que deve ser tornada possivel por meio da alocacdo e do
gerenciamento mais eficiente dos recursos e de um fluxo constante de investimentos
publicos e privados. A eficiéncia econbmica deve ser avaliada em termos
macrossociais, € nao apenas pelo critério da rentabilidade empresarial de carater
microecondmico.

3. Ecoldgica que significa ampliar a capacidade do planeta pela utilizacdo do
potencial encontrado nos diversos ecossistemas, ao mesmo tempo em que se
mantém a sua deterioragdo em um nivel minimo. Deve-se reduzir a utilizacdo de
combustiveis fésseis, diminuir a emissdo de substancias poluentes, adotar politicas
de conservacao de energia e de recursos, substituir recursos nao-renovaveis por
renovaveis e aumentar a eficiéncia em relacédo aos recursos utilizados.

4. Espacial que deve ser dirigida para a obtencédo de uma configuracao rural-
urbana mais equilibrada e uma melhor distribuicdo territorial dos assentamentos
humanos e das atividades econémicas.

5. Cultural que estd relacionada ao caminho da modernizacdo sem o
rompimento da identidade cultural dentro de contextos espaciais especificos.

O ecodesenvolvimento ou desenvolvimento sustentavel, € um estilo de
desenvolvimento que, em cada regido, insiste nas solucdes especificas de seus
problemas particulares, levando em conta os dados ecolégicos da mesma forma que
os culturais, as necessidades imediatas como também aquelas a longo prazo
(SACHS, 1986).



Politicas publicas que estimulem e ap6iem as iniciativas locais devem ocupar
um papel muito importante no conjunto de politicas de desenvolvimento sustentavel
(FILETTO, 2007).

3.1.2 — Ecoturismo.

O conceito de sustentabilidade ¢é aplicado nas diversas areas de
conhecimento e no turismo sua aplicacdo deve estar ligada a manutencdo da
qualidade do meio ambiente, do qual essa atividade depende.

A partir da necessidade de integrar turismo e conservagdo ambiental, surge
na década de 80 o ecoturismo, atividade que “utiliza de forma sustentavel o
patrimonio natural e cultural” (COSTA, 2002).

A terminologia ecoturismo foi conceituada pelas Diretrizes para a Politica

Nacional de Ecoturismo como o:

“Segmento da atividade turistica que utiliza, de forma sustentavel, o
patrimbnio natural e cultural, incentiva a sua conservagdo e busca a
formagédo de uma consciéncia ambientalista por meio da interpretagéo do
ambiente, promovendo o bem-estar das populagdes envolvidas” (BRASIL,
1995).

Para que o turismo desenvolvido na natureza possa ser chamado de
ecoturismo, € necessario ainda considerar trés fatores principais: a conservacdo do
ambiente visitado seja ele natural ou cultural; a conscientizacdo ambiental, tanto do
turista como da comunidade receptora; e o desenvolvimento local e regional
integrado. Cumprindo essas trés premissas, 0 ecoturismo garante a sustentabilidade
da atividade (KINKER, 2002).

Molina (2001) destaca que 0 ecoturismo € uma nova concepcao de turismo
que supera as praticas convencionais, considerando-o como novo, devido as
caracteristicas que apresenta de conservacédo e educacao. Isso ndo quer dizer que o
mesmo ndo requer oS servigos basicos existentes em outras atividades turisticas.
Entretanto, tais servicos devem ter funcdes diferentes, ou seja, um planejamento

que esteja adequado as condi¢des da realidade local (FILETTO, 2007).



3.1.2.1 — Ecoturismo e turismo de aventura.

Considera-se aqui importante esclarecer as diferengas entre o ecoturismo e 0
turismo de aventura.

Fennell (2002) escreve que o fator mais importante na decisdo de alguém se
engajar em atividades de aventura é o risco. Além disso, sugere que a atracao
dominante para a procura da recreacdo e do turismo de aventura € muito mais a
propria atividade do que o local.

Ecoturismo envolve tanto um sério compromisso com a natureza como
responsabilidade social. Essa responsabilidade deve ser assumida também pelo
viajante. A The Ecotourism Society define ecoturismo como a viagem responsavel a
areas naturais, visando preservar o meio ambiente e promover o bem-estar da
populacao local (LINDBERG & HAWKINS, 2001).

Fennell e Eagles (apud Fennell, 2002) examinaram as diferencas potenciais
entre viagem de aventura, ecoturismo e turismo de massa no contexto apresentado
na figura 01. Neste estudo ficou implicito que a preparacdo e o treinamento, 0s
resultados e riscos conhecidos/desconhecidos, a certeza e a seguranca Sao
variaveis que podem ser usadas para diferenciar essas formas de turismo. Os
autores completam que os trés tipos de atividade ndo sdo mutuamente excludentes,
0 ecoturismo pode compartilhar alguns elementos das outras duas experiéncias e

permanecer distinto do turismo de massa e do turismo de aventura.

Cortezafscoguwancamaior ——

Resubados o]  “fagemde & | I Resultados

facos Aventura Beohwiama Excurafo conhacidos o

inespor ades Soquranga
-— > -— >

«+— Proparacsofreinamanto msaior

Figura 01: Esquema de diferencas entre atividades turisticas. Fonte: Fennell e Eaggles (apud Fennell,
2002).

E importante aqui ressaltar que na regi&o do Jalapdo predomina o turismo de
aventura (DUTRA, et al. 2008), todavia por se tratar de um turismo em areas

protegidas, o ecoturismo torna-se a atividade mais apropriada para estas areas
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(FENNELL, 2002), considerando as suas caracteristicas de conservacdo ambiental e

educacao dos atores envolvidos.

3.1.2.2 — O ecoturismo em unidades de conservacgéao.

O interesse em desenvolver atividades ecoturisticas em areas protegidas &
recente. S6 a partir das décadas de 1960 e 1970 com a crise ecoldgica e o despertar
para novas atitudes frentes as areas naturais, € que a qualidade do ambiente
passou a constituir um elemento de destaque do produto turistico (FILETTO, 2007).

Todavia o ecoturismo implica em impactos positivos e negativos nas areas
protegidas. Kinker (2002) alerta que os aspectos negativos do ecoturismo em
Parques Nacionais sdo mais conhecidos do que os beneficios gerados. O autor
acrescenta que mesmo sendo protegidas, essas areas nao sao imunes a
deterioracdo como resultado de uma administracdo inadequada e do numero
excessivo de turistas.

No entanto, é importante ressaltar que o0s beneficios e o0s problemas
decorrentes do ecoturismo dependem do modo como é planejada, implantada e

monitorada esta atividade em areas protegidas (FILETTO, 2007).

3.1.2.2.1 - O Polo Ecoturistico do Jalapéo.

A regido do Jalapao possui diversas sub-bacias que vdo desembocar no Rio
Tocantins, entre elas a Bacia do Rio Sono, que se contrasta com o aspecto arido do
Cerrado (SEPLAN, 2003) atribuido a presenca de solos arenosos (neossolos
quartzarénicos) e uma variedade de fitofisionomias vegetais que predominam a
paisagem.

Na regido do Jalapdo existem cinco unidades de conservacao criadas devido
a importancia biologica desta area de cerrado. Das unidades de conservacao
existentes, o PEJ € o que recebe o maior nimero de visitantes.

A regido possui um forte potencial turistico reconhecido pelo Ministério do
Meio Ambiente — MMA, sendo incluido no Programa para o Desenvolvimento do
Ecoturismo na Amazonia Legal - PROECOTUR.

Este Programa propss a implantacdo do Podlo Ecoturistico do Jalapédo, e tem

como objetivo o incremento do turismo de forma sustentavel, pretendendo ir ao
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alcance de um ideal de harmonia diante de interesses sociais, econémicos e
culturais das comunidades, de forma a captar recursos financeiros, evitar o
descontrole de impactos negativos ou a falta de objetividade e eficacia de acgles
implantadas (RUSCHMANN CONSULTORES, 2002).

O POlo Ecoturistico do Jalapdo ocupa uma area dentro do Estado do
Tocantins de 34,1 mil km? sendo composto pelos seguintes municipios: Lagoa do
Tocantins, Lizarda, Mateiros, Novo Acordo, Ponte Alta do Tocantins, Rio Sono,
Santa Tereza do Tocantins e Sao Felix do Tocantins, que ocupam cerca de 20% do
territorio do Estado na porcao leste (RUSCHMANN CONSULTORES, 2002).

Esta é uma regido que tem sido indicada ao desenvolvimento do ecoturismo e
do turismo de aventura, pois, possui um relevo diferenciado e variagbes
ecossistémicas acentuadas, além de inumeros corpos d'dgua que originam
corredeiras, corregos e cachoeiras que propiciam belas paisagens na Bacia do Rio
Tocantins, com potencial para a exploracdo de diferentes atividades turisticas e de
lazer(RUSCHMANN CONSULTORES, 2002).

Apesar da potencialidade para o ecoturismo, a regido néo dispde de infra-
estrutura satisfatoria para o receptivo de visitantes (DUTRA, et al. 2008), sendo que
0S municipios de Lagoa do Tocantins, Lizarda, Santa Tereza e Rio Sono ndo tem
despertado o interesse do fluxo turistico que demandam visitar a regido do Jalapéo.

As causas elencadas para a auséncia de infra-estrutura satisfatéria séo as
grandes concentracfes dos atrativos em areas privadas (cujos proprietarios nao
demonstram condicbes de explora-los) e a dificuldade de acesso (distancia,
auséncia de estradas ou trilhas adequadas). De outra parte, decorre da questédo da
desapropriacdo de areas que estdo dentro das unidades de protecdo integral na
regido, como o Parque Estadual do Jalapdo e o Parque Nacional das Nascentes do
Parnaiba (RUSCHMANN CONSULTORES, 2002).

Além deste fator, deve ser considerado que as alternativas para o
desenvolvimento local da regido do Jalapdo perpassam pelo uso da terra e de seus
recursos naturais, principalmente agricultura e pecuéaria (SEPLAN, 2003), gerando
assim uma exploracdo sem o controle necessario. Desta forma, o envolvimento com
as ditas comunidades/populacdes tradicionais, além de um diferencial no produto
ecoturistico, passou a representar uma alternativa econémica e uma ferramenta
para a conservacdo (COUTINHO, 2000).
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Considera-se ainda em relacdo a regido do Jalapédo, o estudo desenvolvido
por Ferreira; Reis; Adorno (2007) onde foram identificados impactos ambientais
gerados pela visitacdo nos atrativos e acampamentos estudados e demais &reas da
regiao.

Diante dessas informacfes, para que ocorra a conservacdo dos recursos
naturais em atividades de ecoturismo, Kinker (2002) propfe a implantacdo de
manejo e monitoramento da visitagdo. Para este autor as acbes de manejo
envolvem estratégias variadas e deve adotar uma postura voltada a real integracao
do visitante aos objetivos de manejo de cada area.

A discussdo de sustentabilidade do ecoturismo inclui reconhecer a
importancia do planejamento a longo prazo e de utilizar indicadores de desempenho
que monitorem a valorizagcdo econdémica, ambiental e sécio-ambiental (CINTRA,
2004).

3.1.3 - INDICADORES.

Atualmente o ecoturismo é visto como uma forma de se alcancar altos lucros.
Todavia, tal concepcédo gera preocupacao de ndo se ter a sustentabilidade tanto
cultural, social, ambiental e econdmica do local onde se vai desenvolver a atividade
(FILETTO, 2007).

Para minimizar os impactos negativos impostos pelas atividades turisticas e
maximizar os positivos é fundamental que o planejamento e a gestdo do
desenvolvimento turistico sejam realizados com responsabilidade e uso de
estratégias, técnicas e ferramentas adequadas a manutencdo, em todas as suas
dimensdes, da qualidade dos recursos que promovem O turismo e 0 sustentam
(CINTRA, 2004).

Entende-se que um conjunto de indicadores adequadamente estabelecidos é
uma das melhores técnicas para se acompanhar todas as fases de um planejamento
ecoturistico, pois possibilita avaliar as condicdes de producdo e consumo (do
ecoturismo) atuais e acompanhar, ao longo do tempo, a evolucdo rumo a
sustentabilidade (FILETTO, 2007).

Indicadores de sustentabilidade auxiliam os tomadores de decisdes a avaliar
0s resultados praticos das acfes publicas para a sustentabilidade. Baseados nos

resultados apontados pelos indicadores os atores publicos planejam estratégias que
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favorecam a melhora nas condi¢cdes de vida do cidaddo e a sustentabilidade do
sistema (LOURENCO, 2006).

Um aspecto determinante é a impossibilidade de determinar a
sustentabilidade de um sistema considerando apenas um indicador, ou indicadores
que se refiram a apenas um aspecto do sistema. A sustentabilidade é determinada
por um conjunto de fatores (econdmicos, sociais, ambientais, entre outros) que
devem ser contemplados. Dessa forma, ao se avaliar a sustentabilidade, deve-se
usar sempre um conjunto de indicadores (MARZALL & ALMEIDA, 2000).

De acordo com Gallopin (1996), os indicadores de sustentabilidade podem ser
considerados os componentes da avaliagdo do progresso em relacdo a um
desenvolvimento dito sustentavel.

Neste estudo entende-se que indicadores sdo parametros selecionados,
“considerados isoladamente ou combinados entre si” (PORTUGAL, 2000), usados
para avaliar determinadas condicfes dos sistemas em uma dada escala e séo
fundamentais para monitorar o desenvolvimento do turismo, as politicas publicas e
suas propostas (PUPPIM DE OLIVEIRA, 2003).

Para Filetto (2007), indicador € aquela informacao que explicita o atributo e
que permite a qualificacdo das condi¢cdes dos servicos. Os indicadores sdo dados
gue permitem quantificar, qualificar ou mensurar algum elemento desejado,
facilitando a compreensao dos dados, melhorando a qualidade das pesquisas e
servindo de ferramenta para 0 monitoramento do ambiente.

Bellen (2007) considera que o objetivo dos indicadores é agregar e quantificar
informagdes de modo que sua significancia fique mais aparente. Eles simplificam as
informacgdes sobre fendmenos complexos tentando melhorar com isso o processo de
comunicacao.

As Diretrizes para uma Politica Nacional de Ecoturismo estabelecidas pela
Embratur e Ibama atesta a necessidade de se obter indicadores para o ecoturismo,
preenchendo, portanto, uma lacuna importante para o planejamento do turismo com
base na natureza em operacao no Brasil (BRASIL, 1995). Ainda, no Capitulo 40 da
Agenda 21 recomenda a construcédo de indicadores que sirvam de base soélida para
a tomada de decisbes em todos os niveis e que contribuam para harmonizar as
necessidades de integracdo entre 0 meio ambiente e desenvolvimento (UNCED,
1997).
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Neste estudo a utilizacdo de indicadores ecoturisticos de sustentabilidade
deve-se a dois fatores: 1- a area do estudo ser considerada um Pdlo Ecoturistico; 2-
a pratica do ecoturismo deixar claro os pontos que a norteiam: a pratica econdémica,
0 uso sustentavel dos recursos, a conscientizacdo ambiental e o envolvimento das
comunidades locais.

Indicadores podem ser quantitativos ou qualitativos. Machado (1997) utiliza
dois tipos de abordagens para estudar a qualidade de vida e qualidade ambiental: a
quantitativa (padres de qualidade) representada através dos indicadores do
desenvolvimento mundial, expectativa de vida ao nascer, analfabetismo entre
adultos e também através de indicadores ambientais como poluicdo do ar e da agua,
por exemplo; e a qualitativa (indicadores perceptivos) baseada na percepgcao e na
experiéncia dos que percebem a qualidade do meio ambiente que o cerca.

Um dos aspectos criticos € a metodologia a ser adotada tanto para a
determinacao do indicador quanto para sua leitura e interpretacao.

Sendo assim, existem varias ferramentas desenvolvidas especificamente para
avaliar a sustentabilidade do desenvolvimento, mas muito pouco se sabe sobre as
caracteristicas tedricas e praticas destas ferramentas. Com o intuito de aprofundar a
discussdo sobre o desenvolvimento sustentavel trés destas ferramentas foram
identificadas como sendo as mais relevantes no contexto internacional atual
(BELLEN, 2005).

Através da técnica Delphi de investigacdo, Bellen (2005) identificou os trés
principais indicadores internacionais de sustentabilidade: Pegada Ecoldgica, Painel
de Controle de Sustentabilidade e Barébmetro de Sustentabilidade. A técnica Delphi,
utilizada na pesquisa, representa uma consulta a um painel de especialistas em um
assunto especifico, e busca encontrar um consenso entre estes especialistas
participantes.

Estes métodos citados anteriormente sdo 0s mais usados em pesquisas com
indicadores de sustentabilidade, os mesmos néo serdo utilizados como aporte
metodoldgico porque cada método tem sua abordagem especifica e a teméatica em
questdo - indicadores ecoturisticos de sustentabilidade, requer ndo apenas uma
abordagem de um conjunto de fatores que associam a questdao ambiental, mas
também a necessidade de base local de desenvolvimento econdmico e as condi¢cdes

socio-culturais.
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Alguns estudos sobre indicadores de sustentabilidade para o ecoturismo e
agrossistemas merecem destaque aqui, pois apresentam informacdes que foram
consideradas neste estudo.

O estudo realizado por Filetto (2007) teve como objetivo propor indicadores
de sustentabilidade para o ecoturismo, considerando os componentes ambiental,
social e econdmico e ainda desenvolver e testar metodologia de avaliacdo do nivel
de sustentabilidade ecoturistico. Foram selecionados grupos de indicadores mais
significativos por meio de revisdo de literatura e consulta a cinco especialistas da
area ecoturistica. Assim, foram encontrados 98 indicadores, tendo sido
determinados 11 como indicadores minimos gerais de sustentabilidade.

Silveira (2003) prop6és um modelo para a avaliagdo de empreendimento
ecoturistico, considerando a integracdo das dimensdes conceituais do
ecodesenvolvimento e do ecoturismo, passivel de aplicacdo em empreendimentos
privados que desenvolvam a atividade ecoturistica e o turismo de natureza. Os
resultados apurados neste estudo permitem uma melhor visualizacdo de quais
dimensdes e indicadores devem ter prioridade para a agao corretiva ou preventiva
desta atividade turistica. O modelo proposto pode ser adotado por entidades
representativas de ecoturistas ou de empreendimentos ecoturistico, como uma
forma de classificacdo e de certificacdo do empreendimento em direcdo a
observancia dos principios do desenvolvimento sustentavel e do ecoturismo.

A pesquisa desenvolvida por Cintra (2004) objetivou a elaboracdo de um
conjunto de indicadores de sustentabilidade, de uso em escalas local e regional,
para 0os segmentos da atividade turistica, conhecidos como ecoturismo e turismo
rural. A metodologia foi conduzida em duas etapas, obtendo como resultado 12
indicadores que atenderam aos critérios estabelecidos na metodologia.  Estes
representam o conjunto de indicadores selecionados e propostos para a avaliagéo, a
curtos e médios prazos, da sustentabilidade do ecoturismo e do turismo rural em
Aldeia Velha e no restante da regido abrangida pela pesquisa.

No trabalho desenvolvido por Kataoka (2004) para a escolha de indicadores
da qualidade da experiéncia do visitante no Parque Estadual da Ilha de Anchieta,
foram estabelecidos através de uma abordagem quanti-qualitativa, onze indicadores
qgue devem refletir as aspiragdes do visitante, o que ele deseja, ou necessita para ter

uma experiéncia de qualidade em uma area natural.
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Considerando o aporte tedrico mencionado, ainda € necessario explicitar
outras bases tedricas desta pesquisa para o estabelecimento de indicadores
ecoturisticos, considerando as necessidades e caracteristicas da regido estudada.
Séo eles: os Indicadores de sustentabilidade da Organizacdo Mundial do Turismo
(OMT, 2005) e os Principios das Melhores Praticas de Ecoturismo (FUNBIO, 2000).

A OMT reconhece a importancia dos indicadores para avaliar a atividade
turistica, no ponto de vista da sustentabilidade, sendo que o uso desses indicadores
pode ser aplicado em qualquer localidade, desde que seja adotada uma metodologia
de mensuracdo que atinja as especificidades de cada destino turistico (DUTRA,
2007).

No manual da OMT (2005) estdo apresentadas 13 questbes basicas que
norteiam os indicadores Uteis para tratar a questdo do turismo. Estas questdes
consistem nos fatores relacionados a: saude, seguridade, protecdo ambiental,
controle das atividades turisticas, beneficios econbémicos do turismo,
sustentabilidade dos servigos turisticos entre outros.

Dutra (2007) através de um estudo de carater interdisciplinar no qual teve
como norteador o método dedutivo, analisa alguns dos indicadores da OMT (2005),
sdo eles: Protecdo do Atrativo (PA), Impacto Sdcio-cultural (IS), Processo de
Planejamento (PP), Gestdo de Residuos Sdlidos (GRS), Satisfacdo do Turista (ST),
Satisfacdo da Comunidade (SC), ContribuicAo do Turismo na Economia Local
(CTEL).

A autora conclui que a aplicacéo e analise de indicadores - chave do turismo
sustentavel, propostas pela OMT, confirmaram a hipdtese de que pode ser uma
ferramenta de monitoramento, avaliagdo e quantificacdo do turismo em destinos de
pequeno porte e auxiliadora na compreensado da sustentabilidade dessa atividade,
desde que seja feita a adequacdo das mesmas, considerando as particularidades
observadas em cada indicador. E preciso, também, entender que esta ferramenta
necessita ser adaptada as localidades a que se deseja aplica-las, pois cada uma
possui uma realidade diferente, sendo, portanto, necessario considerar as
especificidades que os envolvem.

Devido a auséncia de indicadores ecoturisticos propostos como os da OMT
para o turismo, é que serdo estudados neste trabalho os principios do Programa das

Melhores Praticas de Ecoturismo (MPE) proposto pelo Fundo Brasileiro para a
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Biodiversidade (FUNBIO, 2000) com o objetivo geral de complementar as acdes
governamentais para a conservacao e o uso sustentavel da diversidade biolégica do
pais.

O objetivo do Programa MPE é capacitar e treinar, in loco, os diversos grupos
direta ou indiretamente relacionados com meio ambiente e turismo, interessados em
fazer do ecoturismo uma alternativa econémica sustentavel. O MPE busca envolver
em todas as etapas da operacdo ecoturistica, o uso de energias limpas e
renovaveis, a insercdo de outras atividades econdmicas, como gastronomia,
artesanato, pesca etc. Envolve ainda marketing especifico e informacdo e
interpretacdo ambiental de qualidade (FUNBIO, 2000).

Este Programa institui principios que devem ser considerados nas atividades de
ecoturismo que vao além da certificacdo e do credenciamento da industria turistica.
Sao eles: utilizar de forma sustentavel o patriménio natural e incentivar a sua
conservacdo; buscar a formacdo de uma consciéncia ambientalista pela
interpretacdo do meio ambiente e promover o bem-estar das populacées envolvidas
(visitantes e visitados) (MOURAQ, 2004).

3.2 - ESTRADA - PARQUE (EP)

As Unidades de Conservacgéao (UCs) sao implantadas com diferentes niveis de
restricdo quanto ao uso direto ou indireto dos recursos naturais. As unidades de
conservacao de uso sustentavel sdo criadas visando compatibilizar a conservacao
da natureza com o uso sustentavel de parcela dos seus recursos naturais (BRASIL,
2000). Para estas unidades séo definidas legalmente a forma de uso e manejo,
buscando garantir maior eficiéncia na conservacdo e no desenvolvimento da
sustentabilidade socioeconémica e ambiental da area em questéo. A estrada-parque
segundo Soriano (2006) pode ser classificada como uma categoria de unidade de
conservacao de uso sustentavel, a partir dos seus objetivos de manejo.

A criacdo de areas naturais protegidas, como a categoria de estradas-parque,
no Brasil ainda ndo possui respaldo legal especifico, pois ndo esta prevista sua
inclusdo como categoria de manejo no Sistema Nacional de Unidades de
Conservacao, conforme possibilidade prevista no paragrafo Unico do artigo 6° desta
Lei (BRASIL, 2000).


http://www.funbio.org.br/
http://www.funbio.org.br/
http://www.funbio.org.br/
http://www.funbio.org.br/
http://www.funbio.org.br/
http://www.funbio.org.br/
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No Brasil, utiliza-se o termo Estradas-parque como traducdo aproximada de
Greenways e parkway usado no século XIX, tendo surgido nos Estados Unidos por
serem concebidas com atributos arquiteténicos unicos e belos. E o termo britanico
“greenbelt” que teria o sentido de zonas verdes (Araujo, 2001).

Na revisao a literatura constatou-se que sao escassos os trabalhos relativos a
estradas-parque. Sendo que foram encontrados documentos ndo publicados,
folhetos de divulgacdo, dissertacdes, teses, relatorios e mesmo decretos/leis e
projetos de 6rgdos publicos.

Deste modo, o tema das estradas-parque ndo € novo no Brasil, tendo sido
discutido desde a década de 1970, na ocasido do Primeiro Plano do Sistema de
Unidades de Conservacdo do Brasil (DOUROJEANNI, 2003), sendo a primeira
referéncia oficial sobre estradas-parque no Brasil e, praticamente a Unica existente
no ambito federal.

Dentre os autores brasileiros consultados, consideramos neste trabalho o

conceito de Estradas-parque como:

“Unidade de conservacdo de grande beleza cénica, cujo formato e
dimensdes séo definidos pela percepcao das paisagens naturais e culturais
a serem protegidas, a partir de uma rota principal, a estrada, e que se
destina a recreacdo e ao lazer ao longo desta, e também como forma de
promover a integracdo homem-natureza e o desenvolvimento sustentavel
da regido de sua influéncia” (SORIANO, 2006).

De acordo com este autor, uma Estrada-parque tem como caracteristicas: 1.
E uma unidade de conservacdo em si mesma. Tem area definida em funcdo das
paisagens naturais e culturais avistadas a partir da estrada; 2. Administrado por
orgaos ambientais; 3. Deve ter funcionarios e plano de manejo; 4. Estabelecida
mediante inclusdo nos SEUC.

Segundo Nogueira-Neto as Estradas Parque “sdo como janelas abertas a
natureza, que permitem a contemplacdo e a sensibilizacdo das pessoas para a
conservacao de areas naturais” (HIROTA, et al. 2004).

Em relagdo a infra-estrutura, as estradas-parque devem contar com um
portdo de entrada e um posto de controle e pedagio. Uma estrada-parque se
distingue pela sinalizacdo, que € a tipica de qualquer estrada, acrescida de

sinalizacao e informacéao sobre os fatos naturais que se observa, a fauna, a flora, etc



19

(DOUROJEANNI, 2003). A velocidade deve ser muito menor que das estradas
usuais, utilizando-se redutores de velocidade e ndo deve ser utilizada por veiculos
de carga (SORIANO, 2006).

Outra questdo importante € relativa aos limites de uma estrada-parque. O
critério principal para a delimitacdo de uma estrada-parque é a inclusdo da estrada
em si ou partes desta e de suas “terras adjacentes” como forma de garantir a
“integridade panoramica, dos recursos conexos e das atividades de recreacao e
educacao” (IBDF;FBCN, 1982).

Todavia, o que pode ser observado nos decretos e leis de criacdo de
estradas-pargue e nas normalizacdes dos SEUC, é a proposi¢ao ou delimitacdo das
mesmas considerando apenas a area fisica da propria estrada e as suas margens
imediatas. Na maioria das estradas-parque as margens tém sido estabelecidas com
extensdes que variam de 300 a 800 metros de cada lado e em alguns casos, como
previsto no SEUC de Tocantins, séo restritas apenas a faixa de dominio, que séo 40
metros.

A criacdo de uma Estrada Parque requer recursos para a sua implantacéo e
manutencdo. Sendo importante ressaltar aqui que ndo € concebivel construir uma
estrada-parque, devido aos impactos soécio-ambientais que sdo advindos pela
construcdo. O elemento que decide a existéncia de uma estrada-parque é a
existéncia ou a necessidade de uma estrada (DOUROJEANNI, 2003).

Quanto ao financiamento de uma estrada-parque, toda estrada deve ter
financiamento para a sua manutencdo, podendo ser acrescido de pedagio
relacionado ao uso da estrada ou ingressos, que devem ser cobrados em funcgao
dos custos de manejo que sdo adicionais aos custos da estrada (DOUROJEANNI,
2003).

A criacdo de uma Estrada Parque pode gerar conflitos, pois sdo implantadas
em estradas j4 existentes, que sado utilizadas pela populacdo local sem restricbes de
uso, entretanto com a formacdo da unidade de conservacdo sao estabelecidas
normas de legislacdo ambiental limitando seu uso. Os autores acrescentam ainda o
fato que a criacdo pode acarretar no aumento significativo do fluxo turistico trazendo
impactos negativos & comunidade, como a inser¢cdo de culturas externas, o aumento
da criminalidade e a especulacao imobiliaria (DUTRA, et al. 2008a).

As estradas, “parques” ou ndo, sdo sempre impactantes e, muito embora uma

estrada-parque possa vir a ser um importante instrumento de conservagdo e
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desenvolvimento sustentavel, se manejada corretamente, assim como qualquer
outra area protegida, pode também servir de instrumento de manipulagéo por grupos
de poder, privados ou do governo. Estes, em geral, ttm como objetivo apenas a
implantacdo de estradas de rodagem convencionais em areas protegidas ou de
interesse ambiental — “disfarcadas” de estradas-parque — que, de outra forma,
dificilmente seriam estabelecidas (SORIANO, 2006).

3.2.1 — Estradas-parque no Brasil

Soriano (2006) em sua tese estabeleceu a Classificacdo das Estradas-Parque
(EP) no Brasil, em funcdo de suas caracteristicas e atributos comuns e atuais. Essa
classificacdo das EP resultou em quatro grupos diferentes, organizados na
sequéncia (A, B, C e D), considerando-se o grau de compromisso com a protecéo
dos recursos naturais, da paisagem natural e cultural, e da necessidade e tipo de

adequacao legal, conforme mostra a tabela 01 elaborado por Soriano (2006).

Tabela 01 - Tipologia das Estradas-Parque e Areas Correlatas

GRUPOS ATRIBUTOS — CARACTERISTICAS* CLASSIFICACAO DAS EP DO

BRASIL

Concebida e ou entendida como uma unidade
de conservacgédo de uso sustentavel dos recursos | Estrada-parque APA — Itu RioTieté -
(mesmo que nao haja base legal para tal). SP

Geralmente vinculada as secretarias de meio
ambiente e ou de turismo e até mesmo a
secretarias de transportes.

A gestdo se da por meio de um conselho gestor
participativo, sendo que a administragcdo em
geral pode ser executada por organizacdes nao
governamentais (ONGs) mediante acordos de
concessdo para tal.

A — Estrada como
Unidade de
Conservagéao

Estrada-parque do Pantanal — MS;

B — Estrada
pargue no parque
e ou UCs.

Concebidas em fung&o de unidades de
conservacao pré-estabelecidas.
Sua localizagdo geralmente é na area de

Estrada-parque da Serra das
Macacas — SP;

(localizada no
interior de uma).
UC ou no seu
entorno).

dominio da unidade de conservacgéo, quer seja
em seu interior ou na zona de amortecimento,
podendo, porém, estar fora destas (mas sempre
em funcgédo desta).

N&o ha definicdo quanto a gestéo, pois nenhuma
delas foi de fato implantada. Se implantadas
deverdo necessariamente ter a anuéncia das
unidades de conservagdo com as quais se
relacionam, principalmente nos trechos em que
a estrada-parque estiver nas areas de dominio
desta.

Geralmente sdo propostas por ONGs,
moradores e politicos locais, secretarias de infra-
estrutura e transportes e raramente por gestores
de unidades de conservagéo.

Estrada-parque das Limeiras — SP;

Estrada-parque da Praia dos
Castelhanos-SP.

Estrada-parque Cuiaba — Mirante,
MT;

Estrada-parque dos Pirineus — GO;

Estrada-parque Sulivan Silvestre —
GO;

Estrada-parque Go — 327 — GO
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Estrada-parque Paraty-Cunha — RJ.
Caminho do Colono - PR;

Estrada-parque Entorno do Caparad
- ES;

C - Turistica

Concebidas e manejadas atualmente com a
proposta de desenvolver atividades de turismo
em geral, com a¢des indiretas ou diretas de
conservagao dos recursos naturais.

Implantadas com equipamentos de lazer,
recreacao e agOes de interpretagdo e educacao
ambiental.

Administrado por secretarias de meio ambiente,
turismo e ou transportes e ou ONGs etc.

Estrada-parque da Serra do Guararu
- SP;

Estrada da Graciosa — PR;

D — Estradas de
Interesse
Cénico/Cultural

Que passam por belas paisagens ou por locais
relacionados a algum fato cultural e ou histérico
ou que apenas conduzem a uma ou varias
atragOes turisticas.

Sao vinculadas a secretarias de meio ambiente
e ou infra-estrutura, transportes e qualquer
instancia do poder publico, além de ONGs.

Estrada Ecolégica (Rodovia Serra
Mar) — RJ.

Estrada —parque Catas Altas — Santa
Béarbara — MG;

Estrada-parque Bonito-Bodoquena —
MS;

Estrada Ilhéus-ltacaré — BA;

Estrada—parque de Piraputanga —
MS;

Estrada-parque Santo Antdnio —
Porto de Fora — Bardo de Melgago —
MT;

Estrada-parque Poconé-Porto
Cercado — MT.

Estrada —parque Transpantaneira —
MT;

Estrada-parque do Perau — RS

* entendidos como atributos e caracteristicas atuais e que primeiramente justificaram e ou motivaram a cria¢ao

das mesmas.

Fonte: SORIANO, 2006.

Os atributos e caracteristicas utilizados pelo autor para esse agrupamento

estdo relacionados de forma resumida em: a existéncia ou ndo de a¢cdes de manejo

e de infra-estrutura e sua relacdo com a conservacdo dos recursos naturais;

definicdo do vinculo ou auséncia deste com o poder publico e a existéncia ou ndo de

pessoal especifico para a administracdo (SORIANO, 2006).

Considerando a falta de uma nomenclatura padronizada para areas

protegidas nos Sistemas de Unidades de Conservacéo, Soriano (2006) baseado na

proposta preconizada pela IUCN (1994), na realidade brasileira e nos dados de sua

pesquisa, propde 4 tipos basicos de estradas-parque do Brasil e areas correlatas,

apresentados na tabela 02.
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Caracteristicas e objetivos das Estradas — Parque.

TIPO

CARACTERISTICAS - OBJETIVOS

A — Estrada-parque
Paisagem Protegida,
estrada como Unidade de
Conservacgao

E uma unidade de conservacio em si mesma. Tem area definida em funcéo das
paisagens naturais e culturais avistadas a partir da estrada.

Administrado por 6rgaos ambientais.

Deve ter funcionarios e plano de manejo.

Estabelecida mediante inclusdo nos SEUC e eventualmente no SNUC.

Principais objetivos de manejo:

Prote¢do da paisagem, biodiversidade e locais histérico-culturais;
Manutencéo dos servicos ambientais;

Promocao do Desenvolvimento Sustentavel, recreacgao, turismo e lazer.

Principais estratégias:

Plano de manejo; definicdo de areas nucleos ao longo da estrada (de dominio
publico, ainda que possam existir areas nucleos privadas), conselho gestor
comunitario e deliberativo.

Obs. obrigatoriamente implantada e manejada de acordo com mecanismos de
minimo impacto ambiental.

B — Estrada Ecoldgica
localizada em um parque
ou no entorno deste.

E uma modalidade de zona de manejo da unidade de conservaco a qual se
relaciona mais diretamente ou de um mosaico de unidades de conservacao,
qguando for o caso. Sua existéncia é condicionada a aprovacéo no plano de
manejo do mosaico ou da unidade a que se refere.

Administrado por érgdos publicos ambientais, de turismo, de transportes, ONGs e
entidades comunitarias (em conjunto ou nao) e de modo parcial ou total caso haja
ou ndo uma concessdo de uso por parte da unidade de conservagdo, para 0s
trechos que compreendem o interior da unidade de conservacéo e ou da zona de
amortecimento.

Seus limites, em terras publicas e privadas, sao definidos em duas etapas: na
primeira os limites sdo principalmente administrativos (area de dominio do leito da
estrada e paisagens em areas definidas pela unidade de conservagéo (zona) a
gue esta se relaciona, se for o caso e eventualmente terras devolutas e ou
doagGes); na segunda, areas a serem agregadas por adesado voluntaria.

Estabelecida mediante parcerias publico — privado, ou acordos e convénios. Pode
ser considerada uma categoria de manejo.

Principais objetivos de manejo:

Promocéao de educagdo ambiental, recreagdo, turismo e lazer.
(Integracdo sociedade — unidade de conservacgéo)
Conservacao da paisagem cultural e natural.

Principais estratégias (geralmente fora dos limites da UC em fungéo da categoria
desta e dos acordos a serem ou ndo estabelecidos):

Plano de gestao, (planos de desenvolvimento regional), zoneamento econémico
ecolégico, desenvolvimento sustentavel, Estabelecimentos de programas de
minimo impacto e producéo limpa; Selo verde; conselho gestor comunitéario e
deliberativo etc.

Obs. obrigatoriamente implantada e manejada de acordo com mecanismos de
minimo impacto ambiental.

C — Estrada Eco Turistica
ou Turistica.

E uma estrada que passa por belas paisagens naturais e culturais, podendo ser
tematicas ou néo (Estrada do vinho, da costa do descobrimento, podendo
inclusive ser ambiental, etc.). Nao € uma unidade de conservagéo e nem uma
categoria de manejo e sim uma estratégia de desenvolvimento regional,
principalmente pelo eco-turismo.

Seus limites séo definidos pelos atrativos, objeto de seu tema e de acordo com um
plano de desenvolvimento turistico.

Administradas por associagdes comunitarias, ONGs, érgaos publicos e
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privados ligados ao setor de turismo e comércio ou meio ambiente de forma
conjunta ou nao.

Principais objetivos de manejo:

Promocéao do ecoturismo e turismo em geral;

Promocao de desenvolvimento s6cio-econdmico e ambiental (desenvolvimento
sustentavel);

Promover a integracdo harménica entre atrativos turisticos;

Conservacao das paisagens cultural e natural,

Diminuir a presséo sobre 0s recursos naturais,

Principais estratégias

Plano de Desenvolvimento Ecoturistico Regional.

Desenvolvimento de roteiros e produtos turisticos

Organizacéo de associacfes e cooperativas

Implantacdo da Agenda 21 local.

Instalagdo de mirante e quiosques para piquenique, postos de informacao,etc.

Obs. preferencialmente implantada e manejada de acordo com mecanismos de
minimo impacto ambiental.

D - Estrada Cénica E uma estrada que passa por belas paisagens, podendo ou nio ter estruturas de
interpretacao; recreacgdo e planos de manutencao paisagistica.

Trata-se apenas de uma classificacdo para distingdo destas dentro dos sistemas
rodoviarios como um todo.

Administrado por secretarias de transportes e ou turismo.

Principais objetivos de manejo:

Divulgar aspectos culturais, histéricos e ambientais no contexto da estrada;
Possibilitar, pela demarcacao especifica, a escolha de rotas mais prazerosas pelo
usuario do sistema rodoviario.

Despertar o interesse da comunidade para transforma-la em uma estrada
ecoturistica ou turistica.

Principais estratégias

Desenvolvimento de sinaliza¢éo especifica, para distinguir das demais;
Estabelecimento de listas e mapas ilustrativos para divulgacdo das Estradas
Cénicas por Estado ou regido.

Fonte: SORIANO, 2006.

Diante das definicdes de estrada-parque consultadas na bibliografia sao
abordados os aspectos de valor cénico e da importancia cultural, devendo ser
claramente definido como cultural, se trata de paisagem cultural ou um fato historico-
cultural da regido (Soriano, 2006). Estas definicbes sao importantes para a
elaboracao do plano de manejo destas categorias de areas protegidas.

O Sistema Nacional de Unidades de Conservagédo (BRASIL, 2000) preconiza
que o plano de manejo é o documento de uma unidade de conservagao, que
estabelece o seu zoneamento e as normas para 0 uso da area e o manejo dos
recursos naturais, inclusive a implantacdo das estruturas fisicas necessarias a
gestdo da unidade. No entanto, nenhuma das EP brasileiras possui esta ferramenta
de gestdo (SORIANO, 2006).

Sendo assim, a menos que haja outra estratégia de protecdo associada as

estradas-parque enquanto unidades de conservacao — protecao formal as paisagens
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avistadas a partir destas, planos de ordenamento territoriais, zoneamento ecolégico-
econbmico, plano ou zoneamento paisagistico com forca de lei e politicas publicas
especificas, entre outras - as estradas-parque, assim constituidas, ndo seréo viaveis
como unidades de conservacao (SORIANO, 2006).

Em relacdo a gestdo de uma EP, deve ser administrada por um conselho
gestor consultivo, dentro de uma estrutura publica, com quadro de funcionarios
Todavia, entre as EP brasileiras, apenas a EP Pantanal - MS e a EP APA Rio Tieté —
SP, possuem conselho gestor (SORIANO, 2006).

Aradjo (2001) discute as acbGes empreendidas para a constituicdo do
Conselho Gestor da Estrada-parque do Pantanal em Mato Grosso do Sul,
apresentando alguns dados fisicos e socioecondmicos com intuito de subsidiar um
futuro plano de manejo para esta EP. Proposta similar, inclusive por se tratar do
mesmo ecossistema foi o estudo de Fachim (2002), que também teve o intuito de
subsidiar a elaboracéo do plano de manejo da Estrada-Parque Transpantaneira em
Mato Grosso, a autora identificou e caracterizou 0s principais atores sociais que nela

atuam.

3.2.2 — Suporte legal para estradas — parque no Brasil

Das vinte e cinco estradas-parque existentes no Brasil e pesquisadas por
Soriano (2006), somente onze foram estabelecidas com algum tipo de respaldo
legal, uma vez que, as estradas-parque n&o s&o consideradas unidades de
conservacao pelo Sistema Nacional Brasileiro.

Sendo que as trés estratégias juridicas empregadas para garantir a legalidade
das estradas-parque, pelo menos, no que se refere a sua implantacdo sdo: 1. por
meio de uma figura juridica de outra area protegida, como uma Area Especial de
Interesse Turistico (AEIT), ou como APA, sendo estas estratégias consideradas pela
falta de legislacdo especifica para EP; 2. através de termo de autorizacdo e
compromisso entre outros, ou seja, um acordo entre as partes interessadas e
registro em cartério; 3. por meio da promulgacdo de lei ou decreto instituido pelo
estado ou municipio (SORIANO, 2006).

No Brasil, o primeiro registro de criacdo de uma Estrada-parque foi o da
Estrada-parque do Pantanal em Mato Grosso do Sul pelo Decreto MS n° 7.122/93,
onde foi decretada como Area de Especial de Interesse Turistico (ARAUJO, 2001).
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Embora ndo seja uma unidade de conservacdo na forma de lei, possui respaldo
juridico, mas € apenas denominada de “estrada-parque”, pois as funcdes de
protecdo e manejo neste decreto néo estao atendidas (SORIANO, 2006).

A primeira Estrada-parque instituida no Brasil através de uma Lei Municipal
de Unidade de Conservacéo, foi o da Estrada Parque APA Rio Tieté. A Lei Municipal
4.020, de 02 de dezembro de 1996, que cria oficialmente esta estrada, e é
considerada pioneira por elevar uma rodovia estadual a categoria especial de Museu
Permanente de Percurso, voltada a preservacédo, educacao ambiental, lazer, turismo
e desenvolvimento sustentavel. Possui uma gestao participativa e planos de uso e
ocupacao do solo (ARGONA, 2004).

A criacdo de estradas-parque por meio de lei pode ter como suporte legal um
Sistema Estadual de Unidades de Conservacao (SEUC), que contemple a categoria
de estrada-parque. Como é o caso das Estradas-parque do Mato Grosso. Além
deste estado, apenas os estados do Rio Grande do Sul e do Tocantins possuem

SEUC com legislacéo especifica referente a Estradas-parque (SORIANO, 2006).

3.2.3 — Estradas-parque e o Estado do Tocantins.

A discussdo sobre a tematica estrada — parque para o estado do Tocantins
teve inicio com o Plano de Desenvolvimento do Ecoturismo da Regido do Jalapao,
um diagnostico do Programa de Desenvolvimento Ecoturistico da Amazénia Legal -
PROECOTUR elaborado por Ruschmann Consultores (2002).

O PROECOTUR foi concebido, de acordo com PNUD (1999), para subsidiar
as Diretrizes para uma Politica Nacional de Ecoturismo.

O Estado do Tocantins foi contemplado com os Estudos Estratégicos para os
Polos Ecoturisticos do Cantdo e do Jalapdo. Esses estudos, realizados pela
Ruschmann Consultores encomendado pela Secretaria de Planejamento do Estado
do Tocantins, em 2002, apontou uma série de diretrizes, programas e projetos a
serem implantados visando viabilizar essa atividade nessas regioes.

Para area do Jalapdo, a proposta de Ruschmann Consultores (2002)
estabeleceu cinco diretrizes basicas para o desenvolvimento do Ecoturismo nesse
pélo ecoturistico: melhorar a qualidade da infra-estrutura basica e turistica, envolver
e capacitar a comunidade, valorizar a cultura local, fortalecer institucionalmente a

atividade turistica e desenvolver a atividade turistica de forma sustentavel.
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Um dos programas de prioridade alta do Plano de Desenvolvimento do
Ecoturismo da Regido do Jalapdo proposto no Diagnostico do PROECOTUR trata
da Elaboracédo de projeto de estrada-parque ligando Mateiros a Séo Félix (60km) e a
implantacdo dos ramais da estrada-parque aos atrativos (Fervedouro e Mumbuca —
43km, Cachoeira da Formiga — 8km, variante Serra do Gorgulho a Cachoeira da
Velha — 25km) (RUSCHMANN CONSULTORES, 2002).

Dentre os programas de prioridade média, a proposta cita ainda o Programa
de melhoria de acesso aos atrativos turisticos e centros de recepc¢édo de turistas que
prevé a implantacdo/pavimentacdo dos seguintes trechos de rodovias Novo Acordo/
Sao Félix do Tocantins / Mateiros/ Ponte Alta do Tocantins (total de 420 km).

O Diagnostico propde a alga viaria do Pélo Ecoturistico do Jalap&o constituida
por trechos de estrada-parque e estrada cénica. Ruschmann Consultores (2002)

argumenta para esta proposta que:

“Além de ligar as principais cidades e atrativos da regiéo, o eixo rodoviario atravessa
locais de grande beleza cénica, o que sugere que a alga, com inicio em Novo Acordo
e término em Ponte Alta (ou o inverso), seja tratada como uma estrada cénica, com
caracteristicas diferenciadas que permitam ao turista usufruir plenamente das
paisagens, mesmo durante os deslocamentos entre os destinos.”

Dentro dessa perspectiva, 0 documento propde como infra-estrutura para a
alca viaria:
“[...] além das melhorias na rodovia visando o0 aumento da seguranca e conforto dos
visitantes, é preciso que sejam desenvolvidos equipamentos diferenciados, como
sinalizacdo turistica, mirantes e belvederes, pontos de apoio com informacdes ao
turista, pontos de parada com concessdo de servicos e alimentacdo, postos de
gasolinas e outros. E recomendavel, ainda, que nos dois locais em que se inicia a

alca — nos municipios de Ponte Alta e Novo Acordo — seja marcado o inicio do
acesso a regido, com a implantacéo de portais e centro de informacdo aos turistas”.

Esta proposta de alca viaria como estrada-cénica ja foi propagada e pode ser
encontrada nos meios de divulgagéo turistica, como por exemplo, no guia Quatro
Rodas (2008) que ao propor dez roteiros turisticos do Brasil, insere o Jalapdo e sua

alca viaria como estrada-cénica, como pode ser notada na figura 02.
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Figura 02: Mapa da alc¢a viaria do Jalapao proposta como Estrada-cénica.
Fonte: Guia Quatro Rodas — 2008, p. 24.

Em relacdo as condi¢bes de trafego das Rodovias que levam ao Jalapéo, a
maior parte do percurso € feito em estradas sem pavimentacdo com muitas erosoes,
buracos e atoleiros. Para o desenvolvimento do ecoturismo na regido, é
imprescindivel a melhora desse quadro. Sendo assim, a solu¢do intermediéria para
resolver o problema segundo RUSCHMANN (2002), seria a implantacdo das
rodovias sem a pavimentacao asféltica, estas teriam seu leito e tracado regularizado
e ampliado, receberiam uma sub-base compactada e uma base cascalhada, que
capaz de resistir ao trafego mais intenso e aos periodos de chuva. Devendo, no
entanto, ter o cuidado de ndo descaracterizar a paisagem e 0s atrativos naturais
existentes.

Considerando a proposta de estrada-parque entre 0os municipios de Mateiros
e Sao Félix, Dutra, et al. (2008a) realizaram um estudo que buscou identificar os
fundamentos que dao sustentacéo aos projetos de criacdo de Estrada — Parque na
Chapada dos Veadeiros e no Jalapao, por meio de pesquisas bibliograficas e
entrevistas abertas sobre esta temética. Sendo constatado que na Estrada — Parque
Chapada dos Veadeiros é necessario melhorias tanto na infra-estrutura quanto na
propria denominacdo e adequacdo do termo na regido. Ja no Jalapdo é necessério
haver mais estudos sobre a regido a fim de incorporar e incentivar uma participagao
atuante da comunidade em todo o processo de implantacdo, levando em
consideracdo as especificidades da regido, contribuindo assim para que ndo haja

mais equivocos com relagdo a politica aplicada.
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Estes autores chamam a atencéo para pontos positivos desta implantacdo no
Jalapdo, como a conservacao da paisagem, hoje prejudicada pelas queimadas na
regido. No entanto, apontam conflitos que podem ser gerados com as comunidades
locais, em relacao as expectativas de desenvolvimento da regido através de asfalto,
e com as restricdes de uma UC implantada na estrada (DUTRA, et al., 2008a).

Além da proposta de estrada-parque para a rodovia TO 110 (que liga S&o
Félix a Mateiros) no Jalapao, vale ressaltar o estudo realizado por Carneiro (2008)
que aponta outra classificacdo de ordenamento para esta via. O autor, baseado na

classificacdo proposta por Soriano (2006), afirma que:

[...] a UC que melhor se enquadraria para area de estudo seria o de uma Estrada-
Ecolégica, uma vez que o tracado da rodovia em analise atravessa 5 km nos limites
do PEJ e perfaz seus aproximadamente 52 km restantes dentro da APA do Jalapéo.
Em linhas gerais, a proposta de uma Estrada-Ecologica, jA consta no Plano de
manejo do PEJ, com outras nomenclaturas, tais como Zonas Conflitantes e Zona de
Amortecimento prevendo inclusive diversas restricbes pertinentes a uma categoria de
Estrada — Parque ou suas correlatas.

Essa proposta evidencia o potencial ecoturistico das rodovias que dao acesso
a regiao do Jalapao, bem como a intencdo da comunidade cientifica em controlar as
atividades que possam causar algum dano ao ambiente no entorno da estrada,
prejudicando o seu potencial cénico. Sendo assim, sob o ponto de vista juridico, 0

Estado do Tocantins através do SEUC, no Capitulo Ill, artigo 27 na subse¢édo V

define Estrada-parque:

Art. 27. A Estrada Parque é instituida compreendendo o leito de parte ou totalidade
da estrada e as faixas de dominio de notavel valor panoramico, cultural ou recreativo.
§ 1° A administracao da Estrada Parque é realizada em conjunto com os 6rgdos de
transporte e meio ambiente.

§ 2° O Poder Publico incentiva o turismo sustentavel e a educagdo ambiental ao
longo das Estradas Parque. (TOCANTINS, 2005, Capitulo Ill, Subsecéo V).

Este respaldo legal demonstra o interesse dos 0Orgdos responsaveis do

Estado em implantar esta categoria de unidade de conservacao.



29

4 - METODOLOGIA

A metodologia deste estudo foi dividida em trés etapas para melhor explicar o
desenvolvimento da pesquisa e estara descrita neste capitulo posteriormente.

A area estudada é a Rodovia TO 030 a partir do trecho da APA Jalapéo
abrangendo parte do municipio de Novo Acordo até a sede do municipio de Sao
Félix, numa extensdo de 97 km. O trabalho de campo foi realizado em abril de 2007
e no periodo de outubro de 2007 a setembro de 2008, quando foram realizadas dez

visitas.
4.1 — CARACTERIZACAO DA AREA ESTUDADA
4.1.1 — O Jalapéo.

A regido do Jalapao esta localizada na porcéo leste do Estado do Tocantins,
fazendo divisa com os Estados do Maranhdo, Piaui e Bahia. Ocupa uma area de
53,3 mil km?, sendo que 34,1 mil km? encontram-se dentro do Estado do Tocantins
(SEPLAN, 2003a).

De acordo com o levantamento realizado por Arruda e Von Behr (2002)
diversos viajantes e expedicOes, realizaram levantamentos e estudos técnicos na
regido do Jalapdo, sendo que o resultado dos estudos e constatacfes dessas
expedicbes somadas aos novos estudos realizados pela Conservacédo Internacional,
Universidade de Brasilia, Fundacéo Biodiversitas e Funatura no final da década de
1990 e inicio da década de 2000, culminou em um documento técnico que
considerou a regido do Jalapdo como uma das trés areas prioritarias para a
conservacgao do cerrado brasileiro (CARNEIRO, 2008).

Esses estudos propiciaram a criacdo do mosaico de unidades de conservagao
existente nos dias atuais e que fazem parte de projetos de desenvolvimento dos
corredores ecoldgicos do cerrado e do Projeto de Gestéo Biorregional do Jalapdo —
Chapada das Mangabeiras (SEPLAN, 2003a).

Ao todo sado cinco unidades de conservagdo que compde 0 mosaico do
Jalapédo, sendo dois parques, duas APAs e uma Estacdo Ecologica, conforme figura
03. O mosaico de UCs do Jalapao forma uma das maiores extensdes de cerrado

brasileiro protegidos por unidades de conservacao (SCHMIDT, 2005).
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Figura 03 — Mapa do mosaico de UC’s do Jalapdo. Fonte: NEATUS, 2008.
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4.1.2 — Area de Protecdo Ambiental do Jalap&o.

Este estudo foi desenvolvido na Rodovia TO 030, no trecho localizado entre a
APA do Jalapdo no municipio de Novo Acordo, até a sede do municipio de Sao Félix
do Tocantins. Localizada entre as coordenadas geograficas E: 243.484,433; N:
8.879.033,413 e E: 317.311,214; N: 8.876.434,397 (zona 23L), conforme figura 02.

A Area de Protecdo Ambiental — APA Jalapdo tem 461.730 hectares e
abrange trés municipios do Tocantins — Mateiros, Novo Acordo e Ponte Alta do
Tocantins — envolvendo ainda o Parque Estadual do Jalapédo (PEJ), nas suas faces
oeste, sul e leste (SEPLAN, 2003).

S&o dois os trajetos rodoviarios que atravessam a APA do Jalapdo. Pelo
Norte, a rodovia TO-030, trecho Novo Acordo - S&o Félix do Tocantins (119km),
seguindo-se depois pela rodovia TO-110 entre Sdo Félix do Tocantins e Mateiros
(80km), totalizando 305 quildmetros de estradas nao-pavimentadas. Pelo Sul, pela
rodovia TO-255, no trecho Ponte Alta do Tocantins - Mateiros (160km), de estradas

também sem pavimento (vide figura 04).
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Figura 04: Mapa das rodovias estaduais (sem pavimentacdo) que atravessam a APA do Jalapdo e o trecho da TO 030 estudado em destaque.
Fonte: SILVA, G., 2008.
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4.1.3 — Rodovia TO 030

A area estudada da rodovia estadual TO — 030 compreende uma extensao de
97Km, a partir do Rio Vermelho, onde se inicia a APA do Jalapdo, no municipio de

Novo Acordo até a sede do municipio de Sao Feélix, conforme figura 05.

N

A

S4o Félix do Tocantins

. Sio Féliy

Legenda

— Rodovia TO 030

(O Pontos de coleta de dados
@ APA do Jalapdo

Municipio de Novo Acordo Mapa sintese: 1: 250.000

@) Municipio de S&o Félix Fonte: DEZ- SEPLAN-TO

Figura 05: Mapa da area estudada. Fonte: Plotagem dos pontos: Autora.

4.1.4 — Caracteristicas ambientais

Buscamos aqui trazer algumas caracteristicas ambientais da area estudada,

de acordo com os estudos realizados pela SEPLAN (2003), sendo elas:

4.1.4.1 - Meio Abidtico
4.1.4.1.1 - Clima

A distribuicdo espacial das temperaturas médias anuais mostra a area de
interesse com valores entre 23,5° C e 26,5° C. O més mais quente ocorre na

passagem do Inverno para a Primavera, em setembro, com valores de temperatura
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entre 25,7° C e 28,6° C. O més mais frio € julho, quando o fotoperiodo é menor.
Nesta época as temperaturas meédias estdo entre 22,7° C e 25,7° C. A precipitacao
total média anual na area da APA Jalapao situa-se entre 1.500mm a 1.700mm,
decrescendo de Leste para Oeste.

A concentracao das chuvas entre os meses de outubro e abril é da ordem de
90 a 97%, indice percentual extremamente elevado, em contraste com os indices de
3 a 10% da porcentagem de chuvas ocorridas na estacdo seca em relagao ao total

médio anual.

4.1.4.1.2 - Geologia

O ambiente geolégico do Jalapdo é constituido em grande parte pela Bacia
Sedimentar do Parnaiba e da Bacia Sao Franciscana (SEPLAN, 2003). Sendo
predominantes na area estudada da Rodovia TO 030, as unidades litoestratigraficas,
Formacdo Urucuia, Formacao Piaui e Formacédo Poti (ZEE, 2002).

De acordo com o ZEE (2002), a maior parte da regidao da APA do Jalapéo,
notadamente a parte leste e centro, é constituida por arenitos cretacicos da
Formacdo Urucuia, formada por uma sucessdo de camadas de arenitos de cores
variegadas, de sedimentacdo eolica e lacustrina, com estratificacdes cruzadas ou
laminares.

A Formacdo Piaui é constituida de arenitos de granulacdo fina a média,
pelitos e folhelhos avermelhados com marcas de onda e laminac&o plano paralela. E
encontrada nas &reas interfluviais entre os rios Vermelho e do Sono. A Formacao
Piaui encontra-se estratigraficamente sotoposta a Formacdo Poti, constituida de
arenitos finos a médios cinza e arroxeados, com estratificacdo cruzada de pequeno
porte e marca de onda, e pelitos cinza-esverdeados. A Formacéo Poti se encontra

mapeada proximo a confluéncia dos rios Vermelho e do Sono (ZEE, 2002).

4.1.4.1.3 — Geomorfologia

A area em estudo insere-se no dominio morfo-estrutural da Bacia Sedimentar
do Sao Francisco e do Parnaiba, embora sua rede de drenagem pertenca a bacia do
rio Tocantins. Insere-se na regiao geomorfolégica Patamares e Serras dos Rios Sao

Francisco e Tocantins, envolvendo duas unidades geomorfolégicas: Patamares
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Leste do Tocantins e Planalto Residual do Tocantins. Ambos sé@o esculpidos sobre
arenitos cretacicos da Formacao Urucuia (ZEE, 2002).

Isso quer dizer que, em suas origens, os sedimentos da Formacdo Urucuia
que compdem a area, pertencem tanto a bacia sedimentar do Sao Francisco quanto
a do Tocantins em continuidade geografica, embora sejam duas bacias hidrograficas
distintas.

Da mesma forma, a regido geomorfolégica Patamares e Serras do Sao
Francisco e Tocantins, diz respeito as duas bacias hidrogréficas, que apresentam
similitude geomorfolégica em decorréncia da esculturacdo das formas com mesmo
tipo de litologia. A regido recebe tal denominacdo por apresentar formas
correspondentes a superficies planas, em formas de chapadas, cujas continuidades
sao interrompidas por escarpas que localmente recebem a denominacao de serras.

Apenas a porcao da APA Jalapao que circunda o Parque Estadual do Jalapéo
(leste, sul e oeste) localiza-se na unidade geomorfolégica Patamares Leste do
Tocantins. Dois niveis altimétricos distintos caracterizam a unidade: a superficie
mais baixa, entre 400 e 500m, e a superficie das serras, entre 700 e 790m (ZEE,
2002).

As mudancas decorrentes da combinacéo de fatores
geotectonicos/litoestruturais e fases de pediplanagdo (pleistocénica e
plioplestocénica), resultantes de mudancas climaticas, deixaram no Jalapdo, os
testemunhos da evolucdo dessa superficie, que hoje se apresentam como mesas ou
chapadas, cujas bordas ingremes, as escarpas erosivas, sao conhecidas como
serras como serra da Jalapinha, serra do Espirito Santo, serra do Porco, entre
outras.

Na APA Jalapao, o Planalto Residual do Tocantins desenvolve-se para oeste
da escarpa da serra do Jalapdo até o rio do Sono, a norte e nordeste, e 0 rio
Vermelho, a sul e sudoeste. Proximos aos vales, afloram rochas permianas da
Formacdo Piaui, constituida de arenitos de granulacdo fina a média, pelitos e
folhelhos avermelhados com marcas de ondas e laminacdo plano paralela (ZEE,
2002). Na confluéncia dos rios Vermelho e do Sono, afloram rochas carboniferas da
Formacdo Poti, constituida de arenitos de granulacdo fina a média, cinza e
arroxeados, com estratificagédo cruzada de pequeno porte.
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41.4.1.4-Solos

Os tipos de solos existentes na area de estudo seguem o Sistema Brasileiro
de Classificacdo de Solos da EMBRAPA (SEPLAN, 2003).

Neossolos

Nesta ordem estdo agrupados solos jovens, pouco evoluidos e sem

apresentar horizonte B diagnaostico.

Neossolos Litolicos (Solos Litdlicos)

Sao solos minerais ndo hidromorficos, pouco desenvolvidos, muito rasos ou
rasos, com horizonte A sobre a rocha, ou sobre horizonte C ou Cr, ou sobre material
com 90% ou mais de sua massa (por volume) constituida por fragmentos de rocha,
com diametro maior que 2mm e gque apresentam um contato litico dentro de 50 cm
da superficie do solo.

Sdo solos com textura variavel e muito heterogéneo quanto a suas
propriedades quimicas, porém, sdo no presente caso, distréficos e com textura
média e arenosa. Tém sua origem relacionada a litologias peliticas (argilitos e
folhelhos) e a arenitos, e ocorrem sob vegetacdo de Campo Cerrado, Cerrado
Tropical Caducifélio e mesmo Vereda Tropical.

Preferencialmente ocupam locais com maiores declividades, geralmente
encostas de morros e até mesmo cabeceiras de coOrregos. As fases pedregosa e
rochosa sdo comuns para esta classe de solo que na area de estudo ocorre em
relevo desde ondulado ao forte ondulado.

A susceptibilidade a erosao € altissima em qualquer dos casos e é
determinada basicamente pela ocorréncia do substrato rochoso a pequena
profundidade. Este fato é agravado pela sua ocorréncia preferencialmente em locais

declivosos.
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Neossolos Quartzarénicos

Solos constituidos por material mineral, com sequiéncia de horizontes A-C,
sem contato litico dentro de 50 cm de profundidade, apresentando textura areia ou
areia franca nos horizontes até, no minimo, a profundidade de 150 cm a partir da
superficie do solo ou até um contato litico; essencialmente quartzosos, tendo nas
fracOes areia grossa e areia fina 95% ou mais de quartzo, calcedbnia e opala e,
praticamente auséncia de minerais alteraveis (menos resistentes ao intemperismo).

Assumem grande importancia para a area de estudo como um todo, visto que

representam maioria absoluta entre os solos ocorrentes.

Neossolos Quartzarénicos Orticos (Areias Quartzosas)

Compreende solos minerais arenosos, bem a fortemente drenados,
normalmente profundos ou muito profundos. Tém sequéncia de horizontes do tipo A
(moderado) e C.

Possuem textura nas classes areia e areia franca até pelo menos 2 metros de
profundidade. Sdo solos normalmente muito pobres, com baixa capacidade de troca
de cétions e baixa saturagdo de bases, devido principalmente ao reduzido contetdo
de argila. Tém cores amarelas e vermelho-amareladas, baixa fertilidade natural,
baixa capacidade de retencdo de agua e de nutrientes, excessiva drenagem e
grande propenséao ao desenvolvimento de erosao profunda (vogorocas e ravinas).

Ocorrem na éarea geralmente em relevo que varia do plano ao suave
ondulado, sob vegetacdo de Cerrado e Campo Cerrado e tém como material de
origem arenitos diversos.

Sao particularmente susceptiveis a erosdo em profundidade, em razédo de sua
constituicdo arenosa com grados soltos, condicionando facil desagregabilidade de
seu material constituinte, o que facilita o desbarrancamento, principalmente no caso
de barrancos de beira de estradas e de caixas de empréstimo para retirada de
material para construcéo. A erosao superficial também é verificada, porém perde sua
eficdcia em razdo da grande permeabilidade dos solos, determinada principalmente

pela textura arenosa.
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Neossolos Quartzarénicos Hidromoérficos (Areias Quartzosas Hidromoérficas)

Compreende solos minerais arenosos, bem a fortemente drenados,
normalmente profundos ou muito profundos. Tém sequéncia de horizontes do tipo A
e C, sendo o horizonte A dos tipos moderado e humico. Diferem dos Neossolos
Quartzarénicos Orticos, anteriormente descritos basicamente por ocorrerem em
locais mais rebaixados e em consequéncia com presenca do lencgol freatico elevado
durante grande parte do ano, na maioria dos anos, imperfeitamente ou mal
drenados.

Ocorrem na area geralmente em relevo que varia entre plano e suavemente
ondulado, sob vegetacdo de Vereda Tropical e tém como material de origem
arenitos e sedimentos arenosos transportados.

A sua ocorréncia em locais inundaveis os coloca na mesma condicdo de
outros solos que ocorrem em planicies de inundacdo, ou seja, uma condi¢cao
especial. A preservagdo da vegetacdo natural é a mais razoavel recomendacao no
caso destes solos, pois sdo parte de delicadissimos ecossistemas, onde qualquer

intervencao pode levar a resultados danosos ao meio ambiente como um todo.

Plintossolos Pétricos

Essa classe de solo anteriormente era denominada de solos concrecionarios.
S&o solos com horizonte concrecionario ou litoplintico (SANTOS, H. et al, 2006). O
carater concrecionario de acordo com o Manual de Pedologia do IBGE (2005) é
usado para solos que apresentam ocorréncia de material petroplintico descontinuo
(forma de concrecdes ou nodulos) em quantidade e/ou espessura inferiores as
requeridas para horizonte concrecionario, em um ou mais horizontes em alguma
parte da secdo de controle que defina a classe. Para esta caracterizagéo é requerida

uma quantidade minima de 5% em volume.
4.1.4.1.5 - Recursos Hidricos
A regido do Jalapdo encontra-se inserida no sistema Hidrografico do Rio

Tocantins destacando-se a Bacia do Rio Sono que abrange 8,6 % do territorio
Tocantinense (SEPLAN, 2003).
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A dindmica das aguas em areas onde predominam as rochas aquiferas, como
0S arenitos e as coberturas arenosas presentes na regido do Jalapdo, deve ser
entendida de forma integrada entre os reservatdrios de sub-superficie e os de
superficie, pois a capacidade de interferéncia entre eles é de vital importancia para a
definicdo do regime hidrologico das bacias envolvidas neste estudo. Foram
considerados o0os ambientes condicionantes do fluxo hidrologico e o balanco
hidrolégico relacionado com as etapas do ciclo hidrolégico na bacia do Alto Rio do
Sono (SEPLAN, 2003).

4.1.4.2 - Meio Bio6tico

Em relacd@o as caracteristicas bidticas, estara descrito aqui, um apanhado de
informacOes sobre a fauna da regido. Sendo que a abordagem da vegetacéo
constitui um elemento de destaque, por esta ser o elemento predominante da
paisagem da Rodovia TO 030 e possuir uma biodiversidade floristica, por isso, sera
tratado com maior detalhe através da caracterizacdo das fitofisionomias existentes,

descritas no capitulo de Paisagem.

4.1.4.2.1- Fauna

Mastofauna

Um inventario rapido da comunidade de mamiferos foi realizado durante a
Expedicdo Cientifica e Conservacionista Engenheiro Gilvandro Simas Pereira na
regido do Jalapdo no final da estacdo chuvosa (maio/2001). Na ocasido, foram
amostradas oito areas: fervedouro, Cachoeira do Vicente, Cachoeira do Formiga,
Dunas, Serra do Espirito Santo, Ponte do Rio Novo, Cachoeira da Velha e Praia do
Rio Novo. Cinquienta e seis espécies de mamiferos foram registradas através de
observacdes diretas e indiretas (SEPLAN, 2003). Dentre as espécies registradas,
dez sdo consideradas raras e dez ameacadas (ARRUDA & VON BEHR, 2002).
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Avifauna

Foram observadas no total 223 espécies de aves em diversos pontos da
regido da APA Jalapdo. Das espécies observadas para esta area destaca-se trés
espécies ameacadas de extingdo: o pato-mergulhdo Mergus octosetaceus, a arara-
azul Anodorhynchus hyacinthinus e a Maria-corruira Euscarthmus rufomarginatus.
Sao espécies valiosas do ponto de vista de conservacao e que elevam a importancia
da regido do Jalapdo, uma vez que ali é possivel observa-las com relativa facilidade.
(SEPLAN, 2003).

Herpetofauna

Para a regido do Jalapao, sdo listadas 25 espécies de anfibios distribuidas
em cinco familias. A familia Hylidae apresenta a maior riqueza (11 espécies) e
engloba espécies arboricolas. Em seguida, as familias Leptodactylidae (8 espécies)
e Bufonidae (4 espécies) e Microhylidae (1 espécies) englobam espécies terrestres.
A familia Caeciliidae é representada apenas por uma espécie fossorial, a cobra-cega
Siphonops paulensis. Em relacdo aos répteis sao listadas 51 espécies, sendo trés
anfisbaenas, 21 lagartos, 27 serpentes, uma espécie de jacaré e uma espécie de
cagado. As anfisbaenas ou cobras-de-duas-cabecas (Familia Amphisbaenidae) sao
espécies fossorias e de dificil registro. A presenca de trés géneros diferentes
Amphisbaena, Bronia e Leposternon deve estar relacionada a grande abundancia de

ambientes com solo arenoso (SEPLAN, 2003).

Ictiofauna

Na elaboracdo do Plano de Manejo da APA foi realizada uma amostragem
ecoldgica rapida da ictiofauna da regido, nos rios Novo, Soninho e do Sono. Foram
catalogadas 45 espécies de peixes na sub-bacia do rio do Sono para montante da
confluéncia dos rios Soninho e Novo, que foram analisadas comparativamente com
base em estudos realizados na bacia do rio Tocantins. Considerando o carater
rapido dessa avaliagdo, acredita-se que o numero de espécies registradas devera
aumentar com a realizacdo de novas pesquisas em longo prazo, e em todas as
extensodes hidricas da regido (SEPLAN, 2003).
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4.1.5 — Caracteristicas s6cio-econdmicas
Novo Acordo

Este municipio possui 2.672 km2 de extenséao territorial e uma populacéo de
3.754 habitantes (IBGE, 2007). Estéa localizado a margem esquerda do Rio Sono, na
confluéncia do Corrego Brejao. Por for¢ca da Lei Estadual n°. 2.130, de 14 de
novembro de 1958, o Distrito de Novo Acordo foi elevado a categoria de municipio,
instalado no dia 1° de janeiro de 1959 (SEPLAN, 2003).

Comparando os dados de populacdo do IBGE (2007) e do trabalho de
Ruschmann Consultores (2002) para este municipio, verificou-se um aumento da
populacéo de 18%. O que representa uma densidade populacional de 1,4 hab/km?.

As pesquisas do IBGE (2000) mostram que o0 municipio € predominantemente
urbano, com 64% das pessoas morando na cidade e 36% no campo. Todavia,
embora haja a predominancia de moradores na zona urbana, ainda existe uma forte
relagdo com o meio rural, principalmente relacionado & economia dos municipios
desta regido, que € baseada na agricultura e pecuaria.

A economia do municipio de Novo Acordo estd baseada em atividades do
setor primario, destacando-se a pecuaria e a agricultura de praticas tradicionais
extensivas e sem manejo sustentavel (RUSCHMANN CONSULTORES, 2002).

Sao Félix do Tocantins

Possui uma &area de 1.909.00 km? de extens&o territorial e uma populacéo de
1409 habitantes. O municipio situa-se na Area-Programa Leste do Estado do
Tocantins e faz parte da Regido Administrativa Xll do Estado. Foi emancipado em 20
de fevereiro de 1991 pela Lei Estadual 251 (IBGE, 2007).

Comparando os dados de populacdo do IBGE (2007) e do trabalho de
RUSCHMANN CONSULTORES (2002) para este municipio, verificou-se um
aumento da populacdo de 11%. O que representa uma densidade populacional de
0,74 hab/km?,

A distribuicdo da populacédo apresenta-se equilibrada entre o meio rural com

59% de moradores, e a area urbana, com 49% de habitantes (IBGE, 2000). Na
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economia do municipio destaca-se a agricultura (RUSCHMANN CONSULTORES,
2002), mostrando-se como fator de ligacdo aos habitos rurais.

Neste trabalho foram investigadas através de entrevistas onze propriedades
rurais do entorno da rodovia TO 030 (localizadas até 10 km da via), destas, seis
localizadas na APA do Jalapdo no municipio de Novo Acordo e cinco localizadas no
municipio de Séo Félix e ainda neste municipio foi entrevistada representante da

comunidade Bela Vista localizada na margem da rodovia, onde habitam 14 familias.

4.2 — ETAPAS DA PESQUISA

Este estudo foi submetido ao Comité de ética em Pesquisas com seres
Humanos da UFT e obteve parecer favoravel (Processo numero 26/2008) e foi
solicitada autorizacdo de pesquisas em unidades de conservacao estaduais ao
Naturatins, sendo deferido o pedido (Processo numero 1740/2008).

Para melhor apresentacdo das informacbes a metodologia do presente
estudo foi divida em trés etapas, descritas a seguir:

4.2.1 - Primeira etapa: Proposicdo dos primeiros indicadores e estudo da

paisagem.

Foi realizada uma visita a campo no més de abril de 2007, quando a
pesquisadora pode observar a area de estudo, suas caracteristicas sécio-ambientais
e a interacao dos turistas e visitantes com a mesma. Foram registradas em um diario
de anotacbes as primeiras observacdes sobre a regido. Ainda nesta visita a
pesquisadora incorporou-se ao grupo de pesquisa do NEATUS sobre o Turismo no
PEJ, fazendo parte do trabalho de Senna (2008) que aborda a percepgao ambiental
dos turistas sobre o PEJ, sendo possivel verificar em campo algumas técnicas de
pesquisa a serem consideradas neste trabalho.

Através de levantamento bibliografico baseado em Soriano (2006), em Araujo
(2001), Filetto (2007), nos Indicadores de sustentabilidade da Organizagcao Mundial
de Turismo (OMT, 2005) e nos Principios das Melhores Praticas de Ecoturismo
(FUNBIO, 2000) foram identificados os possiveis indicadores para a implantacao de
Estradas Parques no Jalapdo, os mesmos subsidiaram a elaboracdo das etapas

subsequentes da pesquisa.
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Nesta fase ainda, foi confeccionado um mapa com 21 pontos de coleta de
dados selecionados aleatoriamente a partir de informacdes da Base Cartografica
Digital Continua (BCDC) — Geo -Tocantins (SEPLAN, 2002), para a identificacdo das
fitofisionomias em campo (figura 06), com o objetivo de caracterizar a paisagem da
rodovia TO 030. O software utilizado na confec¢cdo do mapa foi o ARCGIS (SIG) com

escala 1:100.000 e as imagens utilizadas foram do satélite Land Sat 5.
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Figura 06: Mapa com pontos de coleta de dados da vegetacao.
Fonte: DZE — SEPLAN — TO. Dados coletados em campo: Eliane Marques. Elaborado por Bruno
Machado Carneiro.

Os pontos de coleta de dados foram fotografados e caracterizados segundo
ficha de campo (apéndice A), adaptada de Carneiro (2008). Nesta ficha, além das
informacgdes relacionadas aos tipos de fitofisionomias, investigaram-se outros dados
como: acdes antropicas na area, tipo de solo, potencial cénico, zona territorial (local
onde se localiza o ponto), condi¢cdes de trafego e presenca ou auséncia de corpo
hidrico.

Através dos pontos de coleta de dados, realizou-se a caracterizacdo da

vegetacdo através de trés saidas a campo, de acordo com o Método de
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Caminhamento (Filgueiras et al.,, 1994) e com a Chave de identificacdo dos tipos
fisiondmicos do Cerrado (RIBEIRO E WALTER, 1998). A primeira saida foi em
outubro de 2007 para reconhecimento da area e das fisionomias existentes de
acordo com a Chave de identificacdo de Ribeiro e Walter (1998), e as demais em
abrii de 2008 para a elaboracdo da lista de espécies, encontradas por
fitofisionomias, onde foi levado a campo um técnico de herbario com experiéncia em
Cerrado para a identificacdo das espécies existentes. E em setembro de 2008, foi
realizado o monitoramento dos pontos amostrados através de ficha de campo. Apo6s
coleta, os dados foram organizados em tabelas e analisados de acordo com o
estudo de Ribeiro e Walter (1998).

Para o levantamento das espécies da flora foram incluidos somente os
componentes lenhosos. No levantamento percorreu-se uma linha reta imaginaria de
até 80 metros (método adaptado de FILGUEIRAS et al., 1994) nos pontos de coleta
de fitofisionomias, onde se anotava o nome da espécie, 0 numero de ocorréncia,
sinais de desmatamento, eroséo e queimadas na ficha de campo 2 (Apéndice B).
Sendo que na Mata Ciliar e na Mata de Galeria a linha percorrida foi de 20 metros,
em funcdo destas fitofisionomias na regido, geralmente ndo ultrapassarem esta
largura em cada margem. Na impossibilidade de identificar a planta em campo,
coletaram-se amostras desta, seguindo os procedimentos propostos por Mori et al.
(1989) para posterior determinagédo por meio de comparagcdo com exsicatas da
colecdo do Herbario HUTO da Fundacao Universidade do Tocantins (UNITINS), ou
através de literaturas especializadas.

A lista de espécies das diferentes fitofisionomias foi elaborada segundo a
Classificacdo de Mendongca et al. (1998). Estes dados sobre as fitofisionomias
fizeram parte das etapas subseqiientes da pesquisa, por isso a importancia desta

etapa ter sido realizada primeiro.

4.2.2 - Segunda etapa: Percepcao Ambiental.

Nesta etapa foi identificada a percepc¢ao dos envolvidos baseado no modelo
conceitual de Anne Whyte (1977), que elaborou pioneiramente um Guia pratico para
trabalhos de campo em percepcdo ambiental, sendo o mais adequado para que
pudéssemos compreender melhor as inter-relacbes entre a comunidade e as

praticas turisticas e o ambiente em que estéo inseridos.
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As principais abordagens metodolégicas em percepcdo ambiental, segundo
Whyte (1977) estdo estruturadas no tripé: Ouvindo, Perguntando e Observando.
Sendo que neste estudo utilizou-se a forma perguntando para que sejam obtidas
informacgdes sobre a percepcédo ambiental dos moradores locais.

Em relacéo aos turistas, foi realizada a observacao estruturada e direta onde
a pesquisadora se manteve afastado, sem se envolver nas situacdes pesquisadas,
observando o comportamento dos turistas e visitantes e a interagdo dos mesmos
com o ambiente, nos atrativos turisticos onde foram abordados para a aplicacdo de
questionarios. Estas informacdes foram registradas num diario de anotacbes de
pesquisa.

A estratégia perguntando é utilizada segundo Whyte (1977), pois “as pessoas
sdo capazes de revelar aspectos impossiveis de serem observados de modo
sistematico, tais como crencas, expectativas, sentimentos e preferéncias”.

Para a aquisicdo dos dados segundo Whyte (1977) foram utilizadas as
técnicas de entrevistas e questionarios, pois a autora aponta que nas entrevistas os
individuos pesquisados ndo sdo considerados iguais e determinadas pessoas
podem apresentar um maior peso no momento da analise, sendo esta estruturada
com um roteiro. Enquanto o questionario é a forma mais estruturada de pesquisa em
percepcdo ambiental e sdo usados para numeros maiores de sujeitos, nesta
estratégia metodoldgica, todos os individuos apresentam 0 mesmo peso no
processo de analise.

Os questionarios foram elaborados com questfes abertas e fechadas para
que minimizem a interferéncia nas respostas e maximizem a opinido dos sujeitos
envolvidos na pesquisa.

Enquanto nas entrevistas foi utilizado um roteiro, deixando que o entrevistado
falasse abertamente sobre cada tema selecionado, as falas foram transcritas assim
como mencionadas. Nesta fase foram entrevistadas para cinco pessoas, que através
de relatos sobre a regido, forneceram os dados para o levantamento do uso turistico
da regido. Esta € uma metodologia de coleta de dados amplamente empregada nas
ciéncias sociais, sendo uma técnica, ou método, para estabelecer ou descobrir que
existem perspectivas, ou pontos de vista sobre fatos, além daqueles da pessoa que
inicia a entrevista (GASKELL, 2002).

Os questionarios foram elaborados considerando os dados obtidos sobre as

fitofisionomias existentes na regido e a proposta inicial de possiveis indicadores de
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sustentabilidade elaborados na fase anterior. Foram selecionadas ainda segundo
(Whyte,1977) quatro variaveis que contemplam o0s elementos e atributos
necessérios a identificacdo da percepg¢do dos envolvidos com relacdo as praticas
turisticas e aos recursos naturais. S&8o elas: identidade e percepcao visual.

As caracteristicas individuais e grupais sdo todos os atributos que tornam
possiveis as descricbes e as classificacbes dos individuos diante do grupo
pesquisado, sendo assim, foram escolhidos os atributos: nome, sexo, idade,
escolaridade, tempo de permanéncia no local e profissdo que foram usados para
identificar os individuos do grupo. Sendo que a ocupacéao do individuo foi um atributo
para constituir o grupo de dados, pois foram incluidos sujeitos que tinham alguma
fungéo publica na comunidade e que pudessem emitir uma opinido coletiva.

A identidade é uma varidvel que trabalha o apego ou sentimento de
pertencimento a um lugar, apego & comunidade e aos lugares. E a experiéncia do
contato direto com o0 ambiente que ird determinar em Percepcdo Ambiental,
principalmente a percep¢ao sensorial da visdo, o que o morador vé, percebe e como
em relagdo ao turismo na regiéo.

Os questionarios foram aplicados aos turistas que visitam a regido (Apéndice
C), a uma amostra de habitantes do municipio de S&o Félix (Apéndice D) e a uma
amostra de moradores de propriedades rurais (Apéndice E) ao longo da rodovia TO
030.

Para testar o questionario utilizou-se o recurso da internet, onde se contatou
antecipadamente as pessoas explicando sobre a pesquisa e depois foram enviados
14 questionarios por e-mail. Outra estratégia foi o contato pessoal para entrevista,
para isso participou-se da reunido semanal do grupo do Palmas Jeep Clube onde
foram entrevistados 3 componentes, uma vez que estes visitam com freqiéncia a
regido. Apoés esta etapa, 0s instrumentos passaram por algumas adequac¢des quanto
a escrita para que ficassem mais claras as questdes.

Desta forma, foram realizadas 50 entrevistas em época de chuva (fevereiro de
2008) e seca (més de julho de 2008) para verificar se ha diferencas em relacéo a
sazonalidade, com turistas que visitavam a Cachoeira do Rio Formiga e o
Fervedouro (vide figura 07), atrativos do PEJ. Embora a pesquisa tenha como
referéncia a Rodovia TO 030, o local escolhido para a aplicacdo dos questionarios

foram dois dos principais atrativos do PEJ. Desta forma, o turista ja teria uma
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percepcdo ambiental minima construida a respeito do Jalapdo apos ter conhecido o
roteiro da rodovia TO 030 e os atrativos mais visitados da regiao.

Participaram da pesquisa ainda os turistas que tinham vindo pela rodovia (TO
225) e desconheciam a rodovia TO 030, com o intuito de levantar dados com

pessoas que conheciam o Jalapdo e nao somente a rodovia estudada.
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Figura 07 — Mapa dos atrativos turisticos do Parque Estadual do Jalapao - PEJ.
Fonte: COGEO/Naturatins. Dados coletados em campo: NEATUS / UFT / Fundacédo O
Boticario. Elaborado por: Bruno Machado Carneiro. Data: 22/06/2007.

Considerando que esta etapa de percepcdo ambiental constitui-se uma
abordagem qualitativa e, portanto, subjetiva, foram aplicados questionarios a 50
turistas ou visitantes. Considerando a pesquisa realizada pelo Nucleo de Estudos
Estratégicos de Avaliagdo Ambiental em Turismo Sustentavel (NEATUS, 2007) que
investigou o perfil de 180 turistas que visitavam o Jalapdo no periodo de fevereiro de
2006 a abril de 2007. Considerou-se 50 sujeitos para a presente pesquisa como
significativa.

Na abordagem aos turistas foram consideradas as técnicas de Senna (2008),

como o cuidado de escolher os visitantes que estivessem apenas observando o
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atrativo ou que ja estivessem saidos da cachoeira e 0s que aguardavam para entrar
no fervedouro devido ao limite de capacidade de carga, evitando assim, ansiedade
no término do questionario. Também se buscou a selecdo de um turista por grupo,
para evitar homogeneidade nas respostas, por considerar que na formacédo dos
grupos pode haver um nivel de compartilhamento de uma mesma opinido sobre um
determinado assunto.

Durante a aplicacdo dos questionarios aos turistas, foi apresentado um
conjunto de fotografias para quatro das 28 perguntas do questionario. A fotografia,
adequadamente aumentada, pode servir como um desencadeador para evocar
memorias de pessoas que uma entrevista ndo conseguiria, de outro modo, que
fossem relembradas espontaneamente (LOIZOS, 2002).

A seguir sera apresentado cada bloco de fotografias trabalhado neste estudo.

1° Bloco: Paisagens da rodovia TO 030, na questdo numero 8 do
guestionario, foi oferecido ao entrevistado seis fotografias de paisagens ao longo da
estrada (figuras 08 a 13), onde este escolheria destas a que considerava mais
bonita. E estes locais foram selecionados de acordo com o Diagndstico do Plano de
Desenvolvimento do Ecoturismo no Jalapdo (RUSCHMANN CONSULTORES,

2002). O objetivo desta abordagem era identificar qual o potencial cénico da rodovia.

'}

A

Figura 08: Serra da Jalapinha. Figur 09: Serra do Gorgulho
Fonte: Autora, outubro/2007. Fonte: Autora, outubro/2007.
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Figura 10: Rio Sono.

Figura 11: Morro da Cilésia
Fonte: Autora, abril/2007. Fonte: Autora, outubro/2007.

Figura 12: Serra da Catedral. Figura 13: Vale do Rio Vermelho.
Fonte: Autora, abril/2007. Fonte: Autora, outubro/2007.

2° Bloco: Fitofisionomias da rodovia TO 030. Na questdo 10 foram
apresentadas 6 fotografias representando tipos fitofisionbmicos encontrados na
estrada (figuras 14 a 19), incluindo um aspecto comum que é a floracdo e uma acao
antrépica que é a vegetacao queimada. E foi oferecida a opcdo ao respondente de
colocar em ordem as imagens da mais bonita para a menos bonita. Com o objetivo
de identificar qual a percepcdo dos mesmos sobre a vegetacdo da regido e o0 seu

potencial cénico.
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Figura 14: Florgo. ' - ' B Figura 15: Mata de Galeria.
Fonte: Autora, abril/2007. Fonte: Autora, abril/2007.

Figura 16: Vereda. Figura 17: Vegetacao queimada.
Fonte: Autora, abril/2007. Fonte: Autora, outubro/2007.
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Figura 18: Campo sujo. Figura 19: Crrado Sentido Restrito
Fonte: Autora, abril/2007. Fonte: Autora, abril/2007.

3° Bloco — Queimadas: na questdao 11 foi oferecida ao entrevistado uma
imagem de queimada (figura 20) e foi questionado sobre qual a opinido deste sobre
tal processo, com o0 objetivo de analisar a representacdo que estes fazem das

gueimadas no Jalapao e se estas interferem e no poder cénico da paisagem.

Figua 20: Queimada.
Fonte: Autora, abril/2007.

Além dos turistas e visitantes dos atrativos do PEJ, foram entrevistados 18

habitantes do municipio de S&o Félix, e destes foram selecionados alguns
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representantes da comunidade (professora, gestor de escola, pastor, vereadora,
secretaria municipal, recepcionista do Centro de Atendimento ao Turista, gerente de
pousada, artesd de capim dourado, proprietario de comércio) que poderiam emitir
uma opinido consolidada em relacdo a Rodovia e ao turismo na regido. Totalizando
uma amostra de 28 pessoas.

Além destes moradores da cidade de Sao Félix, foram selecionadas 11
propriedades rurais localizadas nas margens da rodovia numa distancia de até 10
Km para a sede, pois compreende-se que seja uma distancia em que ha maior
possibilidade de inter-relacdo dos moradores com a Rodovia e com as praticas
turisticas realizadas nesta. Esta selecdo baseou-se nas fazendas® inseridas nas
fitofisionomias dos pontos amostrados da vegetacao, procurando relacionar as
fisionomias vegetais com seus respectivos usos sdcio-econdémicos, como pode ser

notado na tabela 03.

Tabela 03: Relacdo das Propriedades Rurais e das fitofisionomias da TO 030.

Pontos | Propriedades Tipo de Yegetacio

-4 AaB . Sonticda Resiribd mansicdo pana camped Bmpao
iruncdévol

T C.DeE C_ Sentido Reshriln marsicho pam Camado Ralo
Rupeastne

a8 F Canmedo Samido Resiriln

11 G Mala Cilar

12 Hal C_ Senlido Reshiln maresicho pam Yereda e mal dliar

14 Jal Camedo Samldo Restrit mensicio ana Campo Sujo

Fonte: Dados da pesquisa.

O primeiro contato com os habitantes das fazendas aconteceu no més de
julho, informando sobre a pesquisa, 0 seu objetivo, sendo que a aplicagdo dos
questionarios foi realizada em setembro de 2008.

Nesta fase ainda, foram entrevistadas seis pessoas ligadas diretamente com
o turismo na regido e que possuiam informacdes sobre o inicio e o0 seu
desenvolvimento. Estas informagfes tinham como objetivo conhecer mais sobre o
histérico de uso turistico e quais os fatores preponderantes para esta atividade na
area estudada. Os entrevistados foram: o secretario municipal de turismo de Sao

Félix, o ex-prefeito deste municipio, um morador de Palmas que participou da

¥ Neste estudo as propriedades sdo denominadas por letras alfabéticas.
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organizacdo de eventos ao Jalapdo, o ex-secretario municipal de turismo de Novo
Acordo e a Diretora de Cultura do municipio de Sdo Félix. Além destas entrevistas
foi realizada a analise de documentos do Centro de Atendimento ao Turista de S&o
Félix sobre os eventos turisticos realizados desde a criagdo do municipio e
examinados o registro de fotografias e relatorios da Diretoria de Cultura.

Os dados obtidos nas entrevistas foram tratados de forma descritiva e

analisados qualitativamente.

4.2.3 - Terceira etapa: Matriz de Indicadores.

O processo de selecdo dos indicadores seguiu um conjunto de critérios
objetivos que justifiguem a escolha efetuada, sendo eles: as caracteristicas da area
de estudo, a eficiéncia e eficacia para refletir a realidade estudada, ser seguro e
estavel, ser compativel com outros sistemas, responder a questao da pesquisa.

A selecéo dos indicadores seguiu sete fases, descritas a seguir:

a) revisdo de literatura: foram localizados indicadores significativos
relacionados ao tema o que permitiu a definicdo da primeira lista de indicadores,
baseando-se nos trabalhos de Aradjo (2001), Soriano (2006), Indicadores de
sustentabilidade da Organizacdo Mundial de Turismo (2005), Principios das
Melhores Praticas de Ecoturismo (MPE) e Filetto (2007). Citada anteriormente na
primeira etapa da metodologia.

b) visita ao Jalapdo: na saida de campo realizada em outubro de 2007 foi
possivel obter mais informagdes técnicas sobre a regido através da caracterizagdo
da vegetacdo e a contextualizacdo dos indicadores obtidos na fase anterior. Esta
fase também foi citada na primeira etapa da metodologia.

c) avaliacdo através da percepcdo ambiental: a partir da analise das fases
anteriores, foi elaborada a lista de possiveis indicadores que orientaram a
elaboracdo dos questionarios a serem utilizados nas entrevistas, que subsidiaram a
avaliacdo dos indicadores através da percepcdo ambiental dos atores envolvidos
(moradores locais e turistas) nos meses de fevereiro e julho de 2008. Esta fase foi
citada na segunda etapa da metodologia.

d) visita técnica a estradas-parque do Mato Grosso: nesta fase, realizada
em junho de 2008, foi verificado in loco a implantacdo de duas estradas-parque (EP)

sendo levantada informacdes através de entrevistas com atores envolvidos (guias,
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moradores, 0rgao gestor e turista). Esta etapa teve como objetivos conhecer como
se da o processo de gestdo das EP e estabelecer uma analise critica com os
indicadores estabelecidos nas fases anteriores.

e) elaboracdo da matriz de indicadores: Foram analisados os dados
obtidos e estabelecida a matriz com 27 indicadores relacionando as caracteristicas
ambientais da area estudada com as dimensfes de sustentabilidade propostas por
Sachs (1993) e a caracterizacado dos indicadores como quantitativos e qualitativos
de acordo com Machado (1997). Os indicadores propostos possuem uma base
técnica realizada a partir de estudo de campo e levantamento bibliografico e uma
base perceptiva fundamentada na percepcéo dos moradores locais.

f) consulta a especialistas: nesta fase a matriz elaborada foi submetida a
andlise de profissionais que pesquisaram a temética estrada Parque, indicadores ou
que atuam na gestdo das mesmas, aqui denominados de especialistas. Um grupo
de seis especialistas teve a oportunidade de revisar e ampliar a lista de 27
indicadores. O quadro com a lista dos especialistas que participaram da pesquisa
esta no apéndice G.

Levou-se em consideracdo na selecdo dos especialistas dois grupos, o
primeiro de profissionais do estado que conhecem e j& pesquisaram na regido e o
segundo para aqueles que conhecem a teméatica em estudo, mas ndo conhece a
regido, de forma equilibradas sendo 50% o percentual para cada grupo. Foram
emitidos os dados para 9 especialistas e destes 6 responderam a pesquisa, sendo
analisado o retorno de 67%, como um quantitativo significativo considerando o
estudo de Filetto (2007). Os indicadores escolhidos estdo apresentados no resultado
deste trabalho. Realizou-se primeiramente contato via telefone com os especialistas
e depois foi enviado via e-mail um resumo do estudo e a matriz de indicadores para
gue 0S mesmos emitissem opinido através de uma tabela, tendo como critérios:
necessario, desnecessario, deve acrescentar e necessita substituir (apéndice H).

g) matriz final de indicadores: apds a andlise das consideracdes emitidas
pelos especialistas, foi confeccionada a matriz final dos indicadores apresentada nos

resultados.
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5- RESULTADOS E DISCUSSOES.

5.1 - PAISAGEM

12/09/2008 08:37

Figura 21: Foto de visitante observando de bindculos a Serra da Catedral.
Fonte: Foto da Autora, setembro/2008.

Através dos componentes a Rodovia TO 030, a Serra da Catedral, a
vegetacdo e um observador (figura 21), exemplifica-se 0 conceito de paisagem
proposto por Metzger (2001) como “um mosaico heterogéneo formado por unidades
interativas, sendo esta heterogeneidade existente para pelo menos um fator,
segundo um observador e numa determinada escala de observacéao”.

Considerando que a paisagem existe somente em relacdo ao homem, na
medida em que este a percebe e a elabora historicamente. A paisagem esta ligada a
um lugar e é personalizada pelo homem (PASSOS, 1998).

Todavia ndo se deve considerar para a paisagem uma visao antropoldgica
onde esta é interpretada como produto da interagcdo do homem com o seu meio,
com finalidade de desenvolvimento ou transformacio (EMIDIO, 2006).

Portanto, considerando a evolugéo constante, o suporte, a antropizacao e nao
deixando de lado o valor contemplativo, Gongalves citado por Emidio (2006), define

paisagem “como sendo um elemento representado pela fisiografia, pela fisiologia e
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pela fisionomia do lugar, sendo instavel porquanto é histérico e pessoal porque

depende de quem a observa num momento definido”.

5.1.1 - Paisagem e percepc¢ao ambiental.

A percepcdo ambiental é um estudo interdisciplinar, fundamentado na filosofia
e na psicologia, cujo conceito basico é a idéia de que o comportamento social é
influenciado pelas atitudes estabelecidas na relacdo com o meio ambiente, tal como
ele é percebido (EMIDIO, 2006).

A percepcdo é um processo mental de interacdo do individuo com o meio
ambiente que se da através de mecanismos perceptivos propriamente ditos e,
principalmente cognitivos (DEL RIO, 1999).

O ser humano percebe o0 mundo simultaneamente através de todos os seus
sentidos (TUAN, 1980) cada imagem e idéia sobre o mundo sdo compostos da
experiéncia pessoal, aprendizado, imaginacdo e memoria. Os lugares em que
vivemos, aqueles que visitamos e percorremos, 0os mundos sobre o qual lemos e
vemos em trabalhos de arte, contribuem para as nossas imagens de natureza, de
tudo o que o homem constréi e dele proprio (EMIDIO, 2006).

Oferecida a nossa percepgcdo e, a0 mesmo tempo, produto de nossas
experiéncias pessoais e coletivas, a paisagem constitui-se em um movimento
dindmico. Sendo, portanto, o0 homem quem a percebe e vivencia, atribuindo a ela
significados e valores (Machado, 1999).

Para o observador, a paisagem formada por elementos bi6ticos e abioticos,
apresenta-se de forma fracionada, parte de uma dimenséo maior, e a sua totalidade
ndo é visualizada com um simples olhar (EMIDIO, 2006). Portanto, o homem
apreende partes isoladas da paisagem. Como totalidade, a paisagem resulta da
combinacdo de multiplos fatores e nos obriga a olhar para vérias direcdes e
disciplinas que possam auxiliar na compreensdo de sua natureza e significado
(CABRAL e BRUSS, 2001).

Segundo Del Rio e Oliveira (1999) o estudo dos processos mentais relativos a
percepcdo ambiental é fundamental para compreendermos melhor as inter-relacdes
entre o homem e 0 meio ambiente, suas expectativas, julgamentos e condutas.

Na experiéncia do homem com o meio ambiente, o significado de espaco

frequentemente se funde com o de lugar. Para Tuan (1983) o lugar € seguranca e o
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espaco é liberdade: estamos ligados ao primeiro e desejamos o0 outro. O que
comeca como espaco indiferenciado transforma-se em lugar a medida que o
conhecemos melhor e o dotamos de valor. O elo afetivo entre a pessoa e o lugar ou
ambiente fisico é denominado topofilia (TUAN, 1980).

5.1.2 - Paisagem e o turismo.

A paisagem de um lugar e o0 seu estado de conservacdo constitui-se fator
relevante para a escolha de destinos turisticos, principalmente para o ecoturismo.
Para esta atividade os ambientes devem ser mantidos o mais préximo do natural
possivel, evitando-se ao méximo, a introducdo de equipamentos exogenos e
artificiais (SEABRA, 2001).

Sendo assim, as areas protegidas de todo o mundo tém recebido um fluxo
cada vez maior de visitantes, estimulados sempre pela midia escrita e falada, que
mostra sempre lugares paradisiacos e de natureza preservada, todavia muitas
dessas areas nao estdo preparadas para receber o turista (KINKER, 2002). Assim,
sugere-se 0 ecoturismo como a atividade turistica mais apropriada para ser
desenvolvida em areas naturais protegidas, por ser uma forma sustentavel de
turismo baseada na conservacéo e preservagdo dos recursos naturais (FENNELL,
2002).

Seabra (2001) apresenta uma lista de paisagens como produtos turisticos, a
partir desta, destaca-se as existentes na regido do Jalapdo, como cachoeiras, saltos
e corredeiras, cerrado, serras e comunidades tradicionais.

No entanto, torna-se fundamental o desenvolvimento de politicas adequadas
a implantacdo dessa atividade em areas protegidas para se conseguir uma proposta

harmoniosa do ecoturismo em relacdo a conservacao ambiental (FILETTO, 2007).

5.1.3 - Componentes da paisagem.

Pode-se estudar a paisagem sob diferentes abordagens, mas neste estudo
foram consideradas as fitofisionomias do Cerrado, uma vez que a paisagem ao

longo da rodovia TO 030 & dominada por estas formacdes vegetais. Sendo

relacionadas as formacgdes vegetais os tipos de solos em que estdo inseridas.
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5.1.3.1. - Vegetacao

A area estudada encontra-se na distribuicdo do Bioma Cerrado no Planalto
Central Brasileiro.

O Cerrado destaca-se como o segundo maior bioma brasileiro, um mosaico
de formacdes vegetais que variam desde campos abertos até formacdes densas de
florestas que podem atingir 30 metros de altura (RIBEIRO e WALTER, 1998).
Ocupando uma &rea de aproximadamente 1,8 milhdo de Km?, cerca de 21% do
territério brasileiro (AGUIAR; MACHADO; MARINHO-FILHO, 2004). Este bioma
ocupa quase completamente o estado de GO, grande parte do estado de TO,
principalmente sua porcéao leste, e parte dos estados BA, CE, MA, MT, MS, MG, PI,
RO e SP (MANTOVANI e PEREIRA, 1998).

A diversidade biologica do Cerrado € muito expressiva, podendo representar
33% da diversidade biolégica do Brasil (AGUIAR; MACHADO; MARINHO-FILHO
2004). Além dessa expressiva representacdo, a biodiversidade do Cerrado possui
um significativo nimero de endemismos para varios grupos de animais e plantas
(MENDONCA, et al. 1998).

N&o obstante a importancia bioldgica do Cerrado, atualmente esse bioma € o
mais ameacado do Pais. Isso ocorre ndo sO pela rapida conversdo da paisagem
natural em paisagens antropizadas, como também pela inexisténcia de politicas
publicas especificas voltadas a sua conservagédo, como ocorre com a Amazébnia e a
Mata Atlantica (AQUINO, et al. 2008).

Atualmente, o Cerrado apresenta somente cerca de 6% de sua area protegida
por unidades de conservacédo (IBAMA, 2004), o que confere condicdo de extrema
vulnerabilidade, devido aos processos de ocupacdo agricola e a intensa expansao
das areas urbanas, penalizando a conservacdo dos recursos haturais e a
biodiversidade. Desse modo € notéria a urgéncia da ampliacdo das areas de
conservagdo desse bioma e da adocdo de medidas compativeis com a manutencao
da biodiversidade e dos recursos naturais (AQUINO, et al. 2008).

Um dos principais desafios da conservacdo do Cerrado sera demonstrar a
importancia que a biodiversidade desempenha no funcionamento dos ecossistemas.
O conhecimento sobre a biodiversidade e as implicagdes das alteragdes no uso da
terra sobre o funcionamento dos ecossistemas serdo fundamentais para o debate
desenvolvimento versus conservacao (KLINK E MACHADO, 2005).
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5.1.3.2 - A relagao entre os tipos de solos e as fitofisionomias do cerrado.

Neste estudo foram estabelecidos 21 pontos amostrais para a coleta de
dados da vegetacao, a partir de informacdes da Base Cartogréafica Digital Continua
(BCDC) — Geo-Tocantins (SEPLAN, 2002), sendo monitorados no periodo de
outubro de 2007 a setembro de 2008, para aferir na percepcdo ambiental dos atores
envolvidos na rodovia estudada.

De acordo com os mapas sinteses elaborados a partir da BCDC — Geo -
Tocantins (SEPLAN, 2002), na escala 1:100.000, a area estudada da Rodovia TO
030 é constituida por solos concrecionarios, neossolos quartzarénicos, solos liléticos
e podzdlicos vermelho-amarelo, conforme figura 34.

Os solos do tipo neossolos quartzarénicos, tem como vegetacdo natural
predominante a de cerrado e /ou de campo cerrado. Nos solos da classe argissolos
vermelho-amarelo (antiga classificacdo podzélicos vermelho-amarelo) sé&o
encontradas diversas fitofisionomias como Mata de Galeria, Mata Mesofitica,
Cerradédo, Cerrado Denso e Cerrado. A classe de solos neossolos litélicos (antiga
classificacdo solos liléticos), suas fitofisionomias tipicas sdo de campo limpo, campo
rupestre, podendo até conter vegetacdo de mata seca decidua. Enquanto que para
os solos do tipo plintossolo pétrico (antiga classificacdo solos concreciondrios) sao
encontradas as fitofisionomias parque de cerrado, campo sujo, campo rupestre,
cerrado ralo e cerrado rupestre (REATTO, et al. 2008).

Estas informagOes para a relacdo solo e vegetagcdo foram confirmadas nos
resultados obtidos, como pode ser notado na figura 22.
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2| 245432 65: 878916.344|Solo Concrecionario (SC5) Cerrado Sentido Restrito
3| 249240,99" 580464,241|Solo Concrecionario (SC5) Cerrado Sentido Restrito
4| 253394.07 878810.154|Solo Concrecionario (SC5) Cerrado Sentido Restrito 1 - 2 3 0 0 0 O
5] 253536. 80 878490.408|Solo Concrecionario (SC5) Cerrado Sentido Restrito = i
6] 258313.894| 8875822.862|Solo Concrecionario (SC5) Cerrado Sentido Restrito
7] 260152,188| 8871453,002|Solo Concrecionario (SCH) Cerrado Sentido Restrito .
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12| 279032.838| 8881433.447 |Neossolos Quartzarenico (AQBG) Transic@o Cerrado Sent. Rest. para vereda
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Figura 22 - Mapa de solos e fitofisionomias da Rodovia TO 030.
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5.1.3.3 — A paisagem da rodovia TO 030 a partir das fitofisionomias do cerrado.

A paisagem na regido da APA Jalapdo € dominada por fitofisionomias
campestres, com extensas manchas de formagdes savanicas, principalmente
cerrado ralo. Quase todas as fitofisionomias ocorrem sobre solos arenosos
(neossolo quartzarénico), variando apenas o relevo, a profundidade e a drenagem
(SEPLAN, 2003).

Nos pontos de amostragem ao longo da Rodovia TO 030, foram identificadas
cinco fitofisionomias. As tipologias caracterizadas dizem respeito as formacdes do
cerrado segundo a classificacdo de Ribeiro e Walter (1998): florestal (mata ciliar e
mata de galeria), savanica (cerrado sentido restrito e vereda) e campestre (campo
sujo e campo limpo).

As fitofisionomias identificadas nas margens da Rodovia TO 030 mostram a
diversidade de paisagens da biodiversidade floristica encontradas na area, com
espécies nativas de grande importancia para o bioma cerrado. Estas evidenciam o
potencial cénico da paisagem desta via, e estado descritas a seguir.

Mata ciliar
Constitui uma vegetacdo que acompanha os rios de médio e grande porte da

regido do Cerrado, onde a vegetacéo arborea nao forma galerias (Ribeiro e Walter,

1998), como pode ser notado na figura 23.
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Figura 23: Foto da mata Ciliar que acompanha o Rio Sono. Fonte: Autora. Setembro/2008.

Entre as espécies mais comuns encontradas na mata ciliar foram registradas:
buriti (Mauritia flexuosa L. f.); pindaiba (Xylopia aromatica (Lam.) Mart.); embauba
(Cecropia pachystachya Tréc.); canjarana (Vochysia pyramidalis Mart.); cega-
machado (Physocalymma scaberrium Pohl); mutamba (Guazuma ulmifolia Lam.);
murici-da-mata (Byrsonima sericea D. C.); cachamorra (Sclerolobium paniculatum
Vog.); fruta-danta (Emmotum nitens (Benth.) Miers.); fava-de-bolota (Parkia
platycephala Benth.); pau-merim (Humiria balsamifera Aubl. St. Hil.); pau-d’agua
(Tapirira guianensis Aubl); landi (Calophyllum brasiliense Camb.); farrinha-seca
(Licania cf octandra (Hoff. Ex Roem. & Schult.)); almescla (Protium heptaphyllum
(Aubl.) March.); sucupira-preta (Bowdichia virgioides H. B. & K.); tatarema
(Sclerolobium aureum (Tul.) Benth.); tiborna (Himatanthus obovatus (M. Arg.));
angelim-do-cerrado (Andira cuiabensis Benth.); algodoeiro (Eriotheca gracilipes (K.
Schum.) A. Robyns); pau-d’éleo (Copaifera langsdorffii Desf.); tucum (Astrocaryum
vulgare Mart.); sambaiba (Curatella americana L.); murici-rasteiro (Byrsonima sp);
lobeira (Solanun lycocarpum St. Hil.), Hyeronima alchorneoides Fr. Allem. e

Sacoglottis guianensis Benth.
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Mata de Galeria

E uma vegetacdo que acompanha os rios de pequeno porte e coOrregos dos
planaltos do Brasil Central, formando corredores fechados (galerias) sobre o curso
de agua (Ribeiro e Walter, 1998), vide figura 24.
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Figura 24: Fbto da mata de Galeria nas margens da Rodovia TO 030. Fonte:

Entre as espécies mais comuns, foram registradas: bacaba (Oenocarpus
distichus Mart.); pindaiba (Xylopia aromatica (Lam.) Mart.); embauba (Cecropia
pachystachia Tréc.); olho-de-boi-da-mata (Diospyrus sericea A. DC.); barbatimao
(Stryphnodendron adstringens (Mart.) Cov.); mata-cachorro (Simarouba versicolor
St. Hil.); almescla (Protium heptaphyllum (Aubl.) March.); vermelhdo (Hirtella
glandulosa Spreng.); murici (Byrsonima sericea DC.); mucuiba (Virola sebifera
Aubl.); amescla-aroeira (Tetragastris altissima (Aubl.) Swart.); pau-de-pente
(Terminalia fagifolia Mart. & Zucc.); carvoeiro (Sclerolobium paniculatum Vog.); buriti
(Mauritia flexuosa L. f.); pati (Syagrus oleracea (Mart.) Becc.); canjarana (Vochysia
pyramidalis Mart.); amargoso (Vatairea macrocarpa (Benth.) Ducke); (Chrysophyllun

sp.) e (Hyeronima alchorneoides Fr. Allem.).
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Vereda

A Vereda é um tipo fisionémico do Cerrado que ocorre, geralmente, proximo a
nascentes. E uma fitofisionomia com a palmeira arbérea Mauritia flexuosa
emergente, em meio a agrupamentos mais ou menos densos de espécies arbustivo-
herbaceos (Ribeiro e Walter, 1998), (figura 25). As espécies registradas foram: buriti

(Mauritia flexuosa L. F.) e sambaiba (Curatella americana L.).

2008/04/04 16:29

Figura 25: Foto de vereda nas margens da Rodovia TO 030. Fonte: Autora. Abril/2008.

Cerrado Sentido Restrito

Caracteriza-se pela presenca de arvores baixas, inclinadas, tortuosas, com
ramificacdes irregulares e retorcidas, e geralmente com evidéncias de queimadas
(Ribeiro e Walter, 1998), vide figura 26. Segundo estes autores, esta formacao
apresenta quatro subtipos (denso, tipico, ralo e rupestre). Esta separacao da-se pela
densidade arbdrea, substrato e flora. O cerrado ralo apresenta a menor densidade
em relacdo aos subtipos denso e tipico, mas floristica semelhante. Sendo que o
Cerrado Rupestre apresenta elementos floristicos adaptados ao ambiente rupicola,
diferenciando-se dos demais tanto pelos substratos quanto pela composicdo de

espécies.
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Neste estudo foram verificados estes subtipos citados, no entanto, convencionou-
se enquadra-los na formacgéo cerrado sentido restrito, devido a metodologia adotada

de Filgueiras, et al. (1994) e a similaridade floristica entre estas formacoes.

Figura 26: Foto de cerrado sentido restrito nas margens da Rodovia TO 030.
Fonte: Autora. Abril/2008.

Entre as espécies mais comuns foram registradas: carvoeiro (Sclerolobium
paniculatum Vog.); pau-pombo (Hirtelia ciliata Mart. & Zucc.); pau-qualhada
(Vochysia gardneri Warm.); Curriola Pouteria ramiflora (Mart.) Radlk.); barbatiméo
(Stryphnodendron adstringens (Mart.) Cov.); (Ourateia spectabilis (Mart.) Engl.);
folha-larga (Salvertia convallariaeodora St. Hil.); puga-preto (Mouriri pusa Gard.);
jatoba-do-cerrado (Hymeanaea stigonocarpa (Mart.) ex Hayne.); murici (Byrsonima
crassa Nied.); pequi (Caryocar brasiliense Camb. ssp.); puca (Mouriri elliptica Mart.);
mangabeira (Lafoensia pacari St. Hil.); miroré (Bauhinia acurana Moric.); jatoba-da-

campina (Hymenaea sp.) e Mimosa sp.
Campo sujo

E um tipo fisiondmico exclusivamente herbaceo-arbustivo, com arbustos e
subarbustos esparsos cujas plantas, muitas vezes, sdo constituidas por individuos
menos desenvolvidos das espécies arboreas do cerrado sentido restrito (RIBEIRO e
WALTER, 1998), como pode ser notado na figura 27.
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Figura 27: Foto de campo sujo nasmrgens da Rodovia T 030. Font: Autora. AriI/2008.

As espécies registradas foram: pau-d'olinho (Copaifera martii Hayn); barbatimao
(Stryphnodendron adstringens (Mart.) Cov.); calunga (Simaba sp.); algodoeiro
(Eriotheca gracilipes (K. Schum.) A. Robyns); pau-pombo (Hirtelia ciliata Mart. &
Zucc.); quebra-facdo (Cenostigma macrophyllum Tul.); puga (Mouriri elliptica Mart.);
pau-terra-folha-midda (Qualea parviflora Mart.); falso-barbatimdo (Dimorphandra
mollis Benth.); murici-rasteiro (Byrsonima sp.); curriola (Pouteria ramiflora (Mart.)

Radlk.); calunga (Simaba sp.); Virola sp.) e (Mimosa sp.).
5.1.3.4 - Discussao das fitofisionomias consideradas

Além do valor paisagistico das fitofisionomias da rodovia TO 030 como um
potencial a ser utilizado na interpretacdo ambiental do roteiro para o ecoturismo, as
formacdes vegetais revelam a importancia ecoldgica desta regiao.

Comparando este estudo da Rodovia TO 030, com o levantamento realizado por
Arruda e Von Behr (2002) e o diagnéstico realizado para o Plano de Manejo da APA
do Jalapdo e Plano de Manejo do Parque Estadual do Jalapdo (SEPLAN, 2003),
foram identificadas as mesmas fitofisionomias. No entanto, aqueles autores apontam

outras formacdes vegetais, tais como, campo de murundu, parque de cerrado e
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mata seca semidecidual, que nado foram verificadas nos pontos amostrais de coleta
de dados deste estudo.

A riqueza de espécies ja registrada em mata ciliares de outras regides se
confirmou no presente estudo, sendo esta a tipologia que contribuiu com 27
espécies, seguida da mata de galeria com 19 espécies e do cerrado sentido restrito
com 16 espécies, e a vereda que apresentou 0 menor numero de espécies, duas no
total, como pode ser notado no grafico 01. Na fisionomia de campo limpo n&o foram
identificadas espécies por ser uma vegetacdo constituida de herbacea, com raros
arbustos e auséncia completa de arvores (RIBEIRO e WALTER, 1998) e neste
estudo adotou-se como critério incluir espécies do componente lenhoso.

De um modo geral, as veredas apresentam um baixo nimero de espécies
lenhosas, visto que, em funcdo do lencol freatico, apresenta-se geralmente
superficial, isto limita a ocorréncia de muitas espécies que ndo suportam esta

condicdo ambiental.

30+

25

Mata Ciliar Matade C. Sent. Campo Vereda
Galeria Restrito Sujo

Gréfico 01: Diversidade de espécies por fitofisionomias.
Fonte: Dados da pesquisa

Em relacdo a quantidade de individuos por fitofisionomia do cerrado, as
formacdes florestais (mata ciliar e mata de galeria) apresentaram o maior nimero de
individuos identificados, o que estd relacionado a riqueza de espécies destas

fisionomias, vide grafico 02.
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Grafico 02: Quantidade de individuos por fitofisionomias.
Fonte: Dados da pesquisa

A variedade de espécies identificadas neste estudo evidencia o valor bioldgico
da regido e reforca a necessidade da adocédo de uma politica ambiental de manejo,
visto que a pratica de uso do fogo como renovacdo de pastagens nativas é
anualmente recorrente pelo uso do solo por uma pecudria ainda arcaica devido as
condicdes sécio-econdmicas da populacédo local.

Considerando que as tipologias de solos predominantes sdo arenosos
(neossolo quartzarénico), esse € um fator que reforca ainda mais a fragilidade
ecolégica do sistema solo-planta-dgua, mantido pela manutencdo de tais
fitofisionomias identificadas e que déo a estabilidade da paisagem.

No percurso da Rodovia TO 030 monitorado através de pontos de coleta e
ficha de campo, foram identificados 9 pontos de coleta de dados de matas ciliares e
de matas de galerias, 0 que demonstra a importancia desta area quanto a
biodiversidade e quanto a disponibilidade hidrica. A riqueza em espécies das matas
de galeria e ciliares do cerrado passou a ser mais bem conhecida no final do século
XX. Sendo que nas referéncias e trabalhos consultados por Felfili, et al. (2001),
estes enfocaram a Mata de Galeria ndo inundavel e também as matas ciliares
consideradas ricas em espeécies.

A contribuicdo das Matas de Galeria para a biodiversidade do Cerrado é
elevada, principalmente considerando que estas ocupam dareas pequenas em

relacdo as formacdes savanicas e campestres (MENDONCA, et al.1998).
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A mata de galeria, apesar de representar pequena por¢cao do cerrado,
destaca-se pela sua riqueza, diversidade genética e pelo seu papel na protecao dos
recursos hidricos, edéficos, fauna silvestre e aquatica. Mesmo estando protegida por
legislacdo federal e estadual, as matas de galeria vém sendo progressivamente
alteradas chegando até a sua destruicdo (RIBEIRO e WALTER, 1998).

As Veredas exercem papel fundamental no sistema hidrolégico, na
manutenc¢ao da fauna do Cerrado, funcionando como local de pouso para a avifauna
e local de reproducdo também para a fauna terrestre e aquética (CARVALHO,
1991).

Além da importancia ecolégica dessa fitofisionomia, destaca-se aqui o seu
valor paisagistico e o papel desta para as comunidades do Jalapdo, onde sé&o
encontradas as espécie de Syngonanthus nitens (capim dourado) e de Mauritia
flexuosa (buriti) que sdo utilizadas para a confeccdo de artesanato e constitui-se
hoje como uma fonte de renda importante para a regiao.

Devido a importancia deste ecossistema e por serem ambientes altamente
sensiveis a alteracdes, as Veredas sdo reconhecidas por legislacdes Federal e
Estadual como éarea protegida por lei, ou seja, Area de Preservacdo Permanente
(CARVALHO, 1991).

Em relagdo a formacgéo vegetal Cerrado Sentido Restrito, predominante na
maioria dos pontos monitorados, conforme figura 34, Mendoncga, et al. (1998)
apontam que cerca de 35% das plantas do Cerrado sao tipicas da formacéo Cerrado
Sentido Restrito, 30% das espécies sdo de Matas, 25% de areas campestres e 10%
ainda nao estao classificadas.

Verificou-se neste estudo que a formacdo Campo Sujo destaca-se em
diversidade de espécies e numero de individuos (graficos 01 e 02) e, segundo
Ribeiro e Walter (2008), estas formacfes representam sitios de coleta muito
procurados pelos botanicos pela riqueza de espécies que contém, mas ainda sao
necessarios mais estudos para o campo sujo e campo limpo para se conhecer

melhor sua ecologia e composicéo floristica.
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5.1.3.5 - Paisagem e problemas ambientais

A ocupacéo da regido dos cerrados tem levado a problemas ambientais devido a
ndo utilizacdo de tecnologias adequadas e também devido a grande extensao
territorial das ocupacdes (MANTOVANI e PEREIRA, 1998).

Além da importancia da area estudada para a biodiversidade do Cerrado, deve
ser considerado ainda o seu potencial cénico como paisagem da regido do Jalapéao.

No entanto, € importante aqui ressaltar alguns problemas ambientais
relacionados a antropizacdo que foram verificados neste estudo, que estdo
interferindo na dindmica desses ecossistemas como também na paisagem. Alguns
desses problemas estdo relacionados a passivos ambientais e outros relacionados

ao tipo de uso dos recursos naturais pelas comunidades locais e visitantes.

Passivos Ambientais

Este estudo considera passivo ambiental como o débito ambiental de um
empreendimento provocado pela parcela da degradagdo ambiental ndo recuperada,
conforme descrito por Silva, V., (2005).

De acordo com o levantamento realizado por César (2008), foram levantados em
toda a Rodovia TO 030 um total de 142 passivos, sendo que a maioria (55%) estédo
relacionados a tipos de erosbes e 45% a outros tipos de passivos conforme grafico
03.

W Erosdes

B Degradacdo em areas de
exploragac de cascalho

B Usc Inadequado de areas
adjacentes a via

B Assoreamento de Cursos
d'agua

W Deposicio de sedimentos
na via

Bota-fora em local
inadequado ou sem
protecao vegetal

Grafico 03 Passivos amoientals da Rodovia TO 020,
Fonte: César, 2008.
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Merecem destaques aqui, 0s processos de antropizagdo das matas ciliares e das
matas de galeria provocados por construcbes de pontes e de estradas. Foram
verificadas erosGes provocadas pela retirada da vegetacdo em areas proximas a
mata de galeria, como pode ser notada na figura 28. O que demonstra a
necessidade de recuperacdo dos passivos ambientais, para que haja a conservacgao

da mata de galeria e do recurso hidrico.

Figura 28: Foto de erosédo proxima a mata de gal a TO 030.
Fonte: Autora. Abril/2008.

Foi identificada ainda a poluicdo visual na Serra do Gorgulho, que foi
considerada por Ruschmann Consultores (2002) como um potencial atrativo para o
ecoturismo e por isso recomenda a criacdo do Parque Estadual da Serra do
Gorgulho.

Poluicdo visual € um passivo ambiental, que se refere processo de degradagéo
da harmonia do visual da paisagem das areas adjacentes vista pelos usuarios ao
longo da rodovia, mesmo n&o conflitando diretamente com o corpo estradal. Pode
ser provocada também pela instalacédo de placas de publicidade ao longo da faixa de
dominio (SILVA, V. 2005).

De acordo com o estudo realizado por Silva, G., (2008), foram levantados 8
passivos de Polui¢do Visual e Uso Inadequado da Faixa de Dominio para a Serra do

Gorgulho. Nas figuras 29 e 30 pode ser notado o comprometido do potencial cénico
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da paisagem em relacdo a instalacdo do passivo. Sendo verificado ainda, o
desmatamento de extensas areas para a instalacdo da rede de eletrificacdo

(poluicao visual), conforme a figura 31.

Figura 29: Foto de paisagem sem o dano Figura 30: Foto de paisagem com o dano
ambiental nas margens da Rodovia TO 030. ambiental nas margens da Rodovia TO 030.
Fonte: SILVA, G., 2008. Fonte: SILVA, G., 2008.

Figura 31: Foto de retirada da vegetacao nas margens da Rodovia TO 030.
Fonte: Autora. Setembro/2008.
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Tais problemas mencionados apontam para a necessidade de politicas que
promovam a recuperacdo e conservacdo destas areas, além de estratégias de

manejo que assegurem a sua conservacgao e utilizacdo sustentavel.

Outros problemas ambientais.

Apesar da importancia das veredas, diversas a¢gfes antropicas vém ocorrendo
nestas formacdes, tais como atividade agricola e pastorii em virtude de suas
grandes areas inundadas e topografia favoravel a essas atividades (MEIRELLES, et
al. 2004), e que pode ser verificado na regido estudada, sendo que a forma de
manejo para que tais atividades ocorram € a utilizagdo de fogos nestas areas (figura
32).

2007/10/12 08:42

Figura 32: Foto de vereda antropizada na faixa de dominio da Rodovia TO 030.
Fonte: Autora. Outubro/2007.

Foram levantados ainda nos 21 pontos de coleta de dados, outros problemas
na faixa de dominio da Rodovia TO 030, tais como: queimadas em 81% dos pontos,
retirada da vegetacdo em 57% (figura 33) dos pontos, sendo que lixo e

atropelamento de animais (figura 34) n&o foram significativos quantitativamente.
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Figura 33: Foto e retirada da vegetago na faixa d dominio da Rodovia TO 030.
Fonte: Autora. Abril/2008.

26/04/2008 (0859

Figura 34: Foto de animal atroplado na Rodovia TO 030. Fonte: Autora. Abril/2008.

O desmatamento indiscriminado e as queimadas causam problemas como a
perda de solos por erosédo, poluicdo hidrica e atmosférica e perda de biodiversidade.
Em vista destes impactos ambientais surge a necessidade de conhecer e controlar
0s processos de conversdo desta vegetacdo pelas atividades humanas
(MANTOVANI e PEREIRA, 1998).
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Queimadas

Devido a alta incidéncia das queimadas nos pontos amostrados e, por se
tratar de uma pratica muito utilizada na regido do Jalapdo, discutir-se-a este tema
com mais aprofundamento.

O fogo é um dos determinantes da vegetacdo do cerrado, juntamente com a
sazonalidade das chuvas e com o0 solo pobre em nutrientes (COUTINHO, 1978). O
fogo ainda pode ser um fator importante para determinar a estrutura das
comunidades vegetais, como elevada rebrota e baixa estatura das plantas, aspectos
caracteristicos dos cerrados da regido do Jalapdo (SEPLAN, 2003).

No entanto, a adaptacdo ao fogo esta relacionada a varios fatores como o tipo
de queimada, o regime de queima (freqiiéncia e época do ano) e também ao
comportamento do fogo (velocidade de propagacédo, tempo de residéncia e a
intensidade da frente de fogo, temperaturas do ar e do solo) (MIRANDA, et al. 2004).

Mesmo considerando a capacidade rapida de recuperacdo da vegetacdo e a
baixa exigéncia nutricional da vegetacdo nativa do cerrado para restabelecimento
apos o fogo, as queimadas muito freqtientes podem significar empobrecimento do
ecossistema como um todo quanto ao estoque de nutrientes essenciais e uma
eventual reducdo de biomassa total, sobretudo, da camada arbérea e arbustiva
(MIRANDA, et al. 2004).

Todavia, foi demonstrado nos pontos de coleta de dados que 81% destes
foram queimados consecutivamente no intervalo de outubro de 2007 a setembro de
2008, o que aponta dados da frequéncia de queima no Jalapdo. O fogo é geralmente
usado para limpar areas para a agricultura, para rebrota de capim nativo para o uso
pastoril, constituindo-se na regido como alternativa viavel economicamente para o
uso da terra nestes fins.

Observaram-se ainda neste estudo, extensas areas de transi¢cdo entre campo
sujo e campo limpo com a vegetacao retirada pelo fogo e exposi¢cao do solo (figura
35), 0 que prejudica a percepcado do potencial cénico da paisagem como aponta

algumas falas dos entrevistados descritas no capitulo de Percepcdo Ambiental.
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26/09/2008 08:08

Figura 35: Foto de campo sujo e campo limpo queimados na faixa de dominio da Rodovia TO 030.
Fonte: Autora. Setembro/2008.

Ainda em relagdo ao potencial cénico da paisagem e as queimadas, alguns
dos pontos monitorados chamam a atencédo pela beleza cénica em épocas sem
gueima e o mesmo pode passar despercebido quanto a beleza quando queimado,

como pode ser notado nas figuras 36 e 37.

Figura 36: Foto de potencial cénico da Rodovia Figura 37: Foto de &rea de vereda antropizada
TO 030. Fonte: Autora. Abril/2008. na faixa de dominio da Rodovia TO 030.
Fonte: Autora. Outubro/2007
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5.2 - USO TURISTICO DA RODOVIA TO 030 E SUA RELACAO COM O POLO
ECOTURISTICO DO JALAPAO.

A Rodovia TO 030 é a estrada que liga Novo Acordo ao municipio de Sao
Félix, sendo também a via que possui linha de transporte publico para a comunidade
ter acesso intermunicipal.

Além de sua importancia para 0s moradores como via de acesso
intermunicipal, para escoamento de producao e para o trabalho, a Rodovia também
€ utilizada para o turismo. Sendo assim, neste estudo foi tracado um histérico do
turismo nesta area para que seja compreendido como se iniciaram as atividades
turisticas desta Rodovia e o0 processo de continuidade até os dias atuais e suas

caracteristicas.

5.2.1 - Turismo no Jalap&o — TO.

Com a emancipacdo dos municipios do Estado do Tocantins em 1988 a regido
do Jalapdo tem condicbes de iniciar uma histéria de desenvolvimento soécio-
econbmico, pois “antes da fama, o Jalapdo era sinbnimo de descaso, miséria e

abandono” *

, 0 que descreve a realidade do antigo Norte Goiano, hoje Estado do
Tocantins. A fama mencionada refere-se ao fato do Jalapdo ter se tornado
conhecido internacionalmente através do Rally Internacional dos Sertbes, evento
este que apresentou a regido, divulgando seus atrativos e principalmente
construindo uma imagem de “deserto do Jalapdo” e incentivando o turismo de
aventura.

Conhecida como uma éarea de dificil acesso até hoje, pois, recomenda-se 0 uso
de veiculos com tracdo nas quatro rodas, devido as condi¢cdes das estradas para
alguns atrativos e entre as principais cidades (Adorno, et al. 2008). Sendo que esta
caracteristica estimula algumas operadoras de turismo e 0os que procuram atividades
de aventura.

Atividades de turismo no Jalapdo foram incentivadas pelo governo do Tocantins

em 1997 organizadas pelo Jeep Clube do Estado. “Com o0 objetivo de divulgar e

* Fala de I1samar M. Ribeiro (ex-prefeito de S&o Félix).
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desbravar a regido”®

, revela o presidente do Jeep Clube e acrescenta que cada
expedicdo anual contava com um publico de 100 a 200 pessoas dos diversos 0rgaos
estaduais, jipeiros e motoqueiros, além de equipamentos esportivos como caiaques
e wind surf para atividades no Rio Novo.

A partir de 1998 o Rally Internacional dos Sertdes comecou a utilizar a regiao
do Jalapdo. Ao longo dos ultimos anos esse evento enfocou o Jalapdo como um
“deserto” e que por isso significava o roteiro mais dificil a ser superado pelos pilotos
(ADORNO, et al. 2006).

O Rally Internacional dos Sertdes consiste em um grande evento turistico de
aventura, mas sua passagem traz muitos impactos para regido, segundo o Relatorio
do Nucleo de Estudos Ambientais em Turismo Sustentavel (ADORNO, et al. 2006)
que levantou tais impactos decorrentes da realizacdo do evento em 2006 e como
consequUéncia 0 mesmo nao percorre mais a regiao.

Com a divulgacao do turismo de aventura no Jalapdo, esta regido tem sido
visitada predominantemente pelos apreciadores desta atividade (DUTRA, et al.
2008), tendo maior concentracdo no municipio de Mateiros, no entanto, 0 municipio
de Sao Félix comeca a ter visitacdo, como também, € rota de uma das principais
operadoras de turismo da regiéo.

Sao duas as operadoras de turismo que fazem roteiro no Jalapéo, sendo
oferecido como principal atrativo a atividade de rafting (descida de corredeiras em
botes de borracha). A imagem de “deserto do Jalapdo” divulgada pela midia
(televisao, revistas, internet, etc), tem gerado uma expectativa no turista, que depois
€ percebida diferentemente do que Ihe foi apresentado (Senna, 2008), pois apesar
do solo predominante na regido ser arenoso (neossolo quartzarénico), a paisagem
do Jalapéo é constituida de fitofisionomias do cerrado, de aguas cristalinas oriundas
do sistema hidrografico do Rio Tocantins e de um relevo dissecado em colinas e
ravinas predominantes na regiao.

As caracteristicas ambientais do Jalapdo determinam atrativos que s&o
mencionados nos pacotes turisticos das operadoras, sendo que apenas uma delas
realiza toda a alca viaria do Jalapéo, na figura 38 pode ser notada a al¢a viaria e

seus respectivos atrativos turisticos naturais.

® Fala atribuida ao presidente do extinto Jeep Clube do Estado do Tocantins, um dos organizadores
desses eventos.
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Figura 38: Mapa da alca viaria do Jalapao - TO. Fonte: NEATUS/2008. Elaborac&o: Bruno Machado Carneiro.
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5.2.1.1 - Turismo de aventura.

A Quatro Elementos Expedicdes € a primeira empresa a fazer expedi¢cdes
comerciais no Jalapdo desde 1997. Atua no Jalapao no periodo de maio a setembro
oferecendo pacotes turisticos, sendo que a maioria dos turistas é de outros estados.
O site desta empresa descreve as caracteristicas da regido e oferece como principal
atividade o rafting, apontando que “O rafting do Jalapdo é um dos dez mais lindos do
mundo”®.

Esta operadora tem como roteiro turistico a ida por Novo Acordo percorrendo a
rodovia TO 030, tendo como local de acampamento e atividades a Serra do
Gorgulho, seguindo para Sao Félix, onde realiza uma parada para refeicdo e
continua a viagem para os atrativos de Mateiros, fazendo o retorno por Ponte Alta,
percorrendo assim a alca viaria do Jalapao.

O surgimento do Pélo do Jalapdo no mercado turistico nacional esta
fortemente vinculado a prética de rafting. Ruschmann Consultores (2002) destaca o
potencial de atracdo iminente junto ao mercado externo detectado para atividades
de rafting e/ou similares, nos rios praticamente inexplorados do Jalapdo e em
especial o Rio Novo, onde se dispdbem de maiores informacBes. Todavia, €
importante planejar e controlar as ac¢bes futuras visando sustentabilidade e
adequacao as necessidades especificas desse novo e promissor mercado.

Nos municipios de Ponte Alta do Tocantins, S&o Félix do Tocantins e
principalmente Mateiros, ocorre a presenca constante de aventureiros vindos de
todo o Brasil, em especial no periodo da seca, com o intuito de fazer “off-road”,
descer corredeiras em botes de borracha, além de conhecer os principais atrativos
da regido (RUSCHMANN CONSULTORES, 2002).

Alguns dos turistas que visitam os atrativos de Mateiros estdo visitando
também os atrativos de S&o Félix e assim retornam pela rodovia TO 030,
percorrendo a alca viaria de acesso ao Jalapdo. Foram entrevistados neste estudo,
dois grupos desses turistas dos estados do Piaui e de Santa Catarina ho municipio

~

de Sé&o Félix e quando questionados por que utilizaram a rodovia TO 030, estes

nl

revelaram que “vieram para conhecer e fazer todo o circuito”’, ou seja, percorrer as

duas estradas que levam aos municipios do Jalapdo. Os entrevistados foram

® Fonte: www.4elementos.tur.br
" Fala de turista n. 25.
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guestionados ainda sobre qual era a expectativa da viagem e estes afirmaram ser
turismo de aventura, o que corrobora com o interesse predominante dos visitantes.

Este interesse dos turistas demonstra mudancas no fluxo turistico da regiao,
pois, segundo o Diagnostico elaborado por Ruschmann Consultores (2002) a
atividade turistica de S&o Félix do Tocantins € muito incipiente. Porém, como 0s
principais atrativos divulgados estdo com acesso mais préximo a Mateiros, detectou-
se gue a cidade de S&o Félix do Tocantins ainda é tida como rota de passagem, e 0
periodo de estada € sempre muito curto.

No ano de 2002 o diagnéstico elaborado por Ruschmann Consultores (2002)
apontava que havia dois meios de hospedagens no municipio de Sao Félix, o Hotel
Jalapédo e a Pousada Jalapdao com 17 leitos ao todo e 0 Unico equipamento oferecido
€ o ventilador e que nenhum estabelecimento oferecia ar-condicionado e frigobar.
Acrescenta-se ainda que a demanda por servicos melhores ainda era muito
pequena.

No entanto, a infra-estrutura de hospedagem desse municipio atualmente,
levantada nesta pesquisa, € de dois meios de hospedagens, a Pousada Jalapéo e a
Pousada Capim Dourado, havendo um aumento de 17 para 37 leitos, sendo que
podem ser encontrados apartamentos com ar- condicionado e frigobar em uma das
pousadas, 0 que reflete que estas mudangcas podem ter sido influenciadas pelo

turismo.

5.2.1.2 - Temporada de praia.

Além das praticas turisticas que vém sendo realizadas neste municipio, no més
de julho na cidade de Séo Félix é implantada na Praia do Alecrim localizada a 1.700
metros da sede do municipio, uma estrutura com banheiros, iluminacdo e algumas
apresentacoes artisticas organizada pela Prefeitura para receber os usuarios.

No periodo de 19 a 21 de julho de 2008, foi constatada através de questionarios,
a presenca principalmente de moradores do municipio e de cidade vizinhas e dois
grupos de turistas de Santa Catarina e Piaui mencionados anteriormente.

O municipio de Sao Félix possui como atrativos naturais: Praia do Alecrim,
Fervedouro de Alecrim, Cachoeira do Prata (os mais visitados), Comunidade do

Prata, Serra da Catedral, Cachoeira da Jalapinha, Praia do Arapua, Encontro das
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Aguas, Cachoeira do Desabuso, entre outros, divulgados no Centro de Atendimento

ao Turista (CAT) do municipio através de folder, conforme figura 39.

ATRATIVOS TURISTICOS "

LIZARDA i i .

ALTO PARNAIBA (MA)

SEDE DO
MUNICiPIO

DISTANCIAS DA SEDE DO MUNICIPIO

Praia do Alecrim 1.700 m Fervedouro do Vereda Cumprida 26 Km

(=] Fervedouro do Alecrim 1.700 m Morro da Catedral 29 Km

. Cachoeira da Jalapinha 10 Km : Cachoeira do Prata 30 Km

Fervedouro do Por Enquanto | 11 Km . Encontro das Aguas (ric sene com fis Neve)| 36 Km

=] Cachoeira do Desabusa 15 Km =) Praias do Arapua 43 Km
__Povoado Prata astosanato) 20 Km . Ponte Rio Sono / Porto Franco

Figura 39: Folder de atrativos turisticos do municipio de S&o Félix do Tocantins.
Fonte: Prefeitura de Sédo Félix do Tocantins, 2008.

Apesar de possuir este potencial turistico, esse municipio ndo tem dependéncia
do turismo, sendo que a economia predominante sao atividades de agricultura e
pecuaria (RUSCHMANN CONSULTORES, 2002).

Na entrevista com um dos condutores de turismo da cidade foi questionado a
sua opiniao sobre o turismo neste municipio e este afirmou que: “Houve um aumento
do turismo devido a divulgacédo, mas € preciso dar mais condi¢cdo ao turista, infra-

”8

estrutura, estrada boa” °. Isto também é confirmado na fala do ex-prefeito de Sao

Félix: “Para o turismo aqui falta infra-estrutura, tem que convencer as pessoas daqui

s

a investirem e o momento é agora. Mas é necessario trabalhar em parceria com
Novo Acordo, como acontece em Ponte Alta do Tocantins” °.

No municipio de Novo Acordo no més de julho, também é explorado o potencial
da cidade para a temporada de praia, onde a Praia dos Borges recebe da prefeitura
uma estrutura e é freqiientada principalmente por moradores das cidades vizinhas e

por parentes que vém ao municipio visitar familiares.

® Fala atribuida ao condutor de turismo de S&o Félix certificado pela ADTUR.
° Fala atribuida ao ex-prefeito de S&o Félix.
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Quanto ao turismo neste municipio, segundo o ex-secretario de Juventude,
Esporte e Turismo “Aqui, praticamente, ndo existe demanda e n&o héa estrutura®. O
gue é confirmado por Ruschmann Consultores (2002), onde foi detectado um baixo
grau de dependéncia de turismo, pois a cidade néo faz parte do atual movimento
turistico no Jalapdo, destaca-se a Pousada do Holandés que foi construida com
parametros ecoturisticos. Esta atualmente ndo recebe visitacao turistica.

Diante destas informagBes € possivel constatar que o uso turistico da
Rodovia TO 030 a partir da APA Jalapdo até o municipio de Sao Félix é
caracterizado preponderantemente por turismo de aventura e lazer na natureza nos
meses de junho a setembro nas praias de rio.

Relacionando as praticas de turismo de aventura e de temporada de praia
constatados neste estudo para esta area, a proposta do Pélo Ecoturistico do
Jalapdo, podem ser feitos dois questionamentos: 0 uso turistico dessa regido esta
seguindo esta proposta? Em caso negativo, o que esté inviabilizando a efetivacdo da

mesma?
5.2.2 - O Pélo Ecoturistico do Jalapédo — TO.

E uma proposta elaborada através do Programa para o Desenvolvimento do
Ecoturismo na Amazonia Legal — PROECOTUR, que tem como objetivo o
incremento do turismo de forma sustentavel, em harmonia com interesses sociais,
econbmicos e culturais das comunidades, de forma a captar recursos financeiros,
evitar o descontrole de impactos negativos ou falta de objetividade e eficacia de
acOes implantadas (RUSCHMANN CONSULTORES, 2002).

Esta proposta tem énfase no desenvolvimento do Ecoturismo em Unidades de
Conservacao, pois entende-se que no futuro as Unidades de Conservacdo serao
locais privilegiados para pesquisas e para novas formas de gestdo do
relacionamento homem-natureza, orientados no sentido do ecodesenvolvimento.
Assim, 0 uso sustentavel destas areas tera o meérito de reforcar o seu papel
econbmico, social e ecoldgico, quando fundamentadas sobre acdes ambientalmente
corretas (RUSCHMANN CONSULTORES, 2002).

1% Fala atribuida ao ex-secretario de Juventude, Esporte e Turismo de Novo Acordo (em gestéo até
meados de 2008).
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A regido do Jalapdo possui cinco unidades de conservacdo, entre estas, a
Area de Protecdo Ambiental Estadual do Jalapdo que n&o possui um Plano de
Manejo aprovado, segundo a Coordenadora de Unidades Protegidas do Naturatins,
isto se deve “a auséncia de um conselho gestor e de infra-estrutura minima para a

administracdo (funcionarios, escritério, transporte, etc.)"**

, sendo que as acdes
referentes a esta area sao coordenadas pelo Naturatins.

De acordo com o Plano de Desenvolvimento do Ecoturismo no Jalapéo, este
possui um ecossistema diferenciado e dispde de atrativos singulares e de expressao
nacional. Revelou-se com grande potencial para se firmar entre os principais do
Brasil, contudo, apresenta graves deficiéncias, como a inexisténcia de equipamentos
e servicos adequados para a recepgéo de ecoturistas, o isolamento da comunidade
no processo de desenvolvimento turistico e a falta de infra-estrutura bésica
(RUSCHMANN CONSULTORES, 2002).

Este Plano aponta que o planejamento em todos os niveis é fundamental para
a implantacdo do ecoturismo como elemento impulsionador do desenvolvimento
regional e na melhoria da qualidade de vida dos moradores das localidades
envolvidas. Identificou-se que a maioria dos municipios apresenta problemas
econdmicos devido a inexisténcia de atividades produtivas consolidadas. Acredita-se
gue o ecoturismo podera promover o incremento dos processos sociais e agregar
valor aos produtos regionais, disponibilizando novas oportunidades as comunidades.
Porém, para se consolidarem, exigirdo mudancas de mentalidade, de métodos
organizacionais e de visdo econémica (RUSCHMANN CONSULTORES, 2002).

Para a efetivacdo do Ecoturismo no Jalapdo foram indicadas varias agdes
pelo Plano de Desenvolvimento (RUSCHMANN CONSULTORES, 2002), destas
foram selecionadas algumas que possuem relacdo direta com a tematica deste

estudo e que estéo sistematizadas na tabela 04.

Tabela 04: Agﬁes para efetivagéo do Pdlo Ecoturistico do Jalaeéo.

Elementos Acdes indicadas
Unidades de | - Implementacao de Plano de Manejo
Conservagéo - UC - Elaboracdo do Plano de Uso Publico, pois € o instrumento

basico para a determinacao dos critérios e das medidas a serem
adotadas no sentido de viabilizar a visitacao publica ao Parque, e
sua exploracao como atrativo ecoturistico.

! Fala atribuida & Coordenadora de Unidades Protegidas da Naturatins, em entrevista.
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Continuacao da tabela 04.

Alca Viéria (inicio em
Novo Acordo e
término em Ponte
Alta ou inverso).

-Seja tratada como uma estrada cénica, com caracteristicas
diferenciadas que permitam ao turista usufruir plenamente das
paisagens, mesmo durante os deslocamentos entre destinos.

- Seja marcado o inicio do acesso a regido, com a implantacao de
portais e centro de informacao aos turistas. As outras cidades da
regido — Mateiros e Sdo Félix — também deveréo receber centros
de recepcdao. Estes centros, além de fornecerem informacdes aos
turistas, poderdo concentrar servi¢cos de guias para os atrativos.

Rodovias — TO 030 e
TO 225

-Melhorias na rodovia visando o aumento da seguranca e do
conforto dos visitantes é preciso que sejam desenvolvidos
equipamentos diferenciados, como sinalizacdo turistica, mirantes
e belvederes, pontos de apoio com informacdes ao turista, pontos
de parada com concesséo de servigos de alimentacdo, posto de

gasolina e outros.

Visitacao

Tanto para controlar o acesso aos atrativos € minimizar o impacto
da visitagdo, como reverter os beneficios do fluxo de visitantes as
comunidades locais, é recomendavel que a visitacdo seja
condicionada a presenca de guias locais, que teriam, nos centros

de recepc¢do, uma base de operacoes.

Definir o
turista

tipo de

Isto depende dos esforcos que forem realizados no
desenvolvimento dos produtos. Para tanto deverdo ser
consideradas as atividades dos usuarios potenciais, a natureza
dos atrativos e a qualidade dos servicos.

Definir critérios
basicos para a
pratica de rafting e
atividades similares

Os riscos que a atividade envolve, e a fragilidade dos ambientes
que lhe servem de suporte, nho entanto, sugerem que sejam
estabelecidos critérios adequados para a sua exploracdo, de
maneira a evitar futuros problemas com o0 meio ambiente,
possiveis acidentes, e mesmo com a qualidade dos servicos
oferecidos.

Centros de
atendimento ao
turista - CAT

Em Mateiros, Sao Félix, Ponte Alta e Novo Acordo, vinculando o
acesso aos atrativos a obtencdo de vouchers e orientacdo
disponiveis nos centros. Além de facilitar o acesso a informacdes
e servigos turisticos, a implantacao de centros de atendimento ao
turista pode favorecer a organizacdo da sociedade no sentido de
fornecer servicos turisticos como guias e aluguel de
equipamentos, e também a exploracdo de atrativos naturais de

maneira ordenada.

Fonte: Ruschmann Consultores, 2002.

Tais acdes (Tabela 04) em sua maioria ndo foram implantadas no Pdélo

Ecoturistico do Jalapdo, com excecado dos CAT e da implementacdo do Plano de

Manejo do PEJ (apenas uma das UC do Pdlo).

A regido do Jalapdo tem recebido visitacdo turistica e considerando a

auséncia de planejamento, alguns problemas s&o mencionados como a falta de

estrutura basica para atender adequadamente o0s turistas e resguardar seus

atributos naturais. Algumas areas especificas sdo intensamente visitadas, e 0s

impactos sao evidenciados por meio da degradacdo da vegetagcdo, erosao
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provocada por fluxo de veiculos, trafego de veiculos fora das estradas, e deposicao
inadequada de residuos sdlidos (SEPLAN, 2003a).

As operadoras de turismo que operam na regiao, tem oferecido um turismo de
natureza sendo equivocadamente chamado de ecoturismo, por se realizar uma visita
pura e simples ao espaco natural, ndo havendo o envolvimento da comunidade local
e a preocupacao efetiva com o minimo impacto na utilizacdo do ambiente ou ainda
um turismo de aventura com uma busca na superacdo de seus préprios limites
(SENNA, 2008).

E hd que se considerar que turismo de aventura ndo é sinbnimo de
ecoturismo. Modalidades desportivas, como off-road, rafting entre outros, constituem
esportes caros e seus praticantes pouco ou nada tém a ver com as comunidades
tradicionais que integram a paisagem ecoturistica (SEABRA, 2001).

E embora seja mais apropriado categorizar rafting como turismo de aventura,
€ possivel pensar sua exploracdo dentro dos principios basicos do ecoturismo:
respeitabilidade ao ambiente natural e social, promocdo de educacdo ambiental e
envolvimento das comunidades locais no processo de exploragdo sustentavel e nos
beneficios decorrentes da atividade (RUSCHMANN CONSULTORES, 2002).

No entanto, foi constatado neste trabalho através da percepcdo dos
moradores, que a atividade de rafting ndo apresenta contribuicdes sociais,
econdmicas e ambientais satisfatérias para as comunidades envolvidas, contexto
que sera mais detalhado no capitulo de percepcao ambiental dos moradores.

Quanto a questao sobre o que esta inviabilizando a efetivacdo da proposta de
P6lo Ecoturistico para o Jalapado, esta nao foi respondida satisfatoriamente pelo
orgdo ambiental - Naturatins, uma vez que a alegacao € a falta de politicas publicas
com recursos financeiros para implantacdo das mesmas.

Ao tracarmos uma relacéo entre o turismo desenvolvido e a proposta de Polo
Ecoturistico do Jalapdo conclui-se que existe um distanciamento entre o turismo
desenvolvido e 0 que esta proposto, uma vez que o tipo de turismo predominante na
regido € o turismo de aventura e as acOes necessarias para 0 manejo das areas e
infra-estrutura basica para recepcdo de turistas ndo foram implantadas. Sendo
vérias as agbes necessdrias para atingir o ecoturismo na regido, entre elas o bem-
estar e o desenvolvimento sécio-econdmico das comunidades envolvidas e a

conservacao ambiental.
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5.3 - PERCEPCAO AMBIENTAL

Discutir-se-a neste capitulo a percepcédo dos moradores locais e dos turistas em
relacdo a Rodovia TO 030, considerando alguns componentes nesta percepcao tais
como o lugar, a paisagem, o uso da via e o turismo. Os dados foram obtidos através
de aplicacdo de questionarios a um grupo de moradores do municipio de S&o Félix —
TO, aos moradores de propriedades rurais ao longo da Rodovia e aos turistas.

Com base nos pressupostos da fenomenologia, perceber pressupde uma diluicao
imediata da dicotomia entre sujeito-objeto, um encontro vivencial com as coisas,
com o mundo. No encontro, afloram todas as significacbes construidas a partir de
uma identidade Unica entre o ser humano e a natureza, em que se evidencia a forca
gue tem as imagens da natureza para a vida humana (MERLEAU-PONTY, 1999).

A percepcédo, segundo a teoria de Piaget, postula uma explicagdo cognitiva, e €
encarado como parte integrante da vida cognitiva do sujeito, sendo uma atividade,
um processo. Por conseguinte, a percepcdo € o conhecimento que adquirimos
através do contato atual, direto e imediato com 0s objetos e com 0s seus
movimentos, dentro do campo sensorial (OLIVEIRA e MACHADO, 2004).

A partir da interacao e da relacao historica do ser humano com o lugar habitado,
ou seja, de sua historia de vida, € que se constréi sua concepc¢ado de meio ambiente.
Nesta relagao criam-se lagcos que unem o ser humano ao lugar que habita ao qual
ele atribui valores e constroi sua identidade cultural e histérica (CORREA;
OLIVEIRA; MARIN, 2006). Para Tuan “a forte ligacdo que o ser humano estabelece
com seu meio é considerado topofilia” (TUAN, 1980).

Percebemos o mundo que nos rodeia por meio dos sentidos, no que tange a
percepcdo ambiental € mais usual lancar mdo da percepcao visual. E através da
visdo que 0s homens se expressam e se comunicam mais frequentemente. O
mundo moderno é visual, € feito de cores e formas principalmente (OLIVEIRA e
MACHADO, 2004). Considerando a paisagem para fins ecoturisticos, a percepgao
visual € também a mais evocada.

A questdo béasica da percepcdo ambiental é a tentativa de compreender e
explicar as complexas inter-relacfes entre o homem e o meio ambiente, a partir de
componentes subjetivos dessa relacdo. Por se tratar de um fenbmeno complexo, no

qual se refletem as varias dimens6es humanas no seu contato com o mundo —
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imaginacdo, pensamento, memodria, sentimento, acdo — o estudo da percepc¢ao
ambiental depende do entendimento desse historico da relacdo sociedade-natureza
(CORREA,; OLIVEIRA; MARIN, 2006).

A percepcao ambiental € um processo mental de interacdo do individuo com o
meio ambiente que se da através de mecanismos perceptivos propriamente ditos e,
principalmente cognitivos. Esses mecanismos cognitivos incluem motivacoes,
humores, necessidades, conhecimentos prévios, valores, julgamentos, expectativas,
entre outros (DEL RIO, 1999).

Assim, investigou-se através da relacdo homem e o meio ambiente como um
grupo cultural percebe, quer como individuo quer como grupo, a Rodovia TO 030 e
seus respectivos usos. Sendo que os elementos analisados nas percepcdes dos
moradores e dos turistas sobre a Rodovia TO 030 discutidos aqui, subsidiaram a
avaliacdo dos indicadores selecionados através da bibliografia e compdem a matriz

de indicadores apresentada neste estudo.

5.3.1 - A percepcao ambiental dos moradores.

5.3.1.1 - Perfil dos moradores

Foram entrevistados dois grupos de moradores, o primeiro sdo moradores que
residem nas propriedades rurais ao longo da Rodovia TO 030, sendo questionados
11 sujeitos. E o segundo grupo, foi selecionado 18 moradores da zona urbana,
municipio de S&o Félix, sendo estes representantes da comunidade considerando a
ocupacao profissional, tais como: professor, vereador, diretor de escola, secretario
municipal, funcionario publico, gerente de pousada e supermercado, comerciante,

artesa e pastor eclesiastico. Perfazendo um total de 29 sujeitos.

Moradores da zona rural

A maioria destes moradores (82%), afirmaram como fonte de renda a agricultura
e a pecuaria, havendo ainda outras ocupacbes como funcionario publico,
comerciante aposentado e administrador de fazenda.

Quanto ao grau de instrugcdo, a maioria desses moradores possui ensino

fundamental completo e incompleto (55%), o0 que demonstra uma baixa
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escolaridade, como pode ser notado no grafico 04. Quanto a idade, a maioria dos

moradores deste grupo esta na faixa etaria acima de 30 anos, conforme grafico 05.

9% 9%

27% 46%

37%

@ Ens. superior @ Ens. Fundamental

EF .I Ens. Médi
E E Muéré?o iﬂignnlg ® Ens. Médio comp m30a38anos @40 a43anos O63a67 anos

Grafico 04 - Escolaridade dos moradores das | Grafico 05 - Faixa etaria dos moradores das
fazendas. Fonte: Dados da pesquisa. fazendas. Fonte: Dados da pesquisa.

Em relacdo a renda familiar, a maioria recebe entre 1 a 3 salarios minimos,
comprovando um baixo poder aquisitivo, de acordo com o grafico 06. No tocante ao
tempo de moradia, a maioria dos moradores habita a regido ha mais de 12 anos,
como pode ser notado no gréafico 07, sendo um tempo de moradia suficiente para
responder 0s questionamentos da pesquisa, uma vez que a maioria ja residia na

regido desde o inicio do desenvolvimento das atividades turisticas.

9%
9% °

9% 27%

37%

27%
82%

O 7 anos m 12 a 17 anos

B 1 a 3 salarios B 4 a 6 salarios O 7 a 10 salarios 0O 30 a 33 anos m 38 a 43 anos
Graéfico 06 - Renda familiar dos moradores das | Grafico 07 - Tempo de moradia dos
fazendas. Fonte: Dados da pesquisa. moradores das fazendas. Fonte: Dados da

pesquisa.
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Moradores da zona urbana

Neste grupo, a maioria possui ensino médio completo e incompleto (44%) e uma
parcela significativa de 22% de nivel superior completo, o que demonstra uma
escolaridade maior que a dos sujeitos da zona rural, como pode ser notado no
gréfico 08.

No tocante a faixa etaria, a maioria estq entre os 33 e 39 anos (40%) com
parcelas significativas nas faixas etérias abaixo de 30 anos, conforme o gréfico 09.
O que demonstra que este € constituido de pessoas jovens, o que pode justificar o

fato da escolaridade também ser mais alta.

11%

6%

6% 40%

22%

| E. Médio comp B E. Médio incomp mi18a20anos @ 22a29anos
O Superior comp 0O Superior incomp O33a39anos @40a48anos
B E Fund comp O E Fund incomp

Gréfico 08 - Escolaridade dos moradores de Sao | Grafico 09 - Faixa etaria dos moradores de Sao
Félix. Fonte: Dados da pesquisa. Félix. Fonte: Dados da pesquisa.

Em relacédo a renda familiar, a maioria recebe entre 1 a 3 salarios minimos, como
no grupo anterior da zona rural, o que aponta um baixo poder aquisitivo, como pode
ser notado no grafico 10. Quanto ao tempo de moradia, a maioria mora na regido
entre 3 e 7 anos, todavia os dados se encontram divididos entre as demais parcelas,
como pode ser notado no grafico 11, o que atende as necessidades de informacdes

da pesquisa.



91

23%

22%

22%

m3a7anos m 10 a 16 anos
@ 1 a3 salarios m4 a6 salarios O18a22anos  O25a 37 anos
Gréfico 10 - Renda familiar dos moradores de | Grafico 11 - Tempo de moradia dos
Sao Félix. Fonte: Dados da pesquisa moradores de Sao Félix. Fonte: Dados da
pesquisa

As diferencas nas caracteristicas do perfil dos moradores entre os dois grupos de
sujeitos sdo consideradas neste estudo positiva, pois oferece uma maior

heterogeneidade nas informacdes sobre objeto de estudo.

5.3.1.2 - Valor afetivo ao lugar

Investigou-se o valor afetivo que os moradores atribuem ao seu lugar. Sendo que
“lugar” é aqui compreendido como um espaco com significados e valores.

A identidade é uma variavel que trabalha o apego ou sentimento de
pertencimento a um lugar, apego & comunidade e aos lugares. E a experiéncia do
contato direto com o ambiente através de todos os sentidos, somados aos aspectos
culturais e experiéncia de vida no local, entre outros fatores, que ir4 determinar o
que o morador vé, percebe e como se sente em relagcdo a sua regido (WHYTE,
1977).

Investigaram-se junto aos moradores quais os valores afetivos atribuidos ao
lugar que moram na questao: “O que vocé mais gosta e o que vOCé menos gosta
neste lugar?” As respostas estdo apresentadas a seguir, para os dois grupos de

moradores.
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Moradores da zona rural

Estes moradores apontaram que 0 que mais gostam no lugar é: 0 sossego, as
pessoas, o lugar e de trabalhar com a terra.

Na fala “gosto porque é meu lugar” (aposentada, 33 anos de moradia) relaciona a
valorizagdo ambiental associada ao investimento afetivo na moradia e a situacdo
coletiva de pertencer a um determinado grupo. Como consequéncia 0 espaco
adquire significados e valores que |he conferem a caracteristica de lugar (KUHNEN,
2001).

As falas “mexer com roga” (agricultor, 38 anos, sempre morou no lugar) e “mexer
com o gado” (administrador de fazenda, 42 anos, 17 anos de moradia) demonstram
que a afetividade esta associada a sobrevivéncia extraida do lugar.

Quando questionados sobre: “O que ndo gostam neste lugar?” As respostas
foram categorizadas em trés grupos: acesso dificil a outros lugares devido as
condi¢cdes da estrada, falta de transporte devido as condi¢cdes da estrada e terra
fraca para trabalhar. Na fala “falta de transporte por causa da estrada ruim”
(agricultor, 32 anos, sempre morou no lugar) demonstra o quanto a estrada é
importante para os moradores, pois, segundo dados desta pesquisa, eles utilizam-na
para atendimento de necessidades basicas (deslocamento, compra de produtos,
escoamento da producdao, visita a familiares, utilizar servigos bancarios e venda de
produtos para 0s que sdo comerciantes).

Sendo assim, constata-se que a relagdo topofilica com o lugar para eles € de
valorizagdo dos aspectos ambientais, sécio-culturais e ligados ao trabalho.

Moradores da zona urbana.

As respostas destes moradores quanto ao que mais gostam no lugar envolveram
os valores afetivo, ecologico e turistico e foram categorizadas em oito grupos: de
trabalhar com a terra e com o gado, da tranquilidade, de tudo, das aguas cristalinas,
do clima, dos pontos turisticos, da cultura e das pessoas.

Quando questionados sobre: “O que nao gostam neste lugar?” As respostas

foram categorizadas em quatro grupos: acesso dificil a outros lugares devido as
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condicbes da estrada, politicagem na regido'?, falta de transporte devido as
condicOes da estrada e queimadas.

Para estes moradores, a relacdo topofilica com o lugar é de valorizacdo do lugar
onde residem, as belezas existentes e as suas necessidades basicas atendidas, o

que difere em relac&o ao grupo anterior.
5.3.1.3 - A estrada
Moradores da zona rural

Questionou-se aos moradores das propriedades rurais proximas a rodovia TO
030 sobre a importancia da estrada para a sua historia de vida, e em suas falas é
possivel perceber que a estrada tem um significado mais pratico que afetivo, “a
estrada melhorou muito, pois antes ia na cidade de mula” (proprietario 3), “a estrada
tira a regido do isolamento, além de servir para deslocamento” (proprietario 1) e
“tudo é por ela, mantimento, doenca” (proprietario 10). Também ¢é possivel
estabelecer, nas respostas obtidas, uma relacdo com o fato de a regido ter sido
considerada pelos moradores como “isolada e esquecida” no passado devido a falta
de acesso e que isto s6 foi melhorado apds o inicio do turismo.

Quanto a utilidade da Rodovia para estes moradores, a maioria deles apontou
que utiliza a estrada para escoamento da producdo (37%) e, outra parcela
significativa, para escoamento da producéo e para trabalhar (18%), conforme gréfico
12.

12 Esta fala pode ter sido influenciada pela proximidade do processo eleitoral no ano de 2008.
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9%
9%

9%

18%

18%

W escoar a produgdo e trabalhg
0O visitar parentes e amigos
O estudar

@ escoar a produgdo
0O comprar produtos
W receber salario

Gréfico 12 - Utilizacao da Rodovia pelos proprietarios
rurais. Fonte: Dados da pesquisa

Moradores da zona urbana.

J& para a comunidade de Sao Félix, a maioria (38%), utiliza a rodovia TO 030

para o trabalho como pode ser notado no grafico 13.

12% 16%

6%

11%

DO acesso asalde B educagédo O turismo

m lazer W trabalho @ Outros
Gréfico 13 - Utilizagdo da Rodovia pelos
moradores de Sao Félix. Fonte: Dados da
pesquisa

Fatores comuns aos dois grupos (zona urbana e rural).

Foi questionado aos dois grupos de moradores (zonas urbana e rural) que “se

pudessem mudar algo em relacdo a estrada, o que seria?” e a maioria (62%) revelou
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a implantacdo de pavimentacao asféltica, conforme grafico 14, e apresentam como
justificativas para esta afirmacédo que a pavimentacdo seria mais importante, uma
vez que, a manutencdo nao é frequente, como também, para que os produtos
cheguem com precos mais acessiveis aos moradores. Devendo ainda ser

considerada a importancia da estrada para tais moradores.

4%

4%

21%

m asfalto _ @ manutengéo da via
O deixaria como estd O n&o respondeu
W pesquisa

Gréfico 14 - Mudancgas necessarias na Rodovia TO
030, segundo os moradores das zonas urbana e
rural. Fonte: Dados da pesquisa

Para os dois grupos de moradores (zonas urbana e rural), a Rodovia TO 030
tem um significado préatico, sendo uma via de acesso para atender as necessidades
basicas das comunidades e para tira-los do isolamento do passado como discutido
no capitulo de Uso turistico da Rodovia TO 030 e sua relacdo com o Pdlo

Ecoturistico do Jalapao.

5.3.1.4 - A paisagem
Moradores da zona rural.

Através da questdo: “Existe algum lugar ao longo da estrada que vocé considera
bonito e que o turista vai gostar de ver? Qual?”. Investigou-se a percep¢do dos
moradores da zona rural em relacdo a paisagem da Rodovia TO 030. As respostas
foram divididas entre quatro atrativos, sendo que a maioria apontou a Serra do
Gorgulho (37%), conforme gréfico 15.
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27%

27%

m Serra do Gorgulho | Serra da Catedral
O Rio Sono 0O Cérrego Desabusa

Gréfico 15 — Potencial cénico da Rodovia TO 030.
Fonte: Dados da pesquisa

Constatou-se quanto ao questionamento sobre o que consideravam bonito ao
longo da estrada, que a percepgcdo dos moradores da zona rural pode ser
influenciada pela percepcao dos turistas, como pode ser notado na fala “acho que é
a Catedral, os turistas gostam e tiram foto de la”. Um dado importante € que o
mesmo morador completa “A gente que € daqui ndo encanta mais com o lugar”
(proprietario 4, 30 anos de moradia).

Considerando as formacdes vegetais do cerrado existentes na regido, foi
apresentado aos moradores das propriedades rurais, fotografias das fitofisionomias
para estes identificarem como as conhecem e por que sdo diferentes umas das
outras. As respostas a respeito das denominacbes sdo as mesmas usadas
cientificamente. Ja quanto a maneira que entendem as diferentes formacdes da
vegetacdo, a maioria ndo soube responder e aqueles que responderam revelaram
gue “a natureza nos ofereceu assim” (proprietario 1, 14 anos de moradia), “é
diferenca da natureza mesmo” (proprietario 7, 33 anos de moradia). Sendo
constatado maior cuidado e preocupacao com as matas ciliares e matas de galerias
por estarem proximas aos rios e corregos.

Fato interessante constatado é que 0s sujeitos, apesar de apresentarem uma
relacdo topofilica com o lugar, ndo o percebem através da acdo de contemplar, ou
de valorar a natureza com sentimento bucélico, a relacéo topofilica com o lugar para
eles é de sobrevivéncia. Segundo Bley (1999) a atribuicdo de valor a paisagem
vivida esta intimamente relacionada com a solucéo de problemas de atendimento as

necessidades basicas. Considerando este autor, os residentes ndo podem valorizar
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a paisagem em que vivem quando lhe faltam condi¢cdes de trafego na estrada,
energia elétrica, insumos para a agricultura, oportunidades de trabalho e outros, uma

realidade verificada para os sujeitos envolvidos na pesquisa.

5.3.1.5 - Conservacao ambiental

Fatores comuns aos dois grupos (zonas urbana e rural).

Verificou-se comparando as percepc¢des dos dois grupos de moradores (zona
rural e urbana) que quando questionados sobre: “Como deve ser cuidada essa
regido e por quem?”, a maioria (93%) apontou que deve ser cuidada através de
melhorias na estrada e infra-estrutura para a regidao, sendo que, destes, uma
moradora de Sao Feélix (zona urbana) revela “investindo em estradas, criacdo de
parques, APP, cuidados pelo governo” (moradora 9, 18 anos de moradia) e um
morador de propriedade rural aponta “deve ser preservada pelo governo”
(proprietario 5, 32 anos de moradia) e na fala de um morador da cidade “cuidada
com muita atencdo, zelo e carinho, pela comunidade e governo” (morador 18, 39
anos de moradia) sdo demonstrados sentimentos de preocupacéao e afetividade pelo
lugar. Sendo que, apenas dois moradores da zona urbana apresentaram em suas
falas alguma preocupacdo em relagcdo aos cuidados com 0s recursos naturais.

E em relacdo a responsabilidade com a regido, foi atribuida pela maioria, 93%,
dos moradores (zonas rural e urbana), ao governo e apenas 7% atribui esta
responsabilidade também a comunidade. Este fato demonstra a necessidade de um
trabalho de conscientizacdo com a populacdo visando a construcdo de um
pensamento ecoldgico e politico para minimizar problemas de impactos negativos
aos recursos naturais.

Esta percepcado dos moradores de “como e quem deve cuidar deste lugar” esta
relacionada as necessidades basicas destes para viverem na regido e, segundo
Machado (1999) para se entender as atitudes de um determinado grupo, é
necessario conhecer a historia, a cultura e a experiéncia dele no contexto de seu
meio ambiente fisico, pois cada atitude envolve sempre um conjunto organizado de

sentimentos e experiéncias, que influenciam a conduta individual e grupal.
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Moradores da zona rural.

Em relacdo a conduta individual e de grupo diante do ambiente foi verificada a
opinido dos moradores das propriedades rurais sobre trés aspectos:

e Através das questdes: Quais plantas sdo importantes para eles? Quais
plantas conhecem? Se fazem uso delas, se precisam ser cuidadas e de
que forma?.

e Qual a opinido sobre a caca ser proibida?

e Tem alguma preocupacao com queimadas em sua propriedade?.

As plantas citadas como conhecidas e importantes foram as frutiferas, as de uso
medicinal, as destinadas ao uso como madeira e o capim dourado para uso
artesanal. Quanto a necessidade de cuidados com as plantas, a maioria (82%)
afirmou positivamente e as respostas foram categorizadas em quatro grupos: nao
queimar, ndo desmatar, ter uso sustentavel e preservar.

Uma conduta importante que foi mencionada por um dos moradores foi
relacionada ao uso da bacaba (Oenocarpus bacaba Mart.) como alimento. Para ele
“comer bacaba s6 se alcancar, ndo pode cortar a arvore, se cortou nao volta mais”
(proprietario 8, 38 anos de moradia). Outra fala que revela atitudes e preocupacao
em relacdo ao uso das plantas “na beira da estrada encontra madeira e dependendo
da quantidade tem que preservar sendo € usado para cerca” (proprietario 4, 30 anos
de moradia).

Em relacdo aos 18% de moradores que revelaram ndo ser necessario o cuidado
com as plantas encontradas na rodovia e em suas propriedades, um destes,
apontou que “ndo precisam de cuidados porque tem muitas e sao nativas”
(proprietario 7, 33 anos de moradia). Embora esse dado néo reflita a opinido da
maioria, estas percepcoes refletem a necessidade de um trabalho pratico de tomada
de consciéncia para a comunidade local, conforme mencionado anteriormente.

As respostas sobre a preocupacdo com as queimadas em sua propriedade
apresentadas pela maioria, 82% dos entrevistados, foram categorizadas em quatro
grupos: fogo controlado com aceiros, ndo queimar as matas dos corregos,
construcdo de pastos e alternar a cada ano a area a ser queimada. Sendo que 18%
ndo revelaram nenhuma preocupacdo com esta pratica. Uma preocupacado
mencionada é “o corrego ta acabando pelas erosbes da estrada e pelo fogo. O fogo

€ um problema sério e ninguém da conta” (proprietario 4, 30 anos de moradia).
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Quando questionados se teriam uma alternativa para o uso do fogo na lida
com o gado, a maioria ndo soube responder e 0s que responderam apontaram que a
alternativa é a formacgédo de pasto, mas, estes, alegam que ndo possuem recursos
para isto, e os dados apontam que a maioria dos moradores de propriedades rurais
pesquisados (82%), possuem renda familiar entre 1 a 3 salarios minimos. Assim, o0
manejo com fogo é, ainda, a forma mais acessivel para lidar com o gado.

Quando questionados sobre o que pensavam da caca ser proibida, revelaram
que era bom porque “hoje ndo tem mais 0 que matar, ja acabou tudo” (proprietéario 7,
33 anos de moradia) e acrescenta um entrevistado “é muito importante, elas estao
em extincdo e ainda tem cacadores que alegam que cacam pra comer” (proprietario
1, 14 anos de moradia).

Todos afirmaram que a caca na regido est4d acabando e uma preocupacao
importante foi mencionada “meus netos ndo vao conhecer mais as cacas, hoje ja é
dificil de ver” (proprietario 10, 14 anos de moradia). No entanto, além da questdo
ambiental, foi mencionada a necessidade de sobrevivéncia dos moradores “mas o
povo necessita da caca para viver, porque nao trabalham” (proprietario 11, 43 anos
de moradia).

Os moradores das propriedades rurais ao longo da Rodovia TO 030
revelaram em suas condutas preocupacdes e cuidados com o ambiente que o

cercam e do qual necessitam.

Moradores da zona urbana

Quanto aos moradores do municipio de Sdo Félix, a percepcdo desses sobre
as queimadas foi categorizada em trés grupos: devem ocorrer com orientacdo e
controle (39%), € necessario queimar para o uso da terra, mas nao citaram cuidados
ou prejuizos desta acao (28%) e as queimadas prejudicam o meio ambiente (28%).
Revela, ainda, o Secretario de Turismo deste municipio (administracdo 2008) “a
gueimada é o maior problema ambiental da regido, existem alternativas como
apicultura, turismo e fruticultura”.
Questionou-se a estes moradores sobre o que é conservagdo ambiental para
eles, e as respostas foram categorizadas em quatro grupos: 1. reduzir lixos, cuidar
dos corregos, ndao degradar, ndo queimar e ndo desmatar; 2. preservar a natureza;

3. respeito a natureza e 4. ter carisma pela natureza.
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Constatou-se através do discurso dos dois grupos de moradores pesquisados
(zonas urbana e rural), que a maioria possui preocupacdo quanto a questao
ecoldgica, todavia para atender as suas necessidades béasicas alguns moradores
precisam usar o fogo como forma de manejo para o pasto frequentemente, cacar
para alimentacdo e usar madeira para construcdo de cercas entre outros, 0 que
poderd comprometer a sustentabilidade desses recursos.

Considerando que parte da area estudada esta dentro da APA do Jalapao e no
entorno do PEJ, e por se tratar de uma regido considerada de grande importancia
ecologica (Arruda e Von Behr, 2002), esta necessita de uma gestado efetiva com

acOes que conduzam ao uso sustentavel da regiao.

5.3.1.6 - O turismo naregiao

Através da questdo “O que acham do turismo nesta regido?” buscou-se
investigar a percepcdo do morador sobre esta atividade no entorno da Rodovia TO
030 e no municipio de S&o Félix e qual o impacto desta sobre a vida dos moradores.

As respostas obtidas nos dois grupos de moradores entrevistados foram

categorizadas segundo Whyte (1977) e estdo apresentadas na tabela 05.

Tabela 05: Categorizacdo das falas dos moradores sobre o turismo.

Categorias Proprietarios de fazendas | Moradores do municipio de Sao
(zona rural) Félix (zona urbana)

Turismo pode | 46% 6%

desenvolver a regido

Turismo como fator | 18% 11%

positivo

Beneficios para as|-Traz recursos para o0s | Traz renda para a comunidade

comunidades moradores (18%) (11%)

-Ndo traz beneficio para a
regido (9%)

Precisa de infra- | Ndo foi mencionado 45%
estrutura e mais
investimento para que
aconteca o turismo

Turismo como fator | Ndo foi mencionado E bom e ruim, pois deixa estragos
negativo e destroem mais a estrada (11%)
Turismo € muito fraco | 9% 16%

aqui

Fonte: Dados da pesquisa.
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Moradores da zona rural.

Para a maioria dos moradores das propriedades rurais (46%), o turismo é
uma alternativa de desenvolvimento para a regido, “é o que ainda pode nos oferecer
alguma coisa aqui, ja que a terra ndo é boa” (administrador de fazenda, 43 de
moradia). Apontaram ainda a potencialidade da regido para o turismo “é a coisa do
momento. Aqui tem potencial, ndo é explorado” (aposentado e proprietario de
lanchonete, 7 anos de moradia).

Em outra fala foi observado como um morador da zona rural percebe o turista
“Os turistas ndo dao carona, ndo se importam com a comunidade” (professor, 14
anos de moradia) esta colocacgéo refere-se também a caréncia que eles possuem de
transporte para se locomover na regido. Para estes moradores o turista é alguém
que passa por sua regido, ndo estabelece contato com eles e ndo deixam renda
devido a auséncia de infra-estrutura para recepcionar o turista, exceto para a
Fazenda Rosalina onde se situa o Comercial Morro Vermelho que possui uma
parceria com a operadora de turismo que atua na rodovia TO 030 e esta utiliza os
servicos de area para camping, cachoeira, trilha, lanchonete e servico de
alimentacéo desta propriedade.

Outra afirmacdo desses moradores a respeito do turismo, refere-se ao Rally
Internacional dos Sertdes “a gente ndo podia nem ficar perto, porque era tudo doido.
Eles andavam cavando e acabando com a estrada” (agente de saude, 30 anos de
moradia).

Quanto ao fato dos moradores das propriedades rurais ndo mencionarem
Impactos negativos do turismo pode estar relacionado com uma viséo idealista do
turismo como fonte de renda e Kinker (2002) alerta que o grau de envolvimento na
atividade turistica influencia em como o morador percebe o turismo e aumenta a
tolerancia em relagcdo aos impactos negativos. Como também, pelo fato destes

possuirem pouco contato com os turistas que freqientam a regido.
Moradores da zona urbana.
Ja para a maioria (45%) dos moradores do municipio de Séo Félix (zona

urbana), € necessaria a implantacao de infra-estrutura para que aconteca o turismo

na area em estudo, como revela a fala “falta mais infra-estrutura, os pontos turisticos
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sao frageis a erosdo. A comunidade pensa em aumentar o que oferecer ao turista e
existe demanda de junho a setembro” (vereadora, 16 anos de moradia).

Em relacdo aos beneficios do turismo para as comunidades, os dados
mostram as falhas desta atividade “N&o traz renda para a comunidade, o turismo sé
passa por aqui, pois ndo héa infra-estrutura e o atendimento ao turista é falho”
(secretaria municipal, 16 anos de moradia).

Cabe aqui salientar a preocupacdo dos moradores da zona urbana quanto
aos impactos ambientais do turismo, estes afirmam que o turismo “por um lado é
bom desenvolve, mas é ruim, pois acaba ainda mais com a estrada” (funcionario de
supermercado, 20 anos de moradia). Este aspecto mencionado esté relacionado ao
turismo de aventura que acontece na regiao.

Quanto a questdo ambiental, o turismo desenvolvido no Jalapdo causa
impactos ambientais, sendo que os principais impactos observados foram erosdes
do solo, abertura de vias de acesso e desvios aos atrativos, degradacdo da

vegetacao e lixo deixados nos atrativos (FERREIRA; REIS; ADORNO, 2007).

5.3.2 — A percepcado ambiental dos turistas.

Perfil dos turistas.

Os dados apontam que a maioria dos visitantes esta na faixa etaria entre 23 e
38 anos de idade, com parcela significativa entre 39 e 54 anos de idade, conforme
grafico 16.

Quanto a origem dos visitantes do Jalapao, a maioria (58%) é do estado do
Tocantins com uma expressiva participacdo de turistas de outros estados, com
destaque para o estado de Sado Paulo (vide grafico 17), o que corrobora com 0s
trabalhos realizados por Dutra, et al. (2008).
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8%

58%
18%
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Grafico 16 - Faixa etaria dos turistas.
Fonte: Dados da pesquisa

Gréfico 17 - Local de origem dos turistas.
Fonte: Dados da pesquisa

Em relagdo a escolaridade dos visitantes, mais da metade possui

nivel

superior completo (62%), o que demonstra alta escolaridade, conforme gréfico 18, o

que corrobora com o trabalho de Senna (2008). Quanto ao poder aquisitivo, a

maioria possui renda superior a 11 salarios minimos comprovando o elevado poder

aquisitivo dos turistas que visitam a regido (vide grafico 19), dados que corroboram

com os trabalhos de Dutra, et al. (2008).

205 2%

@ Superior completo
0O Ens. Médio completo
@ Ens. Fund.incompleto

@ Superior incompleto
@ Ens. Fundamental

38%

26%

3 saléarios

Ola W 4 a 6 salarios
O 7 a 10 salarios
B NR

B mais de 11 salarios

Grafico 18 - Escolaridade dos turistas.
Fonte: Dados da pesquisa

Gréfico 19 - Renda familiar dos turistas.
Fonte: Dados da pesquisa

Quando gquestionados sobre quantas vezes visitava o0 Jalapdo, a maioria (40%)

estava na regido pela primeira vez, com uma parcela significativa (26%) de visitantes

gue ja tinha estado na regido mais de 10 vezes (gréfico 20), dados relacionados com
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a origem dos visitantes onde a maioria € do estado e da regido. Todavia a pesquisa
de Senna (2008) apresenta que o dobro de turistas (81%) visitava a regido em 2007
pela primeira vez. Estas informacdes também apontam que houve mudang¢as no
perfil de turista que visita a regiao.

Ao se indagar qual a expectativa com a visita ao Jalapéo, as respostas foram
divididas entre passeio de aventura (28%), visita aos atrativos com a familia (24%) e
passeio e contemplacdo (19%), como pode ser notado no grafico 21. Estes dados
corroboram com os resultados de Senna (2008) onde prevalece a procura por
espacos naturais, tendo como finalidade um maior contato com a natureza. E €&
importante ressaltar que a regido do Jalapdo € caracterizada por um turismo de
aventura e o turista que visita a regido apresenta um perfil de elite, com alta
escolaridade e renda, segundo (DUTRA, et al. 2008).

4%

4%

40%

[ passeio e contemplacdo M rafting
X O passeio de aventura [ visita aos atrativos
m1020304W6@8 010 @ mais de 10 B Outros @ turismo cultural e naturezg
O pesquisa
Gréfico 20 — Quantidade de visitas ao Jalapéo. Gréfico 21 - Expectativa da viagem.
Fonte: Dados da pesquisa Fonte: Dados da pesquisa

Paisagem

A paisagem de um lugar pode ser um recurso turistico valiosissimo, pois pode
determinar o maior ou menor grau de atratividade do local (ALMEIDA e RIEDL,
2000).

Sendo assim, foi questionado ao turista sobre o que chamaria a sua atencao
para fazer uma parada na estrada durante a viagem e a maioria (46%) apontou a

paisagem como atrativo, como pode ser notado no grafico 22.
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Grafico 22 - Atrativos da Rodovia TO 030.
Fonte: Dados da pesquisa

Sendo assim, investigou-se o0 potencial cénico da paisagem, buscando verificar
como o turista percebe os componentes da paisagem existentes na Rodovia TO 030
e quais consideram atrativos. Para isto, foi apresentado ao turista um conjunto de
seis fotografias de atrativos da Rodovia TO 030, para que escolhessem a que mais
chamava a sua atencao pela beleza (figuras 08 a 13). A maioria apontou a Serra da
Catedral (40%) e em sequéncia o Rio Sono (22%) e o Morro da Cilésia (14%), como

pode ser notado no gréfico 23.

10%

8%

10%

18%
14%

B Serra da Catedral @ Morro da Cilésia
O Rio Novo @ Serra do Gorgulho
O Cdrrego Desabusa O OUTROS

Gréfico 23 - Potencial Cénico da Rodovia TO 030.
Fonte: Dados da pesquisa
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Considerando a diversidade de paisagens da biodiversidade floristica registrada
ao longo da Rodovia TO 030 (SANTOS, E. M.; ADORNO; SANTOS, E. R. 2008), foi
investigpado como o0s turistas percebiam a vegetacdo através do seguinte
questionamento: “Essa regido possui uma vegetacdo especifica, como vocé a
descreveria?” A maioria das respostas (62%) definiu a vegetacdo como cerrado e
citaram as caracteristicas de seco, arvores pequenas retorcidas, vegetacao rasteira
e rala. Um dado importante da pesquisa é que 20% conceituou a vegetagcdo como
bonita e/ou singular, “cerrado, poucas arvores, clima seco, perto d’agua, flores
maravilhosas e diferentes tonalidades de verde” (turista de SP, viajou pela 4
Elementos®®), outra percepcdo é uma “vegetacdo bonita por sua singularidade,
porém com auséncia de verde” (turista do TO™).

Ainda sobre a vegetacdo, investigaram-se como 0s visitantes percebiam a
variedade de fitofisionomias existentes na regido e processos como o de floracéo e
de queimada, através de fotografias apresentadas a eles, para que escolhessem a
gue consideravam mais bonita e a menos bonita.

A preferéncia da maioria dos turistas para a mais bonita, foi dividida entre
veredas (26%), o cerrado ralo rupestre (24%) e a floracdo (18%), conforme grafico
24. Sendo que as respostas da maioria para as fisionomias consideradas menos
bonitas, foram divididas entre cerrado sentido restrito queimado (22%), campo sujo
(18%) e campo limpo (18%), como pode ser notado no grafico 25.

'3 Fala atribuida ao turista entrevistado em julho de 2008.
1% Fala atribuida ao turista entrevistado em fevereiro de 2008.
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4%- 4%
6% 26%

0,
18% 22 18%

8%

C avs 4%

24% \6% 14% 18%
W veredas ' | campo !impo ' O veredas m campo limpo
O campo sujo O C. Sentido Restrito O campo sujo O C. Sent.Restrito
m C. Ralo Rupestre B Horacdo = C. Ralo Rupestre B C. S. Rest. queimado
: CN:i?S' Rest. queimado O Mata de Galeria @ Mata de Galeria ONR
Gréfico 24 - Tipo de vegeta¢do mais bonita. Gréfico 25 - Tipo de vegetacdo menos bonita.
Fonte: Dados da pesquisa Fonte: Dados da pesquisa

Os dados da percepcdo dos turistas sobre a vegetacdo demonstraram que a
maioria ndo expressou em suas falas nenhum sinal de admiracgéo por este elemento
da paisagem, o que pode indicar que eles a percebem por um filtro de visitante com
pouca interacdo e nem sempre carregada de afetividade, pois segundo Machado
(1999) a afeicdo por uma localidade raramente é adquirida de passagem.

Apesar dos turistas apontarem a paisagem como uma motivagao para fazer uma
parada durante a viagem, os dados sugerem que estes utilizam a Rodovia TO 030
COmo acesso aos atrativos do municipio de Mateiros — TO e estabelecem pouca
relacdo com a paisagem da via, havendo destague para as formacdes rochosas

existentes nesta area e o rio Sono.

Conservacao ambiental

Questionou-se aos turistas sobre: “O que era conservacdo ambiental para
vocé?”. As respostas obtidas foram agrupadas em trés categorias: preservar a
biodiversidade (18%), manter os recursos naturais em boas condi¢cdes de uso e mais
proximo do natural (72%) e modo de vida sustentavel (10%).

Cabe aqui esclarecer que conservar € diferente de preservar. Conservar pode
ser utilizar o recurso natural de forma sustentavel, procurando uma manutencao

continua dos recursos renovaveis e aumentado o rendimento dos recursos nao-
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renovaveis, ao passo que preservar tem como objetivo manter a natureza em sua
forma primaria, intocada pelo homem (GRACA, 2000).

Sendo assim, quando os turistas mencionam como resposta a preservacao dos
ambientes, a maioria atribui o termo de forma inadequada para o conceito de
conservacao, sendo esta uma confusdo comum entre as pessoas que nao tém
conhecimento técnico desta area. No entanto, considerando tais informacfes, a
percepc¢do da maioria dos turistas para o que seja conservagao ambiental pode ser
considerada boa, pois reflete 0 que realmente seja este conceito, 0 que pode estar

relacionada a alta escolaridade dos sujeitos pesquisados.

Queimadas

Os dados obtidos revelam que a maioria (64%) aponta a queimada como
prejudicial ao ambiente, sendo mencionado com parcela significativa (22%) aqueles
gue afirmam que é necessario queimar o cerrado, como pode ser notado no grafico
26.

14%

22%

B Prejudicial @ Necesséria 0O Outros

Gréfico 26 - Percepcao sobre queimadas.
Fonte: Dados da pesquisa

Constatou-se que as queimadas produzem um efeito negativo na percepcao
da maioria dos turistas, como pode ser notado nos fragmentos retirados das falas
sobre queimadas e a vegetacdo, onde ha expressdes de tristeza e indignacéo,

citados na tabela 06.
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Tabela 06: Fragmentos das falas dos turistas sobre queimadas.

Elemento Fragmentos das falas
Queimadas “Acho feio, depreda a natureza e os animais devem sofrer” (turista 37,
de SC)

“Horrivel [...], porém se ndo fizer queimada controlada a vegeta¢ao nao
suporta” (turista 8, do TO)

[...] para contemplar ndo é bonito (turista 22, de SP)

“Sindbnimo de destruicdo e degradagdo. Sentimento de tristeza,
matanca e feiura” (turista 10, do TO)

Queimadas e | “Campo com arvores pequenas e na maioria das areas uma parte bem
vegetacao rala devido as queimadas” (turista 49, de SP)

“Peculiar e Ere'!udicada Eela gueimada" !turista 34, do RJZ

Fonte: Dados da pesquisa.

Rodovia TO 030

O acesso a regido do Jalapdo e aos atrativos mais visitados atualmente, se
d& através de Rodovias sem pavimentacdo com condi¢des ruins, com a presenca de
buracos e atoleiros (Dutra, et al. 2008) e a falta de manutencao frequente. Sendo
assim, foi questionado aos turistas se as condicfes das estradas influenciaram ou
dificultaram o0 seu acesso e por qué. A maioria (68%) revelou que sim “dificultaram,
muito buraco, muita lama e falta de manutencdo” (turista 16, do TO), sendo
apontado os problemas de: atolamento dos carros, falta de sinalizacdo e de
manutencdo, buracos, desconforto e inseguranca e prejuizos com a manutencao
dos carros.

Investigou-se ainda, que tipo de veiculo foi utilizado e a maioria (72%) dos
visitantes utilizavam carro tracado nas quatro rodas. O acesso de veiculos de
passeio ao Parque Estadual do Jalapdo é bastante prejudicado pelas condi¢cbes das
estradas da regido, o que acaba por limitar o fluxo de visitantes no local e selecionar
turistas com melhores condigbes financeiras que possuem ou alugam veiculos
tracados (DUTRA, et al. 2008).

Um dado importante é que 28% dos turistas revelaram que “as condi¢cdes da
estrada era a motivacao” (turista 5, do TO), e que buscavam aventura na regiao,
como apresentado na expectativa de viagem da maioria dos turistas.

Foi questionado ainda, por que preferiram utilizar a Rodovia TO 030 (que liga
Novo Acordo a Mateiros - TO) ao invés da TO 225 (que liga Ponte Alta a Mateiros-
TO). As respostas foram agrupadas e a maioria 33% revelou que tinham o interesse

em conhecer os atrativos da TO 030, percorrendo assim, toda a alca viaria do
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7

Jalapdo. Este dado é importante para a pesquisa, pois aponta um indicador de
interesse turistico pela TO 030 que atualmente ndo é a mais utilizada pelos turistas
(vide gréfico 27). Sendo destacado a preferéncia, por “ser mais interessante, rica em
solo e paisagem” (turista 40, do TO).

Em relacdo aos turistas que utilizaram a Rodovia TO 225, foi realizado o
mesmo questionamento e a maioria (57%) revelou que usou esta via por ser mais

préxima do local de origem, conforme grafico 28.

6%
11%

15%

m conhecer a alga viaria @ por ser mais proxima @ por ser mais proxima M rota oferecida
O Outros " O turismo de aventura 0 s0 sabia desta O a outra € pior
B melhores condicBes

Grafico 27 — Por que os turistas preferiram a | Grafico 28 — Por que os turistas preferiram a
Rodovia TO 030. Fonte: Dados da pesquisa Rodovia TO 225. Fonte: Dados da pesquisa

Turismo

A regido do Jalapao é caracterizada por um turismo de aventura, sendo que o
turista que visita a regido apresenta um perfil de elite, com alta escolaridade e renda
e interesse pela area visitada (DUTRA, et al. 2008). Caracteristicas também
confirmadas neste estudo no perfil do turista.

Foi investigada a satisfacdo dos turistas em relacdo ao turismo na regiao,
principalmente no Parque Estadual do Jalapdo (PEJ), onde foram questionados se
desejam retornar ao Jalapdo e o por qué do retorno, pois de acordo com 0s
Indicadores propostos pela OMT (2005) a satisfacdo dos turistas € verificavel
através daqueles que retornam ao destino. A maioria (98%) afirmou positivamente, o
que corrobora com o trabalho de Dutra, et al. (2008). Sendo que as razdes indicadas

para o retorno da maioria (52%) foram as belezas do lugar, como revela um
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entrevistado “Sim, porque é uma natureza exuberante e diferenciada (turista 7)”, o
gue corrobora com o trabalho de Senna (2008).

Os niveis de satisfacdo dos visitantes do PEJ pode ser um indicador
importante do valor e potencial dos atrativos naturais da regido, que provavelmente
sdo os responsaveis pelos altos valores de satisfacdo obtidos, mesmo quando as
estruturas e servicos oferecidos ndo atendem as expectativas dos visitantes
(DUTRA, et al. 2008).

Os turistas também foram questionados sobre quais servi¢os inexistentes na
Rodovia TO 030 que consideravam interessantes de serem implantados, as
respostas da maioria foram divididas entre lanchonetes e restaurantes (22%),
melhores condi¢cbes na estrada (18%) e placas informativas (16%), como pode ser
notado no grafico 29. O que demonstra que embora haja uma alta satisfacdo com a

regiao, estes apontam melhorias para o turismo.

18%

| lanchonetes | estradas melhores
O Placas informativas O Posto de combustivel
B Guias @ Outros

Gréfico 29 - Tipo de servigo a ser oferecido na Rodovia
TO 030. Fonte: Dados da pesquisa

Foram verificados ainda, onde os turistas se hospedavam e em que local
realizavam suas refeicbes e a maioria (40%) ficavam hospedados em pousadas,
tendo uma parcela significativa que ficava acampada conforme grafico 30. E os
locais de realizacdo das refeicdes da maioria (44%) foi em acampamentos (vide
gréafico 31), o que corrobora com o trabalho de Dutra, et al. (2008) e estes autores
alertam que a hospedagem em acampamentos € uma das caracteristicas

associadas a pratica do turismo de aventura. Afirmativa que pode ser confirmada
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neste estudo, através dos resultados sobre a expectativa de viagem dos turistas que

visitam o Jalapéo.

14%

6% 0%
0
40%
8% 12%

(]

32% 44%
@ pousada @ acampamento
- mpousada m acampamento
E 8":‘,?;’;‘, deamigos  Descola Ocasa de amigos O escola
W outro
Gréfico 30 - Local de hospedagem dos turistas. Gréfico 31 - Local de realizagdo das refeigfes
Fonte: Dados da pesquisa dos turistas. Fonte: Dados da pesquisa

Considerando o fluxo turistico existente no municipio de Mateiros-TO, onde
estdo localizados os atrativos mais visitados do Jalap&o, o estudo de Dutra, et al.
(2008) avaliou a satisfacdo dos turistas quanto a infra-estrutura da cidade, os
resultados mostram que 36,07% a avaliaram como regular e 25,31% como ruim. Ja
quanto & infra-estrutura dos atrativos, avaliaram como sendo regular (32,54%) e bom
(27,22%). Estes dados podem ser vistos como um resultado insatisfatorio, devendo
ser tracadas estratégias de melhorias para a infra-estrutura dos atrativos. Quanto ao
preco dos produtos oferecidos pelas comunidades locais, esta variavel foi avaliada
positivamente sendo que 43,29% avaliaram como bom e apenas 9,76% como ruim.

Estes dados podem representar que o0s turistas ndo estdo totalmente
satisfeitos com o turismo oferecido em Mateiros e que este requer planejamento e
acOes de melhorias, podendo ainda possibilitar o interesse por outras areas da
regido, como foi percebido com os turistas pesquisados, que preferiram utilizar a
Rodovia TO 030.
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5.3.3 - Comparacgéo das Percepc¢odes

A partir dos dados apresentados, buscou-se um cruzamento das principais
respostas dos sujeitos pesquisados neste trabalho. Foram comparadas algumas
percepcbes dos moradores das zonas rurais e urbanas e dos turistas em relagéo
aos aspectos investigados, tais como, a importancia da Rodovia TO 030, a
conservagao ambiental, a paisagem e o turismo na regido, como pode ser notado no
tabela 07.

Tabela 07; Comearagéo das Eerceegﬁes dos moradores e dos turistas.

Atores do | Importéncia da | Conservacao Paisagem Turismo

trabalho Rodovia ambiental

Percepcéo Significado Preocupacéo Relacdo Alternativa de

dos pratico como via [ com a questédo | topofilica ligada | desenvolvimento

moradores da | de acesso para | ecoldgica ao trabalho. para a regido e de

zona rural. atender as | (discurso). renda para o0s
necessidades moradores.
bésicas das
comunidades.

Percepcéo Significado Preocupacéo Relacdo Alternativa de

dos pratico como via | com a questao | topofilica ligada | desenvolvimento

moradores da | de acesso para | ecolégica aos recursos | para a regiao,

zona urbana | atender as | (discurso). naturais. mas é necessaria
necessidades a implantacdo de
bésicas das infra-estrutura
comunidades. para que

aconteca.

Percepcéo Via de acesso | Preocupacédo Motivacdo para | Alta  satisfacao,

dos turistas aos atrativos de | com a questdo | a mas apontam
Mateiros e inicio | ecolégica e a | contemplacdo. | melhorias na
de uso como | sustentabilidade infra-estrutura.
rota turistica. gdiscursoz.

Organizacao: Autora. Janeiro de 2009.

Em relagdo a conservacdo da paisagem a partir das fitofisionomias, foi
constatada a diferenca entre a percepg¢do ambiental do morador da zona rural e do
turista. Para o morador da zona rural que encontra em algumas fitofisionomias a
fonte de sobrevivéncia, tais como, o buriti e as matas ciliares que mantém os
coOrregos, a queimada nessas areas € evitada. Ao passo que para o0 turista,
independente do tipo de vegetacdo queimada, ja interfere no potencial cénico e
apontam a necessidade de conservacao de todas as areas.

E possivel constatar, a partir da tabela 07, que ndo ha conflitos entre as

percep¢cdes, mas devem ser levantadas algumas questbes sobre a utilizacdo da
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Rodovia TO 030 para o turismo. Considerando que predomina o interesse na regiao
por um turismo de aventura, o desenvolvimento do ecoturismo pode trazer muitos
beneficios as comunidades locais, com poucos impactos ambientais e

desenvolvimento para a regiao.
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5.4 — VISITA TECNICA AS ESTRADAS — PARQUE DO MATO GROSSO.

As estradas-parque visitadas respectivamente, foram a EP Cuiaba - Mirante e
a EP Transpantaneira. Sendo que a escolha destas estradas teve trés critérios: o
primeiro refere-se ao fato destas EP possuirem um documento de implantacao; o
segundo referente a EP Cuiaba — Chapada - Mirante por possuir o mesmo bioma do
Jalapéo, o cerrado e por atravessar unidades de conservagao; e o terceiro pelo
potencial cénico da EP Transpantaneira e pela infra-estrutura da estrada sem

pavimentacao.

5.4.1 - Estrada-parque Cuiab4d — Chapada — Mirante — MT.

A visita in loco a EP Cuiaba — Chapada - Mirante foi orientada por um roteiro
de entrevistas e de observacdo (Apéndice 1), sendo que na EP Transpantaneira foi
realizada apenas a observacgao. E para a sistematizacdo das informacdes obtidas foi
utilizado um caderno de anotacbes. De modo complementar, também foram
realizados registros audio-visuais das estradas-parques visitadas, principalmente
pelo emprego de fotografias (cAmera fotografica Sansug — 5 MB de resolucéo).

As entrevistas guiadas foram planejadas para serem aplicadas aos atores
envolvidos na EP Cuiaba — Chapada - Mirante, conforme tabela 08, considerou-se
para as entrevistas o aspecto o qualitativo para as informac¢des a serem adquiridas
em detrimento do quantitativo da amostra. Em relacdo a Unica entrevista realizada
com turistas na ocasido da visita, deve-se ao fato de na época os atrativos da regiao

estarem interditados para a visitagao.

Tabela 08: Atores entrevistados na visita técnica as EP do MT.

Atores Técnicos da Guia Turista Gerente de Moradores | Ibama
SEMA turistico atrativo turistico
Quantidade de 2 2 1 1 2 2
entrevistados

O Estado do Mato Grosso possui 5 estradas-parque legalmente
estabelecidas, embora nenhuma delas ainda tenha sido implantada como categoria
de UC. Pois, ndo possuem plano de manejo, infra-estruturas especificas pela
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condicdo especial de Estrada-parque, conselho gestor, equipe de funcionarios
especificos, dotacdo orcamentaria, etc.

Apesar dessa situacao, o Estado de Mato Grosso foi 0 que mais criou, por ato
legal (sem, no entanto, ter implantado), a categoria de Estrada-parque, até mesmo
por se constituir num dos poucos estados que possuem um SEUC - Sistema
Estadual de Unidades de Conservacdo, que contempla essa categoria. Estas
Estradas-parque estdo localizadas, pelo menos em parte, no contexto do Bacia do
Rio Cuiabd, na regido sudoeste de Mato Grosso (SORIANO, 2006).

Na Secretaria Estadual do Meio Ambiente (SEMA-MT) de Cuiaba, foi
realizada entrevista ao Coordenador de Unidades de Conservacdo. Em relacdo a EP
Cuiabd — Chapada - Mirante, afirma que esta foi criada como estratégia para o
ordenamento territorial, como prevé o decreto n°® 1.473/2000:

Considerando que a rodovia MT 251, constitui-se um grande potencial turistico,
apresentando expressiva beleza faunistica e floristica;

Considerando o acentuado fluxo de turistas e visitantes, que transitam pela citada
rodovia, o que demanda a implantacdo de melhorias, visando criar uma infra-
estrutura de apoio ao turismo ecoldgico;

Considerando a necessidade de elaboracdo de planos e projetos, visando a
conservacdo das caracteristicas ecologicas da area enquanto patriménio cultural e
natural (MATO GROSSO, 2000).

Diante deste documento, segundo o entrevistado, foi possivel solucionar
alguns dos problemas existentes, tais como, a poluicdo visual por out-door, o
namero de bares na margem da rodovia e a conservacao da paisagem no que se
refere a construcéo de casas de veraneio na faixa de dominio da rodovia.

No que tange a gestdo da EP Cuiabd - Chapada - Mirante, esta €&
administrada pela SEMA em parceria com a Secretaria Estadual de Infra-estrutura
(SINFRA), sendo que esta categoria e a APA ndo possuem conselho gestor. E nem
mesmo houve consulta publica para implantacao da EP.

Foi citado como ac¢bBes que tém sido realizadas na EP, o diagnéstico de
pontos de atropelamento de animais para subsidiar um futuro monitoramento e a
retirada de placas de propaganda. E que os problemas atuais sdo o0 aumento
significativo do trafego de veiculos de carga e a falta de ordenamento turistico e de

infra-estrutura.
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A SEMA néo disp8e de funcionarios especificos para a EP Cuiabd — Chapada
- Mirante, mas por esta atravessar a APA Estadual Chapada dos Guimaraes, o
gerente da APA é o que também fiscaliza e realiza acdes na EP.

O gerente que atua nesta funcdo ha mais de dez anos, revela o histérico de
implantacéo da EP e a sua relagdo com a APA.

De acordo com o relato do gerente, os primeiros problemas enfrentados na
APA dizem respeito a questao de garimpos, sendo que foram retiradas mais de 300
dragas; retirada de 140 casas em nascentes de rios e em pareddes da Chapada e a
instituicdo da reserva legal nas propriedades agricolas presentes. Para a solucao a
geréncia da APA contou com a parceria com a promotoria, ministério publico e
policia militar. Quando foi criada a EP em 2000, a maioria desses problemas ja tinha
sido resolvido e os problemas solucionados referente a EP foram a retirada de 58
placas e painéis e diminuicdo do numero de bares das margens da estrada.

Sendo assim, o gerente aponta que “A EP hoje ndo tem funcdo como Unidade
de Conservagdo, apenas para a conservacao da beleza cénica” e este acrescenta
que “se ja existiam a APA e o Parque, ndo havia necessidade de uma EP, era
apenas aplicar a legislacdo ambiental”. Revela ainda que nunca houve recursos
financeiros destinados a EP.

Na entrevista aos guias turisticos constatou-se que a EP nao constitui um
atrativo turistico e que, portanto, ndo é explorada pela interpretacdo ambiental, uma
vez que o perfil da maioria de visitantes € de ecoturistas que utilizam servicos de
guia, havendo um significativo percentual de turismo de massa®® no atrativo
balneéario Salgadeira.

Em relacdo a comunidade, quando questionados sobre a EP, ndao sabiam do
que se tratava ou ndo tinham ainda ouvido falar no termo para aquela rodovia.
Relataram a importancia da estrada como via de acesso entre 0S municipios e que
esta trazia um fluxo turistico para a Chapada dos Guimaraes. Na fala de um deles foi
revelado de uma forma humorada “que os moradores de Cuiabd para sairem do
calor recorrem aos atrativos da Chapada, ja os Chapadenses, sentem frio e ndo

costumam frequientar tais atrativos®®”.

> Turismo de massa é caracteristico por dominar o turismo numa regido, devido & sua orientagéo
nao-local e pelo fato de que muito pouco do dinheiro gasto ali permanece no local e gera mais
recursos (FENNELL, 2002).

18 Fala atribuida a dos moradores da Chapada dos Guimaraes.
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Quanto a turista entrevistada, sua origem era Curitiba-PR e estava fazendo
um pacote incluindo Chapada dos Guimaraes e Transpantaneira, segundo esta nao
foi possivel visitar os principais atrativos da Chapada devido ao fato destes estarem
localizados no interior do Parque Nacional da Chapada dos Guimardes e por
ocasido de acidentes com visitantes estar interditado a visitacdo. Quando
guestionada sobre o que achou da estrada, esta revelou que na estrada havia
paisagens bonitas, principalmente os pareddes. Quanto a EP, foi questionado se
tinha conhecimento de se tratar de uma EP, esta respondeu negativamente e
acrescentou nao ter sido mencionado pelo guia turistico que a conduzia.

Na entrevista aos técnicos do IBAMA na sede do Parque Nacional da
Chapada dos Guimarées estes informaram que a relagédo APA, EP e Parque quanto
a gestdo, ndo ha integracdo embora haja um bom relacionamento entre os
administradores. E que as acOes referentes ao IBAMA que abrange a EP é o
monitoramento de queimadas que em sua maioria comecam pela estrada. Quando
guestionados sobre a efetividade da EP como UC, revelaram que n&o conseguem
enxergar esta EP como UC devido ao atropelamento de animais, falta de infra-
estrutura para contemplacao, trafego em alta velocidade e outros. O que para eles &
diferente em relacdo a EP Transpantaneira, esta sim pode ser vista como uma EP
por ndo ser pavimentada e ndo possuir os problemas mencionados.

Na visita ao balneério Salgadeira onde ocorre um turismo de massa segundo
0S guias turisticos e técnicos da SEMA, foi observado que o local encontra-se
impactado, sendo necessaria a construcdo de uma barreira de cimento na Cachoeira
deste atrativo devido a acdo antropica. Mas, constatou-se ainda, uma preocupacao
com a questdo ambiental por parte da gestdo do atrativo que faz parceria com
escolas para visita a trilha e para assistir a filmes voltados a educacdo ambiental.
Todavia, é cobrado ingresso por veiculo que visita o local, e quando questionado
sobre a capacidade de carga, a entrevistada ndo soube informar e acrescentou que
nao havia controle a respeito.

No que tange a observacgao in loco, detectou-se em relacédo a infra-estrutura
da EP que a estrada ndo possui acostamento para a contemplacdo e que possui um
grande potencial cénico (figura 40). Nao foram observadas placas informativas em
relacdo a EP ou com informacdes sobre o meio ambiente, havendo uma placa na
entrada do municipio de Chapada dos Guimardes denominado-a como Meca do

Ecoturismo (figura 41).
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Figura 40: Foto da EP sem infra-estrutura para a Figura 41: Foto da entrada da Chapada dos
contemplagéo. Fonte: Autora, junho/2008. Guimaraes - MT. Fonte: Autora, junho/2008.

Constatou-se ainda o transito de veiculos de carga (figura 42) e a construcéo
de residéncias na faixa de dominio (figura 43), mesmo sendo proibido pelo decreto
de criacéo da EP.

-
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Figura 42: Foto do transito de caminhdes dcarga Figura 43: Foto de cConstrucdo de

na EP — MT. Fonte: Autora, junho/2008. residéncias na faixa de dominio da EP — MT.
Fonte: Autora, junho/2008.

Ainda em relacéo a infra-estrura, no percurso da estrada observou-se até a
presente data, um uUnico local com placa informativa do atrativo para uma parada,
denominado “portal do inferno”, com um mirante para a contemplagdo da beleza

cénica conferida no local (figuras 44 e 45).
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Figura 44: Foto da placa informativa de atrativo na  Figura 45: Foto do potencial cénico do Portdo
EP-MT. Fonte: Autora, junho/2008. do Inferno na EP-MT. Fonte: Autora,
junho/2008.
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O trecho de 8 km da EP Chapada dos Guimaraes — Mirante, possui placas
informando tratar-se de uma EP e ciclovia (figuras 46 e 47). E segundo o gerente da
APA, este é o trecho da estrada que é conhecido pela comunidade como EP e que
também é utilizado como atrativo turistico.
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Figura 46: Foto da placa informativa na EP-MT. Figura 47: Foto da Ciclovia na EP — MT.
Fonte: Autora, junho/2008. Fonte: Autora, junho/2008.
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5.4.2 - Estrada-parque Transpantaneira — MT.

A Estrada-Parque Transpantaneira, MT — 60, tem sua entrada marcada com
um portico e um posto de informacdes e de fiscalizacdo da SEMA (figura 48) e
segue, com revestimento primario (encascalhada) até o municipio de Porto Jofre.

A Estrada-parque Transpantaneira pode ser considerada a maior do Brasil,
com seus 147km. Foi implantada na regido alagadica do Pantanal Matogrossense
na década de 1970, com o intuito de viabilizar o acesso as grandes propriedades de

criacdo de gado, como ainda ocorre (ARAUJO, 2001).

Figura 48: Foto do pértico de entrada da EP Transpantaneira - MT.
Fonte: Autora, junho/2008.

Possui um interesse turistico pelas belezas do pantanal, onde da estrada é
possivel avistar a fauna da regido. Apesar de ser uma estrada de revestimento
primario possui boa condicéo de trafego durante todo o ano. Todavia, por ser uma
estrada-parque nao foi percebida nenhuma infra-estrutura como placas informativas

€ outras.
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5.5 - MATRIZ DE INDICADORES.

Neste capitulo, discutiremos a matriz de indicadores obtida neste estudo e o

caminho percorrido para a sua construcao.

5.5.1 - Os primeiros indicadores.

Os primeiros indicadores obtidos neste estudo através de reviséo de literatura
e de visita a campo. Estes indicadores subsidiaram a elaboracéo das entrevistas e
dos questionarios utilizados na etapa de percepcdo ambiental. Os primeiros
indicadores foram selecionados tendo como critérios: as caracteristicas da area de
estudo, a eficiéncia e eficacia para refletir a realidade estudada, ser seguro e
estavel, ser compativel com outros sistemas, responder a questao da pesquisa.

Os primeiros indicadores selecionados basearam — se nas caracteristicas e
objetivos de uma estrada — parque segundo os trabalhos de Araudjo (2001) e Soriano
(2006); e nas propostas de indicadores da Organizagdo Mundial de Turismo (2005),
de Cintra (2004), de Kataoka (2004) e de Filetto (2007). Considerando ainda, a
proposta de Principios das Melhores Praticas de Ecoturismo (FUNBIO, 2000) e o
atendimento as dimensdes de sustentabilidade propostas por Sachs (1993) e nos
dados obtidos a partir de visita a campo.

A percepcao ambiental dos moradores das zonas rural e urbana e dos turistas
levantadas através de questionarios, foi a estratégia metodoldgica subjetiva utilizada
para testar tais indicadores obtidos através da revisdo de literatura e do trabalho de
campo.

Tais indicadores, a principio, atenderam as trés dimensbes de
sustentabilidade, ambientais, sociais e econdmicas propostas por Sachs (1993),
identificadas para a tematica estrada — parque na area do estudo, como pode ser
notado na tabela 09, sendo posteriormente a partir do acréscimo de indicadores,
constituidas mais duas dimensfes da sustentabilidade para esta matriz inicial, a

espacial e a cultural.
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Tabela 09: Os primeiros indicadores.

Ambientais Sociais Econdmicos

Conservacdo dos recursos | Educacdo Ambiental Contribuicdo do ecoturismo
naturais para a economia local
Conservacgéao da paisagem Satisfagcdo dos turistas Oferecimento de produtos

locais pelo ecoturismo

Potencial cénico da via — as | Conservacdao do patriménio | Consumo de produtos locais

fitofisionomias ambiental pelo ecoturismo

Controle de focos de | Interesse comunitario Desenvolvimento econdmico
queimadas da populacéo local
Construcéao de infra- | Participacdo comunitaria na

estrutura de observacdo e | gestdo da estrada-parque

recreacao

Recuperacdo de éareas de | Ordenacdo e controle do

empréstimos para | lugar de destino

manutencdo da rodovia e
das &reas de construcdo de

pontes.

Manutencao frequiente da via | Conservacgao do patriménio
cultural

Ordenacdo e controle do | Bem-estar das comunidades

lugar de destino receptoras

Numero de casos de | Relagcdo comunidade e

degradacdo ambiental visitantes com o ambiente

Fonte: Adaptados de Aradjo (2001), Soriano (2006), Indicadores de sustentabilidade da Organizacéo
Mundial de Turismo (2005), Principios das Melhores Praticas de Ecoturismo (FUNBIO, 2000), Cintra
(2004) e Filetto (2007).

5.5.2 - A primeira matriz de indicadores.

Sachs (1993) salienta que se as dimensdes de sustentabilidade forem
atendidas no planejamento do desenvolvimento, pode-se inferir que este
desenvolvimento é sustentavel.

De acordo com Maia e Ferreira (2008) os conceitos e o0s principios do
ecoturismo estdo relacionados as cinco dimensdes de sustentabilidade propostas
por Sachs (1993): econ6mica, ambiental, social, cultural e espacial.

Baseado nestas cinco dimensdes da sustentabilidade, na analise dos dados
obtidos em campo e no aprofundamento teérico a partir de revisédo bibliogréfica, foi
estabelecido a primeira matriz de indicadores a ser encaminhada a um grupo de
especialistas (vide tabela 10).

A composicao dos indicadores dessa matriz € constituida de dados subjetivos
(a percepcdo ambiental dos sujeitos pesquisados) e de dados objetivos (as
informagdes obtidas no trabalho de campo e na bibliografia). Sendo que a percepgao
ambiental foi a estratégia metodoldgica utilizada para avaliar a necessidade e
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utilidade de tais indicadores, uma vez que 0 ecoturismo possui como caracteristica
principal o envolvimento das comunidades receptoras e a sua satisfacao.

Sendo assim, os indicadores foram classificados em quantitativos e
qualitativos (perceptivos), de acordo com Machado (1997) que usa dois tipos de
abordagens para estudar a qualidade de vida e qualidade ambiental: a quantitativa
(padrdes de qualidade) e a qualitativa (indicadores perceptivos) baseada na
percepcgao e na experiéncia dos que percebem a qualidade do meio ambiente que o
cerca.

Os indicadores quantitativos foram assim classificados por ser possivel
mensurar numericamente, a maioria destes através de porcentagem, sendo que o
fator perceptivo ndo implicaria a principal forma de avaliagdo. Ao passo que 0s
indicadores qualitativos tém como fator preponderante para a sua avaliacdo a
percepcdo ambiental dos sujeitos pesquisados. Ambos os indicadores ndo podem

ser analisados apenas sob um aspecto.

Tabela 10: Primeira matriz de indicadores.

Dimensoes da Indicadores
sustentabilidade
I- Ambiental 1-Mapeamento da Biodiversidade da Regido

2-Potencial cénico da via

3-Paisagem Conservada

4-Controle de focos de queimadas

5-Protecao dos recursos naturais através da Gestédo das UCs
6-Suporte legal de implantacao

7-Construcdo de infra-estrutura para Estradas-Parque (EP)
8-Ordenacao e controle do lugar de destino

9-Controle e limitacdo do impacto ambiental do ecoturismo
10-Manutencéo frequente da via de acesso e recuperacado e controle
dos passivos ambientais

11-Recuperacdo das areas de empréstimos para manutencéo da
rodovia e das areas de construcdo de ponte

12-Controle da capacidade de carga dos atrativos

lI- Social 13-Participagdo comunitiria na gestdo da EP e nas atividades de
ecoturismo

14-Numero de parcerias empresariais entre 0s atores locais
15-Bem-estar das comunidades receptoras

16-Identificacéo de atividades alternativas para o desenvolvimento
local

17-Satisfacdo dos ecoturistas

18-Porcentagem de atendimento &s demandas locais por servigos
publicos

[lI- Cultural 19-Atividades de Educacao ambiental

20-Conservacao do patriménio ambiental e cultural
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spacia 21-Controle e impacto populacional do ecoturismo

22-Precos de terras e produtos comerciais basicos

23-Porcentagem de permanéncia dos moradores da zona rural

V- Econbmica 24-Porcentagem de contribuicdo do ecoturismo para a economia local
25-Oferecimento e consumo de produtos locais para o ecoturismo
26-Desenvolvimento econdmico da populacédo local

27-Volume de recursos arrecadados por meio de taxas turisticas

Fonte: Dados da pesquisa e reviséo bibliografica.

5.5.3 - A andlise dos especialistas.

Foram estabelecidos contatos via e-mail e por telefone com nove
profissionais, denominados de especialistas, selecionados neste estudo para
opinarem sobre a matriz de indicadores. O critério para a selecdo dos mesmos foram
as pesquisas ou por atuarem em O0rgaos ambientais envolvendo a teméatica estrada-
parque e indicadores.

Dos nove especialistas contatados, seis (67%) responderam a solicitacao
através de uma tabela contendo os critérios para a analise, encaminhados por e-mail
(apéndice G), além da tabela, foi enviado o resumo da pesquisa e a descricdo dos
indicadores.

Dos seis especialistas que responderam & pesquisa, dois (33%) nao
sugeriram alteracdes na matriz apresentada concordando com os indicadores
propostos. E os demais respondentes, quatro especialistas, sugeriram bibliografias,
alteracdes na escrita dos indicadores, retirada de indicadores por ja ter sido
contemplado em outro indicador e ainda contribuiram com questionamentos sobre
alguns indicadores e sobre a tematica para melhor contextualiza-los a regiao
estudada. Estas sugestdes foram analisadas e integradas a matriz final de
indicadores.

Todos os especialistas consideraram os indicadores propostos adequados
para a tematica estrada-parque, sendo que as sugestdes incorporadas sao:

e Esclarecimentos na descri¢cao dos indicadores;
e A alteracao na escrita e na verificagéo do indicador;

¢ Introducéo de novos indicadores ou substituicao.
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5.5.4 — A matriz de indicadores para estrada — parque no Jalapéo - TO.

A seguir estao descritos na tabela 11, vinte e oito indicadores considerados
necessarios para a implantacdo e manejo de estrada-parque no Jalapao, estes sdo
resultados da pesquisa em campo na Rodovia TO 030 e das bibliografias
consultadas, citadas anteriormente. Ressalta-se aqui que este estudo constitui-se
uma proposta e que a partir de sua implantacéo poderdo ser necessarias alteracoes.

Os indicadores estdo classificados em quantitativos (36%) e qualitativos
(64%), estes se apresentam em prevaléncia devido aos fatores relacionados a
metodologia de percepcdo ambiental utilizada neste estudo, as caracteristicas
ambientais da regido (principalmente os elementos da paisagem), aos elementos
sociais (moradores e visitantes), a conservacdo ambiental e as dimensfes de
sustentabilidade a serem atendidas.

Indicadores podem ser quantitativos ou qualitativos, existindo autores que
defendem que o0s mais adequados para a avaliagcdo de experiéncias de
desenvolvimento sustentavel deveriam ser mais qualitativos, em funcdo das
limitacbes explicitas ou implicitas que existem em relacdo a indicadores
simplesmente numéricos (BELLEN, 2007).

A verificagdo do indicador se apresenta através da presenca ou auséncia do
mesmo (sim/ndo) ou questionario para os indicadores qualitativos, e porcentagem
para os indicadores quantitativos.

As condicbes minimas para a realizacdo do monitoramento dos indicadores
propostos na tabela 11, sdo a realizacdo de estudos periddicos na area de
implantacdo, fiscalizacdo por parte dos érgdos responsaveis, articulagdo com a
comunidade local, estabelecimento de normas e regras propostas na matriz,
destinacdo de recursos financeiros, entre outros. Sendo que 0s responsaveis por tal
monitoramento deve ser o 6rgdo ambiental (NATURATINS) e 6rgado responsavel
pelas estradas (DERTINS), de forma que estes estabelecam um trabalho de
parceria. Cabendo a outras instancias de governanca colaborar neste processo,

COMO 0S governos municipais.
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Tabela 11: Matriz de indicadores para estrada — parque no Jalapdo — TO.

Dimensdes da
sustentabilidade

Indicadores

| - Ambiental

1 - Estudo sobre a biodiversidade da area da estrada-parque (EP)
(sim/n&o).

2 - Perda da biodiversidade (sim/ndo) e em que porcentagem por
periodo.

3 — Paisagem atrativa ao ecoturismo (sim/néo).

4 - Conservacao da paisagem nativa (% de area).

5 - Suporte legal da EP implantado (sim/néo)

6 - Infra-estrutura para estrada-parque implantada (sim/n&o).

7 - Plano de uso ecoturistico da EP implantado com a participacdo
publica na elaboracéo (sim/néo)

8 — Controle e limitagdo do impacto ambiental do ecoturismo
(sim/n&o)

9 - Capacidade de carga dos atrativos estabelecida e monitorada
(sim/nédo)

10 - Gestao integrada das Unidades de Conservacéo do Jalapdo
(sim/n&o)

11 - Nimero de focos de queimadas (%)

12 - Manutencdo freqiiente da rodovia (sim/néo)

13 - Passivos ambientais recuperados.

Il - Social

14 - Participacdo comunitaria na gestdo da estrada-parque e nas
atividades de ecoturismo (sim/néo)

15 - Bem-estar das comunidades receptoras do ecoturismo
(questionario)

16-Satisfacdo dos ecoturistas e visitantes (questionario)

17 - Atividades alternativas para o desenvolvimento local
identificadas e implantadas (sim/n&o)

18 - Numero de parcerias empresariais entre os atores locais (%)

19 - Porcentagem de atendimento das demandas locais por servicos
publicos.

[l - Cultural

20 - Atividades de interpretacdo e educacdo ambiental desenvolvidas
(sim/nédo)

21 — Conservacédo do patriménio cultural (questionario).

IV - Espacial

22-Controle do nimero de visitantes em relacdo ao numero de
moradores locais (sim/néo).

23 - Especulacédo imobiliaria e o ecoturismo elevam precos de
moradias e de produtos béasicos para a comunidade local (sim/néo).

24 - Porcentagem de permanéncia dos moradores da zona rural.

V - Econbmica

25 - Porcentagem de recursos arrecadados por meio de taxas
turisticas e destinacdo destas para a EP (sim/néo).

26 - Porcentagem de contribuicdo do ecoturismo para a economia
local.

27 - Porcentagem de oferecimento e consumo de produtos locais
pelo ecoturismo.

28 - Porcentagem de aumento no desenvolvimento econdémico da

populacéo local.

Fonte: Dados da pesquisa e revisdo bibliografica.
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5.5.5 — Descricao dos indicadores

A segquir, estdo discutidos os indicadores a partir dos dados obtidos neste
estudo e do aporte tedrico utilizado.

| - Dimensédo Ambiental: refere-se a manutencéo da capacidade de sustentacéo
dos ecossistemas, 0 que implica na capacidade de absorcao e recomposi¢cao dos
ecossistemas, em face das interferéncias antropicas (SILVA, L. 2006).

1 - Estudo sobre a biodiversidade da area da estrada — parque (sim/nao).

As caracteristicas ambientais peculiares do Jalapdo fazem com que o0 mesmo
seja incluso em diversas classificagcbes e zoneamentos ambientais, tais como, a
Reserva da Biosfera do Cerrado (Fase 3 — UNESCO), Area de Atencédo Especial,
quanto a desertificacdo, segundo critérios do Ministério do Meio Ambiente, como
Area Critica (Hostposts) de acordo com estudos da Conservation International do
Brasil e ainda Patriménio Mundial no Brasil, como area de Conservacao do Cerrado
pela Unesco em 2002. (SEPLAN, 2003a).

As fitofisionomias identificadas neste estudo ao longo da Rodovia TO 030
mostram a diversidade de paisagens da biodiversidade floristica encontradas na
area, com espécies nativas de grande importancia para o bioma cerrado. A
variedade de espécies evidencia o valor biolégico da regiao.

Sendo assim, este é um indicador qualitativo que aponta a necessidade de
um levantamento da fauna e da flora que constituem as paisagens da area em que
seja implantada uma estrada-parque (EP), para subsidiar acdes e politicas de
conservacao e preservacao da biodiversidade.

Para a delimitacdo da area da estrada-parque (EP) a ser realizado o estudo e
0 manejo, se for considerado o que preconiza o Sistema Estadual de Unidades de
Conservacao do Tocantins (TOCANTINS, 2005) é o equivalente a faixa de dominio
que é de 40 metros. Todavia na maioria das EP estas margens tém sido
estabelecidas com extensbes entre 300 a 800 metros de cada lado (SORIANO,
2006). O que demonstra a necessidade de revisdo da proposta estabelecida pelo
SEUC do Tocantins.



129

Mesmo uma éarea para a EP de 800m para cada lado ndo garante a
integridade panoramica de paisagens e de seus componentes (fauna e flora), sendo
que para esta categoria atingir os objetivos de unidade de conservagado, serao
necessarias outras estratégias de protecdo associadas, tais como, ordenamento
territorial, zoneamento ecoldgico-econdmico, zoneamento paisagistico e politicas

publicas especificas.

2 - Perda da biodiversidade (sim/ndo) e em que porcentagem por periodo.

A partir do estudo sobre a biodiversidade da area, havera um estado inicial
tedrico, ou seja, um mapeamento que servird de base para se comparar a evolugao
da integridade da biodiversidade da area. Podendo ser estabelecido através de
mapeamentos periddicos, um percentual de manutencdo da biodiversidade. Esta
manutencao apontara que os objetivos de manejo para a conservacao da area estao
sendo atingidos. Este indicador é aqui considerado quali-quantitativo e podera ser
mensurado a partir de estudos periddicos.

Uma vez que foram revelados pelos moradores entrevistados do entorno da
rodovia TO 030, fatos sobre a diminuicdo desta biodiversidade. Estes apontaram
que a caca esta acabando, numa fala foi apontada a preocupacdo com a
sustentabilidade deste recurso, “meus netos ndao vao conhecer mais as cacas, hoje
ja é dificil ver” (proprietario 10, 14 anos de moradia). Como também em relacéo a
flora, “na beira da estrada encontra madeira e dependendo da quantidade tem que

preservar sendo é usado para cerca” (proprietario 40, 30 anos de moradia).

3 - Paisagem atrativa ao ecoturismo (sim/néo).

E um indicador perceptivo (qualitativo) que informa as belezas existentes no
roteiro do percurso da estrada e que podem ser consideradas atrativas aos
ecoturistas e visitantes, como também aos moradores locais.

O potencial cénico de uma paisagem varia para cada observador, seja o
turista, o morador ou um técnico. Neste estudo constatou-se que a rodovia estudada

possui potencial cénico e que pode ser um atrativo para o ecoturismo.
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7

A paisagem da area estudada é constituida por um relevo plano a suave-
ondulado, com solos profundos e arenosos (neossolo quartzarénico) (SEPLAN,
2003) e fitofisionomias do cerrado entrecortada por rios e corregos.

Para os turistas pesquisados os atrativos da Rodovia TO 030 que chamam a
atencao pela beleza séo a Serra da Catedral (40%), o Rio Novo (18%) e o Morro da
Cilésia (14%). Na figura 49 é possivel verificar turistas observando a paisagem.

Enquanto para os moradores das propriedades rurais ao longo da via, o lugar
gue consideraram bonito € a Serra da Catedral (54,5%%) e a Serra do Gorgulho
(45,4%), respostas que podem ter sido influenciadas pela percepcdo dos turistas
como ja foi discutido no capitulo de Percepcdo Ambiental. E a maioria nao
demonstrou sentimentos bucdlicos voltados para a contemplagdo ou admiracdo da

paisagem.

g

Figura 49: Foto de visitante fotografando a Serra do Gorgulho. Fonte: Autora, setembro/2008.

Em relacdo a vegetacdo, os dados apontaram que a maioria dos turistas
preferiu as veredas (26%) e o cerrado ralo rupestre (24%), sendo que estes nao
expressaram em suas falas nenhum sinal de admiracdo por este elemento da
paisagem, o0 que pode indicar que eles a percebem por um filtro de visitante com
pouca interacdo. Considerando a implantacédo efetiva do ecoturismo nesta area, a
viagem utilizando guias turisticos que realizem a interpretacdo ambiental destas
fitofisionomias podera influenciar uma melhor interagcdo do visitante com o ambiente,

valorizando assim, esse componente da paisagem.
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Para os moradores a relacdo com a vegetacao consiste em sua importancia
para os recursos hidricos, pois foi constatado maior cuidado e preocupacdo com as
matas ciliares e matas de galerias por estarem proximas aos rios e corregos. Além
do uso medicinal e alimenticio. O que demonstra uma topofilia direcionada para a

sobrevivéncia.

4 — Conservacao da paisagem nativa (% de area).

Este € um indicador qualitativo (perceptivo) interdependente dos demais
indicadores para que seja verificavel, pois a paisagem conservada depende da
implementacdo de acfes publicas para a preservacdo e protecdo da paisagem da
acdo do homem e da minimizacdo dos impactos ambientais existentes, tais como,
desmatamentos, areas de empréstimos, lixo, queimadas, passivos ambientais e
outros. Desta forma, a conservacao da paisagem de uma EP é um dos objetivos do
seu manejo.

Foram verificados alguns problemas ambientais para a rodovia TO 030,
relacionados principalmente aos passivos ambientais gerados pela construcdo da
mesma e que nao foram recuperados até a data do presente estudo. De acordo com
César (2008), foram levantados 142 passivos ambientais para esta area, sendo que
a maioria (55%) relacionada a tipos de erosdes.

Dos passivos identificados, ressaltam-se os relacionados ao uso inadequado
da faixa de dominio para a construcdo de empreendimento turistico, implantacédo da
rede elétrica (poluicdo visual), desmatamento, entre outros, que comprometem 0s
espacos cénicos da rodovia na perspectiva da conservacdo da paisagem e do
ecoturismo. A procura por atividades de ecoturismo esta relacionada a espacos mais
proximos do natural e que possuam uma paisagem conservada (FENNELL, 2002).

Para a conservacdo da paisagem se for considerado a implantagédo de uma
estrada-parque ou &rea correlata, na malha viaria do Jalapdo, a legislacdo
(TOCANTINS, 2005), preconiza 40 m para cada lado, o que teoricamente dariam 80
m. No entanto, considerando que uma rodovia (ndo pavimentada) como as do
Jalapdo apresentam uma faixa de rolamento de aproximadamente 12 m, teriamos ai
aproximadamente 100 m de faixa de dominio, o que ndo é significativo para a

manutencao de uma paisagem. Como discutido no primeiro indicador.
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Sob esse aspecto, Carneiro (2008), ao estudar a rodovia TO-110 (que liga
Sao Félix a Mateiros) propde a ampliacdo da area limite desta rodovia para 2km de
cada lado da rodovia, para estudos dos impactos na area de influéncia direta da
rodovia. Dentre as vantagens dessa proposta figuram a possibilidade de monitorar
as areas de preservacao permanente impactada e/ou interceptadas pelo tracado da
rodovia, além de permitir uma conexdo da area de protecdo permanente com as
areas remanescentes das unidades de conservacdo (UCs). O mesmo sugere
apenas uma restricdo do uso para a faixa limite e enquadra a TO 110 como proposta
de Estrada Ecologica por esta atravessar duas UCs, o Parque Estadual do Jalapéo e
a APA do Jalapéao.

Sendo assim, a proposicdo de Carneiro (2008) de 2 km para a area limite da
estrada, pode ser uma proposta para as estradas-parque a serem implantadas no

Jalapéo.

5 - Suporte legal da estrada-parque (EP) implantado (sim/n&o).

E um indicador qualitativo que se refere & implantacéo legal da EP. O Estado
do Tocantins € um dos trés estados brasileiros que possui esta categoria prevista no
SEUC. Deste modo, o SEUC estabelece uma base conceitual legal minima para
subsidiar a formulacdo da lei ou decreto de criagdo especifico para uma estrada-
parque, em ambito municipal e estadual. Nesta estratégia que subsidia a criacao de
EP deve ser considerado o aspecto de que além da promulgacdo de uma lei ou
decreto, estes devem determinar os objetivos de manejo, a infra-estrutura e formas
de gestao da EP (SORIANO, 2006).

Sendo assim, para que se torne uma categoria efetiva de UC, a estrada-
parque ndo deve ter apenas a sua criacao legal através de uma lei ou decreto, mas
necessita da implantacdo de infra-estrutura, plano de manejo e orcamento préprio
com quadro de funcionarios. Além disso, € necesséria a integracdo das agendas
institucionais dentro do setor governamental, sendo que uma estrada-parque deve
ser administrada por 6rgdos ambientais, mas nao inviabilizam a integracdo de outras
instituicbes relacionadas, no caso do estado do Tocantins, a Agéncia de
Desenvolvimento Turistico (ADTUR) e o Departamento de estradas e rodagens do

Tocantins (DERTINS).
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6 - Infra-estrutura para estrada-parque implantada (sim/néo).

E um indicador quali-quantitativo que apresenta a importancia da implantac&o
da estrutura de uma EP e discute a infra-estrutura para o ecoturismo na via TO 030.
Na tabela 12 estdo apresentadas a infra-estrutura necessaria a implantacao

da EP segundo o estudo de Soriano (2006):

Tabela 12 — Infra-estrutura necessaria a imelantagéo de Estrada - parque.

Estrutura Via de rodagem Paisagem

Construcdo de  pontos de | Estrada sem pavimentagdo; | Evitar construgcdes na
observacao e recreacao, mirantes, faixa marginal e em
centros de visitantes, trilhas de | Implantar EP em estradas ja | demais areas que
curta distancia, quiosques para | existentes; comprometam a beleza
piquenique, placas informativas, cénica do lugar.
corredores de fauna e postos de

informacao.

Estabelecer faixa marginal: zonas | Proibicdo do uso da estrada | Conservacédo da
de manejo — para um controle | por veiculos de carga paisagem

mais eficiente para se evitar
construcdes e acessos irregulares
e também para um manejo da
paisagem imediata.
Estabelecimento de pérticos nas Controle do volume de
entradas e saidas e trafego e utilizagéo de
estabelecimento de pedagio. redutores de velocidade.

Fonte: Adaptado de Soriano (2006).

Na regido do Jalapado, existem novas areas produtoras (municipio de
Mateiros) e oeste baiano (municipio de Formosa do Rio Preto) que estdo proximas
ao mosaico de UCs do Jalapdo (em especial a Estacdo Ecoldgica Serra Geral e a
Area de Protecio Ambiental (APA) do Jalap&o) e se destacam pela producéo de
soja segundo IBGE (2006).

A consolidacdo dessas areas produtoras tende por demandar em melhorias
na infra-estrutura viaria existente na regido e em especial na rodovia TO-255 e TO —
030 gue interligam os municipios tocantinenses de Ponte Alta e Mateiros ao Estado
da Bahia (TO-255 /TO 247) e Novo Acordo — S&o Félix do Tocantins ao Estado do
Maranh&o (TO- 030) (CARNEIRO, 2008). Esta realidade compromete a implantagéao
de estrada — parque em rodovias, uma vez que nesta categoria de UC, embora de

uso sustentavel seja proibido este uso, como estratégia de manejo da area.
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Em relagdo as demais infra-estrutura de uma EP citadas na tabela 13, foram
observadas em visita técnica as EPs Transpantaneira e Cuiba — Chapada - Mirante
no estado do Mato Grosso, duas destas, como mostra as figuras 50 e 51. Todavia,
nao foi encontrada na bibliografia consultada sobre EP no Brasil, alguma que tenha
toda a infra-estrutura e estratégia de gestao proposta para esta categoria.
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Figura 50: Foto do Pértico na EP Transpantaneira  Figura 51: Foto da placa informativa e ciclovia na
— MT. Fonte: Autora, Junho/2008. EP Cuibd - Chapada - Mirante-MT. Fonte:

Autora, Junho/2008.

Além da estrutura necesséria para a implantacdo de EP, o ecoturismo requer
uma infra-estrutura basica de visitagdo. Sendo que a maior parte desta, pode estar
localizada nas comunidades do entorno, estimulando assim seu desenvolvimento
(KINKER, 2002). Sendo assim, atualmente, no percurso da Rodovia TO 030 do
Jalapao, apos 72 Km de estrada sem pavimentacdo € que pode ser encontrada uma
lanchonete, area de camping e mini-mercado no comercial Morro Vermelho,

conforme figura 52.
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Figura 52: Foto do Comercial Morro Vermelho. Fonte: Autora, outubro/2007.

Considera-se ainda, que a Rodovia TO 030 esta situada entre os dois
municipios de Novo Acordo e S&o Félix, e estes possuem uma infra-estrutura
insuficiente para o recebimento do ecoturismo conforme discutido anteriormente no
capitulo de Uso turistico da rodovia TO 030 e sua relagdo com o P6lo Ecoturistico do
Jalapéo.

Quando questionados os turistas sobre que tipo de servigo inexistente que
consideravam necessario de ser oferecido na estrada, as opinides foram divididas
entre lanchonetes e restaurantes (22%), melhores condicdes na estrada (18%) e
placas informativas (16%). Todos os servicos apontados ndo sdo encontrados na
rodovia TO 030 no percurso de 147 km entre os municipios de Novo Acordo e S&o
Félix.

Em relacdo as placas informativas, deve ser salientado que neste percurso as
placas informativas s&o praticamente inexistentes para localizar os visitantes na
regido, observa-se uma Unica placa na saida da cidade de Novo Acordo que estava

encoberta pela vegetagéao (figura 53).
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Figura 53: Foto da placa informativa na saida de Novo Acordo - TO.
Fonte: Autora. Setembro/2008.

hY

Em relacdo a infra-estrutura da estrada, a maioria dos turistas afirma que
deve permanecer sem pavimentagcdo “sendo fica sofisticado e o Jalap&o é aventura”
(turista 21), como aponta um dos turistas pesquisados, esta revelacado corrobora
com a expectativa de viagem da maioria dos visitantes para a regido que é de

turismo de aventura.

7 - Plano de uso ecoturistico implantado com a participacdo publica na

elaboracgéo (sim/néo).

Este indicador quantitativo e perceptivo aponta a necessidade de um plano de
uso ecoturistico do Jalapdo que tenha a participagdo publica na elaboragéo, para
gue haja a ordenacao e controle do lugar de destino. O mesmo deve atender as
premissas da legislacdo e ter supervisdo na sua aplicagdo para disciplinar o
processo de ocupacdo e assegurar a sustentabilidade dos recursos naturais. Este
plano tornar-se-a um subsidio a administracdo da estrada-parque e seu faixa limite
no que se refere a visitacdo da area. Poderao ser discutidas neste as estratégias do

uso ecoturistico relacionadas a cobranca e administracdo de taxas, roteiro de

percurso, operadoras de ecoturismo, participagdo comunitaria, entre outros.
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8 - Controle e limitag&o do impacto ambiental do ecoturismo (sim/n&o).

Este indicador qualitativo refere-se a necessidade de implantagdo nos
destinos turisticos de: sistema de tratamento de agua, existéncia de servigos de
coleta de lixo, gestdo de residuos sdlidos, controle do volume de residuos
produzidos nos destinos (atrativos) por ano e manutengdo de uma imagem de
limpeza nos locais (OMT, 2005). Na figura 54 mostra a implantacéo de banheiros na
praia do Alecrim no municipio de Sao Félix sem tratamento adequado de residuos e
na figura 55 a disposicao de residuos soélidos deixados pelo Rally Internacional dos

Sertdes neste municipio.

AT\

Figura 54: Foto de banheiros na praia de Sao Félix

Figura 55: Foto de residuos solidos deixados
— TO. Fonte: Autora. Julho/2008. pelo Rally dos Sertdes. Fonte: Foto de Lucio
Adorno, 2006.

Além disso, deve considerar ainda o impacto visual da infra-estrutura e das
instalagGes turisticas, levando em conta a arquitetura dos estabelecimentos
existentes e ndo deve competir com a paisagem natural, devendo integrar-se em

harmonia com o espaco que os rodeia (OMT, 2005).
9 — Capacidade de carga dos atrativos estabelecida e monitorada (sim/néo).
Este indicador quantitativo e perceptivo aponta a importancia de definicdo e

controle da capacidade de carga dos atrativos existentes no roteiro de percurso de

uma estrada-parque (EP), para proposicao de acdes de manejo e a elaboracao de
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um sistema de monitoramento dos atrativos como estratégia de prevencdo de
impactos ambientais decorrentes do potencial uso turistico.

Considerando neste roteiro de percurso os atrativos que estejam na éarea
limite da EP e mediante respaldo legal devem ser administrados pelo 6érgao
ambiental, mas a existéncia de outros atrativos neste roteiro em propriedades
privadas requer uma proposta de conservacdo e 0 incentivo a implantacdo de
Reserva Particular do Patriménio Natural por parte do 6rgdo administrador.

No estudo desenvolvido por Ferreira; Reis; Adorno, (2007) em cinco atrativos
turisticos do PEJ, localidade do Jalapédo que recebe o maior fluxo turistico, utilizando
0 meétodo de Limite Aceitavel de Cambio, via indicadores, foram identificados nos
atrativos e acampamentos estudados: grande quantidade de lixo, degradacao da
vegetacao (arvores derrubadas, danificadas e raizes expostas), varios desvios na
via de acesso as Dunas, erosdo na margem do poc¢o do fervedouro e uma grande
vogoroca em sua via de acesso provocada pela passagem de veiculos no campo
umido e indicios de fogueiras. Além desses, foram observados outros impactos na
regido que nao foram quantificados, sdo eles: erosdo e compactacéo do solo, com a
formacdo de vocgorocas, abertura de varias vias de acesso e desvios, desmatamento
de APP, dentre outros.

Segundo os autores os resultados indicam manejo inadequado da visitacao
e/ou visitacdo acima dos limites adequados a capacidade dos atrativos. Por isso a
importancia de se estabelecer este indicador, capacidade de carga, para o

planejamento e manejo ecoturistico de uma EP.

10 - Gestdo integrada das Unidades de Conservacdo (UC’'s) do Jalapéo

(sim/néo).

E um indicador qualitativo que apresenta a necessidade de gestdo adequada dos
recursos naturais promovendo agfes e politicas de preservacdo e conservacdo da
biodiversidade de acordo com os objetivos das categorias de UCs existentes e as
UCs com recomendacéao de implantacao.

Considerando-se a implantacdo de uma estrada-parque (EP) no Jalapdo, é
indispensavel que haja uma inter-relagdo entre as UCs existentes e a EP, uma vez

que esta categoria de UC seria uma zona de manejo das demais UCs.
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Na tabela 13 estdo relacionadas as UCs existentes no Jalapdo e a estrada-
parque como UC, analisadas como um indicador de protecdo e manejo dos recursos
naturais efetivo. Tal analise se justifica pelo fato de que apenas a criacdo destas
através de um decreto ndo se constitui uma ferramenta de manejo e de conservacao
e/ou ambiental, sendo necessario a implantacdo do suporte legal e de infra-estrutura

de administracao.

Tabela 13: Analise das UC’s como indicador de Erotegéo ambiental.

UC'’s existentes Analise de acordo com SNUC (2000)

Area de Protecdo Ambiental do Jalap&o | -Necessita da implantacdo de um Conselho
(APA Jalapao) Gestor, infra-estrutura de administracdo e
aprovacdo do Plano de Manejo.

Mosaico de UCs: APA Jalapdo, Parque | - Necessita de decreto de instituicdo do
Estadual do Jalapao, Estacdo | mosaico de UC'’s, implantacdo do conselho e
Ecoldgica da Serra Geral do Tocantins, | Plano de Gestédo das UCs com agfes e formas
Parque Nacional das Nascentes do | de uso da regido.

Parnaiba, APA de Protecdo Ambiental
Serra da Tabatinga.

UC com recomendacgéo Anadlise de acordo com Soriano (2006)

Estrada Parque - Nao pode ser criada no interior ou entorno de
parque e ou UC’s.

-Requer um conselho gestor comunitario e
deliberativo e seu respectivo Plano de Manejo,
administrado pelo poder publico e com quadro
de funcionérios préprio.

-No SEUC do Tocantins (2005) esta previsto
gue a administracdo da Estrada Parque é
realizada em conjunto com os o6rgaos de
transporte e meio ambiente.

- Requer um plano de gestdo integrado as
demais UC'’s.

Fonte: Organizada pela Autora, janeiro de 2009.

Considerando este indicador, foi investigada junto aos moradores do
municipio de Sao Félix (zona urbana) e turistas, qual a percep¢do sobre uma UC na
rodovia TO 030, através da questdo: “Considera necessdaria ou desnecessaria a
conservagao da paisagem ao longo rodovia TO 030 como um tipo de unidade de
conservagao e por qué?” A maioria, 85%, dos moradores e dos turistas consideram
esta estratégia necessaria e as justificativas estdo apresentadas em fragmentos das
falas dos moradores e turistas na tabela 14. O que demonstra uma preocupacao em
conservar 0S recursos naturais existentes e uma aceitacdo dos entrevistados em

relacdo a unidades de conservacgao.
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Tabela 14: Fragmentos das falas dos turistas e moradores da zona urbana sobre UC

na TO 030.
Elemento Fragmentos de falas
Conservagéao da | “[...] Para preservar e tornar a viagem mais agradavel’(turista

paisagem através de | 49).

uma UC ao longo da TO | “[...] Por ser um lugar Unico” (turista 6)

030 “[..] Para manter a paisagem, evitar redes de energia e
gueimadas” (morador 18).

|| Porgue ve'!o muita destruigéo” gmorador 172.

Fonte: Dados da pesquisa.

11 - Numero de focos de queimadas controlados.

Este € um indicador quantitativo e qualitativo que aponta a necessidade de
controlar os focos de queimadas na regido, considerando a necessidade de
conservacdo ambiental devido a periodicidade do uso desta pratica e a vocacao
ecoturistica.

O estado do Tocantins no ano de 2008 ocupou o 5° lugar no pais, com 8.840
focos de queimadas. Sendo que a APA do Jalapédo teve neste ano 610 focos dos
1.815 registrados para as UCs estaduais do Tocantins, ocupando o 2° lugar entre as
UCs. Os municipios de Novo Acordo apresentou 72 focos e de Sao Félix 45 focos de
gueimadas (INPE, 2008). Estes dados apontam a situacdo em relacao as queimadas
dos municipios em que esta a rodovia TO 030 e da APA Jalapédo, considerando que
esta abrange ainda dois outros municipios (Ponte Alta e Mateiros).

Nos 21 pontos de coletas amostradas para a vegetagcao verificou-se no
periodo de um ano, que 81% destes pontos foram queimados neste intervalo. Sendo
gue os dados obtidos sobre a percepcao dos turistas revelam que a maioria (60%)
aponta a queimada como prejudicial ao ambiente e em suas falas ha expressdes de
tristeza e indignagéo, como na fala do turista “Nossa vida, terror! Destruindo a fauna
e a flora, degradante, sou contra (turista 14)” e foi observada ainda outra sensacao
sobre a queimada, percebida na fala do turista como “Chocante, impactante,
transmite a sensacdo de um ambiente que ndo estd sendo cuidado (turista 3),
sendo que a sensacdo de descuido pode induzir percepcdes e atitudes de uso

predatério da regiéo.
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A percepcao dos moradores do municipio de S&o Félix em sua maioria (39%)
afirma que as queimadas devem ocorrer com orientacdo e controle, 28% apontam
gue € necessario queimar para o uso da terra, mas ndo citaram cuidados ou
prejuizos desta acdo e 28% afirmam que as queimadas prejudicam o meio
ambiente. Quanto aos proprietarios de fazenda, a maioria 82% dos entrevistados
revela que utilizam o fogo com alguns cuidados como aceiros, hdo queimam as
matas dos corregos e outros.

Foi constatado nas percepcdes dos moradores entrevistados que a maioria
possui preocupacao quanto ao uso desta pratica na regido, todavia a necessidade
de usar o fogo como forma de manejo para o pasto e por acreditarem que o cerrado
precisa queimar para sobreviver, fazem com que as queimadas acontegcam
anualmente atingindo grandes areas e causando danos ambientais.

Para o ecoturismo as queimadas prejudicam a beleza cénica e transmitem ao
turista sentimentos de tristeza para com o lugar, como demonstrado anteriormente.
Na figura 56, mostra a retirada de grande parte da vegetacéo pelo fogo de uma area
de transicdo de cerrado campo sujo para campo limpo proxima a Serra da Catedral
e Morro da Cilésia, apontado pelos turistas como atrativos da rodovia. E na figura 57
observa—se que ao longo de um trecho da rodovia é possivel verificar a exposicéo

do solo pela retirada da vegetacéo através da queimada.

e
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Figura 57: Foto de queimada ao Ion96 da

o U8 R R

Figura 56: F t e uelmada de ea prOX|a a
Serra e Morro. Fonte: Autora, setembro/2008. Rodovia TO 030. Fonte: Autora, setembro/2008.



142

12 - Manutencéo frequente da rodovia (sim/néo).

Este indicador que aponta como caracteristica da via apenas o revestimento
primario, pois um dos maiores problemas da pavimentagdo, além da fragmentacéo
dos ecossistemas percebidos principalmente pelos danos a fauna, é o trafego
intenso e o desenvolvimento indesejavel e desestruturado que a mesma traz consigo
(SORIANO, 2006). Sendo que a manutenc¢do da via deve ser periddica de forma que
apresente boas condicbes de rodagem, ao contrario das condi¢des atuais, como
mostra a figura 58 do Unico énibus que faz linha de transporte na regido atolado.

17107/2008 13:02

Figura 58: Foto de 6nibus atolado na TO 030. Fonte: Autora. Julho/2008.

Os moradores da regido revelaram que utilizam a estrada para escoamento
da producédo, trabalho, acesso a saude e lazer. Sendo que, a maioria dos
proprietarios rurais usa carro préprio sem tracédo (27%), seguidos de moto (27%) e
Onibus ou Van (18%). Enquanto os moradores de Sao Félix a maioria (55, 5%) utiliza
0 Onibus de linha para transporte.

Os dados apontam que a Rodovia TO 030 para os moradores possui um
significado pratico, sendo uma via de acesso para atender as suas necessidades
basicas de transporte, de producdo e locomocdo intermunicipal. Quando
guestionados sobre o0 que mudariam na estrada, afirmaram 61% que seria a
implantagdo de pavimentacdo asfaltica para melhorar o acesso, uma vez que a
manutenc¢do da via nao tem sido freqlente para garantir boas condi¢des de trafego.
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Em relacdo aos turistas, foi perguntado para que utilizavam a rodovia, e a
maioria 62%, revelaram que era para o turismo e o tipo de transporte usado pela
maioria (72%) destes, é carro tragado. Quando questionados se as condi¢cdes da via
influenciaram e ou dificultaram o seu acesso e por qué, a maioria dos turistas 64%,
respondeu afirmativamente apontando que a estrada estava em condi¢des ruins de
trafego, como revela um turista em sua fala “Sim, as condicbes precéarias causa
desconforto, inseguranca e prejuizos” (turista 10) acrescenta ainda outro turista que
“se a estrada fosse melhor viria mais vezes (turista 41)”".

Mas um dado significativo para a pesquisa € que 36% dos turistas revelaram
gue as condicBes da via ndo dificultaram o seu acesso, pelo contrario aponta um
deles “N&o achei ruim, pois vim por aventura (turista 39)". Esta € uma informacao
que pode revelar o perfil de turista que usa a rodovia e qual a sua expectativa de
viagem, que é o turismo de aventura.

Mas, considerando uma potencialidade ecoturistica da via e a recomendacao
para implantacdo de uma das categorias de estrada-parque, o turismo de aventura,
tém poucas evidéncias empiricas que demonstrem homogeneidade entre este e o
ecoturismo; e o ecoturismo deve ser considerado unico de acordo com a sua funcao

e seu papel no mercado do turismo (FENNELL, 2002).

13 — Passivos ambientais recuperados (sim/néo).

Além da manutencéo frequiente da via, ha a necessidade de recuperacéo dos
passivos ambientais existentes na mesma e na faixa de dominio, sendo que as
erosfes s80 0S passivos gque se apresentam em maior quantidade, 142 foram
identificados na rodovia TO 030 (CESAR, 2008), estes comprometem a
trafegabilidade na via e a integridade da paisagem. Outros passivos ambientais
também sao significativos, pois, comprometem a beleza cénica e a conservacédo do
lugar, como a poluicdo visual (provocadas pela instalacdo de redes de energia
elétrica), as areas de empréstimos as margens da Rodovia (vide figura 59), os

resquicios de pontes de madeira (vide figura 60) e o0 desmatamento.
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Figura 59: Foto de area de empréstimo na faixa Figura 60: Foto de resquicios de ponte de
de dominio da Rodovia TO 030. madeira na Rodovia TO 030. Fonte: Autora.
Fonte: Autora. Setembro/2008. Setembro/2008.

II- Dimensdo Social: a énfase é dada a presenca do ser humano na ecosfera. A
preocupac¢do maior € com o bem-estar humano, a condicdo humana e os meios

utilizados para aumentar a qualidade de vida dessa condi¢cdo (BELLEN, 2007).

14- Participacdo comunitéria na gestao da estrada-parque (EP) e nas atividades

de ecoturismo (sim/néo).

Ter a comunidade local como parceira no desenvolvimento do ecoturismo em
unidade de conservacao (UC) é fundamental, até como uma forma de compensagéo
pelas restricdbes sofridas pela proximidade com a UC (KINKER, 2002). O que
representa uma quebra de paradigma da sociedade brasileira, pois, a maioria nao
possui habito de participacdo politica na gestdo publica, como também, em sua
maioria, ndo possuem categorias de organizacdo em grupos para reivindicagdes de
direitos.

A implantacdo de uma EP requer a participacdo da comunidade desde o
processo de planejamento até a sua implantacdo, sendo que esta deve ser
esclarecida quanto ao processo que sera desenvolvido. Este indicador qualitativo
refere-se a participacdo da comunidade no conselho gestor desta categoria de UC,
bem como, o interesse comunitario em participar do planejamento e da gestdo do

turismo para que este se desenvolva de forma sustentavel. Esta organizacdo e
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envolvimento da comunidade tém que ser de iniciativa do érgdo responsavel pela
administracdo da EP.

Para que as comunidades possam ter uma participacdo efetiva no
desenvolvimento do ecoturismo [...] o papel do poder publico € fundamental. Cabe a
ele melhorar as condi¢cbes de infra-estrutura basica da cidade e fazer campanhas
para esclarecer aos moradores a importancia dessa atividade para o municipio
(KINKER, 2002).

No Brasil apenas duas EP possuem conselho gestor participativo, a EP do
Pantanal e a EP APA Itu Tio Tieté (SP) que possui um conselho gestor da APA
administrado pela S.0.S. Mata Atlantica que incentiva o voluntariado e o
envolvimento da comunidade de entorno nas atividades relacionadas a educacao
ambiental e ao ecoturismo (SORIANO, 2006).

A EP do Pantanal - MS é administrada pela Secretaria Estadual de Meio
Ambiente, Ciéncia e Tecnologia e tém um conselho gestor instituido através de
decreto com caréater consultivo e deliberativo sendo composto por 14 membros
(Araudjo, 2001). Mas, uma critica realizada por esta autora é em relacdo ao fato de
nao existir representantes de duas comunidades que ficam ao longo da estrada no
conselho e que se arbitrou por abrir espaco para proprietario de Reserva Particular
do Patrimbnio Natural em detrimento da representatividade das comunidades
residentes, sendo que tal vaga encontra-se em aberto por néo existir nenhuma
RPPN no interior ou no entorno da unidade.

A gestao participativa realizada na EP APA Itu Tio Tieté, constitui uma

experiéncia a ser consultada nas etapas de implantacdo de uma EP.

15 - Bem-estar das comunidades receptoras do ecoturismo (questionério).

Refere-se ao grau de satisfacdo da populacédo local para com as questées do
desenvolvimento, da participagao, dos ganhos econémicos advindos do ecoturismo
e da degradacao de um modo geral (FILETTO, 2007).

De acordo com os dados da pesquisa a maioria dos moradores considera o
turismo como positivo para a regido, mas aponta a falta de infra-estrutura para
receber o turista e 0s prejuizos ambientais que esta atividade tem trazido. Sendo
que os proprietarios de fazendas em relagcdo aos moradores da cidade, apostam no
turismo como uma alternativa para o desenvolvimento da regido e possuem

interesse em oferecer produtos aos turistas.
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No entanto, fica claro a partir da insatisfacdo dos moradores que o tipo de
turismo predominante na area estudada ndo condiz com o ecoturismo, uma vez que
0os moradores acreditam que pode haver mais incentivo para que esta atividade
tenha mais resultados, e ndo tenham em sua regido, turistas que “passam e deixam
apenas poeira e buracos na estrada” (morador 4, 30 anos de moradia).

Uma vez implantado o ecoturismo o bem-estar das comunidades pode ser
identificado através de aplicacdo de questionarios, 0s quais servirdo ainda como
instrumento de avaliagdo das atividades desenvolvidas.

16 - Satisfacdo dos ecoturistas e visitantes (questionério).

Refere-se ao nivel de satisfacdo do visitante quanto: ao lugar de destino
ecoturistico, a relacdo qualidade de produtos e o preco, a infra-estrutura e 0s
servicos oferecidos (OMT, 2005).

De acordo com os Indicadores propostos pela OMT (2005) a satisfagcao dos
turistas é verificavel através daqueles que retornam ao destino. Considerando tal
indicador, foi perguntado aos turistas entrevistados se desejavam retornar ao
Jalapdo e por qué. Significativamente a maioria, 98% afirmaram positivamente, o
gue corrobora com o trabalho de Dutra et al (2008). Sendo que as razbes para 0
retorno da maioria (52%) foram pelas belezas do lugar, o que corrobora com o
estudo de Senna (2008) onde a maioria (36%) dos turistas respondeu que a
motivacdo de conhecer o Jalapéo foi o contato com a natureza.

Quando questionados sobre quais 0s servigos inexistentes que consideravam
interessantes de serem implantados na rodovia TO 030, e estes informaram:
lanchonetes e restaurantes (22%), melhores condicbes na estrada (18%), placas
informativas (16%) e outros. O que demonstra que embora haja o desejo de retornar
ao Jalapao pela maioria, estes apontam melhorias para o turismo na regiao.

No estudo de Dutra, et al. (2008) foi avaliada através de entrevistas com
turistas, a infra-estrutura da cidade de Mateiros e dos atrativos do PEJ, que recebem
o0 maior numero de visitantes do Jalapdo, sendo demonstrado nos resultados a
insatisfagédo dos entrevistados.

Estes dados podem representar que o0s turistas ndo estdo totalmente
satisfeitos com o turismo oferecido em Mateiros e que este requer planejamento e

acOes de melhorias, podendo ainda possibilitar o interesse por outras areas da
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regido, como foi percebido neste estudo nas entrevistas aos turistas que faziam o

retorno pela TO 030.

17 - Atividades alternativas para o desenvolvimento local identificada e

implantada (sim/né&o).

Este indicador aponta a necessidade de um estudo detalhado para identificar
as vocacdes ecoturisticas da regido, as alternativas e programas de incentivo ao
desenvolvimento local.

De acordo com dados deste estudo, atualmente a ocupacdo econdémica da
maioria dos moradores ao longo da rodovia TO 030, é a agricultura e a pecuaria de
subsisténcia, sendo que apenas dois dos onze entrevistados ja oferecem produtos
como lanches e refeicbes aos turistas, que sdo o Comercial Morro Vermelho e o
Café do Agresto. Mas 91% dos sujeitos pesquisados, afirmaram que se tivessem
condi¢cbes ofereceriam algum tipo de servigo ao turista e quando questionados sobre
qual servico ofereceriam, a maioria 37%, apontaram que montariam uma
lanchonete, sendo que os demais servigos citados foram: turismo rural, restaurante,
hotel fazenda e passeios ecoturisticos (banho de cachoeira e andar a cavalo).

Foram citados pelos entrevistados, os aspectos que os impedem de fazer tal
investimento sdo: a auséncia de estimulos dos governos, a falta de energia elétrica,
de estradas em boa condicédo de trafego e de divulgacédo. Pois, 0s mesmos véem o
turismo como uma oportunidade de desenvolvimento econémico regional.

Todavia, o turismo deve ser visto apenas como uma das ferramentas para o
desenvolvimento regional, e 0s seus beneficios potenciais ndo podem ser
superestimados. E a expectativa da comunidade ndo pode superar os limites da
sustentabilidade (KINKER, 2002).

Foi perguntado aos moradores ao longo da estrada o que poderia ser feito
para melhorar as atividades econdmicas dessa regido e quem seria o responsavel,
esta questdo tinha como objetivo verificar entre os moradores, alternativas para o
desenvolvimento local e se estes possuiam alguma visdo de organiza¢do enquanto
grupo. A maioria dos moradores tanto da zona rural como urbana (91%), apontou
que deveria melhorar as condicbes de trafego da estrada e da condicbes

(maquinario) ao morador de se fixar na terra. Sendo que apenas um dos moradores
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da zona rural aponta a necessidade de associacdo de moradores e financiamentos
para investir em turismo.

Estes dados demonstram que proprietarios rurais visualizam duas alternativas
de economia para a regido, as que ja estdo acostumados que a pecuaria e ou
agricultura de subsisténcia ou o turismo que ja acontece na regido do Jalapao, com
maior fluxo no municipio de Mateiros - TO.

Na opinido do Secretéario de Turismo do municipio de Sao Félix (gestdo 2008),
existem varias alternativas de desenvolvimento para regidao, entre elas a apicultura,
a fruticultura e o turismo. Sendo que a apicultura ja esta sendo desenvolvida na
regido através da Associacdo dos Apicultores de Ponte Alta (AAPAT) com 250
familias atuando nesta atividade, que tem por objetivo a geracdo de renda e a
educacdo ambiental dos envolvidos'’.

Outra atividade atuante € a parceria entre a Fazenda Rosalina, onde fica o
Comercial Morro Vermelho com uma das operadoras de turismo da regido, na
fazenda sdo oferecidos ao turista refei¢cdo, cachoeiras, trilha e 4rea de camping, o
que demonstra o potencial da regido para atividades ecoturisticas.

Segundo o Proprietario da Operadora de turismo 4 Elementos deveria ser
oferecido ao turista como produto da regido “artesanato que ndo fosse capim
dourado e alimentacdo tipica, ndo almoco e sim doces, salgados, produtos para
levar”.

Considerando os dados obtidos, este indicador versa sobre a importancia do
desenvolvimento regional, mas devem ser consideradas as expectativas das
comunidades envolvidas, o potencial da regido para o ecoturismo e demais
atividades, e a necessidade de implantacdo de politicas que objetivem tal

desenvolvimento.
18 - Numero de parcerias empresariais entre os atores locais (%).
Refere-se a necessidade de parcerias entre a comunidade no oferecimento

de produtos aos ecoturistas e visitantes, para que promova o desenvolvimento

regional a todos os envolvidos.

17 Fonte dos dados: folder informativo da AAPAT.
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Este indicador tem uma dependéncia do anterior no sentido de identificacdo e
implantacdo de alternativas de renda para as comunidades, e uma vez consolidadas
tais acOes, € necessario que haja uma organizacao entre os atores locais para estes
possam divulgar o ecoturismo como um todo na regido e ndo apenas 0 seu proprio

empreendimento.

19 - Porcentagem de atendimento das demandas locais por servi¢os publicos.

Para que a regido ou municipio esteja acessivel ao turista, ela deve estar
também acessivel a populacao local (BORN, et al. 2003).

As demandas locais da regido estudada sao: coleta de lixo, abastecimento de
agua tratada, rede elétrica, destinacdo adequada e tratamento de residuos sélidos,
estrada em boas condicbes de trafego, linha de transporte intermunicipal
funcionando, entre outros.

As propriedades rurais situadas ao longo da rodovia ndo dispdem destes
servicos publicos, que sdo importantes para a qualidade de vida das pessoas e
também para a conservacao dos recursos naturais.

No entanto, os moradores destas propriedades citaram apenas 0s servi¢os de
energia elétrica, condicbes da estrada e transporte, o que pode demonstrar a falta
de conhecimento quanto a necessidade de agua tratada e coleta de lixo com
destinacdo adequada para a conservacdo do ambiente. Isto pode ser devido ao fato
de que os primeiros servigos tiram as comunidades do isolamento.

Estes dados devem ser considerados para o planejamento de ecoturismo na

regiao, principalmente com atividades de educacdo ambiental para as comunidades.

[l - Dimens&o Cultural: esta relacionada ao caminho da modernizacdo sem o
rompimento da identidade cultural dentro de contextos espaciais especificos
(SACHS, 1986).
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20 - Atividades de interpretacdo e educacdo ambiental desenvolvidas

(sim/n&o).

Este indicador perceptivo aponta a necessidade de uma educacdo e
interpretacdo do patrimbnio ambiental e cultural para a populacdo local, atores
sociais e visitantes.

A educacdo ambiental usada em programas de ecoturismo tem a funcdo de
sensibilizar os visitantes, utilizando-se de informac¢des sobre os problemas culturais,
sociais e ambientais que estdo acometendo toda a sociedade atualmente. Possuem
como objetivo ainda, despertar a formacao critica do cidadéo e fazé-lo compreender
0S meios naturais. Ja a interpretacdo ambiental, apesar de possuir objetivos
educativos, pode ser um instrumento de atividades de educacdo ambiental para
proporcionar aos visitantes um maior aproveitamento das visitas (GRACA, 2000).

Os dados deste estudo revelam a necessidade destas estratégias para
conscientizacdo da comunidade quanto a importdncia e uso sustentavel dos
recursos naturais, como também, para melhor compreenderem as inter-relacées
ambientais e a importancia de uma unidade de conservacéao.

Tais atividades podem ser inseridas na educacdo formal de ensino das
comunidades, como também, a utilizacdo de palestras informativas e capacitagdes
para toda a comunidade. E para os ecoturistas, educacao no ambito informal, como
placas interpretativas, guias capacitados e servicos de informacgdes. Deste modo, a
populacao e visitantes passam a compreender a questdo ecoldgica, valorizando-a e
criando uma responsabilidade solidaria na preservacéo do lugar (MESQUITA, 2008).

Considerando a implantagédo de uma estrada-parque (EP) no Jalapdo, podem
ser analisadas e adaptadas a realidade local a experiéncia de outras EP quanto a
educacao ambiental.

Como acontece na APA — Itu rio Tieté administrada pela S.0O.S. Mata Atlantica
que conta com uma sede administrativa e operacional, onde mantém um nucleo de
Educacdo Ambiental e atividades peridédicas, como monitoria em trilhas, cursos,
oficinas, palestras e ainda atividades de monitoramento da qualidade da agua do rio
Tieté (SORIANO, 2006).
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21 - Conservagdao do patriménio cultural (questionério).

A conservacdo do patrimonio ambiental requer um conjunto de acdes
integradas e efetivas, tais como, legislacdo, educacdo ambiental, alternativas de
renda, gestdo e manejo das areas, todos estes influenciados pela cultura dos
usuarios. Sendo que a cultura guarda, de fato, certa relacdo com a proximidade,
com o ambiente geogréfico, com o local (SILVA, L., 2006).

As expressdes culturais e suas manifestagbes como artesanato, festas
religiosas, tradicdes regionais, devem ser preservadas por meio de acbes que
resguardem a identidade cultural local e o patriménio histérico. A conservacao desta
cultura revela que o ecoturismo né&o influencia negativamente as comunidades
receptoras, e estes a partir do ecoturismo preservam este patriménio que na maioria
dos lugares consiste num atrativo para os visitantes.

Como tradicdo regional, o municipio de Sao Félix realiza a festa religiosa da
Padroeira Nossa Senhora Imaculada da Concei¢do, que atrai pessoas de varias

regides circunvizinhas e da zona rural®®.

IV - Dimensao Espacial: refere-se a capacidade de suporte do planeta, ante o
crescimento desenfreado da populacéo e suas consequentes caracteristicas, como

ocupacao irregular do espago, migracéo, etc. (SACHS, 1986).

22 - Controle do numero de visitantes em relacdo ao niumero de moradores

locais (sim/n&o).

Este indicador apresenta a necessidade do controle do numero de visitantes
em relacdo ao numero de moradores locais, considerando os periodos de alta e
baixa temporada.

De acordo com os dados dessa pesquisa 0s periodos de maior visitacdo no
Jalapdo nos atrativos do municipio de Mateiros, sdo nos feriados de carnaval,

semana santa, sete de setembro e no més de julho.

'8 Fonte: Perfil Histérico do municipio de Sdo Félix do Tocantins (Administragéo 2005-2008).



152

Os municipios do Jalapdo possuem baixa densidade populacional, sendo
assim, um fluxo turistico concentrado no mesmo local e data podem causar
problemas as comunidades e aos recursos naturais.

Em relacdo aos impactos do nimero de visitantes a comunidade local, ressalta-
se aqui a passagem do Rally Internacional dos Sertdes no municipio de Sao Félix,
onde um grupo de mais de 240 veiculos ficavam hospedados na cidade. Sendo que
a mesma ndo possuia infra-estrutura para tal demanda turistica, sendo assim, a
populacdo tinha um pequeno e pontual aumento de recursos ao alugar suas
residéncia e vendas de alguns géneros de mercado, o que afetava o imaginario
dessa sociedade, modificando valores e costumes. Com o0 movimento turistico,
ocorre a busca pelo aumento dos lucros, sendo que o valor de produtos de primeira
necessidade acaba aumentando, prejudicando a populagéo local (NEATUS, 2006).
Embora este evento ndo mais tenha como rota a regido do Jalapao, tais informacdes
salientam a necessidade deste indicador.

Quanto aos recursos naturais, no trabalho de Ferreira; Reis; Adorno (2007)
sobre o atrativo Cachoeira do Formiga, que deve receber no maximo oito grupos
com 21 visitantes cada, ao longo do dia para que tenha sua capacidade de carga
respeitada, a observacdo de alguns dados de fluxo obtidos durante os principais
picos de visitagdo em 2006, indica que apenas no dia 7 de setembro o nimero de
visitantes superou a capacidade de carga aqui sugerida. Estes dados apontam que o
fluxo turistico no atrativo € superior a capacidade de carga do mesmo em periodos

de alta temporada.

23 - Especulacao imobiliaria e o ecoturismo elevam precos de moradias e de

produtos béasicos para a comunidade local (sim/né&o).

Com o desenvolvimento do ecoturismo em algumas regiées € comum o0
aumento dos precos de terras e de produtos comerciais. Foi 0 que ocorreu com a
criacdo do Parque Nacional Chapada Diamantina, o culto ao meio ambiente e o
turismo ecoldgico provocaram a especulacdo imobilidria, a alta dos precos de
servicos e viveres e o fechamento de postos de trabalho (SEABRA, 2001).

Fato que se repetiu em Chapada dos Guimardes — MT, pois, houve um
grande aumento da especulacdo imobiliaria nesta regido com o advento do

ecoturismo. Logo a moda era casa de veraneio na Chapada, segundo o coordenador
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de unidades de conservacdo da Secretaria Estadual de Meio Ambiente de Cuiabé -
MT™,

Considerando estes dados, este indicador aborda a necessidade de controle
e minimizacao deste impacto turistico para que nao haja éxodo rural provocado pela
procura de terras na regido do Jalapé&o visando o investimento no ecoturismo. Como
também, que ndo haja aumento dos produtos basicos para a comunidade local,

devido aos valores a serem cobrados aos visitantes.

24 - Porcentagem de permanéncia dos moradores da zona rural.

Refere-se a necessidade de equilibrio entre moradores na zona rural e na
zona urbana de forma que ndo haja uma concentracdo maior nas cidades, o que
demonstraria a satisfacdo dos moradores das propriedades rurais com sua
ocupacao econdbmica em permanecer em suas moradias, podendo ter ligacdo ou
N&o com o ecoturismo.

Os dados apontam que a maioria (82%) dos moradores de propriedades
rurais possuem renda familiar entre 1 a 3 salarios minimos, o que demonstra um
baixo poder aquisitivo e que 82% utilizam a terra para agricultura e pecuaria de
subsisténcia. Sendo que estes véem no turismo uma alternativa de
desenvolvimento, o que requer um planejamento para a implantacdo do ecoturismo
de forma que sejam envolvidas as comunidades locais e sejam tambéem
consideradas as dimensfes de sustentabilidade para o uso dos recursos naturais,
procurando assim, evitar impactos negativos desta implantacao.

Devem ser considerados ainda os valores afetivos dos moradores quanto ao
lugar onde moram, que estéa relacionado com a valorizacdo do lugar onde residem,

com a terra da qual sobrevivem e com o bem-estar que o lugar lhe propicia.

V - Dimenséao Econdmica: abrange a alocacgao e distribuicéo eficiente dos recursos
naturais dentro de uma escala apropriada, considerando a escassez dos mesmos
(BELLEN, 2007).

% Informagao revelada através de entrevista.
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25 — Porcentagem de recursos arrecadados por meio de taxas turisticas e

destinagcdo destas para a estrada-parque.

Este indicador verifica o volume de taxas arrecadadas com o ecoturismo e a
sua destinacdo de acordo com a gestdo da estrada-parque (EP). Algumas das
possiveis taxas a serem estabelecidas numa EP sdo: o estabelecimento de pedagio,
ingresso unico para visitacao aos atrativos e outros. Sendo que a administracao dos
recursos deve estar vinculada ao conselho gestor da EP.

Foi questionado aos turistas se pagariam alguma taxa de conservagao e
administracdo para manter uma unidade de conservacdo (UC) quando usadas por
eles, destes apenas 12% afirmaram que ndo estariam dispostos a pagar uma taxa.
Embora a maioria (88%) se disponha a pagar uma taxa, 40% destes afirmam que s6
pagariam se constatassem algum retorno em relacdo as melhorias na estrada e na
conservacao da natureza.

E quanto ao valor que estavam dispostos a pagar, variou entre R$ 5,00 e
50,00, tendo sugestao para ingresso Unico de toda a al¢a viaria de R$ 150,00.

Estes dados apontam que a maioria dos turistas possui uma boa
receptividade a cobranca de taxas para visitacdo, mas estes apresentam certo
descrédito quanto a administracdo deste recurso ser realizada pelo governo como
revela o turista em sua fala “pagaria aos moradores locais e ndo para o governo”

(turista 7).

26 - Porcentagem de contribuicdo do ecoturismo para a economia local.

Este indicador busca verificar a proporcdo da atividade econdémica local
gerada unicamente pelo ecoturismo. A contribuicdo financeira dos servicos
oferecidos ao ecoturismo na renda familiar dos envolvidos serd um indicador
quantitativo e perceptivo para a qualidade de vida dos moradores e a sua satisfacao
com as atividades turisticas desenvolvidas na regiao.

A expectativa dos moradores das propriedades rurais ao longo da TO 030, em
relacdo ao turismo como gerador de renda para a regido é alta. A maioria, 90%,
afirmou que ofereceriam produtos caso tivessem incentivos, entre eles o aumento do
fluxo turistico. Considerando a baixa renda da maioria destes moradores, o turismo

seria uma forma de melhorar esta renda.
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27 - Porcentagem de oferecimento e consumo dos produtos locais pelo

ecoturismo.

O envolvimento da comunidade local para oferecer servicos para o
ecoturismo e a venda destes produtos é um indicador importante para o ecoturismo,
considerando ainda, que 0s ecoturistas se interessam pela cultura das comunidades
e por isso buscam adquirir os produtos locais.

Atualmente no Jalapdo o produto artesanal de maior interesse turistico sédo as
pecas ornamentais de capim — dourado (figura 61), embora ja existam outros
produtos do cerrado sendo oferecidos, tais como, farinha de jatob4, doce de buiriti,
ornamentos de buriti e outros (ADORNO, et al. 2008) estes sdo encontrados no
municipio de Mateiros (figura 62). O que aponta as potencialidades de geracdo de
renda para as comunidades de outras areas do Jalapdo, como forma também de

diminuir a pressdo nos ambientes naturais com o uso da pecuaria e da agricultura.
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Figura 61: Fot deatat de capim
Fonte: Autora. Julho/2007. Fonte: Foto de Mariana Ferreira, 2007.
Todavia para serem considerados produtos do ecoturismo, seus elementos
devem propiciar ou viabilizar praticas de elaboracdo que respeitem 0s principios de
sustentabilidade (BORN, et al. 2003).
Um aspecto também a ser considerado € a experiéncia citada por Seabra
(2001), no Parque Nacional Chapada Diamantina onde os moradores foram
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transformados em guias ecolégicos e abandonaram seus postos de trabalhos
tradicionais (garimpo, agricultura e pesca) na ilusdo de obter maiores rendimentos
com 0 novo modelo econdmico. Assim também os fazendeiros e comerciantes locais
que investiram em apicultura acarretando uma producdo superior a demanda,

ocorrendo conseqlente queda no preco do produto.

28 — Porcentagem de aumento no desenvolvimento econémico da populacao

local.

E um indicador que verifica se houve aumento no desenvolvimento
econdmico das comunidades locais a partir do ecoturismo. Esta investigacdo podera
ser realizada através de pesquisa com a comunidade

A comunidade de Mumbuca no municipio de Mateiros no Jalapéo, segundo o
trabalho de Santos, E. G., et al. (2007), teve com o incremento da atividade turistica,
0 aumento do indicador emprego e renda que cresceu 1.321,96%, sendo o item com
maior crescimento na composicdo do indice de qualidade de vida investigado neste
estudo. Anteriormente a comunidade tinha um rendimento inferior a um salario
minimo, sendo que a populacdo se estabelecia soOcio-economicamente, como
produtora agricola de subsisténcia e a sobra vendida para aquisicdo de outros
produtos de primeira necessidade. Este aumento deve-se ao artesanato de capim-
dourado. A renda desses produtos é o principal sustento das familias, que admitem
terem aumentado seus rendimentos, especialmente nos meses de julho, agosto,
dezembro e janeiro, quando aumenta o fluxo de turistas, melhorando suas condi¢gbes

de vida.
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6 - CONSIDERACOES FINAIS

As metodologias de Filgueiras et al. (1994) e de Whyte (1977) adaptadas
neste estudo se mostraram satisfatérias para a identificacdo das fitofisionomias da
paisagem da Rodovia TO 030 e da percepcdo dos atores envolvidos sobre o0s
indicadores de sustentabilidade como subsidio a implantacdo de estradas-parque no
Jalapao, respectivamente. Sendo que a matriz de indicadores como resultado final
responde aos questionamentos iniciais sobre como deve ser a implantagdo de
estrada-parque no Jalapéo.

Através dos resultados obtidos podem ser tracadas estratégias para a
conservacdo ambiental e gestdo publica, como também, o incentivo de pesquisas
que viabilizem uma manutencéo e gestao viaria pautada na preservacao ambiental.

Considerando a implantacdo do PRODETUR (Programa de Desenvolvimento
do Turismo) Nacional Tocantins a partir de 2009, que prevé 160 Km de estrada —
parque no trecho Novo Acordo a S&o Félix (Rodovia TO 030)% e outras acdes para
o turismo no Tocantins, a discussdo de estrada-parque no Jalapdo revela-se como
uma agenda ambiental de fato consumada com vias a implantagao.

Todavia, de acordo com Soriano (2006), o trecho estudado da Rodovia TO
030 se enquadra na categoria de Estrada — Ecoldgica por atravessar a APA do
Jalapao e também o entorno do PEJ. Sendo assim, o que se propde é que a estrada
passe efetivamente a ser uma zona de manejo da APA do Jalapdo e do PEJ
atenuando os impactos negativos oriundos da implantacdo e funcionamento do
trecho analisado.

A estrada-ecologica, segundo Soriano (2006), tem como principais objetivos
de manejo a promocdo da educacdo ambiental, recreacdo, turismo e lazer.
Integracdo sociedade e unidade de conservacdo e conservacdo da paisagem
cultural e natural.

No Plano de Manejo do PEJ, j& consta as categorias de Zonas Conflitantes e
de Zona de Amortecimento, como proposta similar a estrada — ecoldgica, prevendo
inclusive diversas restricdes pertinentes a uma categoria de estrada — parque ou
suas correlatas. Sendo necessario a inclusdo da categoria estrada — ecoldgica no
Plano de manejo da APA e a efetivacédo deste Plano com a implantagéo do conselho

20 Fonte: Noticias da ADETUR — TO, disponivel em: <www.turismo.to.gov.br/noticia> acesso em
16.03.20009.
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gestor e de infra-estrutura administrativa, pois, a falta de efetividade da APA devido
a auséncia do Plano de Manejo, constitui-se um risco para a gestdo de uma estrada-
ecoldgica.

Considera-se ainda, na implantacdo do Plano de Gestdo da estrada-ecolbgica
a necessidade de integracdo das unidades de conservacdo (UCs), ou seja, a
implantacdo legal do mosaico como estratégia de protecdo dos recursos naturais,
sendo esta estrada considerada zona de manejo das UCs. Para a efetivacado desta
proposta e dos limites da estrada — ecoldgica, devem ser seguidas etapas de
implantacéo, priorizando uma discussdo com a comunidade no intuito de: esclarecer
seus pros e contras, estabelecer e exemplificar de forma pratica as normas de uso e
ocupacdo de sua é&rea de influéncia direta e somente ser implantada apos a
anuéncia da comunidade e instalacdo do seu conselho gestor comunitario e
participativo.

Uma questdo que deve ser esclarecida, a estrada — ecoldgica deve satisfazer
a comunidade local ou o ecoturista que passara por ela uma vez ou outra?
Avaliando este questionamento é que se discute aqui a necessidade ou nao de
pavimentacao asfaltica para a Rodovia TO 030, considerando os fatores:

e A escassez de material para o revestimento primario da via; a

vulnerabilidade da paisagem (SEPLAN, 2003a);
e O alto custo de uma pavimentagdo asfaltica nesta regido (RUSCHMANN
CONSULTORES, 2002);

e Os anseios da comunidade de desenvolvimento através da estrada;

e A auséncia de ordenamento turistico no Jalapéo, devido a problemas néo
solucionados no PEJ (RUSCHMANN CONSULTORES, 2002);

e O fato da rodovia TO 030 fazer parte da malha viaria para escoamento de
producao do Jalapéo e;

e A indicacdo de que uma estrada — ecoldgica ndo deve ser pavimentada
(SORIANO, 2006).

Qual a melhor saida para a estrutura da Rodovia TO 030? Para tal questao,
considera-se essencial que sejam solucionados os problemas relativos a ordenacéo
do turismo na regido, a implantagdo da infra-estrutura necessaria a administracao
das UCs e em parceria com a comunidade seja discutida a infra-estrutura da

estrada-ecologica. Para que ndo se repita a situacdo observada nas estradas-
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parque do Mato Grosso e outras do Brasil, existentes apenas nos decretos de

criacdo, mas que ndo possuem acdes de manejo e nem participacdo comunitaria.

A implantacdo de estrada-parque (EP) no Brasil em Rodovias tem se
mostrado uma estratégia ineficaz quanto aos objetivos de manejo, principalmente
relacionados a estratégia de protecdo da biodiversidade e da paisagem. Uma vez
que a implantacdo de EP tem sido para a ligacédo intermunicipal ou dentro de um
parque, e ndo como destino ecoturistico, as mesmas nao sao aproveitadas pelo
potencial cénico existente. O que na maioria dos casos nao possibilita restringir o
uso das vias de acordo com as necessidades de manejo de uma EP. Sendo assim,
nenhuma rodovia para ser coerente com a categoria de UC, deveria ser enquadrada
como EP.

Pergunta-se entdo, € viavel a implantacdo de estrada-parque como unidade
de conservacdo na regido do Jalapdo? Sim, pode ser uma alternativa viavel para
auxiliar no ordenamento territorial @ no manejo da regido. No entanto, para que esta
proposta seja viavel devem ser considerados 0s seguintes critérios:

e A implantagéo legal como uma unidade de conservacédo, que implica na
implantacdo do plano de manejo e de uma infra-estrutura de
administracao;

e Os principios do ecoturismo: utilizar de forma sustentavel o patriménio
natural e incentivar a sua conservacdo, envolvendo as comunidades
receptoras no processo de forma que promova o seu desenvolvimento;

e A implantacdo do mosaico de unidades de conservacédo do Jalapéo para
que a estrada-parque seja uma zona de manejo para tais UCs.

e Que haja a integracdo entre o 6rgado responsavel pela manutencdo da
estrada (DERTINS) e pelo 6rgdao ambiental (NATURATINS) para que o
manejo da area seja coerente a proposta da categoria de EP.

e Considerar a matriz de indicadores apresentada neste estudo como uma
ferramenta para a implantacdo e monitoramento de EP.

Os indicadores propostos neste estudo para a regidao do Jalapdo geraram

uma ferramenta a ser utilizada para a analise de projetos de EP a serem
implantados, e que tenham como objetivo 0 uso sustentavel da &rea através da

implantacdo de uma categoria de unidade de conservacao para 0 manejo e para o
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desenvolvimento do ecoturismo. Servindo ainda como um desmistificador de
propostas de EP que ndo sigam os objetivos a que se propde esta categoria.

Nesse sentido, recomendam-se estudos relacionados a aplicacdo dessa
ferramenta em outras estradas do Jalap&o, que ndo seja uma rodovia, para serem

identificadas as areas potenciais de implantacéo de estrada-parque.

7 - RECOMENDACOES PARA TRABALHOS FUTUROS.

Como pode ser notado nos resultados, este estudo apresenta uma matriz de
indicadores como subsidio a implantacdo de estradas-parque no Jalapao, sugere-se
trabalhos futuros que monitorem tais indicadores para verificar a sua efetividade,
uma vez que esta proposta de indicadores pode necessitar de ajustes e adaptacoes
no seu desenvolvimento.

Considera-se a necessidade de mais estudos relacionados a APA do Jalapéo,
principalmente sobre biodiversidade e manejo. O uso da Rodovia TO 030 como
destino turistico, merece mais investigacdo uma vez que foi constatado neste estudo
0 interesse nos atrativos desta alca viaria.

Foi constatada ainda a importancia de estudos pautados na relacdo do
autoctone com a vegetacdo, principalmente no que se refere a interpretacdo
ambiental.

Além destes, todos os estudos que envolvam a sustentabilidade dos recursos
naturais, o uso de tecnologias menos impactantes para 0s ecossistemas e sobre

ecoturismo, contemplariam lacunas existentes nas informagdes sobre esta regido.
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9 - APENDICES
APENDICE A — FICHA DE CAMPO 1

Ponto 1 —lado Coordenadas Fotos: 5148-5160. Outubro/2007 e abril/2008.
Esquerdo E: 243484,433 N: 8879033,413 T T _

1- Zona Territorial: APA Jalapdo (ap6s Rio
Vermelho)

2- Condigdes de trafego: razoavel

3- Potencial Cénico: Vale do Rio Vermelho

4- Presenca de Corpo Hidrico: Rio Vermelho

5- Ac¢bes Antropicas: queimadas, erosdo na
cabeceira da ponte, cano de escoamento na
ponte (pode causar acidentes com animais).

6- Solos: Plintossolos pétricos (concrecionarios).

7- Vegetacao: Mata Ciliar

8 - Obs.: Antropizacgéo devido a construcdo da ponte,

desmatamento nas bordas.

2008/04/0

Ponto 2 - Lado Coordenadas
Esquerdo E: 245432,653 N: 8878916,344

1- Zona Territorial: APA Jalapéo (apés Rio
Vermelho)

2- Condigdes de trafego: razoavel

3- Potencial Cénico: Vegetacao.

4- Auséncia de Corpo Hidrico

5- Ac0bes Antrépicas: queimadas e desmatamento.

6- Solos: Plintossolos pétricos (concreciondrios).

7- Vegetacgdo: Cerrado Sentido Restrito

Espécies vegetais caracteristicas: Jatoba, Lixeira,

folha larga, fava de bolota, pequi e baco pari.

8- Obs.: mesma vegetacéao lado direito
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Ponto 3 - lado direito

Coordenadas
E: 249240,999 N: 8880464,241

1-
2-
3-

Zona Territorial: APA Jalapéo

Condic¢des de trafego: razoavel

Potencial Cénico: Transi¢cdo de cerrado sentido
restrito para Cerraddo apos 100m.

Auséncia de Corpo Hidrico

Acdes Antropicas: queimadas

Solos: Plintossolos pétricos (concrecionarios).
Vegetacdo: Cerrado sentido restrito.

Obs.: espécies: cagaita, tingui, capitdo-mato,
Goncalo alvo.

2008/04/03 21.22

Ponto 4 - Lado direito

Coordenadas
E: 253394,079 N: 8878810,154

os: 5501 — 5511. Abril/2008.

1-
2.
3-
4-
5-

6-
7-

8-

Zona Territorial: APA Jalapéo

Condic¢des de trafego: razoavel

Potencial Cénico: transi¢cao de vegetacao
Presenca de Corpo Hidrico

Ac¢des Antropicas: queimadas, desmatamento,
trilha

Solos: Plintossolos pétricos (concrecionarios).
Vegetacdao: Transi¢ao de cerrado sentido restrito
para Campo limpo. Terreno inundavel.
Fazendas: Olho D’agua a 500m antes do ponto e
Jalapdo Antenas 400 m apdés o ponto.

Fot

LR

51412008 12.32
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Ponto 5 — lado direito

Coordenadas
E: 253536,806 N: 8878490,408

Fotos: 909 — 911. Setembro/2008.

1 - Zona Territorial: APA do Jalapéo

2- Condic¢bes de trafego: razoavel.

3- Potencial Cénico: vegetacao.

4- Auséncia de Corpo Hidrico

5- Acdes Antropicas: ndo foram observadas.
6- Solos: Plintossolos pétricos (concrecionarios).
7- Vegetagao: Cerrado Sentido Restrito.

Ponto 6 - lado
esquerdo

Coordenadas
E: 258313,894 N: 8875822,862

1- Zona Territorial: APA Jalapéo

2- Condic¢des de trafego: razoavel

3- Potencial Cénico:

4- Auséncia de Corpo Hidrico

5- Acbes Antrdpicas: cerca na faixa de dominio e
sinal de queimada.

6- Solos: Plintossolos pétricos (concrecionarios).

7- Vegetacdo: Cerrado sentindo restrito.

26/04/2008 13:12
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Fotos: 4047- 4064. Abril 2008.

Ponto 7 - lado Coordenadas
esquerdo E: 260152,188 N: 8871453,002
1- Zona Territorial: APA Jalapéo

2- Condic¢bes de trafego: razoavel

3- Potencial Cénico: Serra do gorgulho

4- Auséncia de Corpo Hidrico

5- Acdes Antropicas: trilha, desmatamento,
gueimadas, postes de energia elétrica.

6- Solos: Plintossolos pétricos (concrecionarios).

7- Vegetacdao: Cerrado sentido restrito (folhas
coredceas, Jatobd, Pindaiba) transi¢do para
cerrado rupestre.

8- Obs.: fazendas ap6s 600m.

25/04/2008 13:53
Ponto 8 — lado direito Coordenadas Fotos: 5170- 5183. Abril/2008.
E: 262450,938 N:
8871110,905

1- Zona Territorial: APA Jalapao

2- Condicbes de trafego: razoavel

3- Potencial Cénico: vegetacao.

4- Auséncia de Corpo Hidrico

5- Acbes Antropicas: desmatamento, vegetacao
secundaria e locais sem vegetacao e queimadas

6- Solos: Transicdo de plintossolos pétricos
(concrecionarios) para Neossolo Quartzarénico

7- Vegetacdo: Cerrado sentido restrito.

8- Obs. fazendas ap6s 500m.

I

o8y 04/2008 14:48
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Ponto 9 — lado direito

Coordenadas
E: 269319,620 N: 8874458,786

Fotos: 5184 — 5200. Abril/2008 e setembro/2008.

Zona Territorial: APA Jalapédo

Condic¢des de trafego: razoavel

Potencial Cénico: Transi¢do de vegetacdo
Auséncia de Corpo Hidrico

Acdes Antropicas: queimadas

Solos: Neossolo Quartzarénico
Vegetacdo: Transicdo de campo sujo para
Campo limpo

25/04/2008 15:28

25/09/2008 14,52

Ponto 10 - lado direito

Coordenadas
E: 271824,578 N: 8880497,091

Fotos: 3768 - 3773

1 - Zona Territorial: APA Jalapao
2- CondicOes de trafego: razoavel

3-
4-
5-
6-
7-

8-

Potencial Cénico: Serra da Catedral ao fundo.
Auséncia de Corpo Hidrico

Acdes Antropicas: desmatamento e queimada.
Solos: Neossolo Quartzarénico.

Vegetacgdo: Transicdo de campo sujo para
cerrado sentido restrito.

Obs. Nas fotos da vegetacéo foi utilizado o
mesmo ponto de referéncia em épocas do ano
diferentes abril e setembro de 2008.

2008/04/04 0034

- 25/09/2008" 15:47
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Ponto 11 — lado Coordenadas Fotos: 5219 — 5251. Abril/2008
esquerdo E: 275176,167 N: 8882822,649 : 2o

1 - Zona Territorial: divisa para o municipio de Sao
Félix.

2- CondicOes de trafego: razoavel

3-Potencial Cénico: Rio Sono

4- Presencade Corpo Hidrico

5- Ac¢bes Antrdpicas: desmatamento

6- Solos: Neossolo Quartzarénico

7- Vegetacgao: Mata Ciliar

8- Fazenda Barra do Caracol apés a ponte.

Ponto 12 — lado Coordenadas Fotos: 3789 - 3805. Abril/2008 e outubro de 2007.
esquerdo E: 279032,838 N: 8881433,447

1 - Zona Territorial: Municipio de Sao Félix.

2- CondicgOes de trafego: razoavel

3- Potencial Cénico: Transi¢do de Cerrado sentido
restrito para veredas

4- Auséncia de Corpo Hidrico

5- Acdes Antropicas: queimada, pastos e trilhas.

6- Solos: Neossolo Quartzarénico

7- Vegetagao: Cerrado sentido restrito transigéo
para vereda.

8- Obs. Fotos retiradas do mesmo ponto em
diferentes épocas do ano, outubro de 2007 e abril
de 2008.
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Fotos: 5418-5437. Abril/2008.

Ponto 13 - lado Coordenadas
esquerdo E: 285742,422 N: 8880353,327
1- Zona Territorial: municipio de S&o Félix.

2-
3-

4-
5-
6-
7-

Condicdes de trafego: razoavel
Potencial Cénico: Transicdo de campo sujo para
campo limpo com Vereda
Auséncia de Corpo Hidrico
Acdes Antropicas:
Solos: Neossolo Quartzarénico.
Vegetacdo: transicdo de campo sujo para
campo limpo com vereda

Ponto 14 - lado direito Coordenadas

E: 287304,204 N: 8877553,279

1 - Zona Territorial: municipio de Sao Félix.

2-
3-
4-
5-
6-
7-

Condicdes de trafego: razoavel
Potencial Cénico: Morro da Catedral
Presenca de Corpo Hidrico
Ac¢des Antropicas: pasto e queimadas
Solos: Neossolo Quartzarénico.
Vegetacgao: Cerrado sentido restrito.

25/04/2008 17:32
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Ponto 15 - lado direito Coordenadas Fotos: 5354-5368. Abril/2008.
E: 290198,551 N: 8876571,94

1 - Zona Territorial: municipio de S&o Félix.

2- Condic¢bes de trafego: razoavel

3- Potencial Cénico: Serra da Catedral

4- Auséncia de Corpo Hidrico

5- Ac¢bes Antropicas: queimadas

6- Solos: Litdlicos.

7- Vegetacgdo: Transigcéo de cerrado sentido restrito
para campo sujo.

2008/04/04 -18.:36

Ponto 16 - ponte Coordenadas
E: 288378,609 N: 8876551,322

1 - Zona Territorial: municipio de Sao Félix.

2- CondicOes de trafego: razoavel

3- Potencial Cénico: vegetagéo.

4- Presenca de Corpo Hidrico

5- A¢cBes Antrdpicas: desmatamento e erosoes.
6- Solos: Neossolo Quartzarénico.

7- Vegetacdo: mata de galeria.

2008/04/04 1848
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Ponto 17 - lado Coordenadas
esquerdo E: 293900,75 N: 8877946,658

Fotos: 5333-5354. Abril/2008.

1 - Zona Territorial: municipio de Sao Félix.
2- CondicgOes de trafego: razoavel

3-
4-
5-
6-
7-

Potencial Cénico: em frente a Serra da Catedral
Auséncia de Corpo Hidrico

Acdes Antropicas: queimadas.

Solos: Litélicos.

Vegetacao: Transicdo de cerrado sentido restrito
para ralo rupestre.

26/04/2008 0654

Ponto 18 - lado Coordenadas
esquerdo E: 297417,04 N: 8878654,961

1 - Zona Territorial: Municipio de S&o Félix.
2- Condic¢bes de trafego: razoavel

3-
4-
5-

6-
7-

Potencial Cénico: vegetacao.
Auséncia de Corpo Hidrico

Ac¢Oes antropicas: queimadas e area de
pastagens.

Solos: Litélicos.

Vegetacdo: Cerrado Sentido Restrito
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Ponto 19 —lado Coordenadas Fotos: 5302 — 5318. Abril/2008 e setembro/2008.
direito E: 301687,444 N: 8881082,185 o

1 - Zona Territorial: Municipio de S&o Félix.

2- Condic¢Oes de trafego: razoavel

3- Potencial Cénico: Transi¢édo de cerrado sentido
restrito para vereda

4- Auséncia de Corpo Hidrico

5- Acbes Antropicas: queimadas, desmatamento
em vereda e pastagem.

6- Solos: Neossolo Quartzarénico.

7- Vegetacdo: Transi¢cdo de cerrado sentido restrito
para vereda

26/09/2008 13:03

Ponto 20 - lado direito Coordenadas
(ponte) E: 312218,49 N: 879599,597 g a"}jt

1 - Zona Territorial: municipio de Sao Félix.

2- CondigOes de trafego: razoavel

3 - Potencial Cénico: cérrego Desabusa.

4 -Presenca de Corpo Hidrico

5- A¢cdes Antropicas: desmatamento, cerca, sinal de
fogueira, estrutura de camping e lixo.

6- Solos: Neossolo Quartzarénico.

7- Vegetacgao: mata ciliar

8 — Obs. Area utilizada para lazer.

o

.
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Ponto 21 — lado
esquerdo

Coordenadas
E: 312218,49 N: 8879599,597

1 - Zona Territorial: municipio de S&o Félix.

2- Condic¢bes de trafego: razoavel

3- Potencial Cénico: Serras

4- Auséncia de Corpo Hidrico

5- Acdes Antropicas: queimada, desmatamento e

cercas.

6- Solos: Neossolo Quartzarénico.
7- Vegetacao: Cerrado sentido restrito

Fotos: 5263 — 5266. Abril/2008.

098,




APENDICE B — FICHA DE CAMPO 2

FICHA DE CAMPO 2 — ESTUDO FITOSSOCIOLOGICO
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Ponto de coleta: (Coordenadas):

Fitofisionomia:

Fotos n°:

Efeito de borda (40 m)

Espécies Quantidade | Presenca de Eroséo (ndo Sinal de
clareiras visivel, pouco queimadas
(abundante, erodido, (presenca ou
escassa, ausente) | erodido, muito | auséncia)

erodido)

ApOs efeito de borda (40 m)
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APENDICE C — QUESTIONARIO PARA TURISTAS 1

Questionario para turista 1 - que utilizou a TO 030.

Nome:

Idade:

Procedéncia: Municipio Estado
Escolaridade:

() Ensino Fundamental incompleto ( ) Ensino
Fundamental completo ( ) Ensino Médio incompleto
( ) Ensino Médio completo ( ) Superior incompleto
() Superior completo

Renda familiar: a) 1 a 3 salarios minimos b) 4 a 6
salarios minimos c) 7 a 10 salarios minimos d)
mais de 11 salarios minimos

1- Quantas vezes ja veio ao Jalapdo?
2- Tipo de transporte que utiliza?

3- Utiliza esta rodovia para: a) Escoamento de
producdo; b) acesso para a salde; d) educacéao; e)
turismo; f) lazer, g) trabalho: h) outro:

4- Por que preferiu esta via (TO — 030 Novo
Acordo) ao invés da TO-225 (Ponte Alta)?

5- As condigBes da via influenciaram/dificultaram o
seu acesso? Por qué?

6- Qual(s) problema(s) ambiental que vocé
considera que afeta a conservag¢do da rodovia TO
0307

a) erosdo b) queimada c) escoamento de agua e)
nuvem de poeira, f) outros:

7- Qual é a sua expectativa nesta viagem?

a) passeio e contemplacgédo; b) raffting;

c) passeio de aventura (moto, troller); d) visita aos
atrativos com a familia; e) pesquisa; f) trabalho

8- Considerando a paisagem da rodovia TO 030, o
gue chama a sua aten¢éo? (verificar as fotos no
anexo)

9- Esta regido possui uma vegetacéo especifica,
como vocé a descreveria?

10- Observe as fotos de diferentes tipos de
vegetacgdo (no anexo) e coloque em ordem da mais
preferida/bela para a menos preferida/bela.

11- Observando a foto anexa, qual a sua opinido
sobre esta imagem?

12- O que é conservagdo ambiental para vocé?
13- Qual a sua opinido sobre esta imagem?

14- Em que local esta hospedado? a) pousada, b)
camping, c) casa de amigo d) outro

15- Onde estéo sendo realizadas as refeicbes? a)
pousada, b) restaurante, ¢) acampamento, d) outro

16- Vocé ja comprou algum artesanato? Sim ou
n&o, por qué?

17- Que tipo de servico inexistente, que vocé
considere necessario de ser oferecido ao
visitante/turista na TO 030 - que liga N. Acordo a
Sao Félix?

18- O que chamaria a sua atencao para fazer uma
parada na TO 030 - que liga N. Acordo a S&o Félix?
a) paisagem, b) lugar para camping, c) area para
lazer (cadeiras, mesas), d) lanchonetes, e)
pousadas, f) outros.

19- Deseja retornar ao Jalap&do?
a) Sim. Por qué? b) Ndo. Por qué?

20- Considera necessario ( ) ou desnecessério( ) a
conservacao da paisagem ao longo da TO 030
como um tipo de unidade de conservacéo? Por
qué?

21 — O que seria interessante se fosse implantada
uma Estrada Parque (Unidade de conservacéo)
nesta rodovia, em sua opiniao?

22.Vocé se disporia a pagar alguma taxa de
conservacao e administracéio para manter uma EP
quando ela for usada por vocé? Por qué ou Para
qué? Quanto pagaria?

23. Vocé se disporia aceitar normas de uso da
estrada enquanto EP tais como:

() limite de velocidade em corredores de fauna
() n&o jogar lixo ao longo da estrada

() respeitar a capacidade de carga nos atrativos
() ndo cacar ou coletar plantas

() ndo introduzir animais, plantas ou

espécies exoticas

() ndo jogar ponta de cigarro aceso

24. Se tudo isso fosse implantado ou normatizado,
vocé considera que sua proxima visita a regiao
seria:

a) ( ) menos prazerosa ( ) mais prazerosa
b) () mais ecoturistica

() menos ecoturistica
() indiferente

25. Conhece alguma estrada-parque? a) sim b)
nao

AUTORIZACAO

Eu estou ciente de estar participando de uma
pesquisa académica, e autorizo a publicacdo das
informacdes por mim prestadas, em monografias
elou dissertacdes académicas, bem como artigos
cientificos que tenham por objetivo Unico promover
o conhecimento cientifico.

de de 2008.
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APENDICE D - QUESTIONARIO PARA TURISTAS 2

Questionario para turista 2 - que utilizaram a TO 225.
Nome:

Idade:

Procedéncia: Municipio
Escolaridade:

() Ensino Fundamental incompleto () Ensino
Fundamental completo ( ) Ensino Médio incompleto

() Ensino Médio completo ( ) Superior incompleto

() Superior completo

Renda familiar: a) 1 a 3 salarios minimos b) 4 a 6 salarios
minimos c¢) 7 a 10 salarios minimos d) mais de 11 salarios
minimos

Estado

1- Quantas vezes ja veio ao Jalapao?

2- Qual o tipo de transporte que utiliza? a) carro proprio
tracado b) carro proprio sem tragéo c) 6nibus d) moto e)
outro.

3- Utiliza a estrada de Ponte Alta (rodovia TO 225) para:
a) Escoamento de produgéo; b) acesso para a saude; d)
educacéo; e) turismo; f) lazer, g) trabalho: h) outro:

4- Por que usou esta via a TO-225 (estrada de Ponte Alta)
ao invés da TO 030 (estrada de Novo Acordo)?

5- As condig6es da via influenciaram/dificultaram o seu
acesso? Por qué?

6- Qual é a sua expectativa nesta viagem?

a) passeio e contemplagéo; b) raffting; c) passeio de
aventura (moto, troller); d) visita aos atrativos com a
familia; e) pesquisa; f) trabalho; outro

7- Temos imagem da paisagem da rodovia TO 030
(estrada de Novo Acordo), o que chamaria a sua atengao
se passasse por esta rodovia? (verificar as fotos no
anexo). Escolher 3 imagens em ordem de preferéncia.
12 , 22 e 32

8- A regido do Jalapédo possui uma vegetacdo especifica,
como vocé a descreveria?

9- Observe as fotos de diferentes tipos de vegetacéo (no
anexo) e coloque em ordem da mais preferida/bela para a
menos preferida/bela. , , , , e

10- Como gostaria que estivesse esta regido daqui ha 10
anos?

11- Como vocé acha que estara esta regido daqui ha 10
anos, considerando as condi¢des de uso atual?

12- Como vocé acha que deve ser cuidada esta regido? E
por quem?

13- Observando a foto anexa, qual a sua opinido sobre
esta imagem?

14- O que é conservacao ambiental para vocé?

15- Em que local esta hospedado? a) pousada, b)
camping, c) casa de amigo d) outro:

16- Onde estao sendo realizadas as refeicdes?

a) pousada, b) restaurante, c) acampamento, d) outro

17- Vocé ja comprou algum artesanato? Sim ou né&o, por
qué?

18- Que tipo de servico inexistente, que vocé considere
necessario de ser oferecido ao Vvisitante/turista nas
estradas que levam a Mateiros?

19- O que chamaria a sua atencéo para fazer uma parada
nestas estradas/rodovias? a) paisagem, b) lugar para
camping, c) area para lazer (cadeiras, mesas), d)
lanchonetes, e) pousadas, f) outros

20- Deseja retornar ao Jalapdo? a) Sim. Por qué? b)
N&o. Por qué?

21. Pretende utilizar a TO 030 (por Novo Acordo) para vir
ao Jalapéao? Por qué?

22- J& ouviu falar em Unidade de conservacdo? Sabe o
gue significa?

23- Considera necessaria ( ) ou desnecessaria ( ) a
implantacdo de uma unidade de conservagdo ao para a
conservacao da paisagem longo das estradas que levam
a Mateiros? Por qué?

24 — O que de importante deveria implantar na TO 030 se
esta fosse considerada legalmente uma Unidade de
conservagao?

25. Vocé se disporia a pagar alguma taxa de conservacao
e administracdo para manter uma Unidade de
Conservagao quando ela for usada por vocé? Por qué?
Quanto pagaria?

26. Vocé usaria a estrada enquanto area protegida que
tivesse como normas: lombadas, redutor de velocidade,
limite de velocidade ou vocé preferiria outra estrada? Por
qué?

27. O que seria necessario para continuar usando esta
regido de forma que ela ndo fosse destruida
(conservagdo desta paisagem)? a) alternativa de renda
ao agricultor e pecuarista; b) maior fiscalizacéo da area;
¢) intensificagdo do turismo; d) sugestao.

28. Se tudo isso fosse implantado ou normatizado, vocé
considera que sua préxima visita a regido seria:
a) ( ) menos prazerosa ( ) mais prazerosa
b) () mais ecoturistica ( ) menos ecoturistica
() indiferente

29. J4 ouviu falar em Estrada - Parque? conhece alguma?

AUTORIZACAO

Eu estou ciente de estar participando de uma pesquisa
académica e autorizo a publicacdo das informagdes por
mim prestadas, em monografias e/ou dissertacdes
académicas, bem como artigos cientificos que tenham por
objetivo Unico promover o conhecimento cientifico.

de de 2008.
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APENDICE E — QUESTIONARIO PARA MORADORES DE SAO FELIX — TO.

Questionario para moradores de Sao Félix.

Nome:

Idade:
Municipio
Escolaridade:

( )Ensino Fund. incompleto ( ) Ensino Fund.

completo
() Ensino Médio incompleto ( ) Ensino Médio
completo
() Superior incompleto () Superior
completo

Renda familiar: a) 1 a 3 salarios minimos b) 4
a 6 salarios minimos c) 7 a 10 saléarios
minimos d) mais de 11 salérios minimos
Profissao:

1- Ha quanto tempo mora nesta regiao?

2- O que vocé mais gosta e 0 que menos
gosta neste lugar?

3- Como deve ser cuidada esta regido? E por
quem?

4- O que representa esta regido do Jalap&o
para vocé? Como vocé a descreveria?

5- Como vocé gostaria que estivesse este
lugar daqui 10 anos?

6- Como vocé acha que estara esta regido
daqui 10 anos,
considerando as condi¢des de uso atuais?

7- Utiliza esta estrada (TO 030)para: a)
Escoamento de producéo; b) acesso para a
salde; d) educacao; e) turismo; f) lazer, g)
outro:

8- Qual o tipo de transporte que utiliza: a)
carro proprio tracado b) carro proprio sem
tracdo c) 6nibus d) moto e) outro

9- As condi¢Bes da via influencia/dificulta o
seu acesso? Por qué?

10- Qual(s) problema(s) ambiental que vocé
considera que afeta a conservacdo ambiental
desta estrada?

a) erosao b) queimada c) escoamento de agua
€) nuvem de poeira, f) outros

11- Qual a sua opinido sobre as queimadas
ocorridas no Jalapao?

12- O que é conservacdo ambiental para
VvOCcé?

13- Qual a sua opinido sobre o turismo na

regido?

14 - J& ouviu falar em Unidade de
conservagdo? Sabe o que significa?

15- Considera  necessario( ) ou
desnecessario( ) a conservacdo da paisagem
ao longo da TO 030 como um tipo de unidade
de conservacao? Por qué?

16 — O que de importante deveria implantar na
TO 030 se esta fosse considerada legalmente
uma Unidade de conservagéo?

17- Que tipo de servico inexistente, que vocé
considere necessario de ser oferecido ao
visitante/turista? Qual o seu interesse em
oferecer?

18 — O que seria necessario para continuar
usando esta regido de forma que ela nao fosse
destruida (conservacdo desta paisagem)? a)
alternativa de renda ao agricultor e pecuarista;
b) maior fiscalizacdo da area; c) intensificacéo
do turismo; d) sugestédo

19- Se pudesse mudar alguma coisa aqui em
relacdo a estrada, o que mudaria?

20- Vocé usaria a estrada enquanto area
protegida se tivesse como normas: lombadas,
redutor de velocidade, limite de velocidade ou
vocé preferiria outra estrada? Por qué?

21. Ja ouviu falar em Estrada-Parque?
conhece alguma?

AUTORIZACAO

Eu estou ciente de estar participando de uma
pesquisa académica e autorizo a publicacéo
das informacdes por mim prestadas, em
monografias e/ou dissertacdes académicas,
bem como artigos cientificos que tenham por
objetivo Unico promover o conhecimento
cientifico.

______ dejulho de 2008.
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APENDICE F — QUESTIONARIO PARA PROPRIEDADES RURAIS.

Questionario para propriedades rurais.

Nome:

Idade:

Escolaridade:

( )Ensino Fund. incompleto ( ) Ensino Fund.

completo
( ) Ensino Médio incompleto ( ) Ensino Médio
completo
() Superior incompleto () Superior
completo

Renda familiar: a) 1 a 3 salarios minimos b) 4
a 6 salarios minimos c) 7 a 10 saléarios
minimos d) mais de 11 salarios minimos

1- H& quanto tempo mora nesta regiao?

2- Vocé é o proprietario desta terra? Ou é
caseiro/ parente?

3- O que vocé mais gosta e 0 que menos
gosta neste lugar?

4- Como deve ser cuidada esta regido? E por
quem?

5- Qual a importancia da estrada para a sua
histdria de vida? Como explicaria isto a um
visitante?

6- Utiliza esta estrada para: a) Escoamento de
producéo; b) acesso para a saude; d)
educacao; e) turismo; f) lazer, g) outro:

7- Qual o tipo de transporte vocé utiliza: a)
carro proprio tracado b) carro proprio sem
tracdo c) dnibus d) moto e) outro

8- As condi¢cbes da via influencia/dificulta o
seu acesso? Por qué?

9- Qual a sua principal atividade de renda?

10- Oferece algum produto ao visitante/turista?
Qual?

11- O que vocé acha do turismo no jalapdo?

12- Que tipo de servico inexistente, que vocé
considere necessario de ser oferecido ao
visitante/turista? Qual o0 seu interesse em
oferecer algum?

13- Vocé como morador da regido acha que
pode ter alguma renda com o turismo? O que
seria?

14 — Em sua opinido o que poderia ser feito
para melhorar as atividades econdmicas dessa
regido? O que e quem deveria fazer?

15- Que melhorias na estrada poderiam trazer
satisfacdo para vocé? E o que poderia trazer
preocupacgéo?

16 - Existe algum lugar ao longo da estrada
gue vocé considera bonito e que o turista vai
gostar de ver? Qual?

17- Se a resposta for sim, ela precisa de
cuidados diferentes das outras estradas que
ndo sdo utilizadas por turistas? Que tipo de
cuidado?

18- Qual(s) planta(s) s&o importante para
vocé? Por qué?

19 - Quais ou quantas vocé conhece o nhome
e faz uso delas? Elas estdo na margem da
estrada? Elas precisam ser cuidadas? Por qué
e de que forma?

20 - O que vocé acha da caca ser proibida?
Vocé vé alguma alternativa para as pessoas
gue cagam ndo fazerem mais isso?

21- Como vocé descreve a vegetagcdo daqui?
(fotos). Por que vocé acha que ha esses tipos
de vegetacdo?

22- Vocé tem alguma preocupa¢éo com as
gueimadas em sua area? Vocé teria alguma
alternativa para o uso do fogo na lida com o
gado?

23- Vocé sabe que esta numa APA? Ja
recebeu alguma informagé&o sobre isto?

AUTORIZACAO

Eu estou ciente de estar participando de uma
pesquisa académica e autorizo a publicacédo
das informagBes por mim prestadas, em
monografias e/ou dissertacdes académicas,
bem como artigos cientificos que tenham por
objetivo Unico promover o conhecimento
cientifico.
de setembro de 2008.
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APENDICE G - LISTA DE ESPECIALISTAS.

Pesquisador Instituicdo Tematica pesquisada ou atuacao
profissional
Afranio José Soares UNESP Estrada-Parque: proposta para uma
Soriano definicdo. Tese de Doutorado.
Bruno Machado Carneiro | CIAMB - UFT Implantacdo de vias e manejo de Areas
Protegidas na regido do Jalapao: a Rodovia
TO 110 e o seu entorno. Dissertacéo de
Mestrado.
Veruska Dutra CIAMB - UFT | Proposta de estradas-parque como unidade
de conservacéo: dilemas e diadlogos entre o
Jalapéo e a Chapada dos Veadeiros. Artigo
publicado na Revista Turismo Virtual.
Andlise de Indicadores - Chave do Turismo
Sustentavel: Um Estudo de Caso em Lagoa
da Confuséo — Tocantins. Dissertacéo de
Mestrado.
Elder Monteiro Antunes Secretaria Coordenador de Unidades de Conservacao
Estadual de da SEMA — MT.
Meio
Ambiente
SEMA - MT
Ferdinando Filleto UFLA - MG Desenvolvimento de indicadores de
sustentabilidade para o ecoturismo. Tese de
Doutorado.
Paula Benevides Moraes UFT Sustentabilidade e desenvolvimento local: a

comunidade de Mumbuca e o turismo na
regido do Jalapdo. Artigo publicado na
Revista OLAM.
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Dimensdes da
sustentabilidade

Indicadores

Efetividade
do indicador

N

D

A

S

1- Ambiental

1.1-Mapeamento da Biodiversidade da Regido

1.2-Potencial cénico da via

1.3-Paisagem Conservada

1.4-Controle de focos de queimadas

1.5-Protecao dos recursos naturais através da Gestdo da APA

1.6-Construcao de infra-estrutura para Estradas-Parque (EP)

1.7-Ordenacéo e controle do lugar de destino

1.8-Controle e limitagdo do impacto ambiental do ecoturismo

1.9-Manutencéo freqliente da via de acesso e recuperacao e
controle dos passivos ambientais

1.10-Recuperacao das areas de empréstimos para
manutencdo da rodovia e das areas de construcédo de ponte

1.11-Controle da capacidade de carga dos atrativos

2- Social

2.1-Participacdo comunitaria na gestdo da EP e nas atividades
de ecoturismo

2.2-Numero de parcerias empresariais entre os atores locais

2.3-Bem-estar das comunidades receptoras

2.4-Identificacéo de atividades alternativas para o
desenvolvimento local

2.5-Satisfagdo dos ecoturistas

2.6-Porcentagem de atendimento as demandas locais por
servigos publicos

3- Cultural

3.1-Atividades de Educacao ambiental

3.2-Conservacao do patrimdénio ambiental e cultural

4- Espacial

4.1-Controle e impacto populacional do ecoturismo

4.2-Precos de terras e produtos comerciais basicos

4.3-Porcentagem de permanéncia dos moradores da zona rural

5- Econbmica

5.1-Porcentagem de contribuicdo do ecoturismo para a
economia local

5.2-Oferecimento e consumo de produtos locais para o
ecoturismo

5.3-Desenvolvimento econdmico da populacgéo local

5.4-Volume de recursos arrecadados por meio de taxas
turisticas

Acrescentar (A): n°do
Substituir (S): n° do indicador
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APENDICE | - ROTEIRO DE ENTREVISTAS EM MATO GROSSO — MT.

Secretaria Estadual do Guia turistico Turista Observacéo IBAMA
Meio Ambiente SEMA — (Chapada dos da Estrada
MT: técnicos Guimardes e Cuiabd)
Histérico de implantacao Perfil do turista: poder | Paisagem e Problemas Relagéo
da estrada-parque (EP) — | aquisitivo, beleza cénica | ambientais APA, EP
situagdo econémica preferéncias, - percepgao e
anterior a EP, motivo da nacionalidade e Parque?
implantacé@o tendo em regido, idade...
vista a APA?
Detalhar monitoramento Desenvolvimento Tipo de Relacdo APA, Monitora-
da APA e arelacdo com a | econémico para o turismo EP e Parque? mento e
EP municipio praticado atuacéo
da EP

Descricdo da EP: Oferecimento de Relacdo com | Paisagem
extensdo, manutencao, produtos a (vegetacao) e
infra-estrutura. comunidade | beleza cénica —

potencial

turistico
Conselho gestor da APA e | Produto a ser Satisfagdo Mirante e
do Parque e a relagao oferecido: ecoturismo, | como ciclovia apos
com a EP turismo de aventura... | turismo Chapada
Amparo legal da EP Perfil dos guias Consumo de | Condi¢des da

produtos EP:
locais manutencao,
infra-
estrutura...

Como ocorre o
ordenamento da EP?

Acesso ao
planejamento do
turismo e das
atividades da EP

Relacdo APA, EP e
Parque?

Satisfacdo com o
turismo

Investigar sobre as demais
EP do MT e sobre o
Conselho gestor da
Transpantaneira

Especulacéo
imobiliaria

Acidentes na EP:
atropelamento de fauna

Guias sao da
localidade e sao
treinados?

Participacdo do poder
publico nas questdes de
turismo

Plano de Manejo EP - UC




Livros Gratis

( http://www.livrosgratis.com.br )

Milhares de Livros para Download:

Baixar livros de Administracao

Baixar livros de Agronomia

Baixar livros de Arquitetura

Baixar livros de Artes

Baixar livros de Astronomia

Baixar livros de Biologia Geral

Baixar livros de Ciéncia da Computacao
Baixar livros de Ciéncia da Informacéo
Baixar livros de Ciéncia Politica

Baixar livros de Ciéncias da Saude
Baixar livros de Comunicacao

Baixar livros do Conselho Nacional de Educacdo - CNE
Baixar livros de Defesa civil

Baixar livros de Direito

Baixar livros de Direitos humanos
Baixar livros de Economia

Baixar livros de Economia Doméstica
Baixar livros de Educacao

Baixar livros de Educacdo - Transito
Baixar livros de Educacao Fisica

Baixar livros de Engenharia Aeroespacial
Baixar livros de Farmacia

Baixar livros de Filosofia

Baixar livros de Fisica

Baixar livros de Geociéncias

Baixar livros de Geografia

Baixar livros de Histdria

Baixar livros de Linguas



http://www.livrosgratis.com.br
http://www.livrosgratis.com.br
http://www.livrosgratis.com.br
http://www.livrosgratis.com.br
http://www.livrosgratis.com.br
http://www.livrosgratis.com.br
http://www.livrosgratis.com.br
http://www.livrosgratis.com.br
http://www.livrosgratis.com.br
http://www.livrosgratis.com.br/cat_1/administracao/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_1/administracao/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_1/administracao/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_1/administracao/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_1/administracao/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_1/administracao/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_1/administracao/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_2/agronomia/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_2/agronomia/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_2/agronomia/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_2/agronomia/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_2/agronomia/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_2/agronomia/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_2/agronomia/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_3/arquitetura/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_3/arquitetura/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_3/arquitetura/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_3/arquitetura/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_3/arquitetura/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_3/arquitetura/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_3/arquitetura/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_4/artes/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_4/artes/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_4/artes/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_4/artes/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_4/artes/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_4/artes/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_4/artes/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_5/astronomia/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_5/astronomia/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_5/astronomia/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_5/astronomia/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_5/astronomia/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_5/astronomia/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_5/astronomia/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_6/biologia_geral/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_6/biologia_geral/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_6/biologia_geral/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_6/biologia_geral/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_6/biologia_geral/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_6/biologia_geral/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_6/biologia_geral/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_6/biologia_geral/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_6/biologia_geral/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_8/ciencia_da_computacao/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_8/ciencia_da_computacao/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_8/ciencia_da_computacao/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_8/ciencia_da_computacao/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_8/ciencia_da_computacao/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_8/ciencia_da_computacao/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_8/ciencia_da_computacao/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_8/ciencia_da_computacao/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_8/ciencia_da_computacao/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_8/ciencia_da_computacao/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_8/ciencia_da_computacao/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_9/ciencia_da_informacao/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_9/ciencia_da_informacao/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_9/ciencia_da_informacao/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_9/ciencia_da_informacao/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_9/ciencia_da_informacao/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_9/ciencia_da_informacao/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_9/ciencia_da_informacao/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_9/ciencia_da_informacao/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_9/ciencia_da_informacao/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_9/ciencia_da_informacao/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_9/ciencia_da_informacao/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_7/ciencia_politica/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_7/ciencia_politica/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_7/ciencia_politica/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_7/ciencia_politica/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_7/ciencia_politica/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_7/ciencia_politica/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_7/ciencia_politica/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_7/ciencia_politica/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_7/ciencia_politica/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_10/ciencias_da_saude/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_10/ciencias_da_saude/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_10/ciencias_da_saude/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_10/ciencias_da_saude/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_10/ciencias_da_saude/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_10/ciencias_da_saude/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_10/ciencias_da_saude/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_10/ciencias_da_saude/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_10/ciencias_da_saude/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_10/ciencias_da_saude/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_10/ciencias_da_saude/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_11/comunicacao/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_11/comunicacao/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_11/comunicacao/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_11/comunicacao/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_11/comunicacao/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_11/comunicacao/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_11/comunicacao/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_12/conselho_nacional_de_educacao_-_cne/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_12/conselho_nacional_de_educacao_-_cne/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_12/conselho_nacional_de_educacao_-_cne/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_12/conselho_nacional_de_educacao_-_cne/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_12/conselho_nacional_de_educacao_-_cne/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_12/conselho_nacional_de_educacao_-_cne/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_12/conselho_nacional_de_educacao_-_cne/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_12/conselho_nacional_de_educacao_-_cne/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_12/conselho_nacional_de_educacao_-_cne/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_12/conselho_nacional_de_educacao_-_cne/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_12/conselho_nacional_de_educacao_-_cne/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_12/conselho_nacional_de_educacao_-_cne/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_12/conselho_nacional_de_educacao_-_cne/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_12/conselho_nacional_de_educacao_-_cne/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_12/conselho_nacional_de_educacao_-_cne/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_13/defesa_civil/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_13/defesa_civil/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_13/defesa_civil/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_13/defesa_civil/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_13/defesa_civil/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_13/defesa_civil/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_13/defesa_civil/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_13/defesa_civil/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_13/defesa_civil/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_14/direito/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_14/direito/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_14/direito/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_14/direito/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_14/direito/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_14/direito/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_14/direito/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_15/direitos_humanos/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_15/direitos_humanos/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_15/direitos_humanos/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_15/direitos_humanos/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_15/direitos_humanos/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_15/direitos_humanos/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_15/direitos_humanos/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_15/direitos_humanos/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_15/direitos_humanos/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_16/economia/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_16/economia/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_16/economia/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_16/economia/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_16/economia/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_16/economia/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_16/economia/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_17/economia_domestica/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_17/economia_domestica/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_17/economia_domestica/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_17/economia_domestica/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_17/economia_domestica/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_17/economia_domestica/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_17/economia_domestica/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_17/economia_domestica/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_17/economia_domestica/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_18/educacao/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_18/educacao/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_18/educacao/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_18/educacao/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_18/educacao/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_18/educacao/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_18/educacao/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_19/educacao_-_transito/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_19/educacao_-_transito/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_19/educacao_-_transito/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_19/educacao_-_transito/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_19/educacao_-_transito/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_19/educacao_-_transito/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_19/educacao_-_transito/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_19/educacao_-_transito/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_19/educacao_-_transito/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_20/educacao_fisica/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_20/educacao_fisica/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_20/educacao_fisica/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_20/educacao_fisica/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_20/educacao_fisica/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_20/educacao_fisica/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_20/educacao_fisica/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_20/educacao_fisica/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_20/educacao_fisica/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_21/engenharia_aeroespacial/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_21/engenharia_aeroespacial/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_21/engenharia_aeroespacial/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_21/engenharia_aeroespacial/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_21/engenharia_aeroespacial/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_21/engenharia_aeroespacial/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_21/engenharia_aeroespacial/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_21/engenharia_aeroespacial/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_21/engenharia_aeroespacial/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_22/farmacia/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_22/farmacia/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_22/farmacia/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_22/farmacia/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_22/farmacia/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_22/farmacia/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_22/farmacia/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_23/filosofia/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_23/filosofia/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_23/filosofia/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_23/filosofia/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_23/filosofia/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_23/filosofia/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_23/filosofia/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_24/fisica/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_24/fisica/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_24/fisica/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_24/fisica/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_24/fisica/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_24/fisica/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_24/fisica/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_25/geociencias/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_25/geociencias/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_25/geociencias/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_25/geociencias/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_25/geociencias/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_25/geociencias/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_25/geociencias/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_26/geografia/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_26/geografia/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_26/geografia/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_26/geografia/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_26/geografia/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_26/geografia/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_26/geografia/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_27/historia/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_27/historia/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_27/historia/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_27/historia/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_27/historia/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_27/historia/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_27/historia/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_31/linguas/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_31/linguas/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_31/linguas/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_31/linguas/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_31/linguas/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_31/linguas/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_31/linguas/1

Baixar livros de Literatura

Baixar livros de Literatura de Cordel
Baixar livros de Literatura Infantil
Baixar livros de Matematica

Baixar livros de Medicina

Baixar livros de Medicina Veterinaria
Baixar livros de Meio Ambiente
Baixar livros de Meteorologia
Baixar Monografias e TCC

Baixar livros Multidisciplinar

Baixar livros de Musica

Baixar livros de Psicologia

Baixar livros de Quimica

Baixar livros de Saude Coletiva
Baixar livros de Servico Social
Baixar livros de Sociologia

Baixar livros de Teologia

Baixar livros de Trabalho

Baixar livros de Turismo
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