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RESUMO

O acidente de transito com motociclistas aumenta sobremaneira, ocasionando
lesBes graves ou irreversiveis, comprometendo a qualidade de vida do cidadao com
repercussao social e econdémica para o Pais. Nesse sentido, o estudo (i) investigou o
comportamento preventivo e de risco para o acidente de transito referido por
mototaxistas regulamentados em Fortaleza, Cear4; (ii) identificou a participacao dos
mototaxistas regulamentados em atividades educativas e preventivas e sua relacao
com a ocorréncia de acidente de transito. Trata-se de um estudo de corte transversal
ou seccional, realizado em Fortaleza com 250 mototaxistas regulamentados, entre
novembro de 2007 e janeiro de 2008. Um questionario autoaplicavel, com 41
perguntas, foi usado para coleta e os dados foram analisados pelo programa
Statistical Package Social Science. Algumas variaveis foram submetidas a analise
bivariada e ao teste ndo paramétrico do Qui-quadrado, de Pearson, com a
confiabilidade de 95%. A pesquisa foi aprovada pelo Comité de Etica da
Universidade de Fortaleza, sobre o Parecer n° 338/2006. Todos os 250 participantes
sdo do sexo masculino (100,0%), prevalecendo idade =240 anos (51,6%). 93,6%
trabalhavam em tempo integral, 5,6% possuiam outra atividade remunerada. Quanto
a participacdo em atividades educativas e preventivas, 70,8% fizeram curso de
direcdo defensiva e 38,8% participaram de eventos educativos; apenas o capacete
foi referido por 100,0% como equipamento de protecdo individual. Dentre o0s
mototaxistas, 20,4% sofreram acidente de transito, predominando a colisao (62,7%)
e 70,6% estavam sozinhos no momento do acidente. Em relacdo as bebidas
alcoolicas, 38,8% referiram sua ingestéao; desses, 23,7% afirmaram que dirigem sob
efeito do alcool. As variaveis significativas para sofrer acidentes de transito foram:
ter carteira assinada (p=0,016), prestar servicos de entrega de encomendas,
mercadorias e documentos (p=0,016), ter sido multado (p<0,001), realizar revisao
preventiva na motocicleta (p=0,035) e comportar-se incorretamente no transito
(p=0,047). Nesse sentido, a populacédo e os 6rgaos de transito necessitam repensar
0 modo como s&o implantadas as leis e os mecanismos de regulacdo no que diz
respeito a reducdo dos acidentes no transito. Conclamar a sociedade,
permanentemente, para refletir sobre como realizar um transito saudavel exige uma
acao conjunta das trés esferas de poder, bem como uma séria articulacao entre os
poderes Legislativo, Executivo e Judiciario.

Palavras-chave: Acidente de Transito; Educagédo; Comportamento de Risco e
Preventivo.



ABSTRACT

The traffic accident with motorcyclists increases excessively, causing serious or
irreversible injuries, compromising the quality of life of the citizen with social and
economic repercussion for the Country. In this direction, the study (i) investigated the
preventive behavior and risk for the traffic accident stated by in regular taxi
motorcyclists in Fortaleza, Ceard; (ll) identified the participation of the regular
motorcyclists in educative and preventive activities and its relation with the
occurrence of traffic accident. One is about a study of transversal or seccional cut,
carried through in Fortaleza with 250 regular taxi motocyclists, between November of
2007 and January of 2008. A self applied questionnaire, with 41 questions, was used
for data collection and the data has been analyzed by the program Statistical Social
Package Science. Some variable had been submitted to the bivaried analysis and
Pearson! Q — squared non — parameter test, with the 95% trustworthiness. The
research was approved by the Committee of Ethics of the University of Fortaleza,
opinion n° 338/2006. All the 250 participants are masculine sex (100.0%), prevailing
age 240 years (51.6%). 93.6% worked full time, 5.6% had another remunerated
activity. As for the participation in educative and preventive activities, 70.8% had
made course of defensive direction and 38.8% had participated in educative events;
only the helmet was mentioned by 100,0% as equipment for individual protection.
Among regular taxi motorcyclists, 20.4% had suffered traffic accident, predominating
collision (62.7%) and 70.6% were alone at the moment of the accident. In relation to
alcoholic beverages, 38.8% had informed its ingestion; of these, 23.7% had affirmed
that they guide under effect of the alcohol. The significant variable to suffer traffic
accidents had been: to have regular job (p=0,016), delivery services of,
merchandises and documents (p=0,016), to have been fined (p<0,001), to carry
through preventive revision in the motorcycle (p=0,035) and to behave incorrectly in
the transit (p=0,047). In this direction, the population and the agencies of transit need
to rethink the way as the laws and the mechanisms of regulation are implemented
as related to the accidents reduction in the transit. Reunite the society, permanently,
to reflect on as to a safe transit demands a compromise action of the three
authorities , as well as a serious joint among Legislative, Executive and Judiciary.

Key -Words : Traffic accident; Education; Risk and Preventive
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1 INTRODUCAO

Dentre os ambientes comuns da ocorréncia de acidentes, o transito, no final
do século XX, destacou-se e esta entre os problemas passiveis de intervencéo por
meio de préticas saudaveis. A rapida urbanizacdo e a concomitante motorizagdo nos
paises em desenvolvimento contribuiram para o crescimento desse agravo e iSso
nao foi seguido pela engenharia apropriada de estradas nem por programas de
sensibilizacdo, educacéo, prevencao de riscos e repressao das infracoes (SOUZA et
al, 2005).

A Organizacdo Mundial de Saude (OMS) ressalta a magnitude dos acidentes
de transito (AT) e a incipiente atuacéo intersetorial na reducdo dessa casuistica.
Este evento € considerado, mundialmente, um sério problema de saude publica, pois
morrem, por dia, mais de 3.000 pessoas por AT (OMS, 2004). Este 6rgao destaca
gue nenhum pais serd poupado nas perdas de vidas e sofrimentos advindos desses
acidentes, e menciona também que a seguranca nas estradas deve tornar-se
prioridade publica em todo o mundo (PEDEN, 2004; OMS, 2004).

De acordo com a Organizacdo Panamericana de Saude (OPAS) e OMS
(2005), as taxas de mortalidade por acidente de transito nos Estados Unidos da
América (EUA) e nos paises com alta renda estdo diminuindo, porém no Oriente
Médio, Africa, América Latina e Asia, os indices aumentam. Nos EUA, em cada
10.000 acidentes, ocorrem 66 mortes entre ocupantes de veiculo; no Kénia, em cada
10.000 acidentes, acontecem 18.000 mortes e, no Vietna, 3.000 mortes com
predominio entre os pedestres, motociclistas e ciclistas (OPAS/OMS, 2005).

Estudo sobre a violéncia da América Latina identificou, entre os jovens, altas
taxas de mortalidade por AT. Dentre os dezesseis paises, El Salvador apresentou o
segundo maior indice de mortes no contexto internacional e o primeiro da América
Latina com taxa de 21,8 em 100 mil habitantes. A Guatemala possui 0S menores
indices de Obitos na América Latina, com taxa de aproximadamente trés mortes para
cada 100 mil habitantes. Uma observacdo importante é que, no periodo de 1994 a
2004, onze paises conseguiram uma queda na mortalidade por acidentes de
transito, como Cuba, Argentina, Guatemala e Uruguai (WAISELFISZ, 2008a).

O AT ocasiona impacto na sociedade e na economia, provoca um ndamero
significativo de sequelas em suas vitimas, além de originar elevados custos diretos e
indiretos para os paises (BASTOS et al, 1999; BRASIL, 2005). Estudiosos do tema



referem que os custos diretos dizem respeito aos relativos as despesas médicas e
ndo médicas e, os indiretos, atribuem-se a perda da producgdo, produtividade
(MELLO-JORGE; KOIZUMI, 2004; PORDEUS, 2004), repercutindo no indicador
relativo aos anos potenciais de vida perdidos - APVP (BRASIL, 2005).

No campo da economia, normalmente o0s paises perdem cerca de um a dois
por cento do Produto Interno Bruto (PIB), com gastos relacionados aos acidentes de
transito e, como classe mais vitimada, os jovens lideram o ranking, e, muitas vezes,
esses apresentardo sequelas irreversiveis (BRASIL, 2007a).

Pesquisa realizada pelo Instituto de Pesquisa Econdmica Aplicada (IPEA),
em 2006, demonstrou que os impactos sociais e econdmicos dos ATs nas rodovias
brasileiras sao bastante significativos, estimados em R$ 24,6 bilhdes, principalmente
relacionados a perda de producdo, as mortes das pessoas ou a interrupcdo das
atividades das vitimas (BRASIL, 2007b).

Desta forma, em ambito nacional, o Departamento Nacional de Transito —
DENATRAN (2006) informa que, durante o ano de 2006, as ocorréncias de
acidentes com vitimas nas unidades federadas do Brasil foram de 320.541 casos,
com 404.596 vitimas néo fatais e 18.836 Obitos. Dessas ocorréncias, 137.104 casos
foram com motocicletas, sendo superados apenas pelos eventos com
automovel/camioneta, com 195.727 ocorréncias.

Souza et al (2007) realizaram estudo em cinco capitais brasileiras (Manaus,
Recife, Brasilia (DF), Rio de Janeiro e Curitiba) para analisar a implementacdo da
Politica Nacional de Reducdo da Morbimortalidade por Acidentes e Violéncias. As
autoras identificaram o fato de que o AT foi uma das principais causas de mortes e
de internacdo hospitalar nas cinco cidades, alcancando ambos 0s sexos, além de
pessoas de faixas etarias diferentes, prevalecendo a de 30-59 anos.

Avaliando a dimenséo do problema, Waiselfisz (2008b), ao delinear o mapa
da violéncia dos municipios brasileiros, mostrou que, no periodo de 1994 a 2006, o
namero de Obitos acarretados pelos AT passou de 29.527 para 35.146,
representando um aumento de 19% do numero total de mortes por acidente de
transito.

No Brasil, pesquisas realizadas em algumas cidades brasileiras revelam que
0s motociclistas se destacam nas ocorréncias dos AT (BARROS et al, 2003;
OLIVEIRA; SOUZA, 2004; SOARES; BARROS, 2006). Esses sao altamente

vulneraveis em virtude de sua exposi¢do direta ao choque com veiculos ou com



objetos fixos e, portanto, sujeitos aos traumas multiplos de maior gravidade
(SOARES; BARROS, 2006).

Nesse sentido, o DENATRAN (2005) informou que, durante o ano de 2005, a
frota de veiculos circulantes no Brasil, com ou sem placa, foi de 42.071.961. Desses,
6.934.150 eram motocicletas, que é a segunda maior frota, perdendo apenas para
0s 26.309.256 automoveis.

Corroborando a assercao anterior, Oliveira e Souza (2004) expressam que
esse indice elevado da frota de motocicleta explica-se pelo fato de esse meio de
transporte ter se tornado viavel no transito lento e congestionado, sendo econémico
e de custo bem inferior, se comparado aos automoveis. Além dessa facil aquisicao,
seu manejo garante facilidades e vantagens no estacionamento e € utilizada como
meio de trabalho.

Santos (2006) ressalta que a fragilidade da arquitetura das motocicletas
impde ao seu condutor obediéncia as normas do transito e de seguranca, para que
nao venha a se envolver em AT, evitando lesdes graves, longos periodos de
internacdes, prejuizo ao retorno a sua atividade produtiva e ainda que seja privado
da vida, na sua juventude.

Liberatti et al (2003) acrescentam, por sua vez, infelizmente, o surgimento
desse veiculo despertou no homem uma sensacdo de liberdade, proporcionando
altas velocidades e manobras perigosas e atraindo, muitas vezes, individuos com
idade menor do que 18 anos.

Assim, a utilizacdo desse transporte enseja comportamentos infratores com
exposicao dos condutores e passageiros cada vez mais aos acidentes. Sob essa
Otica, Leon e Vizzotto (2003) asseguram que o comportamento humano, aliado a
engenharia de trafego e a tecnologia, é foco de preocupacéao social.

O comportamento humano, em particular, € destacado em estudos na area
da saude coletiva (COTRIM et al, 2000; LEON; VIZZOTO, 2003; PANICHI;
WAGNER, 2006), que abordam as diversas modalidades de agravos externos a
saude humana. Nesse sentido, no tocante aos acidentes de transito, este ndo pode
ser analisado de modo reducionista, mas como fruto de tendéncias que encontram
explicacdo em condi¢gbes determinantes socioculturais, politicas e econémicas que
evidenciam a situacdo de cada pais (WAISELFISZ, 2008a). Reforca-se a nocao de
que a dimensdo comportamental se encontra intensamente entre as principais

transgressoes do transito.
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Por sua vez, a infracdo é entendida como a inobservancia a qualquer
clausula da legislacdo de transito, as normas emanadas do Cdédigo de Transito, do
Conselho Nacional de Transito e a regulamentacdo estabelecida pelo 6rgado ou
entidade executiva do transito (BRASIL, 1998).

Assim, o comportamento humano, quando relacionado a imaturidade da
juventude, apresenta conduta impulsiva, excesso de confianga, ousadia,
independéncia, busca de atividades que aumentem a adrenalina; desse modo, o
jovem é o principal infrator da lei de transito brasileira (LEON; VIZZOTTO, 2003;
STOCCO et al, 2007) bem como de outros paises (HIRSCH, 2003).

Desse modo, os comportamentos inadequados no transito sao considerados
infracbes, mas, infelizmente, as autoridades e 6rgdos de transito tém dificuldades
para compreender e descobrir a etiologia, e muitas vezes deixam de aplicar a
abordagem juridica, psicologica e pedagoégica adequada ao infrator, para, assim,
minimizar suas ocorréncias e até mesmo evitar um AT (ROCHA, 2005).

Portanto, a prevencdo do risco na conducdo de um veiculo se faz com
suporte em estratégias educativas implementadas desde a escola fundamental, com
a finalidade de transformar o individuo em futuro cidaddo no transito, com a
participacdo da familia nessa elaboracéo de saberes.

Além disso, como outra maneira eficaz de garantir a seguranca nas vias €
necessario que 0 governo e o0rgaos legislativos, meios de comunicacao,
profissionais, organizacbes nao governamentais, policia, industria e sociedade
partiihem uma cultura de seguranca e estejam conscientes acerca da prevencao de
AT (OMS, 2004).

Conforme a magnitude, impacto e transcendéncia do problema, evidencia-se
a urgéncia de investimento no campo da educacao, pois os gastos originados pelos
AT poderiam ser empregados em atividades de promog¢&o de um transito seguro e
no comportamento preventivo na condugdo do veiculo, evitando, assim, os altos
indices de internacdes, sequelas e Obitos na populacéo.

Entende-se que a educacdo € o eixo estruturante para reverter o caos que
se instalou em relagdo aos AT. Pressupfe-se que, com 0 emprego de praticas
educativas permanentes, possa haver mudanca de comportamento que viabilize o
exercicio da cidadania. Santos e Barroso (2003) reforcam a idéia de que, com apoio
neste reconhecimento, acontecera a producédo efetiva de novos conhecimentos, e,

assim, sera alterado o comportamento do individuo no cuidado a sua saude, com



vistas ao bem-estar pessoal, familiar e societario.

Dessa maneira, as politicas publicas que visam a promocdo de um
transporte mais seguro para 0s usuarios da via publica, aliadas a Educacdo em
Saude, deveriam atuar nos comportamentos dos cidadaos no transito (LIBERATTI et
al, 2003).

Nesse sentido, os condutores com maior risco, 0s motociclistas, tornam-se o
publico-alvo para a educacdo, principalmente em decorréncia das praticas de
conducéo realizadas em seu dia-a-dia, pois as estatisticas revelam que os numeros
de AT, inclusive para as vitimas nado fatais, aumentam a cada ano, por isso é
necessario identificar essas causas e intervir para que a incidéncia venha a registrar
valores minimos (DENATRAN, 2006).

Diante das estratégias para a prevencédo de acidentes, temos a educacao
para o transito, focalizada no individuo e trabalhando a possibilidade de mudanca de
valores, comportamentos e atitudes. Vale ressaltar que esse € um processo de
aprendizagem continuada e deve empregar metodologias diversas para atingir
diferentes faixas etarias (BRASIL, 2004).

O objeto em estudo, portanto, possui relevante complexidade, pois acaba
afetando as pessoas e, consequentemente, a sua qualidade de vida. Cabem entéo,
a intervencdo de Orgdos responsaveis e a participacdo comunitaria, para que
interpretem e executem de forma correta a promocao de um transito saudavel.

Assim, a promocao da saude compreende a acao individual, da comunidade,
a acdo e o compromisso dos governos na busca de uma vida mais saudavel para
todos e para cada um (BRASIL, 2002a). O aprendizado das diretrizes da Politica
Nacional de Promoc¢édo da Saude pela populacédo favorece ao condutor/passageiro
de motocicleta seguranca pessoal e coletiva, independente de esse veiculo ser
utilizado para o lazer ou atividade produtiva. Portanto, as agdes promotoras de um
transito saudavel devem focalizar em suas praticas todas as pessoas gue conduzem
esse transporte.

Assim sendo, a promocéo de saude no transito decorre da necessidade de
um ambiente adequado, para que os transportes possam circular livremente, tendo
acesso a todos os meios de seguranga, assim diminuindo os indices de acidente de
transito. O ambiente engloba varios fatores, dentre os quais a iluminacdo; os
fendbmenos naturais; excesso de cartazes nas estradas, ruidos, fumaca e poeiras;

condi¢cbes do transito; participacdo de transeuntes (0 comportamento do pedestre);



instalacdo de dispositivos uniformes de controle do trafego; alargamento das pistas
de trafego e dos acostamentos (CHECALIN, 1996).

Na atualidade verifica-se que a promocdo de um transito saudavel e a
prevencao de AT no Brasil tém grandes desafios: (i) transformar um transito violento
em solidario; (i) minimizar os problemas ambientais — como poluicdo sonora e visual
e estruturais das vias publicas; (iii) fazer cumprir a lei que proibe o uso do alcool e
direcdo, dentre outras situacdes especificas. A sociedade espera que 0s 0rgaos
responsaveis pelo cumprimento da legislacdo do transito garantam a reducdo da
casuistica e priorizem a vida da populagéo, proporcionando um transito seguro.

Desse modo, o interesse que se tem ao examinar o tema desta investigacao,
é justificado por: (i) ser participante do Nucleo de Estudos e Pesquisa em Acidentes
e Violéncias — NEPAYV; (ii) ser escassa a literatura sobre mototaxistas, sua relacao
com o acidente de transito; (iii) identificar como se configura a préatica preventiva no
transito por esses profissionais; e (iv) desmistificar o envolvimento dessa categoria
profissional no elevado indice dessas casuisticas.

Salientando a relevancia desta pesquisa, o assunto é pauta de estudos e
implementacdo de politicas publicas em saude. Dessa forma, esta investigacdo
favorece uma discussdo sobre o comportamento dos mototaxistas: como estes
profissionais enfrentam as exigéncias de trabalho, elaboram as estratégias para
executar suas tarefas, as medidas de seguranca no transito e qual a opinido que
eles tém sobre o uso de bebidas alcodlicas como um dos fatores condicionantes de
acidentes de transito, além de investigar variaveis que podem ocasionar o AT.
Ajunta-se a essas justificativas o interesse em identificar as barreiras, na viséo

desses profissionais, que dificultam a reducdo desses acidentes.



2 OBJETIVOS

2.1 GERAL

* Investigar o comportamento preventivo e de risco para o acidente de transito

referido por mototaxistas regulamentados em Fortaleza, Ceara.

2.2 ESPECIFICOS

* Analisar as variaveis sociodemograficas dos mototaxistas regulamentados de
Fortaleza.

* Identificar a participacdo dos mototaxistas regulamentados em atividades
educativas e preventivas e sua relagdo com a ocorréncia de acidente de transito.

* Relatar a frequéncia do uso de bebidas alcodlicas por mototaxistas no exercicio
de sua préatica profissional.

* Descrever o comportamento do mototaxista no transito no desempenho de sua
pratica.

» Verificar relacdo entre comportamentos preventivos e de risco com a ocorréncia

de acidente de transito.



3 REVISAO DE LITERATURA

3.1 Contextualizacdo dos acidentes de transito

O crescimento industrial no mundo no século XX favoreceu o aumento
consideravel da frota de veiculos automotores em circulagdo em todos os paises
(BASTOS et al, 2005), faciltando o surgimento de muitas empresas
automobilisticas, que possuiam grandes atrativos para a aquisicdo de algum
automovel ou moto. Com o passar do tempo, essas empresas foram modificando os
modelos, deixando-os cada vez mais inovados e modernos, aumentando a intencao
das pessoas em adquirir um veiculo.

Principalmente apés a Segunda Guerra Mundial, o automovel particular
tornou-se objeto de consumo e simbolo de status social, estimulado pelo grande
aparato das propagandas econdmicas capitalistas. Com essa incorporacdo do
automovel no cotidiano populacional, nasce importante problema, que existe nos
dias atuais — o acidente de transito. Além disso, trouxe, também, aumento
significativo da polui¢do sonora e atmosférica (MARIN; QUEIROZ, 2000).

Na década de 1960, foi modificada a concepcédo relativa ao acidente de
transito, quando passou a ser considerado como evento prevenivel e causado pela
interacdo de multiplos fatores, em especial, 0 humano, e os relacionados ao veiculo
a motor e as condi¢cdes das vias urbanas (SOARES; BARROS, 2006). Assim, a
Classificacdo Internacional de Doencas inseriu o acidente de transito no conjunto de
causas externas, divididas em acidentais e intencionais (OMS, 1993).

Ressalta-se que os acidentes de transito ndo atingem apenas o individuo
com a instalacdo de sequelas, absenteismo no trabalho e consequente queda no
setor produtivo. Afeta também o seio familiar (SOUZA FILHO et al, 2008), ambito
pré-hospitalar, hospitalar e reabilitagbes (XAVIER, 2006).

O Brasil tem a populacdo de 163,9 milhdes de habitantes, e mais de um
milhdo de acidentes sdo registrados anualmente. Esses acarretam um prejuizo
material de mais de dois bilhbes de doélares e igual valor em termos de prejuizos
sociais. A cada 22 minutos morre uma pessoa em acidente de transito, a cada sete
minutos acontece um atropelamento e a cada 57 segundos ocorre um acidente de
transito. O Governo gasta em média R$ 14.321,25 com vitima néo fatal de acidente
de transito. De acordo com as estatisticas, a maioria das vitimas de acidente de

transito tem menos de 35 anos, e 41% dos mortos estdo na faixa etaria de 15 a 34



anos. Em 40 mil acidentes com veiculos de duas rodas, aconteceram 24 mil mortes
(PORTAL DO TRANSITO, 20086).
Em Fortaleza, a cronologia dos acidentes envolvendo veiculos, pedestres e

ciclistas registram:

Um acidente
registrado a cada
22,2 minutos

Veiculos Pedestres e Ciclistas
Um acidente com Um acidente sem Um atropelamento a
vitimas a cada vitimas a cada cada 3,3 h e acid. ¢/
1,3 hora 41,7 minutos ciclistaa cada 55 h
Um acidente com Um acidente com Um pedestre ferido a
. Um pedestre morto
mortos a cada feridos a cada cada 3,2 he um da 2.6 di
3,2 dias 1,3 hora ciclista a cada 6,2 h a cada £,0 dias
Um motociclista Uma pessoa ferida .
Um ciclista morto
morto a cada a cada da 5.8 di
4,9 dias 40,2 minutos JERLIERJOLS

Uma pessoa morta

a cada 26 horas

Fonte: Sistema de Informacé&o de Acidentes de Tréansito do Municipio de Fortaleza (SIAT-FOR), 2007.

Dentre os diversos tipos de transporte, a motocicleta tem destaque nesses
altimos anos, pois 0 numero de acidentes com seus condutores aumenta
consideravelmente. Isso decorre da comparacdo da moto com a liberdade, emocéo,
adrenalina, aventuras e desafios, em que o prazer de viver perigosamente é
cultuado como um ato herdico e as cicatrizes de acidentes significam os sinais que
se referem a esse valor (QUEIROZ; OLIVEIRA, 2003).

Além de o condutor apresentar esse espirito aventureiro, a estrutura da
motocicleta possui grande influéncia na ocorréncia dos acidentes, porque o veiculo
nao dispbe de protecédo suficiente, levando o motociclista a absorver todo o impacto
e sendo, comumente, ejetado a distancia (OLIVEIRA; SOUSA, 2004).

Por isso, o novo Codigo Brasileiro de Transito (1998) refere que os
condutores de motocicleta devem utilizar como equipamento de prote¢éo individual

capacete de seguranca com viseira ou 0culos protetores, segurar no guidom com as



duas maos e utilizar vestimenta apropriada (casaco, luvas e botas de couro, cal¢cas
de tecido grosso), luz acesa de dia e de noite.

Apesar de ser obrigatéria a utilizacdo dos equipamentos de protecéo
individual ao condutor, ainda se encontra negligéncia por parte dos usuarios e dos
orgaos fiscalizadores e isso favorece o elevado indice dos acidentes de transito no
Brasil.

3.2 Interface comportamento humano/acidente de tran  sito

Dentre as causas externas, os AT sdo considerados a principal causa de
morbidade na populacédo brasileira. Entre as criangas e os adolescentes menores de
14 anos, prevalecem os atropelamentos, e 0s jovens que comecam a dirigir passam
a constituir um grupo de alto risco e, em virtude do seu comportamento, tornam-se
infratores (BRASIL, 2005).

Souza et al (2005) destacam que na atualidade a resposta dada para os
problemas do transito esta focalizada na mudanca do comportamento, por isso é
necessario compreender os fatores determinantes e de risco para o transito violento:
motoristas cujo comportamento € inapropriado e inconveniente; pedestres
desatentos ou que desobedecem aos sinais; fiscalizacdo omissa, deficiente,
complacente e sem objetivos definidos; estradas e ruas inadequadas, esburacadas,
mal projetadas, mal sinalizadas e mal iluminadas; veiculos inseguros e sem
condi¢cOes de se movimentar no trafego.

Uma vez que se entendem os diversos fatores que originam um transito
violento, expondo a vida das pessoas a lesdes graves até mesmo irreversiveis, é
possivel delinear estratégias voltadas para sua prevencao.

Por isso, o comportamento inadequado no transito € um dos fatores
determinantes dos AT. Para combaté-lo, deve-se compreender seus agentes
causadores, dentre os quais se destacam: a renda mensal elevada — que facilita a
compra e uso de veiculos modernos e tecnologicamente sofisticados; ingerir bebidas
alcoolicas antes de dirigir o veiculo — pois faz com que o condutor perca a nogao de
suas atitudes; desrespeitos a sinalizagdo de transito — pois muitas vezes favorecem
ao individuo liberdade, ou seja, busca por sensacgdes fortes (LEON; VIZZOTTO,
2003).

Estudo realizado em Ponta Grossa (PR) com estudantes universitarios de

cursos na area da saude revelou haver associacdo entre o comportamento de risco



e 0 envolvimento anterior em acidentes. Os autores asseveram que, casoO O
estudante adote atitudes de risco no transito, a probabilidade de ele se acidentar é
duas a trés vezes maior do que entre alunos que seguem as normas de seguranca
no transito (STOCCO et al, 2007).

Neste sentido, o transito brasileiro tem muito a ser melhorado, pois as
pessoas tendem em sua rotina a adotar comportamento de risco para a ocorréncia
ou envolvimento em AT. Por isso, 0 comportamento no transito deve ser prudente,
respeitando os direitos e deveres na circulacdo de veiculos e pedestres (TEBALDI,
FERREIRA, 2004).

Portanto, para reduzir ou evitar esse comportamento de risco, 0s 6rgaos
responsaveis pela educacédo no transito devem considerar a crenca e atitude do
condutor, pois educar visa a disseminar informacdo e ao fato de a populacdo
participar no deslinde do problema, porque tende a conscientizar o papel de cada
pessoa no transito. Nao se pode esquecer de que inclui o entendimento da
realidade, bem como adaptar, assimilar e incorporar novos habitos e atitudes em
relacdo ao transito na busca da seguranca e bem-estar (BRASIL, 2004).

O comportamento do individuo no transito motiva indmeros estudos a serem
desenvolvidos na busca de explicacdes dos fatores relacionados a conducédo segura
e desenvolvimento de estratégias para a prevencdo de acidentes (PANICHI,
WAGNER, 2006).

3.3 Importancia da educagdo como estratégia promotora d e um transito seguro

A saude é um estado de completo bem-estar fisico, mental e social. Para
isso, os individuos e grupos devem saber identificar aspiracOes, satisfazer
necessidades e modificar favoravelmente o meio ambiente para poder atingi-la. E o
maior recurso para o desenvolvimento social, econdmico e pessoal, assim como
importante dimensdo da qualidade de vida. Fatores politicos, econémicos, sociais,
culturais, ambientais, comportamentais e biolégicos podem tanto favorecer como
prejudicar a saude (BRASIL, 2002b).

A Educacdo em Saude € qualguer combinacdo de experiéncias de
aprendizagem delineadas com vistas a facilitar acées voluntarias conducentes a
salde (CANDEIAS, 1997). E a mudanca de comportamento para o exercicio da
cidadania que possibilita ao profissional de saude reconhecer e valorizar o saber

socialmente constituido pelo individuo em seu ambiente. Com base neste



reconhecimento, acontecerd a producao efetiva de novos conhecimentos, alterando
o comportamento de saude do individuo, objetivando atingir o melhor nivel de bem-
estar (SANTOS; BARROSO, 2003).

Dentre as estratégias para realizar Educacdo em Saude, a promoc¢ao da
saude focaliza mudangas no estilo de vida, favorece a adogdo de um
comportamento cidadao, propiciando que os condutores respeitem as leis de transito
e valorizem a vida. Desse modo, conjetura-se a viabilidade da reducdo dos indices
dos acidentes de transito, mudando a estatistica que acompanha este grave
panorama.

Assim, a Educacdo em Saude pode ser considerada “sinbnimo de qualidade
de vida” (BUSS, 2000; MINAYO et al, 2000), razdo pela qual 6érgaos responsaveis
pela ordem no transito devem implementa-la em suas praticas, para maior
conscientizacdo popular acerca de uma vida saudavel no transito. Sendo iniciada
nas escolas, a educagdo para o transito sera mais facilmente compreendida, pois
executa o processo de formacao cidada.

Essa Educacédo em Saude deve ser focada na prevencéao de AT e promocao
do transito seguro. A prevencao esta relacionada a evitar o acidente ou a reduzir seu
dano (uso dos equipamentos de protecao individual e coletiva, exercer a direcao
defensiva, etc), enquanto a promoc¢ao, associa o locus (via) e o estilo de vida do
condutor nesse ambiente (CHECALIN, 1996).

Dessa forma, a promocdo em saude caracteriza-se por um conjunto de
intervencdes que tém como horizonte ou objetivo ideal a eliminagdo permanente ou,
pelo menos, duradoura do agravo, porque procura atingir suas causas mais basicas
e ndo apenas evitar a manifestacdo do agravo nos individuos e nas coletividades
(LEFEVRE; LEFEVRE, 2004). Ja prevencdo € um ato tomado antes do surgimento
ou agravamento de uma dada condicdo morbida ou de um conjunto dessas
condicdes, com vistas a afastar o agravo de saude do doente ou vice-versa.

Um dos fatores mais importantes na prevencao dos AT consiste na melhoria
dos registros, elaborados de forma a facilitar a notificacdo da ocorréncia, além de
possuir como base para sua criacdo a realidade de cada pais, ou seja, evidenciando
as taxas de mortalidade e morbidade e as circunstancias de ocorréncias dos
acidentes de transito. O Sistema de Relatorio sobre Acidentes Fatais, desenvolvido
pela Administracdo Nacional de Seguranca do Trafego nas Autoescolas; os codigos

da Classificacdo Internacional de Doencas e Problemas Relacionados; e os



diagnésticos dos departamentos de emergéncia hospitalar e admissao fornecem
valiosos dados epidemiologicos (JEKEL et al, 2005).

Vale ressaltar que os orgaos de transito sao responsaveis pelo “controle”
dos acidentes e possuem um trabalho exaustivo, porque a prevencdo em saude
engloba a conscientizacado da populacdo em utilizar os equipamentos de protecéo.
Sendo assim, 0s 0rgaos responsaveis devem procurar maneiras faceis e objetivas
para que a populacdo venha a aceitar e entender a importancia de seu veiculo
possuir 0s equipamentos corretos, estar em condi¢cdes seguras para poder circular,
como também o condutor utilizar os equipamentos de protecéo.

Na atualidade, vivenciamos o momento como um desafio que inclui
articulacdo com parcerias, atuacdes intersetoriais e participacdo popular, que
garanta a aplicacdo em politicas que respondam mais efetivamente e integralmente
as necessidades da sociedade (BRASIL, 2002b).



4 METODOS

Este é um experimento de corte seccional ou transversal. Klein e Bloch (2006)
assinalam que o estudo seccional se caracteriza como um ensaio epidemiologico no
qual se realiza observacdo direta de determinada quantidade planejada de
individuos em Unica oportunidade. Sao Uteis para determinar a prevaléncia de casos
e de fatores de risco de doenca ou agravo em uma populacdo definida (JEKEL et al,
2005).

Almeida Filho e Rouquayrol (2006) alegam que os estudos seccionais sao
inquéritos que produzem instantaneos da situacdo de saude de uma populacdo ou
comunidade, com base na avaliacdo individual do estado de saude de cada um dos
membros do grupo, dai produzindo indicadores globais de saude para o grupo
investigado.

Entre as vantagens dos estudos de corte transversal, pode-se mencionar que
estes sdo frequentemente desenvolvidos com base em amostras representativas da
populacdo, permitindo inferéncias causais fortes e seu custo €, geralmente, mais
baixo, se comparado a outros tipos de estudo, em virtude de seu desenvolvimento
ocorrer em curto tempo (WALDMAN; ROSA, 1998).

Quanto as limitagcdes dos estudos seccionais, tem-se: a dificuldade de separar
a causa do efeito e a maior dificuldade de identificacdo de fenbmenos de curta
duracdo se comparadas aqueles de longa duracdo (WALDMAN; ROSA, 1998).

Os estudos seccionais sdo empregados para investigar uma ampla gama de
problemas de saude coletiva, com o0s mais variados propositos, desde
administrativos até analiticos (KLEIN; BLOCH, 2006).

Desse modo, este estudo se desenvolveu nos principais pontos de
concentracdo dos mototaxistas, em Fortaleza-CE, no periodo de novembro de 2007
a janeiro de 2008. A identificacdo desses pontos ocorreu quando estabelecido
contato com a Empresa de Transporte Urbano de Fortaleza — ETUFOR, 6rgéo
responsavel pelo cadastramento dos mototaxistas para o exercicio da profisséo.

O critério adotado para a sele¢cédo deste campo foi a facilidade de encontrar,
em maior namero, mototaxistas regulamentados que pudessem contribuir com o
estudo. Em Fortaleza havia, na época do estudo, 53 pontos de mototaxistas, nos
principais bairros: Aldeota, Antbnio Bezerra, Centro, Conjunto Ceara, Fatima,

Maraponga, Messejana, Parangaba, Vila Velha, dentre outros, conforme



mapeamento de distribuicéo espacial da ETUFOR.

A época do estudo havia 2.209 mototaxistas regulamentados (ETUFOR,
2007) e 94.467 motociclistas em Fortaleza (DENATRAN, 2007), ou seja, 0sS
mototaxistas representavam 2,34% da frota total de motociclistas. Considerando-se
uma frequéncia estimada de 20%, uma precisdo de 5% e um nivel de confianca de
95%, a amostra necesséria calculada era de 221 mototaxistas. Neste estudo foram
entrevistadas 250 pessoas. Portanto, essa amostra representa 11,5% da totalidade
dos mototaxistas regulamentados de Fortaleza.

O estudo adotou como critérios de inclusdo o fato de o participante ser
mototaxista sem distingdo de sexo e idade, possuir cadastramento na ETUFOR
conforme a Lei n. 8.004, de 25 de marco de 1997, regulamentada pelo Decreto n.
253, de 12 de novembro de 1998, e participar da pesquisa espontaneamente,
assinando o termo de consentimento livre e pés-esclarecido. Foram excluidos os
mototaxistas que nao cadastrados.

A partir do mapeamento espacial da ETUFOR (Anexo 1), foi possivel
localizar os 53 pontos de mototaxis situados nos diversos bairros de Fortaleza.
Identificou-se o fato de que a maior concentragcdo desses pontos estava no centro da
Cidade e, para nao incorrer no risco de selecionar apenas 0S mototaxistas
concentrados no Centro, foi feita uma distribuicdo, intencional, incluindo cerca de
dez pontos localizados nos bairros periféricos do mapeamento espacial. Vale
salientar que ndo houve recusa entre os participantes da pesquisa.

O instrumento de coleta de dados foi um questionario com 41 perguntas
versando sobre:

* a caracterizacdo sociodemografica (sexo, idade, escolaridade, estado civil,
renda familiar, religido, naturalidade);

» 0 perfil do trabalho do mototaxista (periodo de trabalho, tempo de mototaxista,
ano de expedicdo da carteira nacional de habilitacdo, exercicio de outra
atividade remunerada, e qual era essa atividade, se possui carteira assinada);

» 0 perfil do trabalho do mototaxista em relacdo & moto (se sofreu multa e
quantas multas em 2006 ou 2007, se fez curso relativo a diregdo defensiva
nesses anos, se possui conhecimento dos equipamentos de protecéo
individual, se participa de eventos de educacao no transito e qual evento, se
sofreu acidente de transito, ano do acidente, quem estava no momento do

acidente, tipo de acidente de transito, se realiza manutencdo preventiva na



moto); e

e 0 comportamento no transito em relacdo a moto (se conduz mais de um
passageiro, se transporta passageiro com bagagens ou compras, se presta
servigcos de entrega de encomendas, mercadorias e documentos, local onde
conduz bagagens ou compras, se atende ao telefone celular no transito, como
executa o deslocamento no transito, de que modo realiza a ultrapassagem, se
alguma coisa desvia atencao/concentracdo no transito, como elabora o
sequenciamento e guais as vantagens do sequenciamento prévio da rota, se
ingere bebidas alcodlicas, a frequéncia da ingestdo, a recorréncia desse
habito por dia, se dirige sob efeito do alcool, bebida que ingere normalmente).

Caracterizou-se comportamento no transito como incorreto ou correto
utilizando como referéncia o Cdédigo de Transito Brasileiro (1998) e o bom senso
comum. Adotou-se como comportamento incorreto a realizacdo, pelo mototaxista, de
pelo menos uma conduta incorreta (se atende ao telefone celular no transito, como
executa o deslocamento no transito, como realiza a ultrapassagem, se alguma coisa
desvia atencdo/concentracdo no transito, se dirige sob efeito do alcool); e para ser
enquadrado como comportamento correto, precisaria desempenhar todas as
atitudes corretas no transito.

Diante dessa analise foi considerado incorreto: ultrapassagem — buzinar,
ultrapassar pela direita e ndo fazer nada e ultrapassar; deslocamento no transito —
andar sobre a calcada, nas ciclovias, no canteiro central, em alta velocidade, na
contramé&o, entre veiculos motorizados e executar operacdo de retorno em locais
proibido pela sinalizacéo; ao telefone celular — atender conduzindo a motocicleta e
utilizando fone de ouvido; desviar atengdo/concentracdo no transito — veiculos
modernos, casas e prédios, mulheres, propagandas, arvores, pracas e homens;
bebidas alcoodlicas — ingerir ao conduzir a motocicleta.

Em relacdo ao comportamento correto foi considerado: ultrapassagem —
realizar gesto convencional com o brago, ultrapassar pela esquerda, trocar luz alta e
baixa de forma intermitente e olhar no retrovisor, deslocamento no transito — realizar
caminho alternativo, andar entre veiculos motorizados parados no transito; ao
telefone celular — parar a motocicleta para atender o celular e ndo atender; desviar
atencdo/concentracdo no transito — nada; bebidas alcodlicas — n&o ingerir ao
conduzir a motocicleta.

Para se aproximar de maneira mais fidedigna das condutas de motociclistas



em vias de grande movimento, e visando a fundamentar a feitura do questionario, foi
filmado, em uma passarela localizada em via de grande fluxo, o ir-e-vir de
motociclistas. Esta filmagem teve a duracdo de uma hora, e a passarela foi a da av.
Washington Soares. Conforme o Sistema de Informacdo de Acidentes de Transito
do Municipio de Fortaleza — SIAT-FOR (2007), esse logradouro registrou, no ano de
2007, 1.565 acidentes em geral, com 430 casos sem vitimas, 241 com vitimas
feridas e 677 com vitimas fatais. Esta via esta entre as 15 vias mais perigosas de
Fortaleza e registra grande namero dessas casuisticas.

Discorrendo sobre a filmagem, a técnica do video oferece um registro
restrito, mas poderoso, das agbes temporais e dos acontecimentos reais. Possui
funcdo 6bvia do registro de dados sempre que algum conjunto de a¢cdes humanas é
complexo e dificil de ser descrito compreensivamente por unico observador,
enquanto ele se desenrola. O pesquisador deverd, entdo, dar conta de varias
tarefas: exame sistematico do corpus de pesquisa; criacdo de um sistema de
anotacdes claras sobre certas acdes ou sequéncias de acdes e que 0s categorize de
modo especifico; finalmente, as informacbes colhidas deverdo ser analisadas
(BAUER; GASKELL, 2002).

A contribuicdo desta técnica para a elaboracdo do instrumento ocorreu a
respaldo na observacédo direta e de anotacbes sobre o modo de condugédo dos
motociclistas, permitindo elaborar-se um instrumento de coleta de dados
(questionario) com perguntas mais proximas do cotidiano do motociclista
(mototaxista).

A aplicacdo do questionario foi procedida na ocasido das visitas aos pontos
de mototaxis, nos turnos da manhé, tarde e inicio da noite. Inicialmente, instou-se o
mototaxista a participar da pesquisa e, uma vez aceito o convite, lhes foram
explicados os objetivos do estudo e disponibilizou-se a carta de informacdo ao
participante, bem como o termo de consentimento livre e esclarecido, que foi
assinado por todos os participantes. Em seguida, distribuiu-se o questionario e se
ficou aguardando o preenchimento e a devolucdo. Em alguns casos, quando os
participantes precisavam se ausentar (aparecia uma “corrida/viagem”) e ainda nao
tinha concluido o preenchimento dos dados, aguardava-se seu retorno para finalizar
0 questionario.

Os dados provenientes da lista de perguntas foram digitados e organizados

por meio da planilha eletronica EXCEL versdo Microsoft Windows XP e depois



expostados para o sistema Statistical Package for the Social Sciences — SPSS,
versao 13.0. O teste ndo paramétrico do Qui-quadrado de Pearson (x?) foi aplicado
para verificar associacao entre as variaveis com um nivel de confiabilidade de 95%.

Também alguns dados foram submetidos a analise bivariada a qual procura
desenvolver uma expressao estatistica que prediz o comportamento de uma variavel
dependente com base no conhecimento de uma ou mais variaveis independentes
(JEKEL et al, 2005).

Na aplicacdo do teste e na analise bivariada, foi selecionada a variavel

dependente sofrer acidente de transito e bem como foram tomadas as

independentes, possuir carteira assinada, ter sido multado em 2006 e/ou 2007,

realizar revisdo preventiva na motocicleta, ter feito curso de direcdo defensiva,

prestar servicos de entregas de encomendas, mercadorias e documentos e

comportamento no transito.

O estudo foi encaminhado ao Comité de Etica e Pesquisa da Universidade
de Fortaleza (UNIFOR) e teve a aprovacdo com o Parecer n°338/2006. Os
participantes selecionados assinaram um termo de participacdo livre e pos-
esclarecido, apos informacfes dadas sobre o respectivo estudo, com garantia do
seu anonimato.

Os resultados deste estudo serédo devolvidos a ETUFOR e ao Sindicato dos
Mototaxistas de Fortaleza e apresentados em eventos nacionais e internacionais.
Em seguida, serdo encaminhados para publicacdo em peridédicos que cobrem a

tematica da Saude coletiva.



5 RESULTADOS

Conforme as caracteristicas sociodemograficas dos participantes, 100% sé&o
do sexo masculino, a idade variou entre 22 e 66 anos, possuindo uma média de 40
anos e um desvio-padrao de 9,5 anos. Identificou-se o fato de que 51,6% tinham
idade igual ou acima de 40 anos; 39,2% concluiram o ensino médio; 80,0% referiram
possuir unido estavel; 56,0% possuiam a renda familiar entre trés a quatro salarios
minimos; 68,4% disseram ser catolicos; e 42,4% eram naturais do interior do Ceara
(Tabela 1).
Tabela 1 - Caracteristicas sociodemograficas dos mototaxistas regulamentados.

Fortaleza-Ceara, Brasil, 2008.

Variaveis N %
Idade
<40 anos 120 48,0
240 anos 129 51,6
N&o respondeu 01 0,4
Escolaridade
Fundamental incompleto 68 27,2
Fundamental completo 48 19,2
Médio incompleto 26 10,4
Médio completo 98 39,2
Superior incompleto 09 3,6
Superior completo 01 0,4
Estado civil
Unido estavel* 200 80,0
Solteiro 47 18,8
Viavo 03 1,2
Renda familiar
Até 1 SM? 01 0,4
De 1-2 SM 59 23,6
De 3-4 SM 140 56,0
Mais de 4 SM 45 18,0
N&o respondeu 05 2,0
Religido
Catdlica 171 68,4
Evangélica 54 21,6
Outra 03 7,6
N&o possui 19 1,2
N&o respondeu 03 1,2
Naturalidade
Interior do Cearéa 106 42,4
Capital do Ceara 105 42,0
Regido Metropolitana® 14 5,6
Outro Estado 24 9,6
N&o respondeu 01 0,4
Total 250 100,0

Fonte: dados da pesquisa.

! Unido estavel é a convivéncia duradoura, publica e continua, entre um homem e uma mulher,
estabelecida com o objetivo de constituicdo de familia.

? Salario minimo de R$ 415,00.

3 Regido Metropolitana: Aquiraz, Caucaia, Chorozinho, Eusébio, Guailba, Horizonte, ltaitinga,
Maracanau, Maranguape, Pacajus, Pacatuba, Sdo Goncalo do Amarante.



Quanto ao perfil de trabalho dos mototaxistas regulamentados, 93,6%
trabalham em tempo integral; 64,0% exercem a profissdo de mototaxista no periodo
igual ou superior a sete anos; 50,4% tiveram sua Carteira Nacional de Habilitacdo
expedida de 1996 em diante; 5,6% desempenhavam outra atividade remunerada,
sendo 21,4% comerciario e 14,3% empregado da construcdo civil, motoboy e

vigilante, e 6,4% possuem carteira assinada (Tabela 2).

Tabela 2 - Perfil de trabalho dos mototaxistas regulamentados. Fortaleza-Ceara,
Brasil, 2008.

Variaveis n %

Periodo de trabalho

Integral 234 93,6

Meio turno 13 52

N&o respondeu 03 1,2
Tempo de mototaxi

Menor que sete anos 87 34,8

Maior ou igual a sete anos 160 64,0

N&o respondeu 03 1,2
Ano de expedicdo da CNH*

Antes de 1996 117 46,8

Depois ou igual a 1996 126 50,4

N&o respondeu 07 2,8
Outra atividade remunerada

Sim 14 5,6

N&o 230 92,0

N&o respondeu 06 2,4
Qual atividade®

Comerciario 03 21,4

Empregado da construcao civil 02 14,3

Motoboy 02 14,3

Vigilante 02 14,3

Outra® 05 35,7
Carteira assinada

Sim 16 6,4

N&o 207 82,8

N&o respondeu 27 10,8

Fonte: dados da pesquisa.

Sobre atividades educativas, entre os participantes, 70,8% realizaram o
curso de direcdo defensiva em 2006 e/ou 2007, prevalecendo o ano de 2007, com
35,6%; em relacdo ao conhecimento da diversidade de equipamentos de protecéo
individual para os mototaxistas, 100,0% destacaram o capacete; 14,4% calcados,

* Carteira Nacional de Habilitacgo.

® Célculo da frequiéncia, considerando a totalidade de quem possui outra atividade remunerada
n=14).

g Empregado de oficina de veiculo motor, autbnomo, eletricista, funcionario publico.



12,4% luvas, 6,0% vestimenta, 4,0% Oculos de protecdo e 3,2% outros dispositivos
(touca, freios, joelheira, pneus, mata-cachorro). Dos 250 mototaxistas, 38,8%
participaram de eventos educativos, predominando palestras (44,8%), cursos
(32,4%) e campanha (21,4%); 40,8% dos participantes relatam revisar a motocicleta,

trimestralmente, de forma preventiva (Tabela 3).

Tabela 3 - Distribuicdo das atividades educativas e preventivas dos mototaxistas

regulamentados em relacao ao transito. Fortaleza-Cear4, Brasil, 2008.

Variaveis n %
Fez curso de direcdo defensiva
Sim 177 70,8
Nao 71 28,4
N&o respondeu 02 0,8
Ano do curso de direcéo defensiva’
2006 60 33,9
2007 63 35,6
2006 e 2007 51 28,8
N&o respondeu 03 1,7
Participacdo em eventos educativos no transito
Sim 97 38,8
Nao 152 60,8
N&o respondeu 01 0,4
Qual evento®
Campanhas 31 21,4
Palestras 65 44,8
Cursos a7 32,4
N&o respondeu 02 1,4
EPI° para 0 mototaxista
Capacete 250 100,0
Calcados 36 14,4
Luvas 31 12,4
Vestimenta 15 6,0
Oculos de Protecdo 10 4,0
Outros 08 3,2
Revisdo preventiva da motocicleta
Diéria 11 4,4
Semanal 05 2,0
Mensal 42 16,8
Trimestral 102 40,8
Semestral 83 33,2
Anual 07 2,8

Fonte: dados da pesquisa.

Dos 250 patrticipantes, 20,4% sofreram acidentes de transito no ano de 2006
(43,1%) e/ou 2007 (47,1%). Entre os que sofreram acidentes (2006 + 2007), 70,6%
estavam sozinhos no momento do acidente e, em relacdo ao tipo de acidente,

predominou a coliséo (62,7%), queda e choque com objeto fixo, ambos com 17,6%.

" Célculo da frequéncia, considerando a totalidade de quem fez o curso de direcdo defensiva (n=177).
® calculo da frequéncia, considerando a totalidade de quem participou de eventos educativos (n=97).
o Equipamento de protecdo individual. Calculo da frequéncia considerando a totalidade dos
participantes (n=250).



Relativamente a infracdo, 25,2% confirmaram que foram multado; desses, 63,5%
tiveram uma multa, 25,4% duas e 9,5% trés (Tabela 4).

Sobre a variavel no momento do acidente de transito e tipo de acidente os
resultados ultrapassam, em um numero, a totalidade de participantes, pois um
respondente sofreu dois acidentes no mesmo ano: (i) um acompanhado e o0 outro
sozinho; (i) acidente do tipo queda e o outro colisdo. Desse modo, 0 n dessas

variaveis totalizou 52.

Tabela 4 - Distribuicdo da ocorréncia de acidente de transito e infragdo entre
mototaxistas regulamentados. Fortaleza-Ceara, Brasil, 2008.

Variaveis N %

Sofreu acidente de transito

Sim 51 20,4

Nao 198 79,2

N&o respondeu 01 0,4
Ano em que sofreu o acidente de transito®

2006 22 43,1

2007 24 47,1

N&o respondeu 05 9,8
No momento do acidentes estava®

So 36 70,6

Com o passageiro 16 31,4
Tipo de Acidente™

Queda 09 17,6

Choque com objeto fixo 09 17,6

Colisao 32 62,7

Atropelamento 01 19

N&o respondeu 01 19
Ja foi multado no ano de 2006 ou 2007

Sim 63 25,2

Nao 183 73,2

N&o respondeu 04 1,6
Quantas multas™

Uma 40 63,5

Duas 16 25,4

Trés 06 9,5

N&o respondeu 01 1,6

Fonte: dados da pesquisa.

Quanto ao comportamento do mototaxista no transito em relacdo ao
passageiro, 96,8% informaram que ndo conduzem mais de um passageiro na
motocicleta; 40,4% disseram que transportam passageiros com bagagens ou

compras. Quanto aos locais para conduzir bagagens ou compras, 57,8% relatam a

1% calculo da frequéncia, considerando a totalidade de quem sofreu acidente de transito (n=51).
! calculo da frequéncia, considerando a totalidade de quem ja foi multado (n=63).



garupa e 29,0% o bagageiro. Apesar de todos 0s participantes serem mototaxistas,
36,0% referiram que também realizavam servicos de entrega - encomendas,

mercadorias e documentos (Tabela 5).

Tabela 5 - Comportamento no transito do mototaxistas regulamentados em relagéo
ao passageiro e a outros servigcos por eles realizados. Fortaleza-Ceard, Brasil, 2008.

Variavel n %

Conduz mais de um passageiro

Sim 02 0,8

Nao 242 96,8

As vezes 03 1,2

N&o respondeu 03 1,2
Transporta passageiro com bagagens ou compra

Sim 101 40,4

Nao 63 25,2

As vezes 86 34,4
Local da moto em que conduz bagagens ou compras

Garupa 74 57,8

Bagageiro 37 29,0

A tira colo 06 4,6

Outros 11 8,6
Presta servicos de entrega de encomendas, mercadorias e documentos

Sim 90 36,0

Nao 131 52,4

As vezes 29 11,6

Fonte: dados da pesquisa.

Enfatizando o comportamento dos mototaxistas regulamentados no transito,
destacam-se as variaveis: como faz para atender ao telefone celular, como executa
o deslocamento no transito, como realiza ultrapassagem e se alguma coisa desvia a
atencao/concentracdo do motototaxista, no transito (Tabela 6).

A respeito de como os participantes fazem para atender ao telefone celular,
71,6% informam que param a moto e 2,0% atendem a este equipamento conduzindo
a motocicleta. Quanto ao deslocamento no transito, 76,8% referiram que andam
entre os veiculos parados no transito (exemplo, veiculos parados no sinal), 63,2%
cortam caminho (caminho alternativo de acordo com o CTB - 1998), 22,8% andam
entre os veiculos que estédo trafegando e 12,4% disseram que aceleram (Tabela 6).

Sobre o modo de como realizam ultrapassagem, 83,6% relataram que
ultrapassam pela esquerda, 54,0% olham pelo retrovisor, 44,4% disseram que
utilizam o sinal de luz e 35,6% buzinam. No que diz respeito ao que desvia a

atencao/concentracdo do mototaxista no transito, 73,6% relataram que nada desvia



a atencao, 18,8%, mulheres e 12,8%, propagandas (Tabela 6).

Tabela 6 - Comportamento dos mototaxistas regulamentados no transito em relacéo
a uso de telefone celular, deslocamento, ultrapassagem e desvio de

atencdo/concentragdo. Fortaleza-Cear4, Brasil, 2008.

Variavel n %
Como faz para atender ao telefone celular no transito
Para a moto para atender ao telefone celular 179 71,6
Atende conduzindo a moto 05 2,0
N&o atende o celular 67 26,8
N&o respondeu 01 0,4
Como executa o deslocamento no transito
Corta caminho 158 63,2
Anda em cima da calcada 02 0,8
Acelera 31 12,4
Anda nas ciclovias 02 0,8
Anda na contramao 02 0,8
Realiza retorno proibido 03 1,2
Anda entre veiculos 57 22,8
Anda no canteiro central 01 0,4
Anda entre os veiculos parados no trafego 192 76,8
N&o respondeu 07 2,8
Em uma ultrapassagem faz
Sinal de luz 111 44 .4
Ultrapassa pela esquerda 209 83,6
Utiliza o retrovisor 135 54,0
Buzina 89 35,6
Sinal com a méo 26 10,4
Ultrapassa pela direita 06 2,4
N&o faz nada e ultrapassa 01 0,4
N&o respondeu 03 1,2
Desvia sua atencao/concentracdo no transito
Nada 184 73,6
Veiculos 08 3,2
Mulheres 47 18,8
Propagandas 32 12,8
Pracas 03 1,2
Casas 07 2,8
Arvores 03 1,2
Homens 01 0,4
Foto sensor 02 0,8
Guarda de rua 02 0,8
Buzina 01 0,4
N&o respondeu 03 1,2

Fonte: dados da pesquisa.

Sobre o comportamento deste profissional no transito, 97,6% afirmaram que
nao atendem ao telefone celular quando estdo se deslocando; 64,4% executavam
corretamente este deslocamento adotando as seguintes estratégias: caminho

alternativo, andar entre os veiculos motorizados e andar em baixa velocidade entre



os veiculos parados no transito; 62,0% realizavam corretamente a ultrapassagem:
executavam gesto convencional com o brago, ultrapassavam pela direita, trocavam
de luz alta e baixa de forma intermitente e olhavam no retrovisor; 74,4% relataram
gue nada desviava sua atencao no transito (Tabela 7).

J4 em relacdo a conduta inadequada no transito, 2,0% disseram que
atendiam ao telefone celular; 32,8% executavam o deslocamento sobre a calcada,
ciclovias, canteiro central e na contramdao, realizavam retorno proibido e andavam
em alta velocidade. 36,8% ultrapassam de forma incorreta — pela direita, ndo
sinalizam e ultrapassam e buzinam; 24,4% relataram que algo desvia sua atencéo
ou concentragdo no transito, como mulheres, propagandas, veiculos modernos,
casas e/ou residéncias luxuosas, arvores e pracas bem cuidadas (Tabela 7).

Ao se considerar as variaveis sobre comportamento no transito, revelou-se,
uma forma geral, que, 39,6% apresentaram desempenho correto e 60,4% incorreto,
conforme explicitado na metodologia.

Sobre a opinido dos participantes para facilitar o desempenho do trabalho
como mototaxista, ao elaborar o sequenciamento prévio de sua rota, 90,4% acharam
importante conhecer a localizagdo das ruas, 79,2% procuram informacgdes sobre o
transito com seus companheiros e 30,8% consideram que conhecer a sinalizacao de
transito € importante na elaboracdo do sequenciamento da rota. Aprofundando suas
idéias sobre a vantagem do sequenciamento prévio da rota, 80,4% destacaram que
iSso apressa a corrida, 49,2% que ganham tempo e 48,4% disseram que propicia um

transito mais livre (Tabela 7).



Tabela 7 - Comportamento dos mototaxistas regulamentados no transito. Fortaleza-
Ceara, Brasil, 2008.

Variavel n %
Atende ao telefone celular no transito
Correto 244 97,6
Incorreto 05 20
N&o respondeu 01 04
Execucédo do deslocamento no transito
Correto 163 65,2
Incorreto 80 32,0
N&o respondeu 07 2,8
Elaboraco do seqiienciamento prévio da rota*
Conhecer a localizacao das ruas 226 90,4
Conhecer a sinalizacao do transito 77 30,8
Procurar trocar informagdes sobre o transito com seus companheiros 198 79,2
Consulta mapa ou guia da cidade 46 18,4
Conhecer a localizagcdo do numero desejado nas quadras 55 22,0
N&o respondeu 01 04
Vantagens do seqiienciamento prévio da rota™®
Ganhar tempo 123 49,2
Apresse a corrida 201 80,4
Propicia transito mais livre 121 48,4
Economiza combustivel 116 46,4
Confianca do passageiro 63 25,2
N&o respondeu 03 1,2
Ultrapassagem
Correto 155 62,0
Incorreto 92 36,8
N&o respondeu 03 1,2
Algo desvia atencao/concentracdo no transito
Sim 63 25,2
N&o 184 73,6
N&o respondeu 03 12

Fonte: dados da pesquisa.

Sobre a ingestdo de bebidas alcodlicas entre os respondentes, 20,0%
relataram que ingerem bebidas alcodlicas regularmente e 18,8% as vezes. Vale
salientar que se considerar as vezes como confirmagcdo de ingestdo de bebidas
alcodlicas, tendo-se obtido, portanto, 97 participantes que ingerem, ou seja, 38,8%.

Dos que afirmaram que consumem &lcool, 82,5% referiram ser nos finais de
semana, 78,4% pelo menos uma vez ao dia, 7,2% dirigem sob efeito do alcool e
16,5% as vezes (Tabela 8).

Quanto ao tipo da bebida, 89,7% optam pelas bebidas ndo destiladas como

'2 calculo da frequéncia, considerando a totalidade dos participantes (n=250).
'3 calculo da frequéncia, considerando a totalidade dos participantes (n=250).



cerveja e vinho e 20,6% pelas bebidas destiladas como uisque, cachaca, rum e
“campari”’ (Tabela 8).

Tabela 8 - Consumo de bebidas alcodlicas dos mototaxistas regulamentados.

Fortaleza-Ceara, Brasil, 2008.

Variavel n %
Ingere bebidas alcodlicas
Sim 50 20,0
Nao 150 60,0
As vezes 47 18,8
N&o respondeu 03 1,2
Freqiiéncia de uso e bebidas alcodlicas™*
Diariamente 02 2,1
Semanalmente 12 12,4
Fins de semana 80 82,5
Folga 01 1,0
N&o respondeu 02 2,1
Freqiiéncia ao dia de uso de bebidas alcodlicas™
Uma vez 76 78,4
Duas a trés 08 8,2
Mais de trés 06 6,2
N&o respondeu 07 7,2
Dirige sob efeito do alcool'*
Sim 07 7,2
Nao 68 70,1
As vezes 16 16,5
N&o respondeu 06 6,2
Bebida alcodlica que normalmente ingere
Bebida destilada 20 20,6
Bebida nao destilada 87 89,7
N&o respondeu 03 3,1

Fonte: dados da pesquisa.

Possuir carteira assinada (p=0,016), ter sido multado (p<0,001) e prestar
servicos de entregas (p=0,016) s&do fatores de risco para o envolvimento do
mototaxista regulamentado em acidentes de transito (Tabela 9).

O mototaxista que realiza a revisdo preventiva da motocicleta (p=0,035)
trimestral ou semestralmente tem maior risco de sofrer AT do que aqueles que
fazem esse procedimento diaria ou mensalmente. Desse modo, quanto mais tempo
passar entre os periodos de revisdo, maior a probabilidade de esse condutor sofrer
acidente de transito (Tabela 9).

Dentre os participantes da pesquisa que se enquadram na categoria

¥ Calculo da frequéncia, considerando a totalidade de quem ingeriu bebidas alcodlicas (n=97).



comportamento incorreto (p=0,047), ou seja, executar pelo menos alguma conduta
inadequada no transito, infringindo o CTB, favorece a ocorréncia de acidente de
transito. Como exemplo, efetuar uma ultrapassagem de forma incorreta (p=0,048) e
desviar a atencao ao conduzir a motocicleta (p=0,046) (Tabela 9).

O mototaxista regulamentado que nao possui carteira assinada, nao
apresenta multa em sua carteira de habilitacdo, ndo realiza servigos de entregas e
se enquadra em um comportamento correto no transito (obedece a lei de transito)

possui menor risco de se envolver em acidente de transito.

Tabela 9 - Variaveis relacionadas aos mototaxistas regulamentados que sofreram ou

nao acidente de transito. Fortaleza-Ceara, Brasil, 2008.

Sofreu Acidente de Transito

Variaveis Sim Nao p*
n % n %
Possui carteira assinada
Sim 04 7.8 12 6.1 0,016
Nao 38 745 169 85,4
Multado no ano de 2006 ou 2007
Sim 25 49,0 37 18,7 <0,001
Nao 26 51,0 157 79,3
Realiza revisao preventiva na motocicleta
Diaria 02 3.9 09 4.5
Semanal - - 05 2.5
Mensal 08 15,7 34 17.2 0,035
Trimestral 14 27,5 88 44 .4
Semestral 22 43,1 60 30,3
Curso de direcao defensiva
Sim 43 84,3 133 67,2 0,176
Nao 08 15,7 63 31,8
Presta servicos de entregas
Sim 33 64,7 86 43,4 0,016
Nao 18 35,3 112 56,6
Comportamento no transito
Correto 13 25,5 86 43,4 0,047
Incorreto 38 745 112 56,6
Ultrapassagem
Correta 24 47,1 131 66,2 0,048
Incorreta 27 52,9 64 32,3
Algo desvia atencao no transito
Sim 19 37,3 41 20,7 0,046
Nao 32 62,7 154 77,8
p<0,05

Fonte: dados da pesquisa.



6 DISCUSSAO

O estudo foi realizado com a perspectiva de investigar o comportamento
preventivo e de risco da profissdo do mototaxista. Essa surgiu com base na
facilidade de aquisicdo da motocicleta (CAVINI; SOUZA, 2006), do transito
congestionado por veiculos a motor, do aumento de desemprego ou diminuicdo da
renda na populacdo brasileira, assim favorecendo o fato de alguns municipios a
regulamentarem a profisséo.

Em geral, as bibliografias encontradas referem-se apenas a categoria dos
motociclistas, sendo, por conseguinte, poucos 0s estudos sobre motociclistas
profissionais (motoboys e mototaxistas). Em relacdo as variaveis deste estudo, as
pesquisas hacionais e internacionais estdo relacionadas a populacdo de
adolescentes e jovens. Esta discussdo articula-se com a escassa literatura e
estudos disponiveis sobre mototaxistas e motoboys, ou seja, 0os motociclistas
profissionais.

O perfil sociodemografico desta categoria é similar a estudos ja concluidos.
Cavini e Souza (2006), ao estudarem o impacto do setor de mototaxistas em Poc¢os
de Caldas (MG), com 75 mototaxistas, também identificaram a predominancia do
sexo masculino (100%), o ensino médio completo (40,0%), estado civil de casado
(45%), a renda média pessoal supera R$700,00 (quase dois salarios minimos) e a
faixa etaria predominante entre 18 e 35 anos.

Apenas este dado, a faixa etaria do estudo de Cavini e Souza (2006),
diverge da dos mototaxistas deste estudo em que prevaleceu idade maior ou igual a
40 anos.

Figueiredo et al (2005), ao pesquisarem sobre comportamentos no transito e
ocorréncia de acidentes motociclisticos entre funcionarios de um hospital
universitario, identificaram o fato de que dos 74 participantes, 68,9% eram do sexo
masculino, 51,4% tinham idade entre 26 e 39 anos, 58,1% possuiam o0 segundo grau
completo e 21,6% dos motociclistas referiram possuir outro emprego além do
hospital universitario, no qual utilizavam a motocicleta para aumentar a remuneragao
mensal.

Nesta pesquisa, todos os mototaxistas sao regulamentados, apesar de em
outros municipios brasileiros a profissdo ainda ser ilegal. Em Fortaleza, os

mototaxistas regulamentados realizaram um protesto contra o0s informais



(clandestinos), pois estes fazem ameacgas aos regulamentados, em alguns casos,
até assaltam os passageiros, combinam um valor da corrida e, na hora de pagar,
alegam que tinham acertado um valor maior (DIARIO DO NORDESTE, 2008). Essas
atitudes prejudicam a categoria regulamentada, fazendo com que a populacao fique
cada vez mais temerosa para realizar uma corrida.

Apesar desse problema, esta categoria cresce a cada ano no Brasil e quem
ja trabalha had mais tempo relata ser uma profissdo que propicia estabilidade
financeira (CAVINI; SOUZA, 2006). Muitas cidades, como Marilia e Pocos de
Caldas, dentre outras, exigem do Governo de seu municipio a regularizacdo da
profissdo, mas deputados e os 6rgdos de transito estdo debatendo para que esse
oficio seja regulamentado em ambito federal.

Neste estudo, 93,6% trabalham em periodo integral, 64,0% exercem a
profissdo ha pelo menos sete anos, 50,4% tém Carteira Nacional de Habilitacéo
expedida no ano de 1996 ou posteriormente, 5,6% possuem outra atividade
remunerada e 6,4% tém carteira assinada. Esta dupla jornada favorece a instalacao
da fadiga, da desconcentracdo e, em consequéncia, potencializa a ocorréncia de
acidentes.

Corroborando a assercao anterior, Figueiredo et al (2005), ao estudarem a
ocorréncia de acidentes de transito envolvendo 74 funcionarios de um hospital
universitario no norte do Parana, identificaram 22 participantes (29,7%) que sofreram
acidentes com motos nos ultimos cinco anos e, desses, 12 (54,5%) tinham jornada
dupla de trabalho, atuando em outro local além do hospital; ou seja, existem varios
fatores que implicam o risco de ocorréncia de acidentes, como fadiga, sobrecarga
emotiva e de tarefas, inexperiéncia, as condicbes das vias e a manutencdo da
motocicleta. Tais fatores interferem no comportamento no transito, fazendo com que
0 motociclista adote comportamentos inadequados (VERONESE; OLIVEIRA, 2006;
MARIN; QUEIROZ, 2000).

Desse modo, nem sempre os acidentes de transito estdo associados a
falhas humanas, mas também ao descuido das autoridades de transito responsaveis
pela manutencédo de um ambiente apropriado para que as pessoas possam circular.

Foram encontrados na pesquisa dado segundo o qual 177 (70,8%)
mototaxistas fizeram curso de direcdo defensiva no ano de 2006 e/ou 2007,
prevalecendo o ano de 2007 com 35,6% dos cursos realizados.

Esse curso, na realidade, deveria ser feito continuamente pelos condutores,



principalmente os que transportam pessoas (passageiros), pois ensina a dirigir com
seguranca, evitando acidentes; demonstra como deve ser o comportamento
adequado, especialmente em situacdes adversas, como dirigir na chuva,
ultrapassagens, dentre outras.

Apesar de neste estudo néo ter sido verificada a associagao entre fazer o
curso de direcao e sofrer ou ndo acidente de transito (p=0,176), deve-se destacar o
fato de que esse curso proporciona ao condutor atitudes que visam a evitar o
acidente e a modificar o comportamento de risco no transito.

Outro achado importante foi a identificagdo de que o0s mototaxistas n&o
conhecem bem os equipamentos de protecdo individuais. Para eles, porém para
exercer a profissao é obrigatério a utilizacdo de alguns desses equipamentos. Entre
0s participantes, 100% relataram conhecer o capacete e 14,4% sabem da
necessidade do uso de calcados adequados.

Nesse sentido, entre todos os equipamentos de protecéo individual, apenas
0 capacete é conhecido por todos; os demais sdo pouco conhecidos. Isto &
preocupante entre mototaxistas regulamentados, fazendo a analise pela otica que
nem os equipamentos basicos de protecao individual eles referiram conhecer. Feita
essa constatacdo, urge refletir sobre os critérios utilizados no aceite dessa
“regulamentacdo” para o exercicio de tal atividade profissional.

A importancia da utilizacdo dos equipamentos de protecao individual esta no
fato de que propicia evitar lesbes e sequelas ocasionadas pelos acidentes, pois 0
condutor de motocicleta se torna muito exposto no transito, porque o veiculo em si
ndo oferece protecdo suficiente. Por isso, o novo Cddigo Brasileiro de Transito
(1998) refere que os condutores de motocicleta devem utilizar como equipamento de
protecao individual capacete de seguranca com viseira ou oculos protetores, segurar
no guidom com as duas maos e utilizar vestimenta apropriada (casaco, luvas e botas
de couro, calca de tecido grosso), lampadas acesas de dia e de noite.

Apesar de ser obrigatéria a utilizacdo dos equipamentos de protecdo
individual pelo condutor, ainda se encontram uma negligéncia por parte dos usuarios
e dos orgaos fiscalizadores. Isso favorece o alto indice dos acidentes de transito no
Brasil.

Norvell e Cummings (2002) ao estudarem a associacao do uso de capacete
e Obitos de motociclistas baseados no banco de dados dos Estados Unidos, no

periodo de 1980 a 1998, entenderam que, das 18.444 pessoas mortas, 7.219



utilizavam capacete, sendo 68,8% do sexo masculino, 51,8% condutores e 33,9%
com idade entre 26 e 40 anos. Ja entre os que nao utilizavam, foram 11.225 oébitos.
Desses, 71,9% do sexo masculino, 51,1% eram passageiros e 33,8% tinham idade
entre 26 e 40 anos. Entre 0s que ndo usavam capacete ao conduzir a motocicleta,
60,1% morreram, comparados com o0s 58,7% dos que usavam.

No Brasil, estudo em Londrina com 1.561 motociclistas, descobriu que 986
(63,2%) usavam capacete; desses, 791 eram do sexo masculino, 938 tinham idade
igual ou maior que 18 anos, 804 eram condutores (LIBERATTI et al, 2003). Isso é
preocupante, pois o seu uso € um fator primordial na prevencdo das lesbes
cranianas, diminuindo a gravidade e os 6bitos (COTRIM et al, 2000).

A utillizacdo do capacete estd associada muitas vezes as condicOes
meteoroldgicas e ao tipo de motocicleta. Apesar de ndo ser um habito dos
motociclistas seu uso constante, por isso € necessario programar acfes para
aumentar sua utilizacdo e de maiores esforgos para fazer cumprir a lei (LEDESMA,;
PELTZER, 2008).

Nesta pesquisa, 38,8% participavam de algum evento educativo para o
transito, sendo os mais citados as palestras (44,8%) e os cursos (32,4%).

Os eventos educativos realizados pelos 6érgédos de transito possuem o
objetivo de conscientizar os condutores e passageiros para gue possam transitar em
um ambiente seguro, diminuindo 0s riscos, mas para iSSO € necessaria a
colaboracdo da comunidade. Para a realizacdo dos eventos, no entanto, €&
indispensavel ter como referéncia os principios da Politica Nacional de Reducéo da
Morbimortalidade por Acidentes e Violéncias (2005), a Politica Nacional de Transito
(2004) e o Programa de Reducao da Morbimortalidade por Acidentes de Transito:
mobilizando a sociedade e promovendo a saude (2002c).

Politicas e programas de intervencbes educativas necessitam ser
estruturadas e implementadas com a finalidade de conscientizar e sensibilizar as
pessoas para a conducdo segura, além de enfocar certas condutas que colocam em
risco a saude no transito, principalmente dos jovens, como o comportamento
agressivo, uso de drogas licitas e ilicitas e relacfes familiares (PANICHI; WAGNER,
2006).

A analise mostra que ha associacao direta: sofre mais acidente de transito
quem faz revisdo preventiva apenas semestralmente do que quem faz revisdo em

menor periodo, ou seja, mais revisdo e menos acidente. E o contrario: menos



revisdo e mais acidente.

Ora, nem sempre 0s erros humanos séo os culpados pelo acontecimento do
acidente, mas a falha mecéanica também. Portanto, todo condutor de motocicleta
deve realizar regularmente revisbes preventivas, visando a manutencado de seu
veiculo, mas principalmente, a manutencdo de sua vida.

O estudo identificou o fato de que 20,4% dos participantes sofreram acidente
de transito no ano de 2006 e/ou 2007; desses 47,1% em 2007, 70,6% estavam
sozinhos e prevaleceu a colisdo com 62,7% como tipo de acidente.

Anjos et al (2007), ao realizarem estudo em um pronto-socorro da cidade de
Séao Paulo, demonstraram que, dos 37 condutores de motocicletas, 72,0% sofreram
acidente de transito durante a semana, 65,0% estavam em horario ou percurso para
o trabalho, e que 51,0% trabalhavam como motoboys. Verificaram que 59,0% ja
tinham sofrido anteriormente algum acidente de transito e que o tipo mais comum de
acidente foi a colisdo com outro veiculo.

Estudo realizado em Maringa (PR) com 446 vitimas de acidentes de transito,
por Oliveira e Souza (2004) demonstrou que 46,19% eram motociclistas do sexo
masculino; prevaleceram a colisdo e a queda e, sexta-feira e sGbado como dias da
semana que registraram maior frequéncia.

Dentre as categorias dos acidentados que apresentam riscos elevados para
internacdo, encontram-se 0sS pedestres, ciclistas e motociclistas. E a maior
vulnerabilidade deles decorre da exposicéo direta ao impacto com outros veiculos ou
objeto fixo, ficando sujeitos a mudltiplas lesdes com maior gravidade (SOARES;
BARROS, 2006).

Por consequéncia, isso ocasiona internacdes hospitalares longas, com
diversos procedimentos clinicos e cirargicos, aumentando os gastos do setor saude,
além de acarretar problemas para o retorno a atividade produtiva, prejudicando as
pessoas que utilizam esse veiculo como meio de trabalho.

Portanto, para evitar a ocorréncia ou o0 aumento de acidentes de transito, €
necessario que o condutor e/ou passageiro compreenda 0s riscos, a necessidade da
utilizacdo dos equipamentos de protecdo e a realizagdo da manutengéo preventiva
da motocicleta.

A multa € um indicador de comportamento inadequado. Neste estudo,
identificou-se associagao direta entre ser multado e sofrer acidente e, por outro lado,

nao ser multado e ndo sofrer acidente.



Nesse sentido, o Cédigo de Transito Brasileiro (1998), em suas alteragdes
proporcionou aos orgaos fiscalizadores de transito e a populagédo penalidades mais
severas e variacdes no valor das multas, na tentativa de minimizar os acidentes e as
contravencdes no transito.

A efetividade do Cédigo, no entanto, necessita que 0s 6rgaos de transito
disponibilizem equipamentos e recursos humanos que possam fiscalizar e apenar as
infracbes cometidas pelos transeuntes.

Estudo realizado com os dados da Secretaria de Transportes do Municipio
de Campinas — SETRANSP revela que as medidas implementadas para diminuir as
falhas dos condutores, como a aplicacdo de multas, sé adquiriram legitimidade
quando a populacdo compreendeu que a sociedade como um todo estava sendo
beneficiada com a queda significativa dos acidentes de transito (QUEIROZ,
OLIVEIRA, 2002).

A aplicacado de multas surgiu como a alternativa para educar o condutor no
transito, assim fazendo com que se torne um motorista consciente de seu atos no
transito. Para isso, além de respeitar a lei, € necessario também saber utilizar o
veiculo com seguranca, conhecer e usar 0s equipamentos de protecdo individual,
procurar opc¢des no transito, conhecer e praticar direcdo defensiva (TEBALDI,
FERREIRA, 2004).

A pratica de um transito saudavel, para ser efetiva, depende
necessariamente de um condutor consciente a respeito da legislacao, circulacéo e
educacgdo. Para isso, a parceria com 0rgdos governamentais e ndo governamentais
é fundamental.

N&o se pode esquecer de que a motocicleta se tornou uma opcao de
transporte selecionado por populacdes de faixas etarias distintas que também a
utilizam como meio de trabalho, aumentando de tal modo a cada ano sua frota e,
consequentemente, tornando seus adeptos vulneraveis a acidentes.

Conforme o Departamento Nacional de Transito (2006) destaca, na frota de
motocicleta em dezembro de 2006 havia 7.989.925, em dezembro de 2007
7.483.141 e, em agosto de 2008, 10.530.768, facilitando o aumento de atividades
remuneradas. Observa-se, desse modo, um incremento do nimero desses veiculos.

O comportamento no transito determina a atitude do condutor perante as leis
e compromete ou ndo o trafego nas vias publicas. Portanto, o individuo que possui

comportamento transgressor favorece o envolvimento em acidentes e afeta a



seguranca no transito.

Na concepcdo de Tebaldi e Ferreira (2004), o comportamento muda de
acordo com as necessidades, com as condi¢cdes apresentadas no dia. As vezes o0s
condutores estdo com pressa e, dessa forma, o tipo de comportamento desenvolvido
reflete em uma direcéo perigosa para o transito.

Assim, em relagdo aos mototaxistas (ou condutores de um modo geral) que
diariamente desenvolvem atividades pertinentes a profissdo, no seu dia-a-dia,
podem criar habitos capazes de tornarem-se fatores de risco para um futuro
acidente. Este cenario é discutido na midia escrita e televisiva de varios paises.

Neste estudo, 97,6% disseram que ndo atendem ao telefone celular quando
estdo conduzindo a moto no transito, 64,4% executam corretamente seu
deslocamento no transito, 62,0% realizam ultrapassagens de forma correta e 74,4%
relatam que nada desvia sua ateng&o no transito.

Em relagdo ao deslocamento no transito, os inUmeros procedimentos e
estratégias adotados tém como finalidade encontrar percursos menores e/ou transito
mais fluente, visando a realizar a tarefa com menor tempo de deslocamento. Tal
propdsito € alcancado pelo conhecimento do transito e das vias, das redes sociais
de cooperacao e do planejamento baseado na experiéncia acumulada (DINIZ et al,
2005).

As ultrapassagens sdo habitos comuns praticados, mas estdo associadas as
situacbes do transito. Por isso, a rotina diaria do transito obriga as pessoas a
tomarem decisdes em fracdes de segundos, dentro de uma multiplicidade de
impressbes do mundo circundante, e encaixa-las no mosaico das situagbes
momentaneas (MARIN; QUEIROZ, 2000), o que pode originar comportamentos
corretos e incorretos no transito.

Ledn e Vizzotto (2003), ao pesquisarem 0s comportamentos no transito em
estudantes universitarios em Campinas, identificaram o fato de que dos alunos que
possuiam antecedentes de acidentes de transito, 29,7% realizavam ultrapassagens
proibidas e, dos que nao sofreram acidentes de transito, 19,9%. Ao estudarem
separadamente 0s comportamentos de risco no transito do sexo masculino,
encontraram que o0s participantes que mais sofreram acidente de transito (mais de
trés) possuiam um comportamento mais arriscado, no qual 46,8% realizam
ultrapassagem proibida.

Neste estudo, observou-se associagao significativa (p=0,048) entre realizar



ultrapassagem incorreta e sofrer acidente de transito.

Pratica muito comum no transito brasileiro apds o surgimento do aparelho
celular foi utilizar esse equipamento conduzindo veiculos, constituindo um fator de
risco para a ocorréncia de acidente de transito.

Horberry et al (2001), ao pesquisarem na Australia a utilizacdo de telefones
celulares durante a conducdo de veiculos, descobriram que 0s usuarios sao
predominantemente do sexo masculino (78,0%) e tém menos de 40 anos (64,0%).

No Brasil, o artigo 252 do Cdédigo de Transito (1998) penaliza o condutor que
dirige o veiculo utilizando-se de fones nos ouvidos conectados a aparelhagem
sonora ou de telefone celular. O DETRAN-Para (2008) informa que, no primeiro
semestre do ano de 2002, registraram-se 8.404 infracdes de transito em decorréncia
do uso de telefone celular.

O artigo 28 do capitulo Ill do Cédigo de Transito Brasileiro (1998) ressalta
gue o condutor devera, em todo momento, ter dominio de seu veiculo, dirigindo-o
com atencédo e cuidados indispensaveis a seguranca do transito. O DETRAN-Parana
(2008) ressalta que nunca devemos desviar a atencdo do que esta acontecendo em
volta e observar os sinais do condutor da frente, tais como luz de freio, seta, pisca-
pisca, sinalizacdo com os bracos, dentre outros, pois indicam o que ele pretende
fazer, assim evitando qualquer acidente.

Nesta pesquisa, identificou-se o fato de que ha associacdo entre
desatencédo/ desconcentracdo do mototaxista e a ocorréncia de acidente de transito
(p=0,046).

Notou-se, contudo, também, que, apesar de realizarem comportamentos
incorretos no transito, alguns mototaxistas desempenham ac¢des que minimizam a
carga de trabalho e podem em algumas situacdes diminuir a probabilidade dos
acidentes de transito, como a elaboracado e vantagens do sequenciamento prévio da
rota.

Estudo realizado com motociclistas profissionais na cidade de Belo
Horizonte revelou que eles trocam informac¢des com seus pares, pessoalmente, pelo
telefone ou radio, procurando saber como chegar a determinado endereco. Quando
nao conhecem uma rua, consultam o mapa ou guia da cidade e para se elaborar a
rota, € importante conhecer a localizacdo do numero pretendido nas quadras.
Antecipadamente, planejam 0 acesso as ruas que permitirdo chegar o mais préximo

possivel do ponto desejado (DINIZ et al, 2005).



Em relacdo a essa mesma pesquisa, um motociclista ressalta as vantagens
do sequenciamento prévio da rota como ganhos de tempo e de combustivel. A
realizacdo adequada dessa tarefa evita o risco no transito (DINIZ et al, 2005).

Outro fator que potencializa o comportamento de risco € o consumo de
bebidas alcodlicas, pois, mesmo a ingesta eventual expde a pessoa a acidente de
transito, violéncia e ferimentos nao intencionais (VIEIRA et al, 2007).

Estudo realizado nos Estados Unidos identificou 63.052 mortes na categoria
motociclista, sendo 90,0% do sexo masculino, 61,0% estavam entre as idades de 21
e 39 anos e 49,0% dos Obitos decorreram da ingestdo de bebidas alcodlicas
(VILAVECES et al, 2003).

Campos et al (2008) realizaram pesquisa em Belo Horizonte sobre os
padrées de comportamento em relacédo a beber e dirigir. Obtiveram como resultados
gue: 60,4% bebem de um a dois dias por semana, mantendo este percentual na
faixa etaria de 18 a 30 anos; as bebidas mais usadas foram cerveja (51,8%), vinho
(11,2%) e destiladas (10,8%); 59,6% entregam o veiculo a outro motorista, ou
pegam um 6nibus ou uma carona, mas 22,9% admitem dirigir sob o efeito do alcool.

Nesta pesquisa, 38,8% dos participantes ingerem bebidas alcodlicas;
desses, 82,5% referiram ser nos finais de semana, 78,4%, diariamente, pelo menos
uma vez ao dia.

Os comportamentos incorretos no transito parecem constituir categoria dificil
de mudar (MARIN; QUEIROZ, 2000), mas em 1998 houve a nova publicacédo do
Cédigo de Transito Brasileiro (1998) e nos anos subsequentes publicagbes de
politicas publicas e portarias especificas com estratégias focadas na educagédo no
transito a serem implantadas nas escolas de ensino fundamental e médio, na midia
e no ambito da saude.

Para minimizar a associacdo de bebidas alcodlicas e direcio, a lei n° 11.705
(BRASIL, 2008a) foi publicada e estd em vigor, com a finalidade de estabelecer
alcoolemia zero e de impor penalidades mais severas para o condutor que dirigir sob
a influéncia do alcool. Com a sua aplicacéo, de acordo com o Ministério da Saude
(2008b), j& houve reducdo de 24% das operagBes de resgate do Servico de
Atendimento Movel de Urgéncia — SAMU no periodo de 20 de junho a 10 de julho de
2008. A regiao de Niteroi foi a que obteve a maior percentagem. Neste estudo 7,2%
dos participantes relataram que dirigem sob efeito do alcool, mesmo que seja as
vezes (16,5%).



Sharma et al (2007) realizaram estudo com jovens adolescentes sobre
comportamentos de risco no sul de Delhi e descobriram que, do total de 155
individuos, 29,8% desobedeceram as regras de transito. Um em cada cinco
individuos tinha sido passageiros em um veiculo cujo motorista estava bébado (tinha
ingerido &lcool antes de conduzir). No mesmo estudo, 185 individuos tinham sido
passageiros em um veiculo cujo condutor ndo possuia a carteira de habilitacéo, isso
uma ou mais vezes nos ultimos 30 dias. Todo o comportamento de risco relacionado
com a seguranca pessoal nas vias urbanas, com a excecdo da nao utilizacdo de

capacetes, detectou-se mais no sexo masculino.



7 CONCLUSAO

Retomando as inquietacbes do estudo sobre como o0 mototaxista
regulamentado se comporta no transito e a adocdo de medidas preventivas de
acidentes e promotoras de um transito seguro, o estudo traz algumas ponderacoes.

Os participantes do estudo, em sua maioria, se encontram na faixa etaria
maior ou igual a 40 anos, o que poderia supor que eles respeitassem as leis de
transito e valorizassem a sua experiéncia profissional e maturidade. O estudo,
entretanto, identificou essa categoria profissional como praticante de infracdes
significativas que favorecem um comportamento de risco e, consequentemente, a
ocorréncia de acidentes de transito.

Como comportamento de risco, destacam-se 0s seguintes pontos: atender
ao telefone celular, executar o deslocamento e ultrapassagem de modo incorreto,
desviar a atencdo/concentracdo no transito e ingerir bebidas alcodlicas. Vale
salientar que um percentual significativo ndo mencionou conhecer outros
equipamentos de protecédo individual, com excecdo para o capacete. Vale salientar
gue nem sempre conhecer quer dizer utilizar.

Este item € preocupante, considerando-se a necessidade de uso desses
equipamentos basicos de protecdo individual para minimizar a vulnerabilidade do
condutor e do passageiro.

Ao adotar um comportamento incorreto, o condutor torna-se mais vulneravel
para a ocorréncia de acidentes, favorecendo a instalagdo de sequelas e
comprometimento de suas atividades diarias, como o trabalho e o lazer.

Por outro lado, nesta pesquisa, 0s participantes adotaram um
comportamento preventivo quando mencionaram que participam de cursos de
direcdo defensiva, de eventos educativos, a exemplo de palestras e campanhas,
bem como quando realizam manutencdo preventiva da motocicleta. Essas
estratégias, referidas pelos participantes, podem minimizar a probabilidade de um
envolvimento em acidentes.

Desse modo, destacam-se a importancia da educacédo no transito, que
aborda as estratégias preventivas, e de promocao, que favorecem a aquisicdo de
uma consciéncia cidadd, no ensejo de reduzir as transgressfes no transito,
possibilitando um transito com menor risco para a ocorréncia de acidentes.

Nao se pode esquecer de que o comportamento no transito ndo depende



apenas dos mototaxistas, mas também dos transeuntes e demais veiculos
circulantes na via publica, que podem ndao desempenhar as medidas preventivas de
acidentes nem proporcionar a possibilidade de que o mototaxista venha a se
envolver em AT ou execute um comportamento incorreto.

Nesse sentido, a populacdo e os 6rgdos de transito necessitam repensar o
modo como € implantada a lei, bem como é necessario pensar acerca dos
mecanismos de regulacdo no que diz respeito a reducdo dos acidentes no transito. A
conclamacédo da sociedade, permanentemente, para refletir sobre como realizar um
transito saudavel exige uma acdo conjunta das trés esferas de poder, bem como
uma séria articulacéo entre os poderes Legislativo, Executivo e Judiciario.

Finalizando, o estudo enfeixa algumas recomendacdes:

* Que os 6rgaos de transito e o Sindicato promovam curso de capacitacao
profissional focado nos principais problemas identificados no estudo - as
transgressdes das normas de seguranca no transito;

* Que no contetdo programatico desses cursos seja enfatizada a utilizagdo dos
equipamentos de protecdo individual obrigatérios, conforme o Codigo de
Transito Brasileiro;

* Que seja intensificada a fiscalizacdo do comportamento de risco do
mototaxista para que ele possa responder pelas infracbes cometidas;

* Que as sanc¢bes impostas aos mototaxistas sejam diferenciadas, ou seja,
substituidas pelo acompanhamento de pessoas vitimas de acidentes de
motocicleta, no sentido de que o profissional reflita sobre as potenciais
consequéncias de se adotar um comportamento incorreto no transito;

* Que os cursos ou eventos educativos ofertados para os mototaxistas sejam
concebidos com metodologias ativas, ensejando a reflexdo da realidade e
tornando-se um incentivo a participagéo desses profissionais;

* Que os orgaos de transito e o sindicato da categoria possibilitem a esses
profissionais 0 conhecimento e cumprimento das politicas e programas de

reducado de AT, favorecendo o incremento de um transito mais cidadao.
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APENDICE 01 — INSTRUMENTO DE COLETA DE DADOS (QUEST IONARIO)

FUNDACAO EDSON QUEIROZ

UNIVERSIDADE DE FORTALEZA - UNIFOR

VICE-REITORIA DE PESQUISA E POS-GRADUACAO — VRPPG
CENTRO DE CIENCIAS DA SAUDE — CCS

MESTRADO EM SAUDE COLETIVA — MSC

1) Identificacéo:

1. Sexo:

1. Masculino( ) 2.Feminino( )

2. ldade:

3. Escolaridade:

1. Analfabeto () 5. Médio Completo ()

2. Fundamental Incompleto () 6. Superior Incompleto ()

3. Fundamental Completo () 7. Superior Completo ()

4. Médio Incompleto ()

4. Estado Civil:

1. Solteiro(a) ( ) 2.Casado(a) ( ) 3.Viavo(a)( ) 4. Unido estavel ()
5. Renda Familiar:

1. Até 1 Salario Minimo () 2. De 1-2 Salérios Minimos ()
3. De 3-4 Salarios Minimos () 4. Mais de 4 Salarios Minimos ()

6. Religido:

1. Ndo possui () 2. Catolica( ) 3.Evangélica( )

4. Outra:

7. Naturalidade:

1. Capital do Ceara () 2. Interior do Ceara ()

3. Regiao Metropolitana () 4. Outro estado brasileiro ()

II) Atividade Profissional

8. Periodo de Trabalho (horas de trabalho/dia):
1.Manha ( ) 2. Tarde () 3. Noite( )
9. Seu ponto de mototaxi é:

1. Regulamentado () 2. Informal ()

10. Possui carteira assinada?



1.Sim( ) 2.Nao ( )
11. Quanto tempo trabalha como mototaxista:

12. Trabalha em outra atividade remunerada?
1.Sim( ) 2.Nao ( )
13. Se sim, qual a atividade:

[Il) Relagdo com o transito

14. Ano em que tirou a Carteira Nacional de Habilit acé&o para Moto?

15. Ja foi multado no ano de 2006 e/ou 2007?
1.Sim( ) 2.Nao( )

16. Se marcou sim, quantas multas no ultimo ano?

17. Ja fez curso de direcéao defensiva no ano de 200 6 e/ou2007?

1.Sim( ) 2.Nado( ) 3.Estoucursando( )

18. Realizou o curso de direcdo defensiva no ano (p  ode marcar mais de uma
opcao):

1.( )2006 2.( ) 2007

19. Quais os equipamentos de protecéo individual pa  ra mototaxistas que vocé

conhece?

20. Participa de eventos sobre educacéo no transito  ?

1.Sim( ) 2.Nao( )

21. Se sim, em que eventos? (pode marcar mais de um a opg¢ao)
1. Campanhas ( ) 2. Palestras () 3. Cursos ()
4. Outros:

22. Ja sofreu algum tipo de acidente de transito no ano de 2006 e/ou 20077
1.Sim( ) 2.Nao( )

23. Qual o0 ano? (pode marcar mais de uma opc¢ao)

1.( )2006 2.( ) 2007

24. No momento do acidente estava: (pode marcar mai s de uma opg¢ao)
1.S6( ) 2. Com passageiro ()

25. Qual o tipo (pode marcar mais de uma opc¢ao):

1. Atropelamento () 2. Choque com obijeto fixo () 3. Queda ( )
4.Coliséo () 5.0utro:




26. Faz reviséo preventiva na sua moto:

1. Diariamente () 2.De3em3meses( )

3. Semanalmente () 4.De6em6meses ( )

5. Mensalmente () 6. Anualmente ()

V) Comportamento no transito em relagéo a moto

27. Transporta passageiro com bagagens ou compras?

1.Sim( ) 2.Nado( ) 3.Asvezes( )

28. Além de transportar passageiros, presta servico s de entrega de
encomendas, mercadorias e documentos?

1.Sim( ) 2.Nao( ) 3.Asvezes( )

29. Se conduz bagagens ou compras, em qual local da  moto coloca?

30. Como faz para atender o seu celular no transito  ?

1. Para a moto para atender ao telefone celular ()

2. Atende conduzindo a moto ()

3. Nao atende ao telefone celular ()

31. Como vocé executa frequentemente seus deslocame  ntos no transito (rota)

(pode marcar mais de uma opg¢ao)?

1. Corta caminho () 2. Anda em cima da calcada ()
3. Pisa o0 acelerador () 4. Anda nas ciclovias ()

5. Anda na contraméo ( ) 6. Realiza retorno proibido ()

7. Anda entre os carros () 8. Trafega no canteiro central ()

9. Trafega entre os veiculos fixos no trafego ()
10. Ouitro:

32. Como vocé elabora o sequienciamento prévio daro ta (pode marcar mais de

uma opgao)?

1. Conhecendo a localizagéo das ruas ()

2. Conhecendo a sinalizacéo do transito ()

3. Procurando trocar informacdes sobre o transito com seus companheiros ()
4. Consultando mapa ou guia da cidade ()

5. Conhecendo a localizagdo do numero desejado nas quadras ()

33. Quais as vantagens do sequenciamento prévio da rota (pode marcar mais
de uma opcao)?

1. Ganhar tempo ( ) 2. Economizar combustivel ()



3. Apressar a corrida () 4. Propicia transito mais livre ()
5. Confianga do passageiro ()

34. Em ultrapassagem vocé (pode marcar mais de uma  0pc¢ao):

1. Olha no retrovisor () 2.Buzina ( )
3. D4 sinalcomaméao ( ) 4. Dasinalde luz ( )
5. N&o faz nada e ultrapassa ( ) 6. Ultrapassa pela esquerda ()

7. Ultrapassa pela direita ()
35. O que desvia sua atencao/concentracdo no transi  to (pode marcar mais de
uma opgao):

1. Veiculos modernos () 2. Mulheres () 3. Arvores( )

4. Homens () 5. Casas e (ou) prédios () 6. Propagandas ()
7.Pracas () 8. Nada ( )

36. Ingere bebidas alcodlicas?

1.Sim( ) 2.Nao( ) 3.Asvezes( )

37. Se sim ou as vezes, qual a frequéncia:

1. Diariamente () 2. Semanalmente () 3. Fins de semana ()
38. Qual a frequéncia ao dia?

l.Umavezaodia( ) 2.Duasatrésvezesaodia( )

3. Mais de trés vezes ao dia ( )

39. Dirige sob o efeito do alcool?

1.Sim( ) 2.Ndo () 3. Asvezes ( )

40. Qual bebida alcodlica normalmente ingere?

V) Comportamento no transito em relacéo aos outros veiculos e ao passageiro
41. Vocé leva em sua moto mais de um passageiro:
1.Sim( ) 2.Nao( ) 3.Asvezes( )



APENDICE 02 — CARTA DE INFORMACAO AO PARTICIPANTE D O ESTUDO

FUNDACAO EDSON QUEIROZ

UNIVERSIDADE DE FORTALEZA - UNIFOR

VICE-REITORIA DE PESQUISA E POS-GRADUACAO — VRPPG
CENTRO DE CIENCIAS DA SAUDE — CCS

MESTRADO EM SAUDE COLETIVA — MSC

Eu , portadora de RG ,

estou desenvolvendo uma pesquisa intitulada: comportamento preventivo e de risco
no transito, referido por mototaxistas regulamentados em Fortaleza (CE).

O estudo tem como objetivo geral: investigar o comportamento preventivo e de risco
para o acidente de transito referido por mototaxistas regulamentados em Fortaleza,
Ceara.

Informo que, antes e durante a pesquisa, o Sr. (a) serd esclarecido de que néao
havera riscos, podera se recusar a participar ou se retirar da pesquisa em qualquer
fase, sem nenhum tipo de problema. O segredo das informacdes e seu anonimato
sao garantias deste estudo.

Importante esclarecer que a sua participacdo em qualquer tipo de pesquisa é
voluntaria. Em caso de davida quanto aos seus direitos, escreva para o Comité de
Etica em Pesquisa em Seres Humanos — COETICA/UNIFOR.

Endereco: Av. Washington Soares, 1321, CEP: 60.811-905 — Fortaleza — CE. Sendo
necessario contatar com a pesquisadora responsavel:

Profa Dra. Luiza Jane Eyre de Souza Vieira.

Enderecgo: Av. Washington Soares, 1321, CEP: 60.811-905. Fone: 3477.3280

Participante Pesquisadora

Pesquisadora Responsavel



APENDICE 03 — TERMO DE CONSENTIMENTO LIVRE E ESCLAR ECIDO

FUNDACAO EDSON QUEIROZ

UNIVERSIDADE DE FORTALEZA - UNIFOR

VICE-REITORIA DE PESQUISA E POS-GRADUACAO — VRPPG
CENTRO DE CIENCIAS DA SAUDE — CCS

MESTRADO EM SAUDE COLETIVA — MSC

Pelo presente instrumento que atende as exigéncias legais, 0 Sr.(a)

portador da cédula de identidade

, apos leitura minuciosa da CARTA DE
INFORMACAO AO PARTICIPANTE, devidamente explicada pela pesquisadora em
seus detalhes, ciente do tipo de participacdo neste estudo, ndo restando quaisquer
davidas a respeito do lido e explicado, firma seu CONSENTIMENTO LIVRE E

ESCLARECIDO considerando participar da pesquisa proposta.

Fica claro que o participante e/ou seu representante legal pode a qualquer momento
retirar ssu CONSENTIMENTO LIVRE E ESCLARECIDO e deixar de participar desta
pesquisa e ciente de que todas as informacdes prestadas se tornaram confidenciais
e guardadas por forca de sigilo profissional (art. 35 e 37 do Codigo de Etica dos
Profissionais de Enfermagem).

E, por estarem de acordo, assinam o presente termo.

Fortaleza-CE, de de

Participante Pesquisadora

Profa Dra. Luiza Jane Eyre de Souza Vieira
Universidade de Fortaleza — UNIFOR

Pesquisadora Responsavel



ANEXOS



ANEXO | — DISTRIBUICAO DOS PONTOS DE MOTOTAXI DE FO RTALEZA.
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Livros Gratis

( http://www.livrosgratis.com.br )

Milhares de Livros para Download:

Baixar livros de Administracao

Baixar livros de Agronomia

Baixar livros de Arquitetura

Baixar livros de Artes

Baixar livros de Astronomia

Baixar livros de Biologia Geral

Baixar livros de Ciéncia da Computacao
Baixar livros de Ciéncia da Informacéo
Baixar livros de Ciéncia Politica

Baixar livros de Ciéncias da Saude
Baixar livros de Comunicacao

Baixar livros do Conselho Nacional de Educacdo - CNE
Baixar livros de Defesa civil

Baixar livros de Direito

Baixar livros de Direitos humanos
Baixar livros de Economia

Baixar livros de Economia Doméstica
Baixar livros de Educacao

Baixar livros de Educacdo - Transito
Baixar livros de Educacao Fisica

Baixar livros de Engenharia Aeroespacial
Baixar livros de Farmacia

Baixar livros de Filosofia

Baixar livros de Fisica

Baixar livros de Geociéncias

Baixar livros de Geografia

Baixar livros de Histdria

Baixar livros de Linguas
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Baixar livros de Literatura

Baixar livros de Literatura de Cordel
Baixar livros de Literatura Infantil
Baixar livros de Matematica

Baixar livros de Medicina

Baixar livros de Medicina Veterinaria
Baixar livros de Meio Ambiente
Baixar livros de Meteorologia
Baixar Monografias e TCC

Baixar livros Multidisciplinar

Baixar livros de Musica

Baixar livros de Psicologia

Baixar livros de Quimica

Baixar livros de Saude Coletiva
Baixar livros de Servico Social
Baixar livros de Sociologia

Baixar livros de Teologia

Baixar livros de Trabalho

Baixar livros de Turismo
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