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RESUMO

A presente dissertacdo tem como objetivo avaliar os impactos causados pela realizagc&o
dos XV Jogos Pan-americanos na cidade do Rio de Janeiro no sistema viario da regido
compreendida na Barra da Tijuca e Baixada de Jacarepagua. Esta analise € realizada
tendo como base a revisao literaria referente ao assunto e entrevistas efetuadas com
especialistas na area de urbanismo e transportes e representantes da comunidade. E
ainda apresentado um caso referéncia, no qual a Vila Pan-americana e o Complexo
Esportivo do Autédromo sao tratados como Pélos Geradores de Trafego, sendo feita
uma projecdo de como as viagens produzidas com a implantagdo destes
empreendimentos podem impactar o sistema viario da regido em que estéo localizados.
A realizacdo de eventos como os Jogos Pan-americanos sédo oportunidades para as
cidades obterem beneficios, através de intervengbes executadas para torna-las
adequadas ao evento em questdo e que contribuam de alguma forma para o
desenvolvimento urbano local. Deste modo, é avaliado se a passagem dos Jogos Pan-
americanos de 2007 deixa algum legado ou ndo, principalmente nos sistemas de
transporte e viario, estendendo-se a outras &reas do urbanismo, como altera¢des na
legislacdo em relacdo ao aproveitamento do uso do solo e o simbolismo impresso pelo
esporte na imagem da cidade, ndo s6 na propria regido mas também fazendo uma
breve passagem por outros bairros da cidade. Como concluséo, foi observado que a
realizacao dos XV Jogos Pan-americanos ndo gerou impactos maiores no sistema viario
da Barra da Tijuca e Baixada de Jacarepagua e nem deixou legados significativos para
a infra-estrutura viaria e de transportes, porém se questiona a possibilidade de um
legado mais concreto como uma condi¢&o crucial para que a cidade esteja apta a sediar
eventos futuros como os Jogos Olimpicos de 2016.

Palavras-chave:
Barra da Tijuca e Baixada de Jacarepagua. Plano Piloto. XV Jogos Pan-americanos.
Sistema Viério e de Transportes. Impactos de Pélos Geradores de Tréafego.



ABSTRACT

The present dissertation analyses the impacts caused by XV Pan-american Games in
Rio de Janeiro on road network of Barra da Tijuca and Baixada de Jacarepagua. These
analysis are based on literary review related to the theme and interviews made to
urbanism and transport specialists and community’s representatives. The Pan-american
Village and the Speedway Sports Complex are presented as a reference case of trip
generation, in which its traffic impacts are evaluated whether they can cause any
influence on the neighborhood’s streets set. An event as the Pan-american Games
means an opportunity to hostess cities get benefits through interventions which qualify
them to set the event, helping the local urban development where they are realized. So,
it is evaluated, if the XV Pan-american Games lets any legacy to Rio de Janeiro,
specially on its transportation system, road network, as well as others urbanism’s factors
like law alteration related to land use and the symbology printed by sports in the city
image, not only in Barra da Tijuca and Baixada de Jacarepagua but in and other parts of
the city too. In conclusion, it was observed that the XV Pan-american Games not only
didn’t cause great impacts on traffic of Barra da Tijuca and Baixada de Jacarepagud, but
also didn’t let any significant legacy to its transportation system. At last, it's questioned
the possibility of a greater legacy as a critical condition to Rio de Janeiro host future
sportive events like Olympic Games’ 2016.

Keywords:
Barra da Tijuca and Baixada de Jacarepagua. Master Plan. XV Pan-american Games.
Road Network and Transportation System. Trip Generation and Traffic Impacts.



INTRODUCAO

A realizacdo de um evento esportivo como Jogos Pan-americanos,
Olimpiadas ou Copa do Mundo de Futebol, representa uma possibilidade para
que as cidades sede sejam beneficiadas através de intervencfes executadas
para tornd-las adequadas ao evento em questéo, contribuindo de alguma forma
para o desenvolvimento urbano das regides onde se localizaram. Tais
intervencdes sdo os chamados legados que ficam por onde passam, como uma
heranca deixada pelos eventos nas cidades que recebem esse tipo de evento.

Os exemplos das versbes anteriores dos Jogos Olimpicos mostram
como as cidades podem se beneficiar através dos recursos recebidos para a
preparacao da realizacdo destes eventos. Ainda que os Jogos Pan-americanos
nao tenham a mesma magnitude, se comparados aos Jogos Olimpicos,
também podem deixar pelas cidades por onde passam, na medida que sao
feitas exigéncias, pelo 6rgdo organizador, no caso a ODEPA (Organizacion
Deportiva Panamericana), para que as cidades tornem-se aptas a sediar o
evento.

Os Jogos Pan-americanos podem ser comparados aos Jogos Olimpicos
sob varios aspectos, porém em uma escala muito menor, uma vez que
compreende os paises das Ameéricas do Sul, Central e do Norte. As maiores
poténcias esportivas desta competicdo sdo, atualmente, em primeiro lugar os
Estados Unidos, maior icone do capitalismo mundial, seguidos por Cuba, um
dos ultimos regimes socialistas de hoje. E um acontecimento que tem como
caracteristica 0 congracamento dos paises americanos, representados por
seus atletas, além de ser um evento preparatério para as Olimpiadas,

realizadas sempre no ano seguinte ao Pan-americano.
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No caso do Rio de Janeiro, a exemplo de outras cidades, espera-se que
os XV Jogos Pan-Americanos possam trazer algum beneficio, seja socio-
econdmico para a populacao, ou relacionados a infra-estrutura da cidade.

A realizacédo dos XV Jogos Pan-americanos na cidade do Rio de Janeiro
€ um acontecimento de grande importancia para o pais. Espera-se que, com
este evento, a cidade, e até mesmo a regido metropolitana, sofram
intervencdes que venham ser alvo de investimentos urbanos.

Entretanto esta ndo é a primeira nem a ultima vez que a cidade do Rio
de Janeiro se envereda pelos caminhos do esporte: foi derrotada nas elei¢cdes
para sede das Olimpiadas de 2004, realizadas em Atenas e de 2012, que
serdo realizadas em Londres, agora pretende candidatar-se como uma das
cidades sede da Copa do Mundo de 2014, caso o Brasil venha a sediar a
competicdo, e novamente para os Jogos Olimpicos de 2016.

A maior parte dos equipamentos esportivos e a Vila Pan-americana,
encontram-se localizados na regido da Barra da Tijuca e Baixada de
Jacarepagua. Esta regido caracteriza-se como uma regido da cidade, que
mesmo apos 38 anos da aprovacdo do seu Plano Piloto, continua com sua
urbanizacdo ainda por concluir e com parte de seus espagos ainda rarefeitos,
habilitando-se como o local principal de realizacdo de grandes eventos como
0s XV Jogos Pan-americanos. (REZENDE e LEITAO, 2005)

Paradoxalmente a presenca destes espacos ainda rarefeitos, a regiao
atualmente concentra grandes condominios residenciais, com uma elevada
taxa de adensamento populacional, indo desde o mais alto padrdo até
aglomerados informais. Encontram-se também instalados naquela area,
prédios comerciais de grande porte, com salas e escritorios, além dos shopping
centers, marca patente da regido. Desta forma, a Barra da Tijuca e Baixada de
Jacarepagua consolida-se como importante vetor de expansao da cidade do
Rio de Janeiro.

Portanto, a instalacdo dos equipamentos esportivos e da Vila Pan-
americana na regido da Barra da Tijuca e Baixada de Jacarepagua pode
causar um grande impacto na regido, sobretudo no sistema viario e de
transportes, durante a realizacdo dos XV Jogos Pan-americanos, pois 0S

empreendimentos podem acarretar um grande numero de viagens nas
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principais vias da area. As conseqiéncias ocasionadas por esses impactos € o
tema central da presente pesquisa.

A escolha deste tema para estudo, ocorreu muito antes do inicio dos XV
Jogos Pan-americanos, e grande parte da dissertacdo € desenvolvida a partir
das perspectivas tracadas pela realizagcdo do evento, antes mesmo da
realizacéo do evento.

Os XV Jogos Pan-americanos no Rio de Janeiro, realizados em julho de
2007, gera ndo s6 uma grande expectativa, por parte da populacdo, como
também suscita muita polémica nas esferas envolvidas, no que diz respeito de
como este evento pode interferir na cidade. O assunto esta presente,
atualmente, nos varios canais da midia, onde quase sempre se questiona como
a cidade pode comportar-se durante o evento e se pode haver algum tipo de
legado deixado pela passagem dos Jogos Pan-americanos no Rio de Janeiro.
Uma das principais preocupacoes é referente aos legados na infra-estrutura da
cidade, sobretudo no sistema viario e seus desdobramentos no sistema de
transportes, uma vez que foram apresentadas varias propostas de melhorias
para este setor quando a cidade foi eleita como sede desde evento. O
interesse pela discussao sobre as perspectivas dos impactos causados pela
realizagdo dos XV Jogos Pan-americanos é o fator principal para o
desenvolvimento desta dissertacao.

Outro forte motivo que levou a escolha deste tema € a possibilidade de
trazer o trabalho desenvolvido na Companhia de Engenharia de Trafego do Rio
de Janeiro (CET-Rio) para a universidade, e desta maneira produzir uma

pesquisa com respaldo pratico.

OBJETIVOS

Esta dissertacdo tem como objetivo principal analisar como a realizagao
dos XV Jogos Pan-americanos na cidade do Rio de Janeiro pode impactar o
sistema viario da regido compreendida na Barra da Tijuca e Baixada de
Jacarepagua. Nesta avaliagdo encontram-se incluidos, além dos legados

deixados pelo evento na infra-estrutura viaria do local, os impactos causados
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no comportamento dos niveis de servico das principais vias, sendo levado em
consideracdo o desempenho do sistema viario da regido face as viagens
geradas pela realizacdo das competicoes nos equipamentos localizados na
area e pela locomocao de delegacdes, imprensa, organizadores e veiculos de
apoio nas principais vias do bairro. Desse modo, foram tomados como
exemplos a Vila Pan-americana e o Complexo Esportivo do Autédromo, que
sao tratados como Pdlos Geradores de Trafego (PGT) e séo feitas projecdes
dos impactos destes empreendimentos nas principais vias no entorno imediato
dos mesmos, considerando-se a adequacao da malha viaria local em funcéo da
transformacdo do uso do solo, aumento do volume de trafego, com
consequente deterioracdo do meio ambiente da regido da Barra da Tijuca e
Baixada de Jacarepagua e da qualidade de vida da populacéo local.

Encontram-se incluidos nesta pesquisa os impactos, em forma de
legado, através do relato dos projetos de infra-estrutura viaria e de transportes,
principalmente para a regido da Barra da Tijuca e Baixada de Jacarepagua,
propostos e os efetivamente executados. Também sdo abordados os legados
referentes ao urbanismo deixado pela passagem dos XV Jogos Pan-
americanos na cidade do Rio de Janeiro, enfatizando-se o0 aspecto do uso do
solo.

Esta pesquisa tem como um de seus objetivos especificos, dentro da
analise dos impactos que as instalacées dos Jogos Pan-americanos causarao
no sistema viario da Barra da Tijuca e Baixada de Jacarepagua, identificar
quais serdo os principais fluxos de viagens geradas durante a realizacdo dos
Jogos, fazer uma avaliacdo do aumento do numero de viagens que O
funcionamento desses equipamentos pode causar, além de como esse

aumento pode interferir na fluidez do transito local.

METODOLOGIA UTILIZADA

Esta dissertacao € fundamentada através de trés métodos de pesquisa:
documental, a partir de levantamento bibliogréfico na literatura existente acerca

dos assuntos abordados e pesquisa efetuada em periddicos e documentos
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eletrbnicos; entrevistas com especialistas na area de transportes e urbanismo e
pessoas que tenham alguma relacdo com o tema e que possam colaborar com
depoimentos sobre os assuntos abordados para o desenvolvimento desta
dissertacéo e finalmente, através da apresentacdao de um caso referéncia, onde
€ analisada como a geracdo de viagens ocasionada por dois equipamentos
pan-americanos (a Vila Pan-americana e o Complexo Esportivo do Autddromo)
pode impactar o sistema viario da Barra da Tijuca e Baixada de Jacarepagua.

O escopo da pesquisa constitui-se em trés capitulos distintos.

No capitulo 1 é feita uma anélise de como o sistema viario se insere no
planejamento urbano como um todo, tendo em vista a questdo da mobilidade e
da acessibilidade, através da bibliografia consultada.

O capitulo 2 descreve os aspectos fisicos e uma retrospectiva da
ocupacgdo da regido da Barra da Tijuca e Baixada de Jacarepagua, o histérico
do bairro e sua contextualizagdo em alguns planos desenvolvidos para a
cidade do Rio de Janeiro. E dada énfase ao Plano Piloto elaborado por Lucio
Costa, no final dos anos 60, para a regido, ressaltando-se a questao viaria.
Também seré descrita a situacdo do bairro no momento atual, destacando-se o
contexto sécio-econdmico, onde sera feita uma avaliagdo da situacao atual da
Barra da Tijuca, através dos nimeros, que ilustram o desenvolvimento ocorrido
no bairro nos ultimos anos. Sao ainda considerados aspectos como a evolucéo
populacional, oferta de empregos na regido e mercado imobiliario. Também se
analisa o sistema viario da Barra da Tijuca, seus principais acessos e suas vias
mais importantes, sendo feita uma abordagem do comportamento do bairro
como vetor de viagens, dentro do municipio e da regido metropolitana.

O capitulo 3 engloba a expectativa em relacdo a realizagcdo dos XV
Jogos Pan-americanos na cidade do Rio de Janeiro e como a realizacao de
eventos deste porte pode transformar-se em vetor de desenvolvimento urbano,
retomando Jogos Olimpicos e Pan-americanos do passado como exemplos. E
feita uma retrospectiva sobre como ocorreu a escolha do Rio de Janeiro como
sede dos XV Jogos Pan-americanos, como a cidade vem se preparando para
sediar o evento, sobretudo em termos de infra-estrutura, com énfase na éarea
da Barra da Tijuca e Baixada de Jacarepagua, e quais medidas serdo tomadas

pelos diversos 06rgdos governamentais envolvidos para o0 sistema de
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transportes nos XV Jogos Pan-americanos, na cidade do Rio de Janeiro. Neste
capitulo é apresentado o caso referéncia, fazendo-se uma comparacdo com o
que efetivamente ocorreu durante os XV Jogos Pan-americanos e finalmente,
relatando-se o0s aspectos mais importantes observados durante a sua

realizagdo, principalmente em relacéo as questdes urbanas.

LEVANTAMENTO DOCUMENTAL

Através do levantamento documental sdo desenvolvidas reflexdes
tedricas sobre o tema central da pesquisa e também sobre outros aspectos que
servem como base para o desenvolvimento desta dissertagao.

Os conceitos utilizados estdo relacionados a tematica da pesquisa, e
como sédo inseridos no contexto do planejamento urbano, sendo utilizados
diversos autores como referéncia neste processo.

A escolha das fontes de consulta desta revisdo bibliografica € constituida
por obras cujos autores tratam dos assuntos abordados com notorio
conhecimento. Assim, as principais fontes consultadas nesta pesquisa sao: 0s
trabalhos do autor Ricardo Esteves, constituem fonte para os conceitos
referentes a acessibilidade, mobilidade urbana e sistema viario (1985; 1993;
2005); Vera Rezende, para as defini¢cdes relacionadas a Planejamento Urbano
(1982; 1995); Licinio Portugal e Lenise Goldner (2003); Companhia de
Engenharia de Trafego de Séo Paulo (1983) e Departamento Nacional de
Transportes (2001), para conceituagdo e métodos de andlise de polos
geradores de trafego; trabalhos de Gerdnimo Leitdo (1990), com Vera Rezende
(2003; 2004; 2005) relativos ao Plano Piloto de Lucio Costa para a Barra da
Tijuca e Baixada de Jacarepagua; Mauricio Abreu (2006) e Ayrton Gongalves
(1999) nas consultas relativas ao histérico da ocupacéo do bairro e finalmente
artigos de Gilmar Mascarenhas acerca do urbanismo olimpico (2004; 2005).

Também s&o consultados periddicos e documentos eletrénicos, por se
tratar de um assunto que ainda esta acontecendo, tornando-se estas, fontes

inesgotaveis de consulta.



CONSULTA A ESPECIALISTAS E CONVIDADOS

As consultas a especialistas foram feitas sob a forma de entrevistas
diretas, sendo gravadas e transcritas, encontrando-se anexas a esta
dissertacdo. Foram elaboradas perguntas especificas para cada um dos
entrevistados, levando-se em conta suas respectivas areas de atuacao.

Foram selecionados para serem consultados especialistas nas areas de
urbanismo e engenharia de transportes, envolvidos ou ndo, na organizacdo do
evento, uma vez que a pesquisa aborda, em conjunto, todos esses temas.

Na area de urbanismo, foi consultado o professor Ricardo Esteves,
arquiteto e urbanista, selecionado pelo seu notdério conhecimento nos assuntos
de planejamento urbano, acessibilidade e mobilidade urbana.

Como representante da Prefeitura da Cidade do Rio de Janeiro, foi
convidado o engenheiro Ricardo Lemos, gerente de projetos da CET-Rio, pela
sua experiéncia na elaboracdo de projetos especiais de engenharia de
transportes.

Também na area de engenharia de transportes, foi convidado o
Professor Paulo Cezar Martins Ribeiro, coordenador do Programa de
Engenharia de Transportes da COPPE/UFRJ, selecionado pelo seu
conhecimento e experiéncia em poélos geradores de trafego e planejamento de
transportes.

Ainda na area de engenharia de transportes, foi selecionado o deputado
estadual Luis Paulo Corréa da Rocha, ex-secretario de Urbanismo e
Transportes, pela sua grande experiéncia em planejamento de transportes.

Na area de urbanismo olimpico, foi convidado o Professor Gilmar
Mascarenhas, especialista em Geografia Olimpica, com o objetivo de fazer
uma avaliacao do legado deixado por Jogos passados.

Foram consultados também membros da comunidade, representados
pelos lideres das entidades comunitarias.

Apés vérias tentativas em estabelecer contato com diversas entidades
comunitérias, obteve-se sucesso apenas com a FAMBARRA, Federacdo dos
Amigos da Barra da Tijuca e Adjacéncias, (www.fambarra.org) representada

por seu secretario geral, Alvaro Costa.
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No primeiro contato mantido com os convidados foi explicitado o objetivo
da entrevista, trabalho de dissertacdo de mestrado, e feito uma breve
explanacéo da pesquisa em desenvolvimento.

As perguntas formuladas tiveram por objetivo: a) identificar os impactos
que a realizacdo dos XV Jogos Pan-americanos no Rio de Janeiro pode trazer
para a cidade; b) identificar que medidas podem ser tomadas para minimizar
estes impactos; c) avaliar se as medidas tomadas até entdo serdo eficazes
para resolver o problema; d) identificar que tipos de legados podem ficar para a

cidade ap6s a passagem dos XV Jogos Pan-americanos.

CASO REFERENCIA

Com o objetivo de avaliar os impactos que a realizacdo dos XV Jogos
Pan-americanos podem trazer para o sistema viario da Barra da Tijuca, foram
tomados como caso referéncia dois equipamentos localizados na regido, a Vila
Pan-americana e o Complexo Esportivo do Autédromo.

A escolha dos polos geradores de trafego analisados neste trabalho — o
Complexo Esportivo do Autédromo e a Vila Pan-americana — ocorreu por tratar-
se dos empreendimentos mais relevantes em termos de numero de pessoas
que transitardao em seus entornos.

O Complexo Esportivo do Autédromo, concentra grande numero de
competicbes, como natacdo, nado sincronizado, basquete, ciclismo, saltos
ornamentais, ginastica artistica e patinagéo. Justifica-se sua sele¢cdo na medida
que é um PGT que atrai, além dos atletas e da familia Pan-americana, grande
namero de publico em geral.

A Vila Pan-americana, empreendimento projetado e construido para
alojar 8.000 atletas e delegacdes oficiais, € composta por vinte e cinco prédios
residenciais com gabaritos de dez pavimentos, num total de mil quatrocentos e
oitenta apartamentos de uma a quatro suites, com restaurante capaz de
atender a 4.000 pessoas. E sem sombra de ddvida, o equipamento que tem
mais capacidade para produzir viagens durante a realizacdo dos Jogos, além
de localizar-se no mais importante acesso da regiao, a Avenida Ayrton Senna.
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Sé&o analisados os impactos produzidos em relacédo especificamente ao
sistema viario, sendo levado em consideracdo somente a questdo da
acessibilidade e mobilidade espacial.

S&o0 coletados dados tais como a capacidade de cada um dos
empreendimentos e a natureza e quantidade de viagens que cada um deles
produzira, para que se possa analisar que tipo de impactos estarédo
relacionados a cada um dos PGT em questao.

Os empreendimentos sdo classificados quanto a natureza do PGT,
sendo feito um levantamento da situacdo atual das respectivas vias em que
estdo localizados. Finalmente é feita uma projecéo das viagens geradas, o que
possibilita que seja feita uma analise mais aprofundada dos impactos que
podem causar.

A metodologia adotada para andlise de PGT é baseada nos métodos
apresentados pelo Manual de Pdlos Geradores de Trafego da CET-SP, pelo
Estudo de Polos Geradores de Trafego e seus Impactos nos Sistemas Viarios e
de Transportes (PORTUGAL e GOLDNER, 2003) e no site da Rede Ibero-
americana de Polos Geradores de Viagens. (www.redpgv.coppe.ufrj.br)

E feita uma projecdo das viagens que serdo produzidas por estes PGT
que serdo carregadas ao fluxo de veiculos atual, possibilitando uma analise
geral do comportamento do sistema viario, comparando o trafego normal ao
projetado.

A metodologia de andlise esta esquematizada no grafico a seguir:
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GRAFICO N° 1 - Fluxograma de analise de PGT (desenvolvido pela prépria autora)



1 — O PLANEJAMENTO URBANO E O PLANEJAMENTO DO SISTE MA
VIARIO E DE TRANSPORTES

Planejar uma cidade nem sempre € uma tarefa facil para os urbanistas e
gestores publicos. Muitas vezes as cidades ndo crescem de maneira ordenada,
e adequa-las as necessidades da populacdo e ao desenvolvimento trazido pela
modernidade, torna-se um verdadeiro desafio para os planejadores urbanos.

Pode-se definir planejamento urbano como uma:

(...) intervencdo no nivel sécio-espacial, visando a regulacdo do
sistema urbano, ou seja, das atividades de producdo de bens e
servicos (indUstrias e escritérios) e das atividades de consumo
individual e coletivo (habitacdo, equipamentos coletivos, infra-
estrutura urbana). Organiza o desenvolvimento e reproducdo do
espaco. (SCHERER e REZENDE, 1995, p. 8)

Isto significa que, mesmo nas areas onde haja um ordenamento no
crescimento das cidades, os gestores urbanos devem lancar médo de
estratégias e acbes que possibilitem a insercdo das novas areas na malha
urbana. Quase sempre os limites das cidades avancam do centro para a
periferia, e torna-se necessario prover esses novos bairros de infra-estrutura
basica, na qual se insere o planejamento viario e de transportes.

No caso da infra-estrutura viaria e de transportes, isso acontece através
da abertura de novas vias e da implantacdo de um sistema de transportes
publico eficiente, capaz de atender a demanda da populacdo e “prover aos
cidaddos a acessibilidade necessaria ao seu desenvolvimento” (ESTEVES,
1992, p. 96)
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Ainda, para o autor, “o0 transporte, assim como a saude, a educacéao, a

habitacdo, o trabalho e o lazer, sédo direitos fundamentais de todas as pessoas”
(ESTEVES, 1985, p. 42), ou seja, ainda segundo o autor, “0 acesso a todas as
regioes e atividades do planeta deveria ser inerente a todos os seus habitantes,
por mais ambicioso que isto possa parecer” (IDEM). A populacdo deve ter o
direito & mobilidade e a acessibilidade, através da provisdo de um sistema de
transportes eficiente e um sistema viario digno que proporcione a ela o direito

de ir e vir, tAo essencial quanto os direitos a saude, educacdo e moradia.

1.1. A QUESTAO DA MOBILIDADE E DA ACESSIBILIDADE NO
PLANEJAMENTO URBANO

Segundo F. Ascher, ao longo da histéria, o crescimento das cidades tem
estado vinculado ao desenvolvimento dos meios de transportes (ASCHER,
2004, p.19). A evolugéo dos meios de transportes permitiu que as distancias
fossem percorridas em menos tempo, possibilitando assim, ndo so a integracao
entre as regidbes mais remotas das cidades, como também entre as cidades
vizinhas, formando assim as regibes metropolitanas, conurbacbes e
megalopolis. A questdo da mobilidade e da acessibilidade se insere no
contexto do planejamento urbano, na medida que sao aspectos que
influenciam fortemente o desenvolvimento urbano.

No livro “Dictionaire de l'urbanisme et de 'aménagent”, F. Choay e P.
Merlin definem acessibilidade como a “possibilidade de acesso a um lugar ou a
partir de um lugar” (CHOAY, MERLIN, 2005, p. 4). Afirmam ainda, que
“acessibilidade caracteriza o nivel de servico e influi fortemente no nivel de
valores imobiliarios.” Complementando este conceito, Esteves, define
acessibilidade como uma “medida de alcance de uma atividade ou area e pode
servir para explicar a ocupacao do solo urbano em funcéao do grau de facilidade
(ou dificuldade) de acesso dos cidadaos as atividades urbanas”. (ESTEVES,
1985, p. 102)

A ocupacdo do solo impde a necessidade de acesso dos cidadaos a
esse espaco. Para tal, € fundamental o planejamento de um sistema viario e de

transportes capaz de garantir a mobilidade da populacéo.



13
Atualmente, os programas de politica urbana colocam a questdo dos

transportes como um problema de infra-estrutura a ser resolvido, tal como
moradia, emprego, saude, educacdo, meio ambiente, etc...

A Agenda 21, o Estatuto das idades, planos diretores e planos
estratégicos prevéem que a populacdo deve ser atendida por um sistema de
transportes digno e sustentavel, que garanta a sua mobilidade no menor tempo
possivel, propiciando uma melhoria na qualidade de vida dessas pessoas.

A Agenda 21 Brasileira (2004) trata do sistema de transportes no
Objetivo 14:

A questdo da mobilidade esta relacionada com as economias e
deseconomias de escala, envolvendo grandes aglomeracdes e 0s
complexos interesses econdmicos e sociais de uma sociedade de
massa.(...)

A melhoria do transporte exige que se repense a estrutura urbana e
as suas regras de ordenamento.(...)

E preciso ter sempre em vista que a estrutura de transporte tem papel
decisivo no desenho urbano(...) (MMA, 2004, p. 63 — 64)

O Estatuto das Cidades prevé na secéo XIl — Do estudo de impacto de
vizinhanca, artigo 37, que este sera executado levando-se em conta, dentre
outras questbes, a geracdo de trafego e demanda por transporte publico.
(ESTATUTO DAS CIDADES, 2001). E criado assim o Estudo de Impacto de
Vizinhanga, que segundo Rezende,

O estudo prévio de impacto de vizinhanca se propde a avaliar os
efeitos sobre a populagdo residente em determinada area como
condicdo para a aprovacgao de obras ou funcionamento de atividades.
A avaliagcdo devera ser colocada a disposicdo da populagdo e levara
em conta as consequéncias sobre o adensamento populacional, os
equipamentos urbanos, a geragcdo de trafego e a demanda por
transporte publico, a ventilacado, a iluminacdo, a paisagem urbana e o
patriménio natural e cultural.

Essa obrigacdo preenche uma lacuna na legislacédo, que se refere a
construcdes ou atividades que, embora de pequeno porte, concorrem
para a degradacdo do meio ambiente no nivel local. (REZENDE,
2003)

Em 2004, o Ministério das Cidades elaborou uma série de publicagdes,
denominada Caderno do Ministério das Cidades, na qual incorporam as

competéncias do Ministério questbes relacionadas a transporte, mobilidade
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urbana e transito, dedicando dois volumes exclusivamente a essas areas:

“Politica de Mobilidade Urbana Sustentavel” e “Transito Questdo de Cidadania”.

No Rio de Janeiro, foram elaborados o Plano Diretor de Transportes
Urbano para a Cidade do Rio de Janeiro, pela Prefeitura, e o Plano Diretor de
Transportes Urbanos da Regido Metropolitana do Rio de Janeiro pelo governo
do estado, que tracam metas a serem alcancadas dentro de uma politica de
planejamento de transportes.

Na esfera municipal, os Planos Diretores também englobam aspectos de
mobilidade urbana e transportes, quando prevéem que, para o licenciamento
de novos empreendimentos deve ser exigido relatorios que justifiguem que o
desenvolvimento das atividades oferecidas por estes empreendimentos néo
trara danos ao meio ambiente e a qualidade de vida da populagéo local. Sdo os
chamados Estudos de Impacto de Vizinhanca — Relatério de Impacto de Meio
Ambiente, onde se insere o Estudo de Impacto Viario, todos contidos na

Avaliacdo de Impacto Ambiental (AlA).

Qualquer projeto de edificagcdo multifamiliar ou destinado a
empreendimentos industriais ou comercias serd acompanhado de
relatério de impacto de vizinhanca (art. 445), considerando-se entre
outras questBes 0 meio ambiente construido. Tenta-se, pois, superar
em parte a distancia entre o campo urbano e o0 ambiental.
(REZENDE, 2003)

O Plano Diretor da Cidade do Rio de Janeiro, (1993) dedica o seu
capitulo 1l a politica de transportes através trés principios basicos: da
priorizacdo do transporte coletivo em relacdo ao individual, de medidas fisicas
e tarifarias que facilitem a integracé@o entre os diferentes modos de transportes,
independente da esfera de governo que 0s modais pertengam e da
participacdo dos usuarios no planejamento e na fiscalizagdo dos Orgaos
gestores e operadores de transportes. (PCRJ, 1993, p. 71-72)

Ainda no Rio de Janeiro, o Plano Estratégico desenvolvido para a cidade
em 2001, tem como um de seus objetivos especificos promover melhorias no
sistema viario e de transportes, dentro da estratégia “proporcionar a melhoria
das condicdes de vida na cidade”. (PCRJ, 2001)

De acordo com Portugal (2003, p. 8), a resolucdo n° 001/86 do

CONAMA (Conselho Nacional do Meio Ambiente), relaciona quais atividades
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devem ser submetidas a esse estudo e delega aos orgaos de meio ambiente

estaduais e municipais, bem como ao IBAMA, a elaboracdo dos respectivos
procedimentos técnicos, além do controle da implementacdo das referidas
atividades.

Algumas atividades, quando implementadas, tém como caracteristica
causarem um forte impacto no seu entorno. No que diz respeito a infra-
estrutura viaria e de transportes, necessitam de uma adequacdo destes
sistemas, tornando 0s espagos publicos urbanos escassos e conturbados,
sendo chamados de Pdlos Geradores de Trafego (PGT) ou Pdélos Geradores
de Viagens (PGV).

1.2 OS POLOS GERADORES DE TRAFEGO

O conceito de Pdlos Geradores de Trafego, compreende trés fatores
basicos a serem levados em conta: o desenvolvimento de atividades, a
producdo de viagens e a geracdo de trafego. (PORTUGAL, GOLDNER, 2003,
p. 14), uma vez que, considerando-se a natureza da atividade a ser realizada
em determinado local, ocorre um maior ou menor numero de viagens e
consequentemente aumento no trafego.

Deste modo, as principais definicbes para Polos Geradores de Trafego
encontradas na literatura correlacionam esses trés elementos citados
anteriormente.

Dentre as diversas definicbes para o termo, destacamos as trés
seguintes, por serem as mais citadas na literatura. Portugal e Goldner definem
0os PGT como “Locais ou instala¢des de distintas naturezas que tém em comum
o desenvolvimento de atividades em porte e escala capazes de produzir um
contingente significativo de viagens.” (PORTUGAL, GOLDNER, 2003, p. 14).
Segundo o Manual de Polos Geradores de Trafego do Denatran, “Os Podlos
Geradores de Trafego sdo empreendimentos de grande porte que atraem ou
produzem grande numero de viagens, causando reflexos negativos na
circulacdo viaria em seu entorno imediato e, em certos casos, prejudicando a
acessibilidade de toda a regido, além de agravar as condicdes de seguranca de

veiculos e pedestres.” (DENATRAN, 2001, p. 8) De acordo com a Companhia
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de Engenharia de Trafego da cidade de Séao Paulo, “Sado empreendimentos de

grande porte que atraem ou produzem grande numero de viagens, causando
reflexos negativos na circulacdo viaria em seu entorno imediato e, em certos
casos, prejudicando a acessibilidade de toda a regido, além de agravar as
condicdes de seguranca de veiculos e pedestres.” (CET-SP, 1983, p. 11)

Os Podlos Geradores de Trafego sao classificados conforme a natureza
da atividade desenvolvida no local e a intensidade do impacto causado por ele.
Quanto a magnitude do provavel impacto causado pelo empreendimento, a
CET-SP (1983, p. 22) classifica preliminarmente os empreendimentos como

micropolos ou grandes polos, que sao definidos por Portugal e Goldner como:

a) micropolos, para impactos isolados e pequenos, mas quando
agrupados podem se tornar bastante significativos; e b) macropolos,
construcdo individualizada, cujos impactos causados sdo maiores e
expressivos, merecendo, consequentemente, uma atencao especial.
(PORTUGAL, GOLDNER, 2003, p. 15)

Ainda, segundo o site da Rede Ibero-Americana de Pdélos Geradores de
Viagens, os PGT também sao classificados quanto a intensidade dos fluxos
veiculares: “a) baixo (menos que 500 viagens veiculares na hora de pico), b)
moderado (de 500 a 1000 viagens na hora de pico) e c) alto (mais de 1000
viagens na hora de pico”. (www.redepgv.coppe.ufrj.br)

Desta maneira, € possivel fazer uma analise de Pdélos Geradores de
Trafego, a partir da classificagcdo dos empreendimentos, com a finalidade de se
adotar medidas mitigatorias em relagdo aos impactos causados pelos mesmos.

Neste trabalho, a Vila Pan-americana e o Complexo Esportivo do
Autodromo sé@o considerados Poélos Geradores de Trafego, sendo feita uma
analise de como estes equipamentos podem impactar o sistema viario da Barra

da Tijuca, delineando assim o escopo desta pesquisa.



2 — A BARRA DA TIJUCA E BAIXADA DE JACAREPAGUA
2.1. CARACTERIZACAO FiSICO-GEOGRAFICA

A Regido da Barra da Tijuca e Baixada de Jacarepagud localiza-se na zona
oeste do municipio do Rio de Janeiro, delimitando-se a leste pelo macico da Tijuca,
a oeste pelo macico da Pedra Branca, ao sul pelo Oceano Atlantico e ao norte pelo
bairro de Jacarepagua, sendo formada basicamente pelos bairros da Barra da Tijuca
e Recreio dos Bandeirantes. Pertence a XXIV Regido Administrativa, da qual
também fazem parte os bairros de Vargem Grande, Vargem Pequena e Camorim,
que possui, segundo o censo do IBGE de 2000, 174.353 habitantes. (IPP — PCRJ,
2000)
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FIG. 1 - Delimitagido esquematica da Regido da Barra da Tijuca e Baixada de Jacarepagua
Fonte: www.googleearth.com
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A regido da Barra da Tijuca e Baixada de Jacarepagua é composto por duas
areas fisicamente distintas: uma area originalmente de restinga, formada pela
acumulacdo de areia do oceano, cujas caracteristicas originais vem sendo
deteriorada nos ultimos anos gracas a ocupacdo da regido, onde localizam-se o0s
bairros da Barra da Tijuca e Recreio dos Bandeirantes.

A segunda, localiza-se ao na encosta sul do Macico da Pedra Branca, é
composta basicamente por terrenos alagadicos e complexos lagunares, formados
pela agua proveniente dos rios e corregos que descem do macico, e abrange os

bairros de Vargem Grande, Vargem Pequena e Camorim. (IPP — PCRJ, 2001)

FIG. 2 - Delimitagdo das areas da Barra da Tijuca e Baixada de Jacarepagua
Fonte: Elaborada pela autora
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2.2. HISTORICO DA REGIAO

Embora a Barra da Tijuca seja uma das areas de ocupacdo mais recente no
municipio do Rio de Janeiro, a sua histéria remonta aos primordios da histdria da
propria cidade.

De acordo com Gongalves (1999), em 1560, quando Mem de S& expulsou os
franceses, apOs terem ocupado o Rio de Janeiro por quatro anos e trés meses,
doou a seu sobrinho, Salvador Correia de Sa as terras que hoje equivalem ao
territério do municipio, & quem nomeou Governador da Cidade. Salvador, por sua
vez, doou a seus dois filhos — Martim e Goncgalo Correia de S4 e Benevides — as
areas que hoje correspondem a Barra da Tijuca e Jacarepagua. A Martim couberam
as areas equivalentes desde o Camorim até o Recreio dos Bandeirantes, incluindo
Vargem Grande e Vargem Pequena e a faixa litoranea. Gongalo, por sua vez
recebeu a porcdo de terras que iam desde o Campinho, passando pela Taquara,
Freguesia e Camorim.

As duas areas ndo se desenvolveram da mesma maneira: enquanto que as
terras de Goncgalo, localizadas na Baixada de Jacarepagua, ofereciam boas
condicdes de solo e presenca de dgua para a ocupacgado de engenhos e fazendas, a
area de seu irmdo Martim ficou praticamente abandonada, pelo fato da sua
geografia ndo ser adequada a criacdo de gado ou ao cultivo, ficando apenas como
area de pesca e de lazer.

Ainda de acordo com o autor, a filha de Goncgalo Correia de Sa, D. Vitoria,
casou-se com o Governador-Geral do Paraguai, D. Luis Céspede Xeria, mas néo
tiveram filhos. Deste modo, em 1667, parte das terras foram deixadas, por
testamento para os Beneditinos, do Mosteiro de Sdo Bento. Os Beneditinos
cultivaram cana-de-agucar, produto altamente comercializavel naquela época, e a
producéo era escoada pelo Canal da Lagoa da Tijuca. Para facilitar o acesso a area,
os beneditinos abriram um caminho que ligava a zona norte da cidade, através do
Macico da Tijuca, que corresponde, atualmente, a estrada Grajau-Jacarepagua.

O General Salvador Correia de S4, filho de Martim e primo de D. Vitéria
comprou as areas que ndo faziam parte do testamento, ficando entdo toda a regiao
praticamente em suas maos e com os religiosos.

Com o passar dos anos, com o declinio da cana-de-acucar, os Beneditinos

foram perdendo forca, e em 1891, venderam suas terras a Companhia Engenho
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Central de Jacarepagud, que por sua vez foram repassadas ao Banco de Crédito
Movel, de propriedade da familia Teles de Menezes, como quitacao de dividas.

Em 1900 a Empresa Saneadora Territorial e Agricola S.A. adquiriu estes
terrenos, parte dos quais permanece como proprietaria até hoje. (GONCALVES,
1999) As terras que originalmente pertenceram a Martim Correia de S4&, foram
gradativamente passadas aos sucessores, e vendidas desordenadamente.

Até as primeiras décadas do século XX, os movimentos de ocupacdo do
bairro se mostraram inconsistentes, pontuando apenas pequenas casas de veraneio
no Recreio. A ocupacao da Barra da Tijuca se deu pelas extremidades. No sentido
Zona Sul, surgiram novas vias de acesso, como a Avenida Niemeyer (1920) e a
Estrada de Furnas, que se juntavam para alcancar a Barra da Tijuca, contornando a
Pedra da Gavea.

Até 1960, quase todas as melhorias para a Regido eram executadas com o
objetivo de fazer escoar a parca producao rural ainda existente e para atender ao
lazer da populacao.

Pode-se afirmar que a lentiddo no processo de ocupacédo da regido ocorreu
por dois fatores primordiais: a concentracédo da propriedade dos terrenos nas maos
de poucos latifundiarios e a dificuldade de acesso — tanto que a area de
Jacarepagua foi ocupada muito antes do que os demais bairros da Regiao.

Desde o final do século XIX, a cidade do Rio de Janeiro tem sido alvo de
diversos planos urbanisticos, alguns efetivamente implantados, outros nédo, e como
parte da cidade, a regido da Barra da Tijuca também estava incluida nestes planos.

O Plano Agache, desenvolvido pelo urbanista francés, Donat Alfred Agache, a
convite do prefeito Antonio de Prado Junior, entre os anos de 1927 a 1930, é
considerado um “plano de remodelacdo e embelezamento, como ele proprio se
identifica” (REZENDE, 1982, p. 40). Seu principal objetivo € o ordenamento da
cidade, através do zoneamento, ou seja, 0 arranjo dos principais elementos
funcionais de maneira adequada — o zoning.

Para assegurar uma integracdo otimizada entre esses elementos, Agache
propde um tracado ruas com abertura de novas vias, ligando diversos bairros da
cidade, mesmo aqueles que estavam separados por obstaculos naturais, como
montanhas. Para isso, torna-se necessario a abertura de diversos tuneis,

assegurando assim a circulacao rapida e facil. Segundo Rezende, o Plano Agache
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considera o “espacgo dividido em elementos funcionais, ligados pelo sistema de
circulacdo os quais, justapostos, formam a cidade” (REZENDE, 1982, p. 84).
No que diz respeito a Barra da Tijuca e Baixada de Jacarepagua, o Plano

Agache previa a ligacao entre Sepetiba e Santa Cruz através da regiao.

FIG. 3 - Plano Agache - 1930
Fonte: AGACHE, D. A. apud REZENDE, 2006

Outro projeto, de suma importancia, foi o Plano de Diretrizes para Vias
Arteriais na Planicie de Jacarepagua, que foi aprovado em 29 de dezembro de 1950,
pelo PA 5596.

Neste Plano foi instituido o sistema de vias numeradas, de 1 a 11, todas
paralelas entre si, com excecao das vias 9 e 11 - a via 9, partindo do Canal
das Taxas, atravessava as demais, acompanhando a Lagoa de
Jacarepagu4, terminando na Estrada de Guaratiba (atual Bandeirantes); a
via 11, partindo da via 1 na orla maritma, desenvolvia-se
perpendicularmente a demais, em direcao ao interior de Jacarepagua,
fazendo a ligacao com suas principais artérias viarias.

Este sistema hierarquizado de vias, por seu valor de organizacdo do
espaco permitindo o zoneamento do uso do solo e das atividades
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econbmicas, embasou todos os planos urbanisticos que foram
posteriormente elaborados para a Baixada de Jacarepagua.(PCRJ/SMAC,
1998, v. 4, pt. 1, p. 16-17)

Com a transferéncia da capital federal do Rio de Janeiro para Brasilia, em
1960, e a transformacéao do Distrito Federal em Estado da Guanabara, o governador
Carlos Lacerda contrata o engenheiro grego Constantino Doxiadis, para elaborar um
plano entre os anos de 1960 a 1965.

O objetivo principal do plano era tracar diretrizes para o desenvolvimento
urbano do Estado da Guanabara até o ano 2000. E um plano altamente técnico, que
devido ao alto grau de complexidade dos resultados obtidos, € referéncia até os dias
de hoje como diagndstico e projecdes para a cidade.

O plano estrutura a cidade em “comunidades hierarquizadas e auto-suficientes
para determinadas func¢Oes, baseadas em padrbes internacionais definidos pela
teoria da Equistica”. (REZENDE, 1982, p. 81)

FIG. 4 - Plano Doxiadis - 1965
Fonte: DOXIADIS ASSOCIATES apud REZENDE, 2006

Era proposto a descentralizacdo das funcbes e sua hierarquizacdo, o que
constituia o principal instrumento de intervencdo do plano. Ainda, segundo
REZENDE, “o conjunto de fungdes vao se agrupando e se superpondo segundo a
necessidade de especializagcdo, levando ao aparecimento de comunidades e
funcdes maiores” (REZENDE, 1982, p. 82).

Dentro das descentralizacfes propostas, previa-se a criacdo de um novo CBD

(Central Business District), em Santa Cruz, em contraponto com o CBD do Centro da
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cidade e vinculado a area industrial e portuaria de Sepetiba, contrapondo com Lucio
Costa, que afirmava ser a Baixada de Jacarepagua ser o “ponto natural de
confluéncia dos dois eixos leste-oeste, o do norte, rodoferroviario, e o rodoviario do
sul, (...) e que portanto € ai que o novo CBD devera surgir” (COSTA, 1969, p. 7)

Em 1969, quando o governador Francisco Negrédo de Lima convidou o
urbanista Lucio Costa para elaborar o Plano Piloto da Barra, uma nova fronteira de
expansao imobiliaria se abriu e a partir dai a ocupacdo da Barra se deu de forma
definitiva.

Inicialmente, nos anos 1970, a ocupacgdo ocorreu através de grandes
condominios residenciais particulares, que tentam recriar no seu interior o modo de
vida da zona sul da cidade, sendo inclusive chamados “Novo Leblon” e “Nova
Ipanema” alguns dos primeiros empreendimentos construidos na regiao.

Algumas intervencdes viarias de grande porte executadas no governo de
Negrédo de Lima (1965-1971) foram cruciais para a consolidagdo da ocupacdo na
regido. Destaca-se a Auto-Estrada Lagoa — Barra, que incluia os tuneis Dois Irmaos,
Joa e Sao Conrado, e viabilizou a ligacdo da Zona Sul da cidade a Barra da Tijuca e
Baixada de Jacarepagua, além do asfaltamento das avenidas das Américas e
Alvorada (atual Avenida Ayrton Senna).

Em 1975 é apresentado o Plano Urbanistico Basico da Cidade do Rio de
Janeiro, o PUB-Rio, um plano de diretrizes que tem como principal caracteristica a
divisdo da cidade em areas de planejamento, considerando-se aspectos fisicos e
sécio-econdmicos, entre outros, bem proximo as existentes atualmente no municipio.
Essa divisdo proporciona uma descentralizacdo de fungdes e auto-suficiéncia de
areas (REZENDE, 1982, p. 68). O PUB-RIio considera a regido da Barra da Tijuca e
Baixada de Jacarepagua como a Area de Planejamento 4, e procura integra-la ao

contexto municipal, sendo dada prioridade as ligagbes com a zona norte da cidade.

“dentro dos conceitos gerais de transporte de massa do PUB-Rio, é prevista
a linha do pré-metrd 3, que devera atender ao transporte da Baixada de
Jacarepagud, penetrando a regido no sentido norte-oeste, de Madureira ao
Recreio dos Bandeirantes. (...) as vias RJ 089, ligando a Via 9 a Av. Brasil,
e a RJ 091, ligando a Via 7 a llha do Fundao e ao Aeroporto Internacional
tém suas prioridades recomendadas” (PCRJ, 1977)
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FIG. 5 - Plano Urbanistico Basico da Cidade do Rio de Janeiro - PUB-Rio, 1977
Fonte: PUB-Rio, 1977 apud REZENDE, 2006

Na década de 1980 surgiram 0s primeiros shoppings e centros comerciais,
servicos e lazer, fora dos limites dos condominios, bem como unidades residenciais
de menor porte.

Nos anos 1990 teve inicio consolidagcdo da regido como um novo centro de
negocios. Novos lancamentos imobiliarios contemplando unidades comerciais
contribuiram para que grandes empresas deslocassem suas sedes de outros bairros
da cidade para a Barra da Tijuca, tais como a Shell, Vivo, Nokia, Amil e Unimed,
entre outras, “gracas a melhoria das condi¢cdes de acessibilidade, as inovacoes
tecnologicas no campo das telecomunicacbes e, também, pelas amenidades
proporcionadas por essa regido” (LEITAO, REZENDE, 2004, p. 19). Neste periodo
também surgem os primeiros empreendimentos tematicos — parques e shopping
centers, que, gracas a vocacao para o lazer e para o turismo do bairro, tornam a
Barra da Tijuca um “espaco cenogréafico”. (LEITAO, REZENDE, 2004, p. 27)

Sua ocupacdo, diferente das outras areas da cidade, segue um modelo
previamente determinado pelos padrdes modernistas, caracterizando-se pelos
condominios de luxo particulares, “um novo conceito em moradia, associando
residéncias a servicos de lazer” (LEITAO, REZENDE, 2004, p.17). Entretanto, a
arquitetura das construcbes ndo segue esses padrdes, alternando estilos de
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diversas influéncias, como por exemplo o Shopping Downtown, onde se pretende
recriar a cidade tradicional, através da construcdo de prédios de dois ou trés
pavimentos, com caracteristicas pds modernas. (IDEM, p. 29). Colin também
destaca este empreendimento, descrevendo-o como o “centro de uma cidadezinha
(....) com ares anteriores a era do automovel”,(...) um oasis humanisticamente
elaborado, implantado em sitio no qual predomina a escala automotiva, tipo ‘ldeal
City’ da Barra da Tijuca. (COLIN, 2004, p.141)

Um momento de destaque no processo histérico da Barra da Tijuca foi na
década de 1980, quando os moradores do bairro foram consultados sobre sua
emancipacdo. Um grupo formado por empresérios pretendia o desligamento do
bairro do municipio do Rio de Janeiro, alegando a falta de investimento do governo
diante dos altos valores dos impostos pagos pela populacéo do bairro.

Na época, segundo o presidente da ACIBARRA — Associacdo Comercial da
Barra, o bairro “contava com 115 mil habitantes, sendo 15 mil favelados e 45 mil
eleitores; possuindo uma area de 140 quildmetros quadrados” (LEITAO, 1990, p.
128) além de ser responsavel por 20% do arrecadamento de IPTU do municipio e de
contribuir com um dos maiores IPVA do Brasil, com a média de quase um veiculo
por habitante.

No entanto, um grupo formado pelas associagcbes de moradores e pela
propria prefeitura do Rio de Janeiro era contra a emancipacéo, pois entendia que a
Barra da Tijuca, ao tornar-se um municipio, ficaria cada vez mais distante do Plano
Piloto de Lucio Costa. Segundo Claudio Becker, entdo presidente da AMABARRA,
em entrevista ao Jornal do Brasil em 12/11/1987,

Para viabilizar o projeto de tornar a Barra um municipio, sera preciso abolir
o plano Lucio Costa de ocupacdo do bairro e promover um grande
adensamento populacional. Assim as terras que eles (empresarios) tém
terdo grande valorizacdo, pois permitirdo a construgcdo de muito mais
prédios. E melhor que uma mina de ouro. (LEITAO, 1990, p. 129)

Ao ser consultado sobre a idéia da emancipacao, Lucio Costa mostrou nao
estar muito interessado pela questdo. Em entrevista ao Jornal do Brasil em
18/11/1987, declarou:

Ja me desliguei da Barra. Meu plano foi completamente desvirtuado, mas
de qualquer maneira, foi bom para o bairro se desenvolver diferente de
Copacabana. A Barra, hoje, nada tem a ver com o0 projeto original”
(LEITAO, 1990, p. 130).
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No dia 3 de julho de 1988, foi realizado o plebiscito pela emancipagéo do
bairro. Para que este pleito tivesse validade, de acordo com o Tribunal Regional
Eleitoral, seria necessaria a presenca de 23.906 eleitores, com metade dos votos
mais um votando a favor da criagdo do novo municipio. Vale ressaltar que tratava-se
de voto facultativo, e a estratégia adotada pelos defensores da ndo emancipacao,
incluindo o proprio governo municipal, era de estimular as pessoas a nao
comparecerem nas urnas. Assim, de um total de 45.000 eleitores residentes na
Barra da Tijuca, apenas 6.217 pessoas compareceram as urnas, e a grande maioria
votou a favor da emancipagédo, (5.785 votos) (IDEM) porém a invalidade do pleito

desmantelou a idéia da criagdo de um novo municipio.

2.3. O PLANO PILOTO DE LUCIO COSTA

Como foi dito anteriormente, em 1969, convidado pelo entdo Governador do
Estado da Guanabara, Francisco Negréo de Lima, Lucio Costa elaborou um plano
diretor propondo uma urbanizacdo racional e planejada para a regidao, denominado
de Plano Piloto para Urbanizacdo da Baixada compreendida entre a Barra da Tijuca,
Pontal de Sernambetiba e Jacarepaguéa. Era uma forma de tentar conter a ocupacgao
cadtica e desordenada ja iniciada, evitando a repeticdo dos erros cometidos em
outras regifes, uma vez que estavam sendo abertos acessos mais faceis aquela
area, expondo “a regido a uma ocupacao imobiliaria indiscriminada e predatéria”.
(COSTA, 1969, p. 3)

O Plano Piloto deveria cobrir uma area de 120km?2, sendo uma regido de
baixada, composta basicamente de dunas e alagados, além de 10% desta area ser
representada pelas lagoas de Camorim e da Tijuca, as principais do sistema
hidrografico do municipio. A area € delimitada pelos macicos da Pedra Branca, da

Tijuca e pelo Oceano Atlantico.



27

FIG. 6 - Croquis de Lucio Costa para o Plano Piloto da Baixada de Jacarepagua
Fonte: COSTA, 1969

O Plano Piloto se caracterizava por um desenho urbano cruciforme, com uma
area tao extensa que se poderia se inserir o Plano Piloto de Brasilia, (Figura 7) e
com a proposta de uma nuclearizacdo da zona residencial coletiva, entremeada com

espacos intermediarios destinados a uso unifamiliar.

i

FIG. 7 - Comparagao do Plano Piloto da Barra da Tijuca e o de Brasilia - Croquis de Lucio Costa (1980)
Fonte: REZENDE, LEITAO, Anais do SHCU, 2004
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Para Lucio Costa, a implantacgo de um novo Centro Empresarial
Administrativo na Baixada de Jacarepagua retornaria a unidade do estado da
Guanabara, tornando-se o ponto de equilibrio entre o centro industrial localizado na
zona oeste do estado, em Santa Cruz, e o centro administrativo original, ou seja, o

centro da cidade.

... essa planicie central, providencialmente preservada, além de possibilitar
novamente a unido das metades Norte e Sul da cidade, separadas quando
a unidade original se rompeu, esta igualmente em posicéo de articular-se,
por esses dois eixos paralelos, aquela area destinada a indUstria pesada,
no extremo Oeste do Estado, com foco natural em Santa Cruz, o que lhe
confere entdo condi¢des para ser ndo apenas o futuro Centro Metropolitano
Norte-Sul, assinalado anteriormente, mas também Leste-Oeste, ou seja,
com o correr do tempo, o verdadeiro coracdo da Guanabara. (COSTA,
1969, p. 7)
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FIG. 8 - Croquis de Lucio Costa para o Plano Piloto da Baixada de Jacarepagua
Fonte: COSTA, 1969

Lucio Costa projetou trés centros urbanos: “o primeiro na Barra, junto ao
Jardim Oceanico; outro em Sernambetiba, contiguo ao Recreio dos Bandeirantes; e

0 terceiro equidistante dos dois citados, que se transformaria no ‘futuro grande
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centro metropolitano NS-LO™ (LEITAO, 1990, p.89), onde se desenvolveriam
atividades culturais, escritérios comércio, lazer, etc...

Seriam previstas ainda, dado ao perfil turistico que se vislumbrava para a
regido, areas para a construcao de hotéis que se localizariam nos pontos extremos
da faixa litoranea.

O plano também contemplava a regido com uma area industrial, localizada ao
norte do Centro Metropolitano Norte-Sul/Leste Oeste, “ndo sO porque acessiveis aos
subudrbios e a trama rodoviaria do bojo do Estado, como porque ja comportavam
sélido lastro proletario.” (COSTA , 1969, p. 12)

O principal eixo de circulagao do bairro seria (e continua sendo) a BR-101, ou
Avenida das Américas, ja existente na época. O plano pretendia manté-la como uma
via expressa, sem sinais para travessia de pedestres nem retorno de veiculos, o que

seria feito em um nivel inferior a via.

Quando a BR for desdobrada, travessias em nivel inferior deverdo ser
estabelecidas para comunicacdo de veiculos e pedestres com a banda
oposta.(COSTA, 1969, p. 9)

O plano previa também a integracdo do bairro com o resto da cidade através
de um sistema metroviario e um sistema de mono-trilho. O ramal do metrd previsto
por Lucio Costa ligaria a Barra da Tijuca a Gloria, passando pelos bairros da
Pechincha, Mangueira, Maracand, a estacdo da Central e o Largo da Carioca. O
sistema de mono-trilho seria equivalente ao projeto da Linha 6 do metrd atual,
ligando a Barra da Tijuca até a Cidade Universitaria e ao Galedo, porém, o trajeto
seria através da Rua Candido Benicio, alcan¢ando o eixo Madureira-Penha.

Entretanto, desde a sua implantacéo, este plano vem sofrendo, ao longo dos
anos, alteracdes e modificacbes de sua proposta original de parcelamento e uso do
solo e tipo de edificagéo.

As primeiras alteracdes ocorreram nas décadas de 1970 e 1980:

Ainda nessa fase de implantacdo do Plano Piloto (1970/1980) foram
realizadas duas expressivas modificagbes nas diretrizes contidas no
documento elaborado por Lucio Costa: a utilizacdo da faixa litordnea e o
aproveitamento de forma mais densa de algumas areas internas” (LEITAO,
1999, p. 101)
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Outra importante alteracdo sofrida pelo plano ocorreu através do Decreto n°
3.046, de 27 abril de 1981, onde foram “estabelecidos novos critérios de ocupacéo
para a regido (REZENDE, LEITAO, 2005), e “alterava gabaritos, criava novas
condi¢cGes de parcelamento e autorizava a construcdo de hotéis-residéncia ao longo
da orla maritima.” (LEITAO, 1999, p. 102). Ainda, segundo o autor, este decreto
viabilizou a verticalizagcdo e uma diversidade de usos, na faixa litoranea, alterando
suas caracteristicas.

Para Rezende e Leitdo (2005), o Decreto n° 3.046/81 pretendia a criacao de
areas destinadas a habitacdo social, porém esta iniciativa se restringiu “aos grupos
de renda de 5 a 8 salarios minimos, permanecendo excluidos aqueles abaixo desse
patamar”.

Nos ultimos anos o Plano Piloto continua sofrendo alteragcbes em sua
proposta original de uso do solo, parcelamento da terra e tipologia de edificacéo,
para adequa-los a construcdo de instalagcbes destinadas aos XV Jogos Pan-
americanos.

Destaca-se entre outras, a Lei Complementar n°® 59 de 27 de setembro de
2002, a qual “dispde acerca da utilizacdo das instalacbes a serem construidas na
Cidade do Rio de Janeiro, para os jogos Pan-americanos e Para Pan-americanos de
2007", (PCRJ, 2002), transformando o uso da area localizada na Av. Ayrton Senna
com vias 5 e 6 para fins de implantacdo de Complexo Comercial, hoteleiro e
multifamiliar com servicos, uso residencial transitorio ou permanente.

Do mesmo ano é a Lei Complementar n° 60 de 22 de novembro, que prevé a
alteracdo do gabarito e da taxa de ocupacdo desta area, futuras instalacées da Vila
Pan-Americana.

Os Decretos n°23811, de 11 de dezembro de 2003 e n °23909, de 8 de janeiro
de 2004, complementam as duas Leis anteriores, alterando o coeficiente de
aproveitamento do terreno, e fixando em 10 andares o gabarito maximo permitido,
ou altura igual ao gabarito, para a area correspondente a Vila Pan-americana.

Em 2004, o Decreto n° 24241, de 24 de maio, fixa a area util minima das
unidades residenciais para 30,00 m?, e dispensa a exigéncia de vagas excedentes e
daquelas referentes as unidades que disponham de mais de uma vaga, também na
area correspondente a Vila Pan-americana.

Ainda, a Lei Complementar n° 74 de 14 de janeiro de 2005, permite a alteracéo

de uso da area ocupada pelo Autédromo do Rio de Janeiro para comercial e
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servigcos; hoteleiro; equipamentos esportivos e destinados a atividade de lazer e
diversfes de natureza turistica.

Assim, a gestdo municipal faz uso dos instrumentos que dispde. No caso,
alteracdes na legislacdo de uso do solo, que permitem a implantacdo de
empreendimentos utilizados pelos XV Jogos Pan-americanos, e que no futuro,
podem beneficiar a ocupacao do seu entorno. Segundo Mascarenhas, em entrevista
realizada para esta pesquisa, (2007), o terreno onde se encontra a Vila Pan-
americana é uma area de terrenos inundaveis, que demanda um tipo de construcéo
muito cara, entdo, com essas medidas, facilita-se a implantacdo de novos
empreendimentos no entorno. Porém, ainda para o especialista, “no caso da Barra, a
questao &, ela ndo precisaria disso para continuar sendo uma area dinamica do jeito
que elajaé.”

Desta maneira, pode-se dizer que, a realizacdo dos XV Jogos Pan-americanos
no Rio de Janeiro, deixa para a cidade um legado de transformacéo de uso do solo,
estabelecendo uma nova area para expansdo e ocupacao da Barra da Tijuca e
Baixada de Jacarepagua, que para Mascarenhas (2007), € apenas “mais um
pequeno elemento que vai consolidar o processo de concentragcdo de crescimento

daquela area”.

2.4. O CENARIO ATUAL

2.4.1. O CONTEXTO SOCIO-ECONOMICO

A Regido da Barra da Tijuca e Baixada de Jacarepagud € hoje, sem duvida a
area que se desenvolve de modo mais acelerado no municipio do Rio de Janeiro.
Segundo dados da Prefeitura da Cidade do Rio de Janeiro, na década de 1990
cresceu cerca de 44%, havendo um crescimento ainda maior na segunda metade da
década, com uma taxa relativa de crescimento de 26%, conforme se observa na

tabela e no gréafico seguintes:
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TABELA 1 - Populagéo residente, segundo as Areas de Planejamento e Regides Administrativas - 1991/2000

Populagio Residente

Areas de Planejamento e

Regides Administrativas 1991 2000
Total 5480 768 5857 904
Area de Planejamento 1 306 867 268 280
Area de Planejamento 2 1033 595 997 478
Area de Planejamento 3 2321828 2 353 590
Area de Planejamento 4 526 302 682 051
XVl Jacarepagué 389 302 469 682
XXIV Barra da Tijuca 98 791 174 353
XXXIV Cidade de Deus 38209 38016
Area de Planejamento 5 1292176 1556 505

Fonte: Armazém de Dados, IPP - PCRJ (2000) — modificado pela autora

GRAFICO 2 - Evolugéo da populagao da regido 1991/1996/2000.

BARRA DA TLIUCA
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Fonte: Plano Estratégico da Cidade do Rio de Janeiro, IPP — PCRJ (2001)

Este aumento, justifica-se principalmente por movimentos migratérios tanto
das classes mais altas como também das classes mais baixas, com grande aumento
nos assentamentos informais da regido, que também tiveram o maior indice de
crescimento populacional dentro do municipio. De acordo com Rezende e Leitdo
(2005), “enquanto que na década de 1990 a cidade do Rio de Janeiro ganhou 210
mil novos moradores em setores subnormais, uma terca parte se instalou nas
regides da Barra da Tijuca e Jacarepagua”’. Segundo dados do IBGE, durante a
década de 1990, houve um aumento maior que 50% na populacdo residente em
favelas na XXIV RA, da Barra da Tijuca:
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TABELA 2 - Populagdo residente em favelas (Setores Censitarios - Aglomerados Subnormais) segundo as Areas de
Planejamento e Regides Administrativas - 1991/2000

Populagio Residente em favelas

Areas de Planejamento e

Regides Administrativas 1991 2000
Total 882483 1092 476
Area de Planejamento 1 85182 76 787
Area de Planejamento 2 127 104 146 538
Area de Planejamento 3 480524 544737
Area de Planejamento 4 72182 144 394
XVI Jacarepagua 56 817 111448
XXIV Barra da Tijuca 13915 31107
XXXIV Cidade de Deus 1450 1839
Area de Planejamento 5 117 491 180 020

Fonte: Armazém de Dados, IPP - PCRJ (2000) — modificado pela autora

Na figura abaixo, pode-se identificar as principais favelas da regiao:
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FIG. 9 - Localiza¢do de favelas na Barra da Tijuca
Fonte: IPP, 2004 — www.armazemdedados.rio.rj.gov.br (acessado em 03/03/2007)

A atracdo de novos moradores para a regiao é justificada pela oferta de novos
empreendimentos, aliado a oferta de novas oportunidades de emprego e a
implantacdo de novas unidades de comércio e servigo ocorrida nas ultimas décadas.

Segundo Rezende e Leitdo (2005), foi ao longo da década de 1990 que se
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intensificaram o lancamento de complexos de salas comerciais e escritorios,

permitindo o estabelecimento de grandes empresas na regiao.

Com grandes empresas, escolas de primeira linha como a Britanica, a
Suico-Brasileira e a Santo Agostinho, op¢des de lazer e o comércio mais
diversificado da cidade, a Grande Barra é cada vez mais uma cidade dentro
da cidade. (...) Se a oferta de iméveis é grande, a procura também vem
crescendo. Desde que empresas como Vivo, Nokia, Amil, Unimed e TIM
comecaram a mudar sua sede para a Barra, muitos de seus funcionarios
preferiram migrar a enfrentar os famosos engarrafamentos.(VEJA-RIO,

2006)

A oferta de emprego na Regido Administrativa da Barra da Tijuca, foi medida,

em 2005 como a terceira maior do municipio, ficando atras apenas do Centro da

cidade e de Botafogo, sendo seguida pela Regido Administrativa de Jacarepagua,

como ilustra a Tabela n° 3:

TABELA 3 - Distribuicdo de Empregos por Regido Administrativa - 2005

RA Empregos
Centro 522343
Botafogo 221137
Barra da Tijuca 217.260
Jacarepagua 180.101
Lagoa 175.799
Méeier 154.343
Campo Grande 143.987
Madureira 141.681
Copacabana 136.922
Tijuca 135.934
llha do Governador 122.967
Ramos 119.486
Yila lsabel 101.240
Sdo Crnistovdo 95217
Bangu 85377
Santa Cruz 81.382
Penha 77.062

Fonte: Plano Diretor de Transportes — PCRJ (2005)

RA Empregos

Realengao 76.468
Iraja 63.765
Rio Comprido 63.353
Pavuna 52348
Portuaria 513597
Inhauma 49197
Vigano Geral 34142
Anchieta 25933
Complexo da Maré 21.563
Guaratiba 21.206
Santa Teresa 13.246
Rocinha 10.684
Complexo do Alem3o L9921
Jacarezinho 5833
Cidade de Deus 5498
Pagueta 1.808

3.220.000

Segundo a Secretaria de Urbanismo da Prefeitura da Cidade do Rio de

Janeiro, s6 no ano de 2005, a 42 Geréncia de Licenciamento de Fiscalizacao, (GLF)

responsavel pelo licenciamento de novas constru¢des na Barra da Tijuca, concedeu

0 maior numero de “Habite-se” no municipio, seguida das 72 e 82 Divisbes de

Licenciamento de Fiscalizacdo (DLF) - Jacarepagua e Recreio dos Bandeirantes,
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respectivamente — somando, as trés juntas, mais que 55% do total concedido

naquele ano, como mostra a Tabela n° 4:

TABELA 4 - Area de construgdes novas com "Habite-se" concedido, por utilizagdo do imével, segundo as Geréncias de
Licenciamento de Fiscalizagéo (GLF) ou Departamentos de Licenciamento e Fiscalizagdo (DLF) - 2005

GLF/DLF Total Residencial | Comercial Misto Industrial Servigo (1) | Porcentagem
Total 2017759 1689 816 141 030 97 051 6233 83629 100,00%
42 GLF - Barra 422 537 364 098 58 330 - 110 20,94%
7° DLF - Jacarepagua 357 225 327 339 14 639 2453 865 11929 17,70%
8° DLF - Recreio 334 540 315476 16 748 - - 2315 16,58%
1° DLF - Lagoa 147 175 128 314 6719 9200 - 2942 7,29%
22 GLF - Botafogo 122788 40579 6 869 61561 - 13779 6,09%
32 GLF - Méier 116 915 86 883 1218 4518 - 24297 5,79%
6° DLF - Iraja 108 123 83416 11241 6630 3993 2843 5,36%
52 GLF - C. Grande 107 315 96 707 2797 2366 - 5445 5,32%
5°DLF - llha 77878 76 821 261 220 - 577 3,86%
9° DLF - Bangu 58 856 43409 12440 2332 - 675 2,92%
4° DLF - Ramos 54 339 45086 2045 2642 586 3980 2,69%
3° DLF — Madureira 53709 36 237 6776 3405 789 6 502 2,66%
2° DLF - Tijuca 32704 31545 307 - 852 1,62%
12 GLF - Centro 12799 3507 640 1724 - 6928 0,63%
10° DLF - Santa Cruz 10 855 10399 - - - 456 0,54%

Nota: (1) Inclui edificagdes destinadas ao uso hospitalar, hoteleiro, escolar, institucional e religioso.
Fonte: Armazém de Dados, IPP - PCRJ (modificado) — www.armazemdedados.rio.rj.gov.br

Confrontando as tabelas e graficos apresentados nesta parte do trabalho,
verifica-se entdo como a Barra da Tijuca vem assumindo o papel de principal vetor
de expanséo e desenvolvimento da cidade, desde o inicio de sua ocupacdo até os
dias atuas, tornando-se inclusive, centro de referéncia em escala metropolitana, no
que diz respeito a prestacdo de servicos, comércio, lazer e turismo e, segundo
LEITAO e REZENDE (2004, p. 20), atraindo além de moradores dos municipios da
Baixada Fluminense, de Niterdi e Sdo Goncalo.

Atualmente, a Barra da Tijuca vem atravessando um periodo de grande
expectativa diante da realizacdo dos XV Jogos Pan-americanos na cidade do Rio de
Janeiro: gracas a sua vocacao para o lazer e turismo, € onde se concentra a maior

parte dos equipamentos dos Jogos Pan-americanos:

(...) o prefeito do Rio, César Maia, e o presidente do COB, Carlos Arthur
Nuzman, definiram a concentracdo do evento na Barra da Tijuca, por tratar-
se de uma area plana, com ocupagdo qualificada, espacos livres e boa
malha viaria para o trafego. A capacidade de reunir todas as competicdes
num mesmo perimetro urbano e a possibilidade de concentrar
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aproximadamente 60% das instalacdes esportivas e a Vila Pan-americana
num raio de apenas 10km da regido nobre da Barra da Tijuca foram alguns
dos pontos altos do projeto. Para os atletas e demais participantes dos
Jogos, isso representava comodidade e conforto. (PCRJ - RIO 2007)

A construcdo da propria Vila Pan-Americana, para hospedagem das
delegacdes que fardo parte dos Jogos, prevé um novo nucleo habitacional, até entéo
nao utilizado.

Aproveitando a realizagdo dos Jogos, desta forma a indastria imobiliaria
também se beneficia, uma vez que as unidades foram colocadas a venda e seréao
ocupadas apOs o término dos Jogos, sendo transformada em um condominio
residencial como os demais existentes na Barra.

Localizada estrategicamente na Avenida Ayrton Senna, estad na saida da
Linha Amarela, principal via de ligacdo da regido com a zona norte e central do Rio
de Janeiro, ao lado da Avenida Abelardo Bueno, onde se encontra o complexo
esportivo a ser construido no Autédromo e que da acesso aos demais locais de
provas como o Riocentro, a Cidade do Rock e o Morro do Outeiro, como sera visto

posteriormente no capitulo 4 deste trabalho.

2.4.2. CONSIDERACOES SOBRE A INFRA-ESTRUTURA VIARIA DA BARRA DA TIJUCA E BAIXADA
DE JACAREPAGUA

A dificuldade de acesso a regido da Barra da Tijuca e Baixada de
Jacarepagua, até o fim da década de 1960, foi um dos fatores principais que
contribuiram para a lentiddo do processo de ocupacédo daquela area.

A primeira acdo efetuada no sentido de integrar a regido a cidade foi a
abertura da Auto-Estrada Lagoa-Barra, cujas obras tiveram inicio no fim dos anos
1960, na gestdo do entdo governador do Estado da Guanabara Negrdo de Lima, e
foram concluidas na administracdo do governador Chagas Freitas, no ano de 1974,
e “viabilizou a ocupacdo da regido como extensdao da zona sul da cidade
(REZENDE, 2005). Tratava-se um empreendimento bastante arrojado, constituido
por um sistema viario de tuneis e elevados, mas que €, até hoje, a principal via de
ligacdo da area com os bairros da zona sul, e segundo ABREU (2006, p. 135), foi
durante muito tempo através dessas novas vias que o0 ndcleo metropolitano se

expandiu.
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FIG. 10 Localizagao da Auto-Estrada Lagoa-Barra
Fonte: www.googlemaps.com (acessado em 03/03/2007)

De acordo com as diretrizes tragadas por Lucio Costa, o Plano Piloto para a
Barra da Tijuca e Baixada de Jacarepagud, previa a articulacdo de dois eixos
principais, um Norte-Sul e outro Leste-Oeste. O eixo Norte-Sul, chamada entdo de

Via 11 — hoje denominada Avenida Ayrton Senna, previa a ligacdo da Barra da
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Tijuca com o bairro de Jacarepagua. O eixo Leste-Oeste, denominado de Via 3,
trecho da BR-101 (Avenida das Ameéricas), faria a ligacdo com o bairro de Santa
Cruz, onde estava prevista a instalacdo de industrias pesadas, além de se articular
com a novo acesso a zona sul da cidade, a auto-estrada Lagoa-Barra.

O principal eixo de circulagao do bairro seria (e continua sendo) a BR-101, ou
Avenida das Américas, ja existente na época. O plano pretendia manté-la como uma
via expressa, sem sinais para travessia de pedestres nem retorno de veiculos, o que
seria feito em um nivel inferior a via. O plano previa, também, a integracéo do bairro
com o resto da cidade através de um sistema metroviario, que se daria, ligando o
bairro a Cidade Universitéria (projeto da linha 6 do metrd).

De acordo com um dos principios basicos do urbanismo racionalista, as
circulacdes de pedestres e de veiculos deveriam ser segregadas, de maneira que
uma nao interferisse na outra: “(...) a solucdo efetiva dos problemas de trafego de
automovel e de estacionamento, através da separacdo coerente do trafego de
pedestres e automoveis.” (MAUSBACH?, 1981 apud LEITAO, 1990, p. 69)

Lucio Costa aplicou com muita propriedade esses principios em seu Plano:
para o urbanista, a Avenida das Américas seria uma via expressa, sem travessias de
pedestres e nem retornos, porém, ao longo dos anos, estes retornos foram sendo
semaforizados, proporcionando maior seguranga aos veiculos e pedestres, uma vez
que € uma via de alta velocidade. As travessias de pedestres e 0s retornos seriam
feitos em desniveis, de modo que néo interferissem na fluidez da via.

Em outubro de 1997 foi inaugurada a Via Expressa Governador Carlos
Lacerda, a Linha Amarela, via de extrema importancia ndo sé para a Barra da Tijuca,
mas para toda a cidade. Parte do Plano Doxiadis, elaborado na década de 1960, liga
a Avenida Ayrton Senna até Via Expressa Presidente Jodo Goulart, ou Linha
Vermelha, na altura da llha do Fundao, atravessando 12 bairros da Regido da
Leopoldina, Grande Méier e Jacarepagua. Com sua abertura, um novo acesso para
a regidao da Barra da Tijuca e Baixada de Jacarepagua foi aberto, facilitando a
comunicacdo do bairro com o restante da cidade, em conjunto com aqueles ja
existentes: a Estrada de Furnas, que faz a ligacdo com a Tijuca, através do Alto da
Boa Vista e a auto-estrada Grajau-Jacarepagua — Estrada Menezes Cortes.

1 MAUSBACH, Hans. O Urbanismo contemporaneo. Lisboa: Editorial Presenca, 1981, p. 55
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Atualmente, o sistema viario da Barra da Tijuca mantém caracteristicas bem
semelhantes ao que foi proposto no Plano Piloto de Lucio Costa, sendo a circulagéo
no interior do bairro feita através de vias locais, cujos acessos sdo dados através de
vias auxiliares na Avenida das Américas e Avenida Ayrton Senna.

As principais vias do bairro estéo hierarquicamente classificadas da seguinte

maneira:

TABELA 5 - Hierarquizagéo Viaria da Barra da Tijuca e Baixada de Jacarepagua

Nome da Via Classificagao Viaria Numero de Faixas de rolamento
Avenida das Américas Estrutural 3 pistas auxiliares / 3 pistas centrais
Avenida Lucio Costa Arterial Primaria 4 (2 em cada sentido)

Avenida Ayrton Senna Estrutural 3 pistas auxiliares / 3 pistas centrais
Avenida Abelardo Bueno* Estrutural 3 pistas auxiliares / 3 pistas centrais
Avenida Salvador Allende Arterial Priméria 6 (3 em cada sentido)

Estrada dos Bandeirantes ** Arterial Primaria 4 (2 em cada sentido)

Estrada dos Bandeirantes *** Estrutural 2 (1 em cada sentido)

* Trecho duplicado
** Trecho compreenddo entre a Estrada do Tindiba e acesso ao Riocentro
*** Trecho Riocentro sentido Vargem Grande

Fonte: CET-RIO — PCRJ (2006)
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FIG. 11 - Principais Vias Terrestres — Barra da Tijuca e Baixada de Jacarepagua
Fonte: IPP - PCRJ, 2004
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Hoje o bairro enfrenta grandes problemas no que diz respeito ao seu sistema
viario: sua malha viaria vem operando com sua capacidade bem préxima da
saturacdo, em alguns horarios, sobretudo nas vias principais (Avenidas Ayrton
Senna e Américas).

De acordo com o Plano Diretor de Transportes da Cidade do Rio de Janeiro
(2006), a Regido da Barra da Tijuca, em conjunto com Jacarepagua, Lagoa, Centro,
Madureira e Méier, sdo as mais importantes em termos de transporte motorizado,
coletivo e individual, conforme ilustrado na Figura n°® 12. A Barra da Tijuca também
se apresenta como uma importante regido atratora e geradora de viagens,
verificando-se fortes fluxos em sua dire¢éo. (Figura n° 13)

Um outro dado muito importante, refere-se a taxa de mobilidade, ou seja, o
indice que representa o numero de viagens produzidas em determinada area pelo
seu numero de habitantes. Segundo o Plano Diretor de Transportes Urbanos do
Estado do Rio de Janeiro (2004), a regido da Barra da Tijuca detém o maior indice
de mobilidade, tanto no municipio do Rio de Janeiro, como na Regido Metropolitana
do Rio de Janeiro, assim demonstrado na Tabela n. 6. A Figura n° 14 ilustra a
configuracéo geogréfica da Regido Metropolitana do Rio de Janeiro.

Nota-se que as areas que apresentam o maior indice de mobilidade — Barra
da Tijuca/Recreio e Zona Sul — sdo aquelas onde esta concentrada a populacdo com
maior poder aquisitivo do municipio do Rio de Janeiro. Esta alta justifica-se pelo fato
de que quanto melhor é a situacdo econdmica do individuo, maiores sao as
possibilidades de realizacdo de viagens motorizadas, incluindo o lazer, pois maiores
sdo as possibilidades de aquisicdo de automoveis, gasto com passagens, entre

outros fatores.
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FIG. 12 - Distribui¢ao das viagens motorizadas - Rio de Janeiro

Fonte: Plano Diretor de Transportes — PCRJ (2005)
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FIG. 13 - Principais fluxos das viagens motorizadas — Rio de Janeiro
Fonte: Plano Diretor de Transportes — PCRJ (2005)
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FIG. 14 - Macrozonas da Regido Metropolitana do Rio de Janeiro
Fonte: Plano Diretor de Transporte Urbano da Regido Metropolitana do Rio de Janeiro — Governo do Estado do Rio de
Janeiro (2003)
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Tabela 6 - indice de Mobilidade por macrozona

Macrozona Viagens % Habitantes % I\Illr:)(li)litlziz:;e
Barra-Recreio 503.017 2,5% 172.655 1,5% 291
Sul 1.695.771 8,5% 640.051 57% 2,65
Centro 410.596 2,1% 195.323 1,7% 2,10
Tijuca-Vila Isabel 753.885 3,8% 366.535 3,2% 2,06
Jacarepagua 1.038.136 5,2% 524.560 4,7% 1,98
Pca Maua-Caju 1.128.185 5,7% 597.163 5,3% 1,89
Fundo-Baia 484.808 24% 260.854 2,3% 1,86
Niterdi 861.934 4,3% 467.461 4,1% 1,84
Dugque de Caxias 1.496.651 7,5% 814.954 7,2% 1,84
S&o Gongalo 1.692.199 8,5% 933.324 8,3% 1,81
Baixada-Leste 1.624.179 8,2% 930.076 8,2% 1,75
Zona da Central 1.181.120 5,9% 696.517 6,2% 1,70
Extremo-Leste 524.791 2,6% 313.155 2,8% 1,68
Norte 1.978.355 9,9% 1.202.393 10,7% 1,65
Oeste-Rio 2.425.565 12,2% 1.588.607 14,1% 1,53
Extremo-Oeste 346.482 1,7% 233.180 2,1% 1,49
Baixada-Oeste 1.770.280 8,9% 1.342.981 11,9% 1,32
TOTAL 19.915.954 100,0% 11.279.789 100,0% 1,77
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Fonte: Plano Diretor de Transporte Urbano da Regido Metropolitana do Rio de Janeiro — Governo do Estado do Rio de
Janeiro (2003)

ApoOs a analise de todos os dados aqui entdo apresentados, chega-se a
conclusao que, a regido da Barra da Tijuca e Baixada de Jacarepagua, cumpriu, em
parte, o que foi proposto nos planos elaborados para aquela area e para o restante
da cidade. Em parte, pois, tornou-se um novo centro metropolitano, descentralizado,
seguindo diretrizes do urbanismo moderno, porém, a sua ocupa¢ao ndo respeitou a
integralidade do plano proposto para a regido. Como conseqiéncia, surgem diversos
problemas, os principais relatados pelo representante da FAMBARRA em entrevista
realizada para esta pesquisa (2007): congestionamentos; falta de saneamento e
transportes publicos; invasdes e ocupacdes; criacdo de novas favelas e expanséo
desenfreada das antigas, 0os quais causam danos sobretudo ao meio ambiente, que

trazem assim desdobramentos para todos os aspectos da sociedade.



3 — AREALIZACAO DOS XV JOGOS PAN-AMERICANOS

Os Jogos Pan-americanos, sao considerados uma versdao em escala

continental dos Jogos Olimpicos. Realizados em intervalos de quatro em quatro

anos — um ano antes da realizacdo das Olimpiadas, foram criados com a

intencdo de desenvolver o esporte no continente americano.

A primeira edigdo dos Jogos aconteceu em 1951 em Buenos Aires,

Argentinas, e teve a participacdo de 21 paises, 2.513 atletas, quando foram

disputadas 18 modalidades esportivas:

TABELA 7 - Histérico dos Jogos Pan-americanos

NUMERO DE

PAISES

ANO LOCAL ATLETAS PARTICIPANTES ESPORTES
1951 Buenos Aires, Argentina 2.513 21 18
1955 Cidade do México, México 2.583 22 17
1959 Chicago, Estados Unidos 2.263 25 18
1963 Séo Paulo, Brasil 1.665 19 19
1967 Winnipeg, Canada 2.361 22 19
1971 Céli, Colémbia 2.935 32 18
1975 Cidade do México, México 3.146 33 18
1979 San Juan, Porto Rico 3.700 34 22
1983 Caracas, Venezuela 3.426 36 23
1987 Indianapolis, Estados Unidos 4.453 38 27
1991 Havana, Cuba 4519 39 26
1995 Mar Del Plata, Argentina 5.144 42 34
1999 Winnipeg, Canada 5.000 42 34
2003 Santo Domingo, Republica Dominicana 5.500 42 35
2007 Rio de Janeiro, Brasil 5.562 42 28

Fonte: www.rio2007.org.br — acesso em 10/03/2007 - revisado em 10/08/2007

americanos,

atualmente, caracteriza-se

como

A realizacdo de eventos como as Olimpiadas e os Jogos Pan-

uma oportunidade de
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reestruturacdo urbana, uma vez que sao investidos grandes somas de
recursos. O conjunto de intervengdes esportivas, sociais, politicas e
urbanisticas, entre outras, realizadas em funcéo da realizacdo desses eventos
€ o legado deixado pelo evento.

A primeira vez na histéria em que se falou em legado, quando uma
Olimpiada funcionou como um fator de planejamento urbano foi em 1932, em
Los Angeles. Como a cidade encontrava-se extremamente abalada pela crise
da bolsa de 1929, a realizacdo dos Jogos Olimpicos possibilitou uma
oportunidade de “reerguimento da economia local” (MASCARENHAS, 2005,
p.23), com a construcdo da “primeira vila olimpica da historia dos jogos com
caracteristicas de habitacdo permanente”.(IDEM, p.23), seguida por Berlim em
1936, quando também construiu vilas olimpicas com equipamentos especificos
para os atletas.

Segundo o autor, foi apés a Segunda Guerra Mundial que os Jogos
Olimpicos tornaram-se foco de “maior interesse e apoio governamental”,
(IDEM, p. 23), propiciando para que em 1953, Helsinki desse inicio aos
“grandes projetos habitacionais populares, geridos pelo poder publico, a partir
dos Jogos Olimpicos” (IDEM, p. 24)

Porém, segundo REZENDE e LEITAO (2006), nos anos 1980 é que a
discussédo sobre os legados urbanisticos das competicdes olimpicas ganha
vulto, quando tém inicio estudos abordando esses impactos. O esporte passa a
cumprir o papel de multiplicador de recursos decorrentes do “marketing
agressivo das marcas esportivas e da negociagcédo de direitos de transmisséo
de seus eventos”, (MASCARENHAS, 2005, p. 26) alcancados gracas a politica
neo-liberal que se iniciava. O mundo encontrava-se entdo dividido, liderado
pelos Estados Unidos no bloco capitalista, e pela Unido Soviética, no bloco
comunista, que em breve se abriria para o mundo ocidental.

As Olimpiadas de Seul em 1988 e Barcelona em 1992, constituem um
marco no que Mufioz chama de “urbanismo olimpico” (MUNOZ, 1996, apud
REZENDE e LEITAO, 2006), utilizando os Jogos Olimpicos “como poderosa
alavanca para o desenvolvimento urbano” (MASCARENHAS, 2005, p. 27).
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Segundo REZENDE e LEITAO (2006), sdo também “exemplos
referenciais para as autoridades municipais do Rio de Janeiro, responsaveis
pela organizacédo dos Jogos Pan-americanos de 2007".

No caso das Olimpiadas de 1992, em Barcelona, o legado deixado para
a cidade foi um dos mais significantes legados urbanisticos da histéria,
decorrente de uma estratégia muito bem elaborada. De acordo com Nuno
Portas, ao se candidatar como sede dos Jogos Olimpicos de 1992, Barcelona

vislumbrava uma oportunidade real de ganho para o urbanismo local:

Foi assim, a meu ver, a famosa estratégia seguida em Barcelona.
Primeiro, monta-se um esquema para ganhar a candidatura aos
Jogos Olimpicos; ganhos estes, em muito pouco desencadeia-se um
sistema de projetos urbanos relacionados, diretamente ou ndo, com
os Jogos Olimpicos, para 0 municipio obter do Estado mais recursos,
que de outra maneira ndo teria. (PORTAS, 1996)

A realizacdo dos Jogos Olimpicos possibilitou uma politica de renovacgéo
das éareas centrais, transformando suas vilas olimpicas em unidades
residenciais, destinados, pela primeira vez, as classes médias, e ndo mais as
classes populares, como eram até entédo destinadas as vilas olimpicas.

A area utilizada para as instalagbes da Vila Olimpica em Barcelona,
encontrava-se em estado de abandono e degradacao, e apos a realizacdo dos
Jogos Olimpicos de 1992 a cidade voltou a crescer e despontou como uma das
mais présperas cidades européias. Segundo a Revista Veja, (2005) no fim da
década de 1970, quando foi abandonada pelas industrias téxtil e
metalmecanica, que representava o forte da economia da regiao, Barcelona
perdeu 300.000 vagas de trabalho e submergiu numa grave crise. Ao longo de
uma década, governo, empresas e populacdo empenharam-se num esforco
conjunto de recuperacao, que culminou na preparagdo para as Olimpiadas de
1992.

2 MUNOZ, F. Historic evolution and urban planning typology of Olympic Villages, Centre
d'Estudis Olimpcs i de I'Esport. Barcelona, 1996.
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Na Olimpiada seguinte, realizada na cidade de Atlanta em 1996, ganhou
um parque — Centennial Olympic Park, instalado na decadente &area central da
cidade, que funciona como centro de turismo e convencdes, além de uma
importante rede de fibra 6tica, com extensédo de 450 mil milhas.

Na edi¢cdo das Olimpiadas de 2000, realizada em Sydney, o ponto forte
ficou por conta da preocupacgéo ecologica.

A vila olimpica constitui um sofisticado bairro litoraneo, com energia
solar e outras modernas tecnologias relacionadas ao meio ambiente,
numa area antes abandonada, utilizada como pasto e depésito de
armamentos. (MASCARENHAS, 2005, p. 29)

Em Atenas, em 2004, foi priorizado o sistema de transportes, com a
construcdo de “um novo aeroporto, um metrd, estradas e autopistas, com o
objetivo de melhorar o transito antes dos Jogos”. (LOPES, 2005, p.7).

A realizacdo dos Jogos Pan-americanos, ndo apresenta uma projecao
da escala mundial que uma Olimpiada o faz, logo, ndo se pode esperar que 0s
investimentos sejam comparados aqueles aplicados nos Jogos Olimpicos.
Porém, segundo MASCARENHAS:

(...) considerando as condi¢des socio-econdmicas das cidades-sede,
a maioria pertencente a paises periféricos, o impacto de cada evento
adquire relativamente maior envergadura. (MASCARENHAS, 2005, p.
30)

Uma vez que a maioria das suas edi¢bes foram realizadas em paises
latino-americanos, espera-se que qualquer investimento que possa ser entéo
aplicado, seja direcionado a solucdo de problemas basicos como os de infra-
estrutura.

A Ultima edicdo dos Jogos Pan-americanos, realizado na cidade de
Santo Domingo, Republica Dominicana em 2003, apenas foi construida a vila
olimpica, “composta de pequenos edificios, amplos apartamentos, completa
infra-estrutura, voltados para a classe média local” (MASCARENHAS, 2005, p.
31), e da substituicdo de barracos de zinco por barracos feitos de madeira,

“para melhorar a imagem do entorno, (da vila olimpica) no miseravel bairro de
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Las Flores” (IDEM), ndo havendo investimentos nem mesmo na &rea de infra-
estrutura.

Em 2007, no Rio de Janeiro, muito se falou a respeito do legado que os
XV Jogos Pan-americanos poderiam deixar para a cidade, entretanto, a pouco
mais de dois meses da realizagdo do evento muito havia sido feito. De acordo
com editorial do Jornal do Brasil de 26/04/2007, “Nao sairam do papel obras
vitais e de urgéncia incontestavel, como a ampliacdo do metr6 até a Barra e o
aprimoramento da malha viaria da cidade - anunciadas com estardalhaco ha
cinco anos, quando o Rio foi escolhido para sediar o Pan.”

Desta maneira, o legado na area urbana a ser deixado pelos XV Jogos
Pan-americanos no Rio de Janeiro, tal qual as edicdes anteriores destes
eventos realizados em paises sub-desenvolvidos, € praticamente nulo, néo
havendo também quase nenhum investimento na area da infra-estrutura da

cidade.

3.1. ACANDIDATURA DO RIO DE JANEIRO COMO SEDE DOS XV JOGOS
PAN-AMERICANOS

Em 1998, apdos uma candidatura frustrada para sediar os Jogos
Olimpicos de 2004, o Rio de Janeiro demonstrou interesse em sediar 0s Jogos
Pan-Americanos de 2007 e em agosto de 2002, o Rio de Janeiro saia como
cidade vencedora na disputa para sediar os XV Jogos Pan-Americanos. Na
ocasiao, a cidade concorreu com a cidade de San Antbnio, Texas, EUA, e
acabou levando a melhor (RIO 2007), pois, provavelmente, depois do ataque
as Torres Gémeas de Nova York, a cidade americana “sofreu respingos do
receio internacional de que um novo atentado terrorista como o de 11 de
setembro de 2001 pudesse acontecer nos Estados Unidos”. (GAZETA
ESPORTIVA.NET)

O primeiro passo foi dado em 1998, quando o Rio de Janeiro
apresentou-se como candidata Unica a sede dos XV Jogos Pan-Americanos ao

Comité Olimpico Brasileiro (COB) e no ano de 2001, a candidatura tornou-se
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oficial, com o pagamento da parcela de inscricdo e o langamento internacional

da intencéo de sediar os Jogos em 2007, ao lado de San Antonio.

Foi apresentado a Organizacao Desportiva Pan-Americana (ODEPA) um

caderno de encargos, com metas que a cidade se comprometia a cumprir até a

realizacéo

dos XV Jogos Pan-Americanos, nas areas de seguranca, saude,

alojamento e transporte, bem como uma estimativa de custos e receita para a

realizacdo deste evento.

A solidez do projeto atraiu o apoio do Governo Federal e do Governo
do Estado do Rio de Janeiro. Em agosto de 2001, o Rio langou uma
campanha internacional ao exibir seus planos na Assembléia Geral
da Odepa, em Santo Domingo, na Republica Dominicana. Em abril de
2002, o Rio se candidatava oficialmente a sede dos Jogos de 2007
ao apresentar o seu dossié de candidatura (formulado pela Fundagéo
Getllio Vargas) a Odepa. Em seguida, ficou conhecendo seu
adversario: San Antonio, do estado americano do Texas, entrou na
disputa oferecendo uma forte estrutura. Em junho, a Comissédo de
Avaliacdo da Odepa visitou as duas Unicas cidades
candidatas. (GLOBO ESPORTE, 2005)

TABELA 8 - CRONOGRAMA DA CANDIDATURA

DATA EVENTO

1998 Rio apresenta candidatura Unica ao COB

2001 Apresentacgdo do caderno de encargos e pagamento da 12 parcela da taxa de inscri¢do

2001 Criagdo do comité de candidatura

2001 Langamento da candidatura internacional

2001/setembro |Ataque ao World Trade Center
Apresentagdo do dossié de candidatura elaborado pela Fundagdo Getllio Vargas aos eleitores da

2002/abril Odepa. Pagamento da 22 parcela da inscricdo. Brasil assume a organizagdo dos Jogos Sul-
americanos para evitar cancelamento

2002/maio Apresentacdo da candidatura na assembléia geral da Associa¢do dos Comités Nacionais Olimpicos

2002/junho Rio e San Antonio recebem comisséo de avaliagdo da Odepa

2002/agosto  |Escolha do Rio como sede do Pan-americano

Fonte: http://www.gazetaesportiva.net — acesso em 17/05/2007

3.2. OS PREPARATIVOS DA CIDADE PARA A REALIZACAO DOS XV
JOGOS PAN-AMERICANOS

Logo depois de ser eleita a sede dos XV Jogos Pan-Americanos, a

cidade do Rio de Janeiro comecou a se preparar para receber este evento.
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Entretanto, muito se falou, mas muito pouco foi efetivamente feito, em termos de
preparativos na cidade para os XV Jogos Pan-Americanos.

Esperava-se que a realizacdo dos XV Jogos Pan-Americanos no Rio de
Janeiro, trouxesse para a cidade investimentos que fossem convertidos em

beneficios para os cariocas.

A ocorréncia de Mega Eventos, como os Jogos Panamericanos
(incluindo os Jogos Parapanamericanos) que irdo ocorrer na Cidade
do Rio de Janeiro em 2007, se configuram como casos criticos,
requerendo, por parte das Gestbes das Cidades onde ocorrem,
investimentos substantivos para  que situacdes como
congestionamentos, entraves, mobilidade restrita, obstaculos e
retencbes nao comprometam o0 seu sucesso. Afinal, uma nova
demanda por circulacdo na Cidade, de escala bastante significativa,
se soma as necessidades diarias, de dimensdes ja metropolitanas.
(ESTEVES, 2005)

As competicbes serdo realizadas em equipamentos construidos
exclusivamente para os XV Jogos Pan-americanos, como € o caso do Estadio
Municipal Jodo Havelange, apelidado de Engenhao por localizar-se no bairro do
Engenho de Dentro; do Complexo Esportivo do Autédromo de Jacarepagua, o
qgual engloba a Arena Multiuso, o Parque Aquatico Maria Lenk e o Velédromo, e
o Complexo Esportivo de Deodoro. Outros equipamentos sofreram significativas
reformas para sediarem as competicdes, como por exemplo o Complexo
Esportivo do Macana, composto pelo Estadio, pelo Ginasio do Maracananzinho,
pelo Parque Aquatico Julio Delamare.e pelo Estadio de Atletismo Célio de
Barros. A relacdo completa dos locais de competicdo e as respectivas provas
encontra-se anexa a esta dissertacao.

Em 2002, quando a cidade se candidatou como sede dos XV Jogos
Pan-Americanos, foi estimado um custo de US$ 186.297.616,00 para a
realizacdo dos Jogos no Rio de Janeiro. O Caderno de Encargos, elaborado na
ocasido, apresenta um demonstrativo de receitas e despesas, prevendo a
participacdo das trés esferas de governo — federal, estadual e municipal — além
da participagdo da iniciativa privada, na captacdo de recursos, conforme

demonstrado na Tabela 9 a seguir:



TABELA 9 - Demonstrativo Financeiro

Receitas de Operacéo

Valores em US$

%

Receitas de Midia 5.000.000,00 2,68
Bilheteria 5.880.000,00 3,16
Concessoes 1.500.000,00 0,81
Patrocinadores 30.000.000,00 16,10
Licenciamento 2.000.000,00 1,07
Loteria 5.000.000,00 2,68
Sub-total 49.380.000,00 26,51
Subsidios

Governamentais Valores em US$ %
Subsidios Municipais 86.107.216,00 46,22
Subsidios Estaduais 9.444.712,00 5,07
Subsidios Federais 41.365.688,00 22,20
Sub-total 136.917.616,00 73,49
Total das Receitas 186.297.616,00 100,00
Investimentos em

Infraestrutura e

Instalacbes Valores em US$ %
Instalac8es Esportivas

Pulblicas 94.568.000,00 50,76
Instalac8es Esportivas

Privadas 1.950.000,00 1,05
Tecnologia 8.500.000,00 4,56
Outros 5.250.900,00 2,82
Sub-total 110.268.900,00 59,19
Custos Operacionais Valores em US$ %
Comité Organizador 12.800.000,00 6,87
Instalac8es Esportivas

Pulblicas 6.492.927,00 3,49
Instalagc8es Esportivas

Privadas 1.599.000,00 0,86
InstalacGes de

Treinamento 718.590,00 0,39
Broadcasting & Midia 15.000.000,00 8,05
Hospedagem 3.292.500,00 1,77
Alimentacédo 4.381.000,00 2,35
Servicos Médicos 840.200,00 0,45
Seguranga 3.240.164,00 1,74
Transportes 11.007.920,00 5,91
Cerimbnias 5.000.000,00 2,68
Publicidade & Promocé&o 1.176.000,00 0,63
Voluntarios 1.310.000,00 0,70
Seguros 2.550.000,00 1,37
Seminarios e Outros

Eventos 3.000.000,00 1,61
QOutros 3.620.415,00 1,94
Sub-total 76.028.716,00 40,81
Total das Despesas 186.297.616,00 100,00

Fonte: Dossié — Rio de Janeiro, Cidade Candidata (2002)
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Entretanto, a Revista Veja divulgou em sua edicdo de 16 maio de 2007,
uma matéria na qual seus jornalistas tiveram acesso a um relatorio de Tribunal
de Contas da Unido onde demonstrava que ja haviam sido gastos até aquela
data 3,6 bilhdes de reais. Segundo a revista, doze vezes mais que 0 custo
médio das quatro edi¢cdes anteriores dos mesmos Jogos Pan-Americanos
(Santo Domingo, Winnipeg, Mar Del Plata e Havana), que foi de 280 milhdes
de reais.

Inicialmente, imaginou-se que com a realizacdo dos XV Jogos Pan-
Americanos na cidade, a populagéo pudesse ser beneficiada com uma série de
medidas que seriam executadas. No que diz respeito ao sistema de
transportes, no caderno de encargos entregue no ato da candidatura carioca a
sediar o evento, foi firmado o compromisso da modernizacdo e ampliacdo da
malha metroviaria, com a execucdo das Linhas 4 e 6 do metrd, que
correspondem a ligacdo dos trechos da Barra da Tijuca a Botafogo e ao
Aeroporto Internacional Tom Jobim, respectivamente conforme ilustrado na

figura 11.
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FIG. 15 - Rede metroviaria proposta da Regido Metropolitana do Rio de Janeiro
Fonte: Plano Diretor de Transporte Urbano da Regido Metropolitana do Rio de Janeiro — Governo do Estado do Rio
de Janeiro (2003)
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LINHA 4 - Barra da Tijuca-Botafogo

Esta linha foi concedida em 1998, também em regime de BOT,(Build-
Operate-Transfer) embora contando com a participacéo financeira do
Estado da ordem de 47% do montante necessario a sua implantacao.
Ligando a Barra da Tijuca, desde Jardim Oceénico até a Linha 1 na
estacdo Rio Sul, situada no trecho Arcoverde/Botafogo e passando
pelos bairros de Sdo Conrado, Gavea, Jardim Botanico, Humaita,
com 16 km aproximados de extensdo e 6 estacdes.(PDT-PCRJ,
2005, p.28)

LINHA 6 - Barra da Tijuca — Aeroporto Internacional Tom Jobim

Constitui-se no eixo transversal de maior importancia dentro do
contexto da Rede Estrutural de Transportes de Massa, por permitir a
conexdo ndo s6 com as Linhas 2, 4 e 5 do Metrd, como por seccionar
todos os ramais ferroviarios do lado oeste da Baia, possibilitando
rapido acesso aos usuarios da Baixada Fluminense aos bairros de
Jacarepagua e Barra da Tijuca.

Inserida no corredor transversal T5 do Plano Doxiades, esta linha
inicia-se na Alvorada e termina na llha do Governador, passando por
Jacarepagua, Madureira e Penha. Sua extensao aproximada sera de
38 km e contara com 15 estagdes. .(PDT-PCRJ, 2005, p.2 — 28,29)

Ainda foram mencionados, no caderno de encargos, quatro projetos que
seriam realizados até o ano de 2007:

- Anel Viario - trata-se de um complexo viario dividido em onze trechos,
que possibilitaria a eliminacdo de nds no transito da cidade, desde a zona sul
até a zona oeste, voltando para a zona central da cidade. (ver figura 16 e
descricdo completa em anexo)

- Via Light - Ligacao da Via Light a Avenida Brasil

- Ligacdo Lagoa Barra - De acordo com o Plano Diretor de Transportes

Urbanos da Regido Metropolitana do Rio de Janeiro:

Trata-se de trecho relativamente extenso entre a Av. das Américas,
na Barra da Tijuca e a Av.Borges de Medeiros, proximo a Lagoa
Rodrigo de Freitas. E prevista a eliminagéo dos cruzamentos em nivel
através da implantacdo de viadutos e mergulhdes, além da
implantagdo de um tdnel de 1.400 metros.(PDTU RMRJ, 2003, p.6 -
22)
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FIG. 16 — Tracado do Anel Vidrio do Rio de Janeiro

Governo do Estado do Rio

Fonte: Plano Diretor de Transporte Urbano da Regido Metropolitana do Rio de Janeiro

de Janeiro (2003) - modificado
http://www.central.rj.gov.br/pdtu/mapas.php, acessado em 03/06/2007
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- Rodovia RJ-109 - Ligacgéo do Porto de Sepetiba a BR 040, com saida
para a Via Dutra.
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FIG. 17 - Tragado da RJ-109 (Projetada)
Fonte: Mapa Rodoviario do Rio de Janeiro — DNIT / 2002 modificado
http://www.dnit.gov.br/menu/rodovias/mapas

Luis Paulo C. Rocha, (2007) em entrevista realizada para essa pesquisa,
cita ainda outros projetos que ndo ocorreram como a duplicacdo da Estrada
dos Bandeirantes, desde a intersecdo da Bandeirantes com a Av. das Américas
até Jacarepagua; o Tunel da Grota Funda com a duplicacdo da Av. das
Ameéricas; a duplicacdo da continuacéo da Av. das Américas, desde a descida
da Grota Funda, em Guaratiba, até pelo menos a entrada de Campo Grande,
gue é o cruzamento com a Estrada do Mato Alto; intersecdo em desnivel da Av.
das Américas com Salvador Allende.

Paulo C. Ribeiro, (2007), em entrevista realizada para esta pesquisa,
também cita outras melhorias que ndo foram implantadas no sistema viario e
de transportes, que poderiam ficar como legado dos XV Jogos Pan-americanos
de 2007 para a cidade, como a implantacdo da ligagdo Campo Grande — Barra

da Tijuca e a reorganizagdo do sistema de 6nibus da cidade.
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Além das medidas contidas no Caderno de Encargos, de acordo com as
entrevistas realizadas com os especialistas da area de transportes nesta
pesquisa, vislumbrou-se também os projetos intitulados TRANSPAN e o T5,
que ndo foram executados. O TRANSPAN consiste na ligacdo atraveés de
Veiculo Leve sobre Trilho (VLT), da Barra da Tijuca até o Aeroporto Santos
Dumont, passando pela llha do Fundéo e Aeroporto Internacional Tom Jobim,
sendo uma alternativa a implantacdo das Linhas 5 e 6 do metr6. A figura

seguinte ilustra o tracado previsto do TRANSPAN:

Vila Inhomirim
Guapimirim)

,,,,,

Bonde da Barra =

-
-
-
e

Alvorada

FIG. 18 - Tragado do TRANSPAN
Fonte: Plano Diretor de Transportes — PCRJ (2005)

O Corredor T5 foi concebido como um sistema tronco-alimentador entre
a Barra da Tijuca e a Penha, com 24 km de extensao, integracdo com o trem
em Madureira e com o metrdé em Vicente de Carvalho. De acordo com matéria
veiculada no jornal O GLOBO ZONA NORTE, em marco de 2007, as obras
estariam concluidas em dois anos ap0s a concorréncia publica, que foi
publicada no Diario Oficial do Municipio em 17/04/2007. Ainda segundo a

mesma matéria do jornal O GLOBO:

Com a criacdo do corredor T5, estdo previstas a constru¢cdo de um
terminal rodoviario na Penha e a reestruturacdo do Terminal da
Alvorada, na Barra da Tijuca. (...) Além de uma linha principal
(troncal) expressa e outra paradora, 49 linhas de 6nibus fardo a
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integragdo com o sistema, juntamente com a rede ferroviaria e o
metrd. A implantacdo do corredor reduzird o tempo de viagem entre
0s dois locais pela metade: passard de uma hora e meia a
aproximadamente 45 minutos. (O GLOBO ZONA NORTE, 2007, p. 1)

O itinerario proposto para o T5, seguira pela Av. Ayrton Senna, Av.
Abelardo Bueno, Estrada dos Bandeirantes, Taquara, Campinho, passando
pela Av. Candido Benicio até Madureira, seguindo pela Av. Edgard Romero,
Av. Bras de Pina e finalmente alcancara a Estacdo Ferroviaria da Penha
Circular. A execucao deste corredor prevé obras de melhorias fisicas nas vias,
como alargamento de alguns trechos por onde passara.

A figura a seguir mostra o tragcado do Corredor T5:

Saracuruna
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SANTISSIMG BANGU ~ PADRE MIGUEL

MADUREIRA#§™
sl Santa Cruz
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Deodoro

T-5 TAQUARA
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FIG. 19 - Tragado do Corredor T5
Fonte: Fonte: Plano Diretor de Transporte Urbano da Regido Metropolitana do Rio de Janeiro — Governo do Estado
do Rio de Janeiro (2003) - modificado

A TR04

Entretanto, a despeito de tantas melhorias previstas e nao realizadas, o
anel viario Pedro Ernesto (Figura 20) e a duplicacdo da Avenida Abelardo
Bueno (Figura 21), na Barra da Tijuca foram efetivamente executados. O anel

viario Pedro Ernesto consiste na construcdo de uma rétula na Avenida Ayrton
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Senna para a Avenida Abelardo Bueno, criando acessos tanto no sentido
Recreio dos Bandeirantes como no sentido inverso. Antes da execucgéo deste
sistema, os veiculos que vinham pela Avenida Abelardo Bueno para a Linha
Amarela, deviam seguir pela Avenida Ayrton Senna até a altura do Shopping
Via Parque para efetuarem o retorno e entdo seguirem para a Linha Amarela.
Com a execucdo do anel viario, o retorno passou a ser feito na prépria
desembocadura da Avenida Abelardo Bueno na Avenida Ayrton Senna. Do
mesmo modo, os veiculos que vinham pela Avenida Ayrton Senna no sentido
Linha Amarela, para acessarem a Avenida Abelardo Bueno, deviam seguir até
a altura da Cidade de Deus para entdao retornarem e entrar na Avenida
Abelardo Bueno, conforme mostram as figuras 22 e 23.

O Anel Viario Pedro Ernesto localiza-se em frente a Vila Pan-Americana
e sua execucdo facilitara a acessibilidade dos atletas e delega¢bes para
diferentes locais de competigéo.

A Avenida Abelardo Bueno teve o trecho desde a Avenida Ayrton Senna
até o Complexo Esportivo do Autédromo duplicado, passando de duas para
quatro pistas de rolamento, num primeiro momento e atualmente encontra-se

em finalizag&o o trecho seguinte, até a Estrada dos Bandeirantes.

FIG. 20 -Duplicagao da Avenida
Embaixador Abelardo Bueno
Fonte: www.rio.rj.gov.br/smo -
Acesso: 01/07/2007

FIG. 21: Anel Viario Pedro Ernesto
Fonte: www.rio.rj.gov.br/smo - Acesso: 01/07/2007




SHOPPING
VIA PARQUE

FIG. 22 - Trajeto percorrido antes da execugado do anel viario Pedro Ernesto. (2007)
Fonte: www.googleearth.com
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FIG. 23 - Localizagao do Anel Viario Pedro Ernesto (2007)
Fonte: www.googleearth.com
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Foram também executadas - e ainda encontram-se no momento do

desenvolvimento desta pesquisa em andamento - obras de recapeamento ao
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longo de vias importantes como a Avenida Brasil e a Linha Vermelha, que foi
municipalizada no inicio do ano de 2007.

A expectativa diante da implantacdo de novos sistemas de transporte foi
um ponto unanime observado nas entrevistas efetuadas com os especialistas
na area de urbanismo e transportes ao longo do desenvolvimento desta
pesquisa. Para R. Esteves, quando se comecou a falar em Pan-americano,
esperava-se, no minimo, a implantacdo da Linha 6 do metr6 (Barra-Aeroporto
Internacional) (2006). Segundo R. Lemos, “A expectativa € que o legado
tivesse uma melhoria no sistema de transportes, que esse fosse o grande
legado, como é em todas as outras cidades.” (2006). Mascarenhas considera
que a expansdo do metrd facilitaria a logistica do Pan, mas a sua né&o
implantacdo também comprometeria a realizacdo do evento. (2007). Paulo C.
Ribeiro (2007) acredita que, além das linhas 4 e 6 do metrd ou do TransPan,
deveria ainda ser implantado o anel viario e feita uma reorganizacdo do
sistema de 6nibus da cidade. Entretanto, para Luis P. Rocha (2007), esperava-
se que além da implantacdo do TransPan, deveriam ter sido feitas maiores
intervencgdes no sistema viario propriamente dito, com a abertura de novas vias
e melhoria nas existentes, sobretudo na zona da Barra da Tijuca e Baixada de
Jacarepagud, que ficassem como legado dos XV Jogos Pan-americanos no Rio
de Janeiro.

Ainda, de acordo com os especialistas consultados, as intervencdes
efetivamente executadas para a realizacdo dos XV Jogos Pan-americanos e
qgue poderiam ficar como um legado para a area de transportes sao muito

pequenas se comparadas ao que poderia ter sido feito.

Infelizmente, no Pan-americano do Rio, depois de se acenar com o
Trans-Pan, com a linha 4, linha 6 do metrd, etc e tal, a gente chega a
conclusdo de que nao vai haver nenhum legado positivo em termos
de transportes. Nao s6 ndo vai haver em termos de sistemas de
transportes, mas mesmo eventuais melhorias que deveriam ser
introduzidas, mesmo na malha rodoviaria, vamos dizer assim, ndo vai
acontecer. (ESTEVES, 2006)

A expectativa € que o legado tivesse uma melhoria no sistema de
transportes, que esse fosse o grande legado, como é em todas as
outras cidades. Teve em Atenas, teve a expansdo do metrd, como
em diversas outras cidades... Pequim esta implementando uma rede
de sistema de transportes imensa. E bem verdade que um Pan-
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americano nao € igual a Olimpiada, pelo menos 0s recursos sao
muito menores, mas a expectativa é que houvesse essa
implementacédo. (LEMOS, 2006)

Infelizmente o legado que o Pan-americano vai deixar para a cidade
do Rio de Janeiro, sob o ponto de vista do sistema viario é quase
nulo, porque nao aconteceram, como Se previa, 0s investimentos no
sistema viario. (ROCHA, 2007)

Quando perguntado sobre qual seria o legado deixado para o sistema de
transportes da cidade, Ribeiro respondeu: “Nenhum! Nao vai deixar nenhum!
Vai deixar um legado de grandes congestionamentos que vao acontecer,
porque nao foi feito nada! Nao houve legado. Nada foi feito!” (RIBEIRO, 2007)

Desta maneira, pode-se perceber que é gquase unanime a falta de
expectativas, na opinido dos especialistas consultados, quanto a um legado
concreto na area de transportes para a cidade do Rio de Janeiro deixado pelos
XV Jogos Pan-americanos. Os projetos elaborados pelas diferentes esferas do
governo, apresentados nesta dissertacdo, poderiam colaborar bastante ndo so
para a circulacdo durante a realizagdo deste evento, mas principalmente,
proporcionar uma melhor mobilidade para a populacéo, tanto nos transportes

coletivos ou individuais, na regido metropolitana do Rio de Janeiro.

3.3. AS PROPOSTAS OFICIAIS PARA O SISTEMA DE TRANSPORTES DOS
XV JOGOS PAN-AMERICANOS

A Secretaria Municipal de Transportes divulgou no dia 16 de maio de
2007, o esquema de transito e de transportes para os XV Jogos Pan-
Americanos de 2007.

A primeira acdo é a segregacdo de faixas exclusivas para o
deslocamento dos atletas, das delegacdes, abitros, imprensa e veiculos de
apoio. Segundo entrevista realizada nesta pesquisa com o engenheiro Ricardo
Lemos (2006), gerente de projetos da CET-Rio, esta € uma das exigéncias feita
pelos organizadores de qualquer evento do tipo dos Jogos Olimpicos e de

Copa do Mundo.
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No Rio de Janeiro, a faixa exclusiva seguird desde a Cidade do Rock, na
Avenida Salvador Allende, seguindo até o Aeroporto Internacional Tom Jobim
pela Avenida Embaixador Abelardo Bueno, Avenida Ayrton Senna, Linha
Amarela e Linha Vermelha. No sentido zona sul, a faixa exclusiva seguira pela
Linha Vermelha até a Avenida Francisco Bicalho. Para chegar aos locais de
competicdo em Deodoro, a Avenida Brasil tera a faixa, hoje exclusiva para os
onibus, destinada aos veiculos credenciados como “Familia Pan”. De acordo
com o Secretario Municipal de Transportes Arolde Oliveira, em entrevista
concedida ao telejornal da Rede Globo RJTV em maio de 2007, também sera
permitida a passagem de todo tipo de coletivo nas faixas exclusivas da Linha
Amarela. O tracado das rotas propostas esta na Figura 19 na pagina seguinte.

Ainda de acordo o Plano de Transito e Transportes para os XV Jogos
Pan-Americanos proposto pela Secretaria Municipal de Transportes (2007), ha
também a previsdo de rotas alternativas para o caso de alguma emergéncia
nas faixas exclusivas. Nas demais vias onde nao havera faixas exclusivas, o
percurso serd monitorado e operado para garantir o livre deslocamento da frota
Pan-Americana.

Outra estratégia adotada pela Secretaria Municipal de Transportes, € o
incentivo para que o publico utilize transportes coletivos para assistirem as
provas. Para isso, fica proibido o acesso dos veiculos de passeio nas
imediacfes dos locais de competicdo, através da interdicdo de algumas vias, e
proibicdo de estacionamento no entorno dos locais de provas. Entretanto, estdo
previstos bolsdes de estacionamentos para o publico, em areas proximas
desses locais.

Em entrevista realizada para esta pesquisa, em setembro de 2006,

Ricardo Lemos, gerente de projetos da CET-Rio, explicou que:

Se vocé néo restringe o estacionamento, se vocé permite que haja
estacionamento nas imedia¢bes dos locais, vocé esta estimulando a
populacéo a se dirigir aos jogos, a circular pela cidade, num momento
onde a capacidade das vias vai estar alterada, ela vai estar reduzida
em funcdo das faixas exclusivas, vocé vai estar estimulando que as
pessoas circulem de automével, se insistirem la nas imediacdes dos
jogos. Entdo a gente esta propondo um sistema de transportes
alternativo que consiga ser suficiente para essa atender demanda.
Mas eu acho que se nao tivesse isso, se a gente estimulasse que o
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espectador se dirigisse aos locais dos jogos com seu carro particular,
ai sim, o problema seria mais grave. (LEMOS, 2006)
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FIG. 24 — Rede Viaria Familia Pan
Fonte: SMTR - PCRJ, 2007
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3.4. 0OS XV JOGOS PAN-AMERICANOS NA BARRA DA TIJUCA E BAIXADA
DE JACAREPAGUA.

A regido da Barra da Tijuca e Baixada de Jacarepagua € a area onde
esta concentrada o maior nimero de locais de competicdo dos XV Jogos Pan-
Americanos, além do préprio alojamento das delegagbes, a Vila Pan-
americana. De um total de dezesseis pontos, espalhados por toda a cidade,

sete estéo localizados nesta regido, conforme ilustrado na figura a seguir.

FIG. 25 - Localizag&o dos equipamentos esportivos na Barra da Tijuca (2006)
Fonte: www.rio2007.org.br ; www.googleearth.com
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Para a Barra da Tijuca, foi planejada uma operac¢do especifica para cada
local de prova, e onde estdo previstos bolsées de estacionamento em alguns
shopping centers da regido, como o Barra Shopping, o Carrefour, Casa
Shopping, Via Parque e o Rio Design Barra, como ilustra a figura 26. Destes
pontos partirdo Onibus circulares que levardo o publico até os locais de

competicoes.
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FIG. 26 — Estacionamento — Autédromo e Riocentro
Fonte: SMTR - PCRJ, 2007
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Para o acesso a Barra da Tijuca, também serdo disponibilizadas as
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linhas de 6nibus de integracdo do metrd, oriundas tanto da Estacdo de Del
Castilho (linha 2), como de Botafogo (linha 1), seguindo o itinerario ilustrado na

figura 27.

FIG. 27 - Cidade do Rio de Janeiro - Rede Estrutural de Transportes

Fonte: SMTR - PCRJ, 2007
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Para o Complexo Esportivo do Autédromo de Jacarepagud, as duas
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FIG. 28 — Acesso de Publico e Operacéo de Transito no Entorno - Autédromo

Fonte: SMTR - PCRJ , 2007
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No Riocentro, Cidade do Rock e Morro do Outeiro, a Avenida Olof Palme

e a Rua Abrah&o Jabour serado interditadas ao redor do Riocentro, de acordo

com a figura 29.
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FIG. 29 - Acesso de Publico e Operacao de Transito no Entorno — Riocentro, Cidade do Rock e Morro do Outeiro

Fonte: SMTR - PCRJ, 2007
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terditada apenas uma pista da Avenida Gal.

7z

, serain

No Clube Marapendi

Felicissimo Cardoso, no sentido Américas — Dulcidio Cardoso, no trecho em

frente a Universidade Estacio de Sa, como ilustra a figura 30.
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No Centro de Futebol do Zico e no Barra Shopping nenhuma via sera

to, de acordo com a figura

ansi

ao de tr

& operag

CFZ haveré

, porém no

interditada

31.

[CEBUFE]

SELL - ¥ELL-EELL
288 -G58 - ¥58 - €G58 - 8GL
6YL - L0, - €0L-20L - 28€

:seyuy| sep
snqiuo op epe.ed op ojuod

CEITEENE S31¥0dSNVyL

[e]kl

— - ®

sajueIOpURY SOP 018108y ‘00 oU ‘SOPUBUISH OIUQIUY [ONBIN AY
0217 Op |0(ga3}ng ap OI43uUd)

‘eplusAy

PP ou

ojusWISBAUI ST y,y\

o1y op eiNy1aj81d Fﬁ

FIG. 31 - Acesso de Publico e Operacao de Transito no Entorno — Centro de Futebol Zico
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3.5. PERSPECTIVAS PARA OS IMPACTOS DOS XV JOGOS PAN-
AMERICANOS NO SISTEMA VIARIO DA BARRA DA TIJUCA E
BAIXADA DE JACAREPAGUA

A realizacdo dos XV Jogos Pan-americanos vem causando uma grande
expectativa na cidade, sobretudo em relacdo as questdes relacionadas ao
transito. A exigéncia dos organizadores para que se destine uma faixa ao longo
do percurso a ser percorrido pelas delegacdes nas viagens realizadas entre a
Vila Pan-americana e os locais de competicdo vem gerando um certo receio,
tanto por parte da populacédo quanto das autoridades, pois quase todas as vias
que fazem parte do trajeto encontram-se com um nivel de servico viario bem
comprometido.

O caso da Barra da Tijuca é bem delicado, pois como foi visto
anteriormente, € o bairro que concentra o maior numero das instalacdes dos
XV Jogos Pan-americanos. Desta maneira, é tracada nesta parte da
dissertacdo, uma perspectiva de que tipo de influéncia o sistema viario desta
regido podera sofrer, tomando como base a andlise de Pdélos Geradores de
Trafego. Sao considerados como tais as instalagdes mais significativas quanto
ao numero de usuarios atendidos, situadas na area da Barra da Tijuca e
Baixada de Jacarepagua — a Vila Pan-americana e o Complexo Esportivo do
Autédromo. Assim, é feita uma avaliagdo do comportamento do eixos da
Avenida Ayrton Senna, Avenida das Ameéricas, Avenida Abelardo Bueno e
Avenida Salvador Allende durante o periodo da realizacdo dos XV Jogos Pan-
americanos na cidade do Rio de Janeiro.

Esta analise leva em conta somente algumas variaveis, visto que o perfil
do transito durante o periodo de realizacdo dos XV Jogos Pan-Americanos
pode sofrer algumas deformacdes, ndo sendo confiavel a aplicacdo de algumas
formulas baseadas em estatisticas.

Inicialmente é feita a caracterizacdo dos empreendimentos, levando-se
em conta as areas construidas, o0 nimero de usuarios e a classificacdo do Pdlo
Gerador de Trafego; em seguida, caracteriza-se o sistema viario local, e
definidas as vias a serem analisadas, dentre aquelas que se encontram no

entorno dos PGT, faz-se entdo uma projecao das viagens produzidas por estes
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empreendimentos, que sao alocadas no sistema viario atual, possibilitando que
se compare a fluidez do transito sob as duas condicdes de trafego, medindo o

grau de saturacao das vias.

3.5.1. CARACTERIZACAO DOS EMPREENDIMENTOS

A) Vila Pan-americana

Localizacao: Avenida Ayrton Senna, 3400 — Barra da Tijuca
Area do terreno: 420.000 m2

Area total construida: 210.000 m2

Numero de unidades: 1.480 apartamentos

Capacidade: 8.000 pessoas

Classificac&o do pélo quanto & natureza: residencial 3 *
Classificacdo do polo quanto a magnitude: macropolo

B) Complexo Esportivo do Autddromo de Jacarepagua

Localizacdo: Avenida Abelardo Bueno, s/n°— Barra d a Tijuca.

Area do terreno: 1.000.000 mz,

Capacidade: 15.000 pessoas (Arena Multiuso do Rio); 5.000 pessoas
(Parque Aquatico Maria Lenk); 1.500 pessoas (Velodromo do Rio);
totalizando 21.500 pessoas.

Esportes: Basquete e Ginastica Artistica (Arena Multiuso do Rio); Natacéo,
Nado Sincronizado e Saltos Ornamentais (Parque Aquatico Maria Lenk);
Ciclismo — pista e Patinacao Velocidade (Velédromo do Rio).

Classificacdo do pélo quanto a natureza: recreacional.

Classificagcdo do polo quanto a magnitude: micropolo.

3 A Vila Pan-americana € considerada como um empreendimento residencial e ndo hoteleiro,
uma vez que no futuro funcionard como um Condominio de grande porte, e ndo como hotel.

* PORTUGAL, GOLDNER (2003, p. 15)
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Para efeito de andlise, serdo consideradas as vias de acesso aos

empreendimentos:

* Avenida das Américas;

* Avenida Ayrton Senna;

* Avenida Embaixador Abelardo Bueno;

* Avenida Salvador Allende;

A tabela seguinte apresenta as contagens volumétricas

veiculares para

estas vias, além da capacidade de cada uma delas, onde ucp/h significa

unidades de carro de passeio por hora.

Tabela 10 - Tabela de Capacidade Viaria

VOLUME

VIAS SENTIDO PISTA "‘},'TSTUAR(‘:‘TI ')JA g:f,fﬂﬁf[;ﬁ) HORARIO DE

P PICO (ucpih)
pista externa 12,00 5040 2124

Zona Sul —
Av. das pista interna 10,00 4200 3224
Ameéricas pista externa 14,00 5880 3076
Santa Cruz = interna 10,00 4200 2868
pista externa 7,00 2940 232
Praia pista interna 7,00 2940 3849
Av. Ayrton saida A Bueno 6,00 2520 1679
Senna .

Cidade de | Pista externa * 10,00 4200 2737
Deus pista interna * 10,00 4200 2888
Av. Abelardo Ayrton Senna * 9.00 3780 1373
Bueno Salvador Allende * 9,00 3780 2031
Av. Salvador Bandeirantes * 8,00 3360 1710
Allende Américas * 8,00 3360 937

(*) - Pistas com faixas exclusivas para passagem da Familia Pan
Fonte: CET-Rio — PCRJ (2007)

O Highway Capacity Manual

(TRB, 2000, p.2,

cap.2) define a

capacidade de uma via como a taxa maxima de passagem de veiculos (ou de

pessoas) em determinada se¢do de uma pista durante um determinado periodo

de tempo. (preferencialmente por hora).
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Para célculo da Capacidade Viaria, neste trabalho sera adotada a
férmula desenvolvida pelo Professor Paulo Cezar Ribeiro Martins, da Coppe-

UFRJ para as condi¢des de trafego especificas brasileiras: (1992)

C=420xL,
Onde:
C = Capacidade da via;
L = Largura total da via, descontados interferéncias como estacionamentos e
paradas de 6nibus.

A seguir, a figura 27 mostra a localizacdo dos trechos onde foram
efetuadas as contagens, em relagdo aos pontos de estacionamento e aos
Po6los Geradores de Trafego analisados neste trabalho.

ms

y

COMPLEXO
ESPORTIVO DO

AUTODROMO

FIG. 32 - Localizagao das contagens veiculares e areas de estacionamento
Fonte: www.googleearth.com / SMTR - PCRJ (2007)

3.5.3. GERACAO DE VIAGENS

Para que seja feita uma previsdo da quantidade de viagens geradas pela
Vila Pan-Americana, é adotada a taxa de geracdo de viagens para
condominios residenciais fornecida pelo Institute of Transportation Engineers —

ITE (www.redpgv.coppe.ufrj.br), de acordo com a tabela n°11:
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Tabela 11 - Taxas de Gerag&o de Viagens — Via do Polo Gerador
UNIDADE VIAGENS DIARIAS |HORARIA — MANHA | HORARIA — TARDE

N°UNIDADES 5,86 0,44 0,54
N°PESSOAS 2,50 0,19 0,24
N°VEICULOS 3,33 0,25 0,31

Fonte: ITE - 97 / www.redpgv.coppe.ufrj.br (acessado em 01/07/2007)

Utiliza-se a taxa referente a quantidade de unidades, por tratar-se de
uma variavel mais confiavel, pois até a presente data ndo se tem o namero
exato de pessoas que ficardo alojadas na Vila Pan-Americana.

Desta maneira, tem-se a seguinte previsao de viagens:

* Viagens diarias > 1.480 x 5,86 = 8.673
* Viagens no pico da manha - 1.480 x 0,44 = 651
* Viagens no pico da tarde - 1.480 x 0,54 = 799

Considerando-se a taxa de 2,8 pessoas por veiculo (PORTUGAL,
GRANDO, 2003, p. 321), obtém-se um total de 1.823 pessoas saindo no
horario de pico da manhd e 2.238 no pico da tarde, respectivamente. Em
tempo, ainda leva-se em conta que, 100% destas viagens sao efetuadas pelos
onibus exclusivos das delegacdes Pan-americanas. Entdo, como cada 6nibus
possui, em média, capacidade para 48 pessoas, desta maneira obtém-se 37
onibus saindo no periodo da manha e 47 6nibus correspondente ao periodo da
tarde, o que se torna irrelevante, se considerado que se deslocam pelas faixas
exclusivas.

Para se calcular as viagens, agora atraidas, pelo Complexo Esportivo do
Autodromo, € necessario consultar o calendario de eventos dos XV Jogos Pan-
americanos (Tabela n°12).

Sera considerado o dia mais critico do periodo, ou seja, o dia 20 de
julho, guando é atraido o maior numero de pessoas para o Complexo.

Desta maneira, tem-se um publico de 40.000 pessoas. Segundo o Plano
Diretor de Transportes Urbanos da Regido Metropolitana do Rio de Janeiro,
para as viagens motivadas como lazer — no caso assistir as competicées — as
pessoas deslocam-se da seguinte forma, utilizando os meios de transporte

conforme demonstrado na tabela n°13.



Tabela 12 - Calendario de Eventos / Complexo Esportivo do Autédromo
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15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29
PUBLICO
Dom Seg Ter Qua Qui Sex Séab Dom Seg Ter Qua Qui Sex Sab Dom
PRELI | PRELI PRELI
M. M. m SE 7 -
o 1345 | 1345 | 13:15- | 13:15- 11%13%
= 1530 | 15:30 | 15:30 | 15:30 -
‘£ Bronze
frd . 15:30- . 15:30- = 15:30-
3 | 15000 1530 tras | 1330 7as | 7as
2 ’ BRA : BRA | (Final)
3 . . . . 19:45-
g 19:45- | 19:45- | 1945 | 1945- | 200
@ 22:00 | 22:00 | 2200 | 2200 | 25
(5°/6°)
200- |y | 200 | g | 2200-
2400 | Groc | 2400 | e 2400
BRA : BRA : (7°18°)
PRELI PRELI PRELI
2 M. M. M. BE 7
2
= )
3| e 1315 | 1315 | 1245 | 0800- | Qe
- 15:30 | 15:30 | 1500 | 10:15 |
<z 2 Bronze
u = 15:30- | 15:30- | 15:00- 1045- 11:00-
<| 3 15.000 1745 | 1745 | 1745 | s | 1300
g BRA | BRA | BRA - (Final)
g 1945 | 1945 | fgus. | 1000 1930
@ 200 | 200 | 200 | por | o
200 | 200 | 200 | 1715 230
24:00 24:00 24:00 19:15 (7°78°)
s F F F F
k7]
< 10:00-
3 15000 | o0 . . N
8
5 1900- | 21:00- | 16:00- | 13:50-
23:00 23:20 17:40 18:00
2 PRELI  PRELI = =
x o N
§ 2s 5.000
=| =g 1000- | 10:00- | 10:00- | 10:00-
x @ 11:30 11:30 11:30 11:30
=
o
2 PRELIM.  F F F F F F
<
2
g ;] 10:00- | 10:00- = 10:00- | 10:00- | 10:00- = 10:00-
w| § 5.000 - 1200 | 1200 | 12:00 | 12:00 | 12:00 | 1200
2 © - - - - . .
g = Finais Finais Finais Finais Finais Finais
S 19.00- | 19:00- | 19:00- = 19:00- | 19:00-
20:30 | 20:30 | 20:30 | 2030 | 20:30
Prelim. Prelim. | Prelim. ' Prelim. | Prelim.
2 PRELI
S M.
=3
Z| = 09:00- | 09:00
o > 1.500 e e
S ,& 12:00 | 12:00
2|
=~ 15:00- | 15:00-
= o 18:00 19:00
o
o
ol =
S 2 PRELIM. F F F
i ! 1,500
2 13:.00- 13:.00- | 13:.00- = 13:00-
8 18:00 | 18:00 | 18:00 | 18:00
MANHA | 15.000 5000 | 5000 | 5000 |5000 |5000 | 5000 1500 | 6500 | 5000 |5.000 | 20.000 @ 15.000
OFERTADE | TARDE 16500 | 1500 | 1500 | 1500 | 15.000 | 15.000 | 15.000 | 15000 | 16.500 | 16500 | 15.000 | 15.000 | 15.000 @ 15.000
LUGARES
NOITE | 15.000 | 15.000 | 5.000 5000 | 5000 | 5000 | 20000 | 15.000 | 15.000 | 15000 | 15.000 | 15.000 | 15.000 | 15.000
TOTAL/
DIA | 30000 | 15000 @ 21500 | 11.500 | 11.500 | 11.500 | 40.000 | 35.000 ' 35.000 | 30.000 ' 33.000 | 38.000 @ 35.000 | 35.000 | 35.000 | 30.000

Fonte: www.globo.com/pan2007 - acessado em 15/07/2007
OBS - Os jogos de basquete tém rodada dupla, ou seja, 0 ingresso do primeiro jogo da segao vale para o segundo.




Tabela 13 - Distribui¢do modal segundo motivo de viagens
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COMPRAS /

ASSUNTOS

TRABALHO | EsTUDO | ResipEncia | “QUORAS! | 5SRO | saupe | outRos
m)?omz oo | 1959% 56,74% 38.41% 3458% 25,35% 15.31% 22.568%
Z'g?_g?f\’,%RTE 59,00% 36,88% 45,95% 39,31% 52.30% 54,87% 41,81%
ITNRQ\'}%T&T_TE 21,41% 6.37% 15,64% 26.11% 22.34% 29,82% 35,61%
TOTAL 10000% | 10000% | 10000% | 10000% | 10000% | 10000% | 100,00%

Fonte: Plano Diretor de Transporte Urbano da Regi@o Metropolitana do Rio de Janeiro — Governo do Estado do Rio

de Janeiro (2003)

Aplicando o percentual de viagens individuais motivadas por lazer,

(26%) como visto na tabela n° 13, e adotando a taxa de 2,8 pessoas por
veiculo, (PORTUGAL, GRANDO, 2003, p. 321) conclui-se que serdo atraidos

0s seguintes numeros de veiculos de passeio durante o dia 20 de julho:

40.000 pessoas > 10.400 pessoas / dia = 3.715 veiculos

5.000 pessoas > 1.300 pessoas / manha - 465 veiculos

15.000 pessoas - 3.900 pessoas / tarde - 1.393 veiculos

20.000 pessoas > 5.200 pessoas / noite - 1.857 veiculos

Neste calculo também deve ser considerado o Complexo do Riocentro,

pois além de encontrar-se bem préximo ao Complexo do Autédromo e seu

publico ser bastante significativo, influencia diretamente o fluxo da zona

analisada.

A tabela seguinte, a exemplo da tabela anterior,

apresenta a

programacao para o Complexo do Riocentro na mesma data — 20 de julho de

20007:




Tabela 14 - Calendario de Eventos / Complexo Riocentro

. Sex
ESPORTE LOCAL PUBLICO
20
o PRELIM.
3 Riocentro - Pavilhdo 2 2200
o 16:00-20:45
T F
5 Riocentro - Pavilhdo 3A 2200 10:00-13:00
(7]
w 14:00-20:00
2 SF
S
§ 14:00-16:00
§ Riocentro - Pavilhdo 3B 3200 16:00-18:00 (BRA)
2 20:00-22:00
o
I 22:00-24:00
o) F
= Riocentro - Pavilhao 4A 3300
- 10:00-16:30
MANHA 5.500
TARDE 7.600
OFERTA DE LUGARES NOITE 3.200
TOTAL/
DIA 16.300

Fonte: www.globo.com/pan2007 - acessado em 15/07/2007
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Seguindo 0 mesmo raciocinio para o Complexo Esportivo do Autédromo,

encontram-se 0s seguintes valores para o Riocentro:

16.300 pessoas > 4.238 pessoas / dia 2> 1.514 veiculos
5.500 pessoas = 1.430 pessoas / manha - 511 veiculos
7.600 pessoas > 1.976 pessoas / tarde - 706 veiculos
3.200 pessoas —» 832 pessoas / hoite > 297 veiculos

No entanto, ainda deve ser levado em conta que, os XV Jogos Pan-

americanos sao realizados no més de Julho, ou seja, durante as férias

escolares. De acordo com o Plano Diretor de Transportes Urbanos da Regiéo

Metropolitana do Rio de Janeiro, as viagens motivadas por

correspondem a 16,3%, conforme demonstrado na tabela n°15.

estudos,



Tabela 15 - Distribuicdo de Viagens por Destino

MOTIVO DE DESTINO TOTAL DE VIAGENS (%)
Residéncia 9.935.056 49,9
Trabalho 4.146.903 20,8
Estudo 3.250.733 16,3
Assuntos pessoais e negocios 859.128 4,3
Outros 421.672 2,1
Compras 432.322 2,2
Salde 325.295 1,6
Lazer 295.971 1,5
Transportar passag. estudo/trabalho 248.874 1,2
TOTAL 19.915.954 100,0
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Fonte: Plano Diretor de Transporte Urbano da Regido Metropolitana do Rio de Janeiro — Governo do Estado do Rio

de Janeiro (2003)

Desconta-se, entdo o valor equivalente ao percentual de 16,3% dos

volumes veiculares apresentados na tabela n° 10, referente a estudos.

Também é recalculado a capacidade das vias levando em conta a segregacao

de faixas exclusivas para a passagem dos veiculos credenciados, como

demonstra a Tabela n°16 a seguir:

Tabela 16 - Tabela de Capacidade Viaria Alterada, sem viagens motivadas por estudos

LARGURA DA | CAPACIDADE VOLUME
PISTA (m) DA VIA (ucp/h) | HORARIO SEM
VIAS SENTIDO PISTA (*JFAIXA | (*)FAIXA | ESTUDOS
EXCLUSIVA EXCLUSIVA (ucp/h)
pista externa 12,00 5040 1778
Zona Sul —
Av. das pista interna 10,00 4200 2698
Américas pista externa 14,00 5880
Santa Cruz — 2575
pista interna 10,00 4200 2401
pista externa 7,00 2940 194
Praia pista interna 7,00 2940 3222
Av. Ayrton idaAB 6,00 2520
Senna Si-il a ueno , 1405
Cidade de | Pista externa * 6,66 2797 2291
Deus pista interna * 6,66 2797 2417
Av. Abelardo Ayrton Senna * 6,00 2520 1149
— Salvador Allende * 6,00 2520 1700
Av. Salvador Bandeirantes * 5,33 2239 1431
Allende Ameéricas * 5,33 2239 784

Fonte: CET-Rio - PCRJ - 2007 (alterado pela autora)
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Assim sendo, sdo considerados os volumes encontrados no periodo da
tarde e da noite, pois em um determinado momento, uma parcela dos carros
estd saindo enquanto outra esta chegando. Desta maneira, encontra-se um
aumento de veiculos de:

e Complexo do Autédromo - 3.520 veiculos

* Riocentro > 1.003 veiculos

« TOTAL - 4.253 veiculos.

Para alocar as viagens calculadas, sera feita uma porcentagem, onde
100% serd o somatorio dos volumes veiculares, e para cada via sera
incrementado o seu valor equivalente.

Para efeito de calculo do grau de saturagdo das vias, considera-se a
situacdo do sistema viario antes dos XV Jogos Pan-americanos, que ¢ medida
dividindo-se o volume encontrado pela capacidade da via, sendo feita uma
comparacao com os fluxos obtidos sem as viagens motivadas por estudo, mais
as viagens geradas pela realizacdo das competicbes, conforme demonstrado
nas tabelas 17 e 18:

Tabela 17 - Tabela de Capacidade Viaria Alterada, sem viagens motivadas por estudos e com viagens geradas
pelo Pan-americano

VOLUME
voLume | HOLLTIC | HORARIO SEM
VIAS SENTIDO PISTA HORARIO DE ESTUDOS ESTUDOS
PICO (ucp/h) (ucplh) COoMm
P PAN(ucp/h)
Pista externa 2124 1778 2092
Zona Sul —
Av. das pista interna 3224 2698 3175
Américas pista externa 3076 2575 3030
Santa Cruz ——
pista interna 2868 2401 2825
pista externa 232 194 228
Praia pista interna 3849 3222 3792
Av. Ayrton saida A Bueno 1679
Senna . I u 1405 1653
Cidade de | Pista externa * 2737 2291 2696
Deus pista interna * 2888 2417 2844
Av. Abelardo Ayrton Senna * 1373 1149 1352
Bueno Salvador Allende * 2031 1700 2001
Av. Salvador Bandeirantes * 1710 1431 1684
Allende Ameéricas * 937 784 923

Fonte: CET-Rio - PCRJ - 2007 (alterado pela autora)




Tabela 18 - Tabela de Comparagéo do Grau de Saturagéo
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CAPACI- | VOLUME | GRAU
capacl- | yOLRlE | GRAY | DADEDA | HORARIO | DE

vias | senTibo | PisTA | PAPEDA I pepico [saTura| | VIA SEM | SATURA

VIA h (ucp/h) | ESTUDOS | CAO

ATUAL CAO N

(ucp/h) (ucplh) ATUAL (*)FAIXA COoM PAN

P EXCLUSIVA | PAN(ucp/h) | 2007
7ona Sl pista externa 5040 2124 0,42 5040 2092 0,42
Av. das pista interna 4200 3224 0,77 4200 3175 0,76
Américas Santa C pista externa 5880 3076 0,52 5880 3030 0,52
anta LIz I stainterna | 4200 2868 068 4200 825|067
pista externa 2940 232 0,08 2940 228 0,08
Praia pista interna 2940 3849 2940 3792 0

Av. Ayrton p
Senna saida A Bueno 2520 1679 0,67 2520 1653 0,66
Cidade de | pista externa * 4200 2737 0,65 2797 2696 0,96
Deus | pistainterna* | 4200 2888 069 2797 2844 m

Av. Abelardo Ayrton Senna * 3780 1373 0,36 2520 1352 0,54
Bueno Salvador Allende * 3780 2031 0,54 2520 2001 0,79
Av. Salvador Bandeirantes * 3360 1710 0,51 2239 1684 0,75
Allende Américas * 3360 937 0,28 2239 923 0,41

Foram atribuidos os seguintes critérios, baseado em dados coletados
pela autora em experiéncias praticas anteriores a esta pesquisa, na CET-Rio
(Companhia de Engenharia de Trafego)

|:| Grau de saturagdo<0,60 —  Nivel bom de fluidez

[ ]| Graude saturagdo > 0,60 >1,0 —» Nivel critico de fluidez

I Grau de saturagéo = 1,0

Observando a tabela n°16, conclui-se que algumas vias j4 apresentam

—  » Nivel péssimo de fluidez

um grau de saturacdo bem comprometido, como é o caso da pista interna da
Avenida Ayrton Senna, sentido praia, e que durante os Jogos, continua com
uma fluidez bastante dificil.

A prépria Avenida Ayrton Senna também tem seu grau de saturacao
muito aumentado no trecho da pista interna, sentido Cidade de Deus, onde
passa de 0,69 para 1,02.

De uma forma geral, o fator mais relevante para a piora na fluidez do
transito nestes trechos é efetivamente a segregacéo das faixas exclusivas, pois
como se pode observar, ndo ha grandes diferencas nas demais vias onde nao
€ implantado este esquema. Entretanto, observa-se um aumento bem

significativo, aléem da Avenida Ayrton Senna, na Avenida Abelardo Bueno e na
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Avenida Salvador Allende. Pode-se comparar esta projecdo com o progndéstico
feito por Ricardo Lemos em entrevista realizada para esta pesquisa (2006) de
gue a Avenida Ayrton Senna poderia tornar-se um dos pontos criticos, “ainda
mais no trecho bem em frente a Vila Pan-americana, € um trecho que ja é
complicado hoje, havia previsdo de alargamento, e essas obras, a principio ndo
vao sair, entdo € um ponto sim, que pode vir a ter problemas.” (LEMOS, 2006)

Quanto ao volume de viagens gerado na Vila Pan-americana, pode-se
afirmar que ndo carrega o sistema viario da Barra da Tijuca pois, nos trechos
mais criticos, ele € escoado pela faixa exclusiva, estando segregado dos
automoveis de passeio. Do mesmo modo, a parcela do publico que ira assistir
as competicdes em transportes coletivos ndo agrega valor as vias analisadas,
pois também se desloca pelas faixas exclusivas.

Recentemente, poucos dias antes da chegada das delegacdes a Vila
Pan-americana, em uma das pistas da Avenida Ayrton Senna, exatamente
onde foram efetuadas as contagens apresentadas, rompeu-se uma tubulacéo
de agua da CEDAE, abrindo um enorme buraco na pista. Este incidente causou
enormes engarrafamentos, comprovando que esta via encontra-se realmente
com um grau de saturacdo além do limite, e que qualquer problema pode
causar enormes transtornos ao trafego, comprometendo bastante a fluidez do
transito em toda a Barra da Tijuca, refletindo até mesmo em outros pontos da

cidade.
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3.6 OS XV JOGOS PAN-AMERICANOS: ENFIM A SUA REALIZACAO

No dia 13 de julho de 2007, finalmente teve inicio o mais importante
evento esportivo das Américas: os XV Jogos Pan-americanos, na cidade do
Rio de Janeiro. Com direito a uma grandiosa festa de abertura, ficou marcado,
segundo as mais variadas opinides, como o melhor Pan-americano de toda a
historia. (O GLOBO, 30/07/2007) Reunindo 5.662 atletas de 42 paises das trés
Ameéricas, aconteceu sem maiores problemas para a cidade, e foi o Pan-
americano que mais rendeu medalhas aos atletas brasileiros, além do Brasil
encerrar a competicdo ocupando um memoravel terceiro lugar, atrés dos
Estados Unidos e quase alcancando a quantidade de medalhas da segunda
poténcia esportiva pan-americana, Cuba.

Os XV Jogos Pan-americanos encontraram a cidade hum momento em
gue seus moradores estavam com a auto-estima muito elevada, com a escolha
de um de seus simbolos principais, o Cristo Redentor, como uma das Sete
Maravilhas do Mundo Moderno. Aliado a esse fato, a forte presenca de
policiamento nas ruas trouxe um pouco da tranquilidade de volta as ruas do Rio
de Janeiro, permitindo um ir e vir ja ha muito proibido a populacéo.

Entretanto, ndo obstante o sucesso de sua realizagcdo, deixou muito
ainda a desejar em alguns aspectos basicos da organizacéo, face o desejo da
cidade em sediar os Jogos Olimpicos de 2016. Segundo o jornal O Estado de
Sdo Paulo, jornalistas estrangeiros declararam que transporte, pobreza e
poluicdo ainda sdo obstaculos para que isso possa acontecer. (30/07/2007, p.
E-14).

A organizacdo dos XV Jogos Pan-americanos pecou ao néo levar em
conta dois aspectos primordiais para a escolha da cidade sede de uma
Olimpiada: que os jogos possam melhorar a qualidade de vida de seus
moradores e do meio ambiente. Desde a realizacdo dos Jogos Olimpicos de
Seul em 1988, quando as provas de iatismo foram disputadas na poluida Baia
de Pusan, o COIl (Comité Olimpico Internacional) passou a primar pela
gualidade ambiental do entorno dos Jogos. (O GLOBO, Caderno de Esportes,
29/07/2007, p. 16). A Revista Veja publicou em 2 de agosto de 2006, ou seja,

quase um ano antes da realizacdo dos XV Jogos Pan-americanos que 0
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descaso com a questdo ambiental se tornaria um empecilho para o desejo do
Rio de Janeiro em sediar uma Olimpiada.

Mais do que um obstaculo para os atletas, o descaso com o meio
ambiente atrapalha planos para v6os mais ousados do Rio de Janeiro
no mundo esportivo, como o0 sonho de sediar as Olimpiadas. Nas
duas vezes em que a cidade se candidatou a sede — para 0os Jogos
de 2004 e de 2008 -, técnicos do Comité Olimpico Internacional
(COI) apontaram a poluicdo da Baia de Guanabara, ao lado da
criminalidade urbana, como o principal empecilho a realizacdo das
Olimpiadas no Rio. "Ao contrario do que se pensa, ndo sao 0s
problemas de infra-estrutura que nos derrotam, mas o meio ambiente
e a seguranca, considerados pelo COIl os dois pontos fracos da
cidade", afirma Axel Grael, irmao dos velejadores Torben e Lars
Grael, que acompanhou o planejamento das duas candidaturas
fracassadas do Rio. (VEJA, 2006)

Esse fator, entretanto, ndo foi levado em conta nos XV Jogos Pan-
americanos, pois 0s esportes nauticos foram realizados em aguas bastante
poluidas, como a Lagoa Rodrigo de Freitas e a Baia de Guanabara, sem falar
no complexo lagunar da Barra da Tijuca, vizinho a propria Vila Pan-americana.
Até mesmo a idéia inicial em se realizar provas de esqui aquatico nas lagoas
da Barra da Tijuca ndo pode ser colocada em pratica, e por isso o esporte foi
disputado na Lagoa Rodrigo de Freitas, que ainda apresenta uma situacao um
pouco menos pior. (VEJA, 02/08/2006)

No Rio de Janeiro, a questdo dos transportes, ponto central desta
pesquisa, ainda ficou muito aquém das exigéncias para os Jogos Olimpicos,
sendo apontado, pela imprensa, como um dos pontos negativos do evento. Ao
mesmo tempo em que a populacdo atendeu aos apelos das autoridades e
utilizou o transporte publico para ir as competicdes, ndo respeitou, em muitos
pontos, a faixa exclusiva, dificultando o deslocamento das delegacdes,
imprensa e dos veiculos de apoio.

Porém, de um modo geral, a populacéo se surpreendeu com a facilidade
em se deslocar pela cidade durante a competicdo. O presidente do Comité
Olimpico Brasileiro, Carlos Arthur Nuzman declarou que o transito fluiu bem,
sendo um dos pontos altos da competicdo, ao fazer um balanco geral do
evento (www.rio2007.org.br). Ainda, de acordo com reportagem veiculada pela

Rede Globo, no RJTV Primeira Edi¢cao logo apés o término dos XV Jogos Pan-
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americanos (03/08/2007), a unica excecao foi a Linha Amarela, considerada o
anico ponto critico pela prefeitura, que julgou excelente os resultados obtidos

na operacéao de transito durante os XV Jogos Pan-americanos.

O carioca sente saudades do transito durante os Jogos Pan-
Americanos, com a facilidade de circular pelo Rio. Durante 17 dias de
competicdes, muitos motoristas se surpreenderam. Pensaram que
iam encontrar congestionamentos em vez de pistas livres.

Pelo esquema montado, veiculos credenciados ou delegacdes
esportivas seguiram por faixas exclusivas. A Linha Amarela foi
considerada pela prefeitura a via expressa de transito mais intenso
durante os Jogos. Muita gente usou o transporte publico, o que
ajudou a evitar engarrafamentos. (RJTV, 03/08/2007)

No caso da circulacdo na Barra da Tijuca e Baixada de Jacarepagud,
durante a realizacdo dos Jogos, foi reiterado o prognostico apresentado nesta
pesquisa, através do caso de referéncia e de algumas entrevistas: 0 acesso a
esta regido pela Linha Amarela e alguns pontos da Av. Ayrton Senna
apresentaram problemas nos horarios de pico, decorrentes da segregacao de
faixa exclusiva.

A questdo da mobilidade na cidade durante os XV Jogos Pan-
americanos, ao contrario do que se previa, hdo causou uma situacdo téo
caoltica no transito como se temia antes do inicio das competi¢cdes. Salvo em
alguns casos pontuais, mais precisamente no entorno dos estadios e locais de
provas, onde foi observado, in loco, algumas retencdes nas areas de bloqueio,
o transito em geral fluiu bem, confirmando o prognéstico de Rocha (2007) de
que a circulagdo no Rio de Janeiro ndo seria comprometida durante a
realizagdo dos XV Jogos Pan-americanos, mesmo sem a adogao das
melhorias previstas para o evento.

A falta de um sistema de transporte coletivo eficiente e da melhoria do
sistema viario municipal e metropolitano, principalmente ligando a Barra da
Tijuca a outros pontos da cidade, contribuiu para que o problema dos
transportes e do transito ficasse como um dos aspectos negativos da versao
carioca dos Jogos Pan-americanos. Porém, foi confirmado o que o Professor
Gilmar Mascarenhas antecipou na entrevista realizada para essa pesquisa
(2007). apesar de nédo causar nenhum tipo de transtorno a ponto de impedir a

realizacdo do evento, a falta de sistemas de transporte propostos na ocasido
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na elei¢cdo do Rio de Janeiro como cidade sede dos XV Jogos Pan-americanos,
como a implantacdo das linhas do metr6 4 e 6, ou do TransPan teria
colaborado bastante no deslocamento da populacéo pela cidade.

Quanto a medidas relativas ao sistema de transportes efetivamente
implantadas, houve apenas a implantacdo da integracdo metr6-6nibus,
denominado metrd de superficie, em junho de 2007. Ligando a zona sul, desde
a estacdo da Siqueira Campos, ao terminal da Alvorada, percorre dois
itinerarios distintos a partir do Jardim Oceanico: uma para atender a Avenida
das Américas e o outro, a Avenida Sernambetiba, respectivamente. Também
foi implantado o trecho Del Castilho — Alvorada, com o trajeto pela Linha
Amarela.

Em relacdo as melhorias propostas para o sistema viario da regiao,
foram efetivamente executados o “Anel Viario Pedro Ernesto”, um sistema de
rétula com acessos para a Avenida Embaixador Abelardo Bueno e Avenida
Ayrton Senna, e a duplicacdo da Avenida Embaixador Abelardo Bueno,
conforme descrito na secédo 3.2 desta dissertacdo, o que facilita a circulacéo
naquele ponto.

Ao contrério do que ocorreu em Barcelona, nas Olimpiadas de 1992,
quando houve uma preocupacédo em distribuir melhor geograficamente as
instalacdes, fazendo com que os Jogos pudessem *“ajudar a equilibrar o
sistema urbano, a democratizar o acesso”, o que se viu no Rio de Janeiro foi
uma preocupagdo em se concentrar o Pan-americano em uma éarea soO.
(MASCARENHAS, 2007) Desta maneira, a regido da Barra da Tijuca e Baixada
de Jacarepagua confirmou-se como o ponto central dos XV Jogos Pan-
americanos, concentrando o maior nimero de equipamentos pan-americanos.
Por isso, seria a area mais beneficiada com legados deixados pelo evento,
principalmente no que diz respeito ao sistema viario e de transportes, mas
infelizmente tal fato ndo ocorreu. O que ficou de legado para a Barra da Tijuca
foi, além de mais um mega-condominio, a Vila Pan-americana, as instalacfes
esportivas do Complexo Esportivo do Autédromo. No que diz respeito aos
demais locais de provas, as chamadas instalacbes temporarias, ndo se pode
dizer que terdo uma utilizacdo continua no futuro como equipamentos

esportivos. O complexo da Cidade do Rock, palco das competicbes de softbol e
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beisebol, n&o resistiu aos fortes ventos que acometeram a cidade durante o
evento, impossibilitando que se disputassem as partidas finais destes esportes.

Um outro aspecto importante, deixado como legado para a Barra da
Tijuca e Baixada de Jacarepagua € a alteracdo da legislacédo para uso do solo,
conforme foi visto no Capitulo 2 desta dissertacdo. Para que se possibilitasse a
implantagéo dos equipamentos esportivos, foram feitas diversas alteracdes na
legislacdo municipal, capacitando algumas areas para utilizacdo multifamiliar,
residencial e hoteleira, bem como aumento do gabarito das edificacdes e areas
minimas para as unidades. (REZENDE e LEITAO, 2005). No caso da Vila do
Pan, esta acdo provocou uma grande valorizacdo daquele terreno, pois
possibilitou um aumento na quantidade de unidades a venda, na medida em
gue o gabarito maximo permitido, que antes era de apenas trés pavimentos, foi
elevado para doze, segundo matéria publicada no jornal O GLOBO em
11/08/2007.

FIG. 33 - Vila Pan-am ana, em funcionamento.
Fonte: www.vilapanamericana.com.br (2007)

Mais um legado, mesmo que indireto, deixado para a area da Barra da
Tijuca e Baixada de Jacarepagua €, a afirmacao da “imagem da regido como
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lugar privilegiado do lazer e turismo,” (REZENDE e LEITAO, 2005),
consolidando-se como pélo esportivo da cidade. De acordo com o0s autores,
neste momento a cidade teve seus problemas de pais subdesenvolvido,
principalmente a pobreza e a violéncia que assola a toda a Regido
Metropolitana, e ai se inclui a zona da Barra da Tijuca e Baixada de
Jacarepagua, com atencdo desviada para 0 “evento-espetaculo”, “se
direcionando para um mundo desenvolvido, distanciando-se de sua situacéo
real de cidade com graves problemas sociais e ambientais” (IDEM).
Confirmou-se entdo a intencdo da Prefeitura da Cidade do Rio de
Janeiro em revestir a realizagcdo dos XV Jogos Pan-americanos com uma
dimensdo simbdlica, na medida em que todas as atencdes ficaram voltadas
para o evento, sobretudo com um forte apelo de marketing e apoio da midia,

sustentando a afirmacéo de Baudrillard °, de que:

“propaganda, cultura e midia de massas, entre outras coisas,
multiplicam a quantidade de sinais e espetaculos e produzem a
proliferacdo de valores simbdlicos, crescente e importante parte das
mercadorias e do consumo geral” (BAUDRILLARD, 1970, apud
REZENDE e LEITAO, 2005)

Em termos de urbanismo, o que fica apds o pan-americano para a Barra
da Tijuca e Baixada de Jacarepagua, € um aquecimento ainda maior do
mercado imobiliario da regido, mesmo que pontual em algumas situacdes, na
medida em que se abrem novas areas para investimentos, legitimados por
acOes da prefeitura para transformacéo de uso de solo que passaram a permitir
a construcdo de novos empreendimentos em lotes tidos como reserva de
mercado, ou seja, areas destinadas para expansao futura.

Aliado a este aspecto, existe também a questdo da simbologia, como foi
dito anteriormente. No caso da Vila Pan-americana, onde a imagem dos Jogos,
como marca registrada, agrega um valor ainda maior ao valor de mercado do
empreendimento, criando mais um “espaco cenografico”, (REZENDE e

LEITAO, 2004, p. 27) dentre 0s VAarios ja existentes naquela zona.

>BAUDRILLARD, J. La Societé de consummation: ses mythes, ses structures. Paris: Gallimard,
1970
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Os equipamentos implantados na regido, principalmente o Complexo
Esportivo do Autédromo, construidos de acordo com os padrbes esportivos
internacionais, possibilitardo a realizacdo de outros eventos esportivos nao so
de projecdo nacional e internacional, como também de nivel regional, o que
pode contribuir para a integracdo dos moradores do bairro, como afirmou o
representante da FAMBARRA em entrevista realizada nesta pesquisa.

Assim, conclui-se que o maior legado urbano que os XV Jogos Pan-
americanos poderiam deixar para a Barra da Tijuca e Baixada de Jacarepagua
seria a oportunidade da regido ganhar um sistema de transporte coletivo que
minimizasse um dos maiores problemas do bairro, ndo aconteceu. Entretanto,
ainda assim, outros legados, mesmo que indiretos, ficaram marcados na
regido, incrementando ainda mais o potencial imobiliario local.

Cabe ainda aqui uma observacao: além da Barra da Tijuca e Baixada de
Jacarepagud, alguns bairros também tiveram um ganho, ainda que indireto,
vinculado a passagem do Pan-americano na cidade, como é o caso do entorno
do Estadio Jodo Havelange. Atualmente ha dois grandes empreendimentos em
construgcdo naquela regido, o que ilustra o que foi dito por Mascarenhas na
entrevista realizada para esta pesquisa (2007), de que, depois do eixo Recreio-
Barra, surge no Grande Méier uma nova tendéncia de mercado imobiliario
carioca.

As mudancas na legislacdo municipal para que se possibilitasse a
construcdo de novos empreendimentos ndo ocorreu somente na regido da
Barra da Tijuca e Baixada de Jacarepagua. A regido do entorno do Estadio
Olimpico Jodo Havelange, no Grande Méier também foi atingida. A lei n°4.125,
de 1°de julho de 2005 estabelece sobre novas normas para uso do solo, entre
outras providéncias, para aquela area. (ver anexo)

Além de ter entrado para a histéria como o melhor Pan-americano de
todos os tempos, embora ndo tenha deixado quase nada de infra-estrutura
para a cidade como legado, também entrou para a histéria como o Pan-
americano mais caro de todos os tempos.

O custo estimado para a realizacdo do evento, apresentado no Caderno
de Encargos na ocasidao da candidatura do Rio de Janeiro como cidade-sede,

foi em muito superado pelo que foi realmente gasto. Até a conclusdo desta
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pesquisa, o valor declarado pela prefeitura, no Diario Oficial em 10/08/2007, foi
de R$ 1.212.572.094,65, contra os R$ 186.297.616,00 iniciais. Estes custos
incluem gastos com a construcdo e adaptacdo dos equipamentos esportivos,
(R$ 318,3 milhdes no Estadio Olimpico Jodo Havelange, R$ 127 milhdes na
Arena Multiuso e R$ 60 milhdes no Parque Aquético Maria Lenk); urbanizacdo
no entorno dos equipamentos; direitos de transmissao e outros, como eventos
preparatérios e consultorias internacionais. (JORNAL O GLOBO, 11/08/2007).

Entretanto, como foi dito da secéo 3.2 desta dissertacao, a Revista Veja
ja havia publicado na sua edi¢do de 16 de maio de 2007, um gasto trés vezes
maior até aquela data, ou seja R$ 3,6 bilhdes de reais. (ver anexo)

A prefeitura pretende conceder o uso de alguns equipamentos, até o ano
de 2016, com o intuito de repassar 0s custos da manutencdo para a iniciativa
privada. Até a data da conclusdo desta disserta¢cédo, apenas o Estadio Olimpico
Joao Havelange havia efetivamente sido concedido ao clube Botafogo Futebol
e Regatas, através de licitacdo. A Arena Multiuso e o Parque Aquatico Maria
Lenk também foram licitados, mas ndo houveram interessados em participar do
certame.

Infelizmente, mesmo com todo esse gasto para sediar os XV Jogos Pan-
americanos, nenhuma parte desses recursos foi alocada para cumprir as
principais promessas feitas no inicio da candidatura do Rio de Janeiro como
sede deste Pan-americano: a implantacdo do metrd na Barra da Tijuca, linhas 4
e 6; a construcdo do TransPan; o anel viario; ligacdo Lagoa-Barra; ligagdo da
Via Light a Avenida Brasil ou a RJ-109 , conforme descrito na sec¢édo 3.2 desta
dissertacdo. Um dos poucos ganhos que a cidade teve, na area de transportes,
foi em relacdo ao sistema de controle de trafego municipal: novas cameras
foram doadas pelo governo federal como parte dos investimentos de seguranca
para o evento, em substituicdo as antigas e obsoletas em uso até hoje.

Também n&o houve investimento significativo na area de meio-ambiente,
0 que, aliado ao problema do transporte, pode prejudicar os planos da cidade
em sediar as Olimpiadas de 2016, pois como ja foi dito anteriormente, estes
sao os principais fatores levados em conta pelo COIl para a escolha da cidade-

sede.
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4 — CONCLUSAO

Ao final desta dissertacdo, pode-se concluir que, foram muitas as
expectativas diante do legado que poderia ficar para a cidade do Rio de Janeiro
apos a realizacdo dos XV Jogos Pan-americanos, sobretudo na éarea do
urbanismo.

Cabe ressaltar, que esta pesquisa iniciou-se bem antes do inicio dos XV
Jogos Pan-americanos, levando em conta as perspectivas e projecoes para a
realizacdo deste evento, e foi concluida logo ap0s o seu encerramento.

A gestdo municipal, apds diversas intervencdes urbanas efetuadas ao
longo de todos os anos em que esteve a frente do municipio, acenou como que
esse evento fosse mais uma oportunidade para que mudancgas radicais
pudessem ser feitas na paisagem da cidade, e que pudesse inserir o Rio de
Janeiro num contexto internacional de cidades cujos legados decorrentes de
eventos esportivos foram imensamente reconhecidos. Mesmo sendo um
evento de muito menor porte de uma Olimpiada, alguns autores afirmaram que
a prefeitura julgava que as medidas anunciadas para a viabilizagdo da
realizacdo dos Jogos Pan-americanos de 2007 no Rio de Janeiro,
principalmente na regido da Barra da Tijuca e Baixada de Jacarepagua, diante
da possibilidade da divulgacdo e transmissao do evento, poderiam elevar a
cidade ao mesmo nivel onde se encontram Barcelona, Berlim e Sidney.
Entretanto, isso ndo ocorreu. O Pan-americano passou, e se deixou um legado
de urbanismo muito menor do que fora prometido no inicio da candidatura da

cidade como sede do evento.
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As medidas adotadas ficam muito a dever ao que foi prometido e néo
atende as necessidades da populacdo, que fica entdo, mais uma vez, a espera
de uma nova oportunidade, apostando que a perspectiva da candidatura do Rio
de Janeiro para sediar a Copa do Mundo em 2014 °, ou dos Jogos Olimpicos
em 2016 possa tornar real os projetos engavetados para os Jogos Pan-
americanos de 2007. Cabe aqui ressaltar que, imediatamente apds o
encerramento deste evento, a prefeitura do Rio de Janeiro manifestou
publicamente o desejo em candidatar-se como sede para as Olimpiadas de
2016.

Entretanto, o que foi visto na cidade foi uma licdo de cidadania, sendo
provavelmente, o legado social a principal heranca estampada na cidade pela
passagem desta edicdo dos Jogos Pan-americanos, possibilitando fazer do
esporte um instrumento de transformacdo social. Os Jogos Para Pan-
americanos, aqui no Rio, realizados pela primeira vez na mesma cidade e
iniciados logo apdés o Pan-americano colaboraram com este legado social, na
medida que todas as instalacbes esportivas tiveram a preocupagdo com a
acessibilidade de para-atletas e espectadores portadores de deficiéncia
especiais. A populagdo cumpriu muito bem o papel de anfitrides do evento,
representado pela solidariedade e receptividade tipicamente carioca, que
aliadas a toda simbologia de cidadania que o esporte representa para a
sociedade, aponta como uma luz no fim do tanel para uma possibilidade de

melhor qualidade de vida para muitas pessoas.

°A Copa do Mundo é sediada em um pais, € ndo em uma s6 cidade, como os Jogos Pan-
americanos e Olimpiadas. Por isso, caso o Brasil venha a sediar a Copa do Mundo de 2014, o
Rio de Janeiro tem chances de hospedar as equipes de uma das chaves, e para isso tera que
cumprir algumas exigéncias estipuladas, no caso pela FIFA, tais como pela organizacdo dos
outros Jogos.
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As reflexdes demonstradas no inicio desta dissertacdo apontam como a
guestao viaria e de transportes é tratada dentro do planejamento das cidades,
constituindo um dos pilares de sustentacdo do desenvolvimento urbano. No
caso da Barra da Tijuca e Baixada de Jacarepagua, foi visto que o
planejamento da regido foi concebido segundo as premissas basicas do
urbanismo moderno, porém a proposta inicial foi em parte desvirtuada, muitas
vezes para atender a uma pequena parcela da populacédo, em detrimento do
interesse geral.

A regido, apesar de apresentar espacos ainda por serem ocupados, que
sdo reservas de terras para o mercado imobilidrio, também apresenta um
grande adensamento populacional nas areas ja construidas, além de grande
oferta de comércio e servi¢os. Essa situacdo provoca uma necessidade de um
sistema de transportes coletivo eficiente, o qual poderia absorver toda essa
demanda, mas, no entanto, o sistema viario da regido encontra-se em uma
situacdo cada vez mais comprometida. Algumas solucdes ja foram elaboradas,
porém ndo foram implantadas na sua totalidade, o que gerou uma certa
insatisfacdo da populagdo. Neste momento, vislumbrava-se a realizagdo dos
XV Jogos Pan-americanos como uma possibilidade de se viabilizar a
implantagédo de, pelo menos, algum dos projetos propostos. Entretanto, a
realizacdo do evento ndo gerou impactos maiores no sistema viario da Barra da
Tijuca e Baixada de Jacarepagua, provavelmente pelo fato de ser realizado no
periodo de férias escolares, quando ha uma diminuicdo consideravel na frota
da cidade e nem trouxe melhorias significativas para a infra-estrutura viaria e
de transportes.

Esta pesquisa espera assim ter cumprido os objetivos propostos,
demonstrando a pressuposi¢éo formulada no inicio de seu desenvolvimento, ou
seja, de uma analise de que impactos foram causados e como se comportou o
sistema viario da Barra da Tijuca e Baixada de Jacarepagua com a realizacao
dos XV Jogos Pan-americanos na cidade do Rio de Janeiro.

Espera-se ainda ter contribuido como um registro de como a passagem
dos Jogos Pan-americanos influenciou, além do sistema viario da Barra da
Tijuca e Baixada de Jacarepagud, outros aspectos relevantes do urbanismo

que foram tomando wvulto ao longo da pesquisa, como as questbes de
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mudancas de legislacdo e o legado urbano, propriamente dito, que ficou para o
Rio de Janeiro.

Assim, pode-se dizer que, a realizacdo dos XV Jogos Pan-americanos
nao trouxe impacto significativo para o sistema viario da Barra da Tijuca e
Baixada de Jacarepagua: em termos do comportamento das suas principais
vias, o resultado alcancado nas projecdes efetuadas nesta pesquisa ficou bem
proximo ao que realmente ocorreu durante o periodo dos Jogos. Em relacéo a
melhorias no sistema viario e de transportes, com excec¢ao dos casos citados
anteriormente, como efetivamente implantados, ndo foram executadas outras
intervencdes de grande porte na regiéo.

Deste modo, atravées das informacdes coletadas ao longo desta
pesquisa, somadas aos erros e acertos observados durante os XV Jogos Pan-
americanos, chega-se a conclusdo que, a cidade aprendeu a organizar um
evento do porte de um Pan-americano, mas que ainda € preciso muito esfor¢o
para que se torne possivel a realizacdo de uma Olimpiada, com a
concretizacdo de pelo menos parte das propostas para um Rio de Janeiro

melhor. Ai sim, o grande vencedor desta competicdo sera a populagao.
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ENTREVISTA PROFESSOR RICARDO ESTEVES
PROFESSOR DA FACULDADE DE ARQUITETURA E URBANISMO - UFRJ
Realizada em 28/09/2006

P - Como o senhor acha que o transito da cidade —  sobretudo na Barra da
Tijuca pode ser influenciado pela realizacdo do Pan  ?

R - Existem duas coisas: existe 0 momento em que o Pan acontece e isso
significa um acréscimo enorme, um volume enorme de veiculos que vao
circular pela Barra da Tijuca, jA que uma boa parte dos eventos acontecem 4,
e considerando que a malha viaria da regido ja € uma malha viaria que mostra
evidéncias ja de saturacdo em alguns pontos. A tendéncia € da situacao piorar
ainda mais. Provavelmente durante o Pan-americano vocé vai ter um nivel de
servi¢o bastante ruim na malha viaria da regido. Mas tem um outro aspecto que
€ a gquestdo depois da realizacdo dos Jogos: se a gente observar os ultimos
grandes eventos — Copa do Mundo, Olimpiada, Jogos Pan-americanos, Jogos
Europeus, jogos continentais de um modo geral, todos eles na sua realizacao,
na sua preparagao (...) envolvem investimentos muito grandes, e esses
investimentos se refletem em o0 que a gente chama de legado. Se a gente
observar bem, desde as Olimpiadas de 64, no Japao, o legado sempre envolve
algum aspecto relativo a melhoria nas condicées de mobilidade da cidade,
entdo, no sistema de transporte geralmente. Talvez com excec¢éo da Olimpiada
de Atenas, que ndo ganhou propriamente nenhum sistema de transporte, mas
ganhou melhorias na sua malha viaria, algumas corre¢cdes na geometria, que
de certa maneira melhoraram as condi¢des de circulacdo na cidade. Mas o que
se espera nesses eventos dentro desse legado, talvez como um legado
positivo, um aspecto preponderante, € a questdo sobre transportes.
Infelizmente, no Pan-americano do Rio, depois de se acenar com o Trans-Pan,
com a linha 4, linha 6 do metrd, etc e tal, a gente chega a concluséo de que
ndo vai haver nenhum legado positivo em termos de transportes. Nao sé nao
vai haver em termos de sistemas de transportes, mas mesmo eventuais
melhorias que deveriam ser introduzidas, mesmo na malha rodoviaria, vamos

dizer assim, ndo vai acontecer. Pelo que se tem, vai haver uma intervencéo
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gue vai acontecer durante o Pan-americano, uma série de faixas na cidade, na
Barra da Tijuca também, que vao se tornar faixas exclusivas para atender o
Pan-americano, mas terminado os Jogos, vai se reverter tudo como era antes,
entdo nesse aspecto de legado positivo ndo ha o que se esperar muito nao ha

muito que se esperar do Pan-americano nao.

P - Que tipo de interferéncias os Jogos Pan-America  nos podem causar no
transito da cidade como um todo, em termos de circu lacéo?

R - O cenario € mais ou menos 0 mesmo, se concentrando em alguns pontos —
Barra da Tijuca, vai ter na regido do Autédromo e do Rio Centro uma
concentracdo muito grande de atividades. Outras atividades vao acontecer na
Vila Militar, na Praia do Flamengo, na Urca, enfim, em alguns pontos
espalhados, mas a concentragdo maior esta na Barra da Tijuca. Esse mesmo
volume adicional de trafego que se espera para a para a Barra da Tijuca, a
gente pode imaginar, guardadas as devidas propor¢cdes, que vao acontecer no
resto da cidade. E de novo, mais uma vez a questdo do legado, também na
cidade como um todo, ndo ha expectativa de um legado positivo em termos de

circulacéo viaria.

P - Quais seriam as medidas alternativas para minim  izar esses impactos?

R - Eu acho que existe uma questdo que é permanente para a cidade,
independe de Pan-americano, que é o fato que a gente na cidade do Rio de
Janeiro especificamente ndo tem, ndo existe uma politica de transportes. Nao
existe uma politica de transportes nem para o municipio nem para a metropole.
E por causa disso, a gente tem esse cenario que a gente conhece de
congestionamentos, de tempo de viagem longo, de permanéncia de veiculos
ligados muito mais tempo do que deveriam, com iSSO aumenta 0 consumo de
combustivel, aumenta a poluicdo atmosférica, aumenta uma série de
externalidades que evitamos. A solugcdo para isso, como é que vocé resolve,
como é que vocé melhora as condigbes da mobilidade numa cidade da escala
do Rio de Janeiro? Com uma politica de transportes que priorize o transporte
coletivo, o transporte publico coletivo. A gente vem lutando, algumas pessoas,

militantes que defendem a cidade, que tém amor a cidade, a formulacédo de
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uma politica de transportes que se expresse num sistema de transportes
integrado, fisicamente, operacionalmente, tarifariamente, que alimente outras
cidades.

N&o se fala em integracdo. Até mesmo agora, como a gente tem ainda no Rio
de Janeiro, no municipio, algumas linhas de 6nibus que se integram, entre
aspas, ao metr6, € uma integracdo especifica do metrd, entdo € como se o
metrod tivesse essa integracéo. (...) Isso é uma evidéncia de uma desintegracéo,
ndo de uma integracdo. Isso € um processo que estd muito lento, essa
velocidade €, ao meu ver, inaceitavel. Eu diria que nds continuamos néo tendo
um sistema de transportes e nem estamos construindo nada nesse sentido. Ai
tanto em periodos de Pan-americano ou de outros eventos desse tipo, se nés
tivéessemos um sistema de transportes integrado, nds poderiamos estar
inclusive direcionando essa operagdo para atender esses eventos especiais.
Como nés ndo temos integracdo de espécie nenhuma, nos temos corredor de
onibus: a Avenida Brasil concentra uma quantidade enorme de linhas de énibus,
ali ndo da para ter um corredor de 6nibus, uma canaleta exclusiva que tornasse
um sistema de 6nibus competitivo com o carro! Ao invés disso, exatamente a
auséncia de uma politica de transportes, acaba juntando num mesmo
congestionamento um carro com uma pessoa dentro e um Onibus com
quarenta, sessenta pessoas dentro, que é uma situacao inaceitavel, injusta,
inclusive... Vocé concentra a mobilidade na méo do proprietario e do usuario do
carro particular. E uma politica equivocada, ou é uma ndo politica de

transportes.

P - Sem a adocdo de melhorias no sistema viario e d e transportes, a

realizacdo dos Jogos Pan-americanos pode ser compro metida? O senhor

vislumbra uma situacao de caos durante os Jogos Pan -americanos?

R - Acho que a gente esta correndo um sério risco de termos um
comprometimento da realizacado dos Jogos Pan-Americanos.

Ficar como um péssimo exemplo no futuro?

Exatamente! Inclusive consideradas as pretensfes brasileiras de sediar as
Olimpiadas e sediar Copa do Mundo, eu acredito que o Pan-americano

representa um Sério risco a essa pretensdo. Ha pouco tempo atras eu ouvi um



107

representante da Prefeitura falar num Férum, que a politica que a Prefeitura vai
adotar para a Barra da Tijuca, em termos de circulagdo, por conta do Pan-
americano, € convidar os moradores a se retirarem, é oferecer pacotes
turisticos subsidiados para que o morador se retire. Isso para mim é uma
incongruéncia, a cidade se esforca para trazer o Pan-americano, para receber,
para recepcionar atletas do mundo inteiro e ai vocé diz: olha moradores, fora
daqui que vocés estdo atrapalhando! Isso para mim € uma incongruéncia, ndo
faz sentido. E pior, acho que a concentracdo, ndo acho que irresponsabilidade
possa se jogar numa pessoa sO, numa gestdao sO, mas inegavelmente, na
minha opinido, a Prefeitura do Rio de Janeiro esta boicotando. O prefeito traz o

Pan-americano e ele proprio boicota o Pan-americano. (dos cariocas)

P - Tendo em vista as expectativas geradas com os J ogos (Pan-
americanos e Olimpiadas) em outros paises, que obra s seriam esperadas

para serem deixadas como legados no setor de transp  ortes e no sistema

viario no Rio de Janeiro?

R - Se a gente pegar os Jogos de Atlanta em 96, a gente tinha essa informacéao
do que foi investido, a gente fez um paralelo, era uma Olimpiada e a gente
falava de um Pan-americano, mas deveria esperar no minimo, uma linha de
metrd, que seria a linha 6, possivelmente, e no minimo, além disso, um
corredor, um bom corredor de transportes, que seria no caso a Avenida Brasil.
Quando se comecou a falar de Pan-americano, havia o Trans-Pan. O Trans-
Pan seria um pouco a juncdo da linha 5 com a linha 6. Se a gente olhar o
desenho do Trans-Pan e olhar o mapa do metrd, a gente pode fazer uma
analogia do Trans-Pan e a juncéo da linha 5 com a linha 6 do metr6. Entéo
guando se comecou a falar de Pan-americano, a expectativa que eu criei foi um
pouco essa, pelo menos sai a linha 6, se ndo sair o Trans-Pan nem a linha 5, e
o corredor de transportes, um corredor de 6nibus decente que seria a Avenida

Brasil. Infelizmente ndo vamos ter nem uma coisa nem outra.
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P - Diante das experiéncias passadas com eventos in  ternacionais de

grande porte na cidade — Cimeira, Eco 92 — alguma ¢ oisa pode ser

comparada com o Pan Americano?

R - O que vai se fazer durante o Pan-americano € alguma coisa semelhante ao
gue foi feito na Cimeira.

A Linha Vermelha foi um legado da Eco 92....

Durante a Cimeira e na préopria Eco 92, a cidade sofreu adaptacbes para
atender aqueles volumes, aqueles movimentos principais. Entdo, é muito
parecido com o que vai ser feito agora. Se a Linha Vermelha é um legado (para
a Eco 92), a gente vai ver que agora ndo tem legado nenhum, nem mesmo a
Linha Vermelha. O que vai acontecer sao ajustes, sdo adaptacdes do sistema,
a criacdo da tal da rede de vias exclusivas. Fala-se inclusive que essa malha
ndo vai ser s6 a ligacdo entre Barra da Tijuca com o aeroporto. Vai envolver
também Tunel Reboucas, Aterro do Flamengo... A gente tem um tanel
Reboucas com trés faixas por sentido, se uma delas virar uma faixa exclusiva
para atender as pessoas envolvidas no Pan-americano, como € que vai ser
iSso para 0s outros moradores? Vao se apertar em duas faixas? Hoje o nivel de
servico ja é ruim, e como ndo existe uma politica de transportes existe um
excesso de carros na rua. Nao vai nem sequer, pelo menos que eu saiba, se
fazer nenhum tipo de campanha, propor alguma coisa, tipo uma faixa exclusiva
para a familia Pan-americana e mais os cariocas que andam no carro com trés
passageiros ou mais, para se incentivar uma taxa de ocupagcdo um pouco
maior, alguma coisa assim, mas nem isso se fala. Quando alguém propde

alguma coisa desse tipo, € rechacado na hora, ndo repercute...

P - Sobre a Linha Amarela, que vai ligar dois ponto s chave: a saida da

Barra ao Engenhdo e ao Maracand que sao os locais d e maior
concentracdo de torcedores. O que vocé tem a dizer sobre o nivel de

servico da Linha Amarela?

R — O nivel de servi¢o da Linha Amarela hoje, em determinados momentos, no
horario de pico ja é sofrivel. Durante o Pan-americano corre-se o risco de ter
atrasos, ou de manter atletas e pessoas envolvidas num tempo muito maior

nessa circulacdo, por conta de congestionamentos. Entdo, vocé vai ter um
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volume grande nessas ligagdes que vai ser acrescido ao volume ja existente,
gue ja € muito grande. Entdo a gente ndo esta falando em alocar trafego num
canal que tenha menor fluidez, é alocar trafego num canal que esta jaA com um

certo comprometimento. Isso pode gerar atrasos, situacdes desse tipo...
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ENTREVISTA ENGENHEIRO RICARDO LEMOS
GERENTE DE PROJETOS DA CET-RIO - PCRJ
Realizada em 05/10/2006

P - Como o senhor acha que o transito da cidade —s  obretudo na Barra da
Tijuca pode ser influenciado pela realizacdo do Pan  ?

R - O transito vai ser bastante influenciado, estou falando como participante da
organizacdo do sistema de transito e transportes dos jogos, entdo eu tenho
uma visdo dos dois lados: do lado alarmista do cidaddo e do lado do
organizador. Entdo eu sou um pouquinho pessimista como cidadao e um pouco
mais otimista como organizador, eu acho que da para organizar. A primeira
influéncia é a seguinte: que para o deslocamento do que a gente chama de
familia pan-americana que sao os atletas, os dirigentes, coisa e tal, é tradicédo e
exigéncia da organizacao dos jogos, ndo € uma exigéncia especifica para o Rio
de Janeiro, € uma exigéncia que é feita para qualquer organizador de Jogos
Olimpicos, Copas do Mundo, que vocé tenha uma rede de faixas exclusivas. O
deslocamento desses atletas, dessa familia Pan-americana, ele é realizado
com Onibus, micro-6nibus, veiculos, ndo é pelo sistema de transportes publicos.
Entdo, ainda que o Rio de Janeiro fosse uma cidade dotada de um complexo
sistema de metrd, coisa e tal, ainda assim nos teriamos que reservar faixas
exclusivas para o deslocamento da familia pan-americana. O fato de ter essa
reducdo de capacidade nas vias da cidade, por conta da inclusdo dessas faixas
exclusivas, vai trazer algum transtorno sim. A organizacdo dos jogos, em
contra-partida, esta prevendo. Primeiro que 0s jogos vao ser organizados
durante o periodo de férias, quando ja hd uma reducao significativa do nimero
de veiculos circulando, entdo € um fato positivo. A programacdo é que nos
locais dos jogos nao tenha estacionamento, entdo o acesso dos espectadores
aos jogos, vai ter que ser obrigatoriamente por transporte publico. Isso é uma
vantagem também, mas para isso, a cidade vai ter que oferecer um transporte
publico de alguma qualidade para que vocé estimule a pessoa a pegar o 6nibus,
ou o trem. A SuperVia se comprometeu a fazer reformas no trem, o metré a

diminuir o intervalo entre as saidas para que as pessoas possam baldear.
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Agora eu acho que vai ter um problema sim, por causa da reducédo da
capacidade das vias, em funcao da adoc¢ao dessas faixas exclusivas.

Em funcdo do deslocamento dos espectadores, eu ndo receio muito nao,
primeiro porque as expectativas de comparecimento de publico sdo pequenas,
ndo é uma coisa para cada jogo, para cada local 100 mil espectadores, n&o! E
coisa as vezes de no maximo 20, 15 mil espectadores, nada muito significativo
nao.

P - Quais seriam as medidas alternativas para minim  izar esses impactos?

R - Eu vou te falar mais ou menos como € que as coisas estdo sendo
organizadas, para que a gente tenha uma idéia geral. Esse sistema de
organizacdo do sistema de transportes e transito dos Jogos, ele prevé trés
focos: um foco é o foco da familia Pan-americana, a gente tem que garantir que
a familia Pan-americana se desloque. Entdo € com a implantacdo dessas
faixas exclusivas. Outra nossa preocupagdo é com o deslocamento dos
espectadores, entdo para iSso a gente vai ter que prever um sistema de
transportes eficiente para que o espectador possa de fato chegar no local dos
jogos por transporte publico. Outro nosso foco é o que a gente chama de
espectadores, mas nao sdo sO 0s espectadores ndo, sdo 0s espectadores, 0s
voluntérios e as pessoas que vao trabalhar 14 nos locais dos jogos. Entdo a
gente tem que dotar transporte publico para que essas pessoas consigam
chegar la no local.

E o0 nosso terceiro foco de preocupacado € exatamente o dia a dia da cidade, ou
seja, o deslocamento natural das pessoas que trabalham, que vivem, que
estudam na cidade que vai ficar alterado em funcdo do funcionamento dos
Jogos.

Entdo, a primeira medida, que ndo é uma medida por sugestdo nossa, € uma
coincidéncia de calendério, é o fato de que os Jogos serem realizados no
periodo de férias escolares, € um aspecto altamente positivo. Talvez no
momento de maior concentracdo de demanda dos Jogos, que Ssdo as
cerimbnias de abertura e de encerramento, a cerimfnia de abertura vai ser
numa sexta-feira, € ponto facultativo e a tendéncia é que haja um feriado na
cidade. Ja vai ser mais para o final da tarde no Maracand, mas ja vai ter uma

demanda menor. Existe uma idéia, a gente vai fazer uma simulacao ai, nos ja
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estamos fazendo uma simulagéo no computador, e vamos fazer uma simulagéo,
talvez, no local mesmo, interditamos umas vias para ver, primeiro, alertar a
populacdo de que algumas coisas vao ser alteradas no periodo dos jogos, e
como é que as coisas vao ser alteradas, entdo a gente vai tentar mesmo
interditar as vias que vao ser faixas exclusivas para que a populagéo ja comece
a se acostumar e para e a gente também possa medir que tipo de impacto vai
ter. Se essas simulacdes demonstrarem que o0 impacto vai ser muito
significativo, a gente pode adotar outras medidas um pouco mais drasticas de
gerenciamento da demanda ou de desestimulo ao uso do veiculo particular.
Uma delas é o rodizio, a gente pode estabelecer um rodizio de que, para cada
dia da semana, tipo hoje os carros com os finais 1, 2 depois 3, 4, ndo precisa
nem ser tdo drastica como pares e impares, mas voceé tiraria pelo menos 20%
dos veiculos de circulagdo pela restricdo dos finais de placas. Entdo € uma
alternativa final. Agora, eu acho que a maior coisa que a gente esta fazendo
para minimizar 0os impactos € exatamente essa restricdo do estacionamento
dos locais dos Jogos. Isso tem dois lados: primeiro que a medida por si sO ja é
uma medida benéfica para o gerenciamento do trafego em geral, da circulagéo,
mas a gente vai ter que oferecer o transporte publico. Entdo, a gente ja esta em
contato com todas as operadoras de transportes da cidade: a SuperVia, o
Metr6 e o sistema de Onibus, para que a gente faca uma rede de deslocamento,
de acesso aos locais de Jogos, essa rede ja esta definida, os operadores ja

definiram, para que a gente possa atender a populagéo.

P - Onde esses impactos seriam mais sentidos? Quais seriam 0s
principais polos geradores de trafego?

R - Por antecipacgao, eu volto a falar, os maiores impactos sao decorrentes em
funcdo da restricdo, da reducao da capacidade das principais vias da cidade.
Essa rede de faixas exclusivas, ela esta passando pela Linha Amarela, pela
Linha Vermelha, pelo Paulo de Frontin, pelo Tunel Reboucas e pela Lagoa.
Entdo o que acontece, o que a gente considera: a Linha Amarela, ela tem 3
faixas de trdfego por sentido, com a reducdo, com as férias escolares, com
outras medidas de restricdo, a gente acha que a reducdo de 33% da

capacidade, ou seja, de uma faixa de trafego, ela é capaz de ser absorvida, na
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Linha Amarela. A Linha Vermelha a gente j& tem isso estudado. Pode ser até
gue essa faixa exclusiva, ela passe para a Avenida Brasil. Se for passar para a
Avenida Brasil, ela vai coincidir com a faixa exclusiva dos 6nibus, entdo nao vai
ter nem reducéo de capacidade, vai ser uma coisa que ja esta la, essa faixa
exclusiva, hoje, ela ndo opera no limite da capacidade, ou seja, tem bastante
espaco, tem folga, entdo néo teria problema nenhum da gente adicionar a faixa
exclusiva ali. Eu acho que o grande problema ali, talvez esteja no Elevado
Paulo de Frontin e no Reboucas. O Paulo de Frontin s6 tem duas faixas de
tradfego. Se a gente pegar uma faixa de trafego para a circulacdo da familia
pan-americana, como faixa exclusiva, eu acho que ali vai ter um impacto sim.
Talvez seja esse 0 ponto que mais nos causa preocupacdo, em relacdo ao
ponto da cidade. Os polos geradores de trafego, os maiores polos geradores
de trafego sdo o Maracana, que é um complexo, o Maracand, o Maracanézinho
e o Julio Delamare, onde vao ter as competicbes de pdélo aquatico, alguma
coisa assim, entdo ja € uma situacéo, principalmente na cerimdnia de abertura
dos jogos, que vai ser numa sexta-feira, como eu ja falei e apesar de ser ponto
facultativo, mas € um motivo de preocupacéo.

Os outros, tém sim, tem o Complexo do Autdédromo, € um grande pélo, vai ter
arena multi-uso, que vai ter basquete, vai ter uma série de eventos de ginasio,
vai ter o parque aquatico, vai ter o velédromo, tudo dentro do complexo do
autdédromo, do lado tem o Riocentro, onde vao ter as ginasticas, mas a gente
acha que o sistema viario ali, nas imediacfes ele tem bastante capacidade
para que a gente pegue uma faixa de trafego para destinar ao Pan.

P - Sem a adocdo de melhorias no sistema viario e d e transportes,

circulacdo na cidade pode ser comprometida durante a realizacado dos

Jogos?

R - Eu acho que as melhorias principais que a gente — que eu considero
melhoria, apesar de estar tudo ainda no papel, mas é uma decisdo nossa — € a
questdao da restricdo do estacionamento. Se vocé nao restringe o
estacionamento, se vocé permite que haja estacionamento nas imediacdes dos
locais, vocé esta estimulando a populacéo a se dirigir aos jogos, a circular pela

cidade, num momento onde a capacidade das vias vai estar alterada, ela vai
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estar reduzida em funcgéo das faixas exclusivas, vocé vai estar estimulando que
as pessoas circulem de automovel, se insistirem la nas imedia¢des dos jogos.
Entdo a gente esta propondo um sistema de transportes alternativo que
consiga ser suficiente para essa atender demanda. Mas eu acho que se néo
tivesse isso, se a gente estimulasse que o espectador se dirigisse aos locais

dos jogos com seu carro particular, ai sim, o problema seria mais grave.

P - No caso da Barra da Tijuca, as principais vias - Américas e Ayrton
Senna - funcionam com suas capacidades préximas da saturacao. Essas
vias podem absorver bem o volume de veiculos durant e os Jogos?

R - A Ayrton Senna, ela tem previsao de que por ali circule uma parte da familia
pan-americana, porque a gente tem jogos no Marapendi, ali do lado do
Cebolédo. Entédo vai ter uma reducdo de capacidade. Eu acho que a Ayrton
Senna, ainda mais no trecho bem em frente a Vila Pan-americana, é um trecho
que ja é complicado hoje, havia previsdo de alargamento, e essas obras, a
principio ndo vao sair, entdo € um ponto sim, que pode vir a ter problemas. A
nossa intencao, esse estrangulamento da Ayrton Senna, ele é piorado porque
as pessoas estao se dirigindo a Linha Amarela. N6s devemos aconselhar, num
periodo anterior dos jogos, vamos aconselhar as pessoas da Barra, moradores
da Barra que facam uso da Avenida das Américas, que déem preferéncia a
Avenida das Ameéricas, para que esse corredor, a Ayrton Senna e Linha
Amarela, ele fiqgue menos utilizado. Qual o problema disso: a Avenida das
Américas, que jA € uma via proxima da saturacdo, ela vai receber uma
sobrecarga de trafego, em funcédo dessa troca de itinerarios dos moradores.
Entdo, o que a gente pode fazer? A gente pode trabalhar junto com o CTA
(Centro de Controle de Trafego por Area, da CET-Rio) para tentar ajustar os
tempos semaféricos para dar uma otimizada na circulacao.

Uma outra medida que vai ser adotada, que infelizmente vai ser o grande
recurso que a Secretaria de Transportes vai ter, vai ser um incremento da
operacdo. A gente ja fez o planejamento de operacdes, vai haver um
investimento, entdo, algumas vias da cidade ja sao operadas pela CVE que é a
Coordenadoria de Vias Especiais. Ela opera o sistema da Avenida Brasil, o

Reboucas, os tuneis, a Avenida das Américas nao €, mas a intencao € que, vai
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haver um aditivo no contrato da CVE para que a operacdo da CVE, ela se
estenda até o Ceboldo. Entdo, pelo menos em questdes de acidentes, uma
série de coisas assim, a gente vai poder contar com isso, fazer uma operacéao,
ter agilidade na retirada de veiculos acidentados, para que vocé tenha o menor

impacto.

P - A seu ver, quais seriam as melhores solu¢cdes pa ra que 0S jogos nao
causassem nenhum tipo de impacto negativo para a ci dade, em termos de
circulacédo viaria?

R - Essa questao das faixas exclusivas, elas teriam que acontecer de qualquer
maneira. Nao € uma coisa que esta acontecendo porque o Rio é carente de
transporte publico, ndo, elas aconteceriam de qualquer maneira. Mas, de
qualquer forma, se a gente tivesse um transporte publico de qualidade eu
poderia estar aqui super tranquilo e falar: “Gente, deixe seu carro em casa!”
N&o sO o espectador, que vai para o local dos jogos, mas para o pessoal que
vai trabalhar — “olha, as vias vao estar com menos capacidade, vai estar um
pouco confusa a cidade, que tal vocé hoje deixar o seu carro particular, deixar
Seu carro em casa e pegar o Metr0, para ir para a Barra de Metrd, pegar o T5
para a Zona Norte, e coisa e tal...” Entdo, eu poderia, eu ficaria mais tranquilo,
mais relaxado para estabelecer, por exemplo, o sistema de rodizio de carros,
eu ficaria bem a vontade de falar: “Olha, hoje esta proibido placas 1 e 2,
amanha 3 e 4”, porque os proprietarios dos veiculos dessas placas eles teriam
uma alternativa de transporte publico de qualidade para ir para o seu trabalho,
OuU mesmo para assistir aos Jogos.

Entdo, eu acho que a principal contribuicdo que néo teve para os Jogos Pan-
americanos € que, houve uma expectativa de que fosse implementado um
sistema de transporte, uma melhoria no sistema de transportes, principalmente
para a regido da Barra da Tijuca, ela ndo aconteceu. Ela seria uma alternativa,
nao exatamente o metrd, mas um transporte de alta capacidade de transporte

de massa para a cidade toda.
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P - O que a realizacdo dos Jogos podera deixar como legado para a
cidade, em termos de sistema viério e de transporte  s?

R - Eu confesso que o legado vai ser pequeno. A expectativa € que o legado
tivesse uma melhoria no sistema de transportes, que esse fosse o grande
legado, como é em todas as outras cidades. Teve em Atenas, teve a expansao
do metr6, como em diversas outras cidades... Pequim estd implementando uma
rede de sistema de transportes imensa. E bem verdade que um Pan-americano
nao é igual a Olimpiada, pelo menos 0s recursos sdo muito menores, mas a
expectativa € que houvesse essa implementacao.

Depois disso, houve também uma expectativa também de que a gente tivesse
uma melhoria no sistema de comunicacao das vias da cidade. A CET preparou
sistemas inteligentes de transportes, com painéis de mensagens variaveis, de
implantacdo de cameras, de melhorias do sistema de controle de trafego, foi
até pedido recurso, foi orcado, ndo era nenhuma coisa assim exorbitante, era
por volta de 30, 35 milhdes, mas esse recurso ndo saiu, entdo ficou assim...
Entdo, o grande recurso que os operadores do sistema de trafego da cidade
estdo lancando méo é da melhoria é da melhoria da operacado, ou seja, € um
recurso que so vai existir durante os Jogos, e nao vai ficar como legado. Se
houver algum legado, € no aprendizado, na organizacdo de grandes eventos,

ai sim eu acho que € um legado.

P - Falando em grandes eventos, diante das experién cias passadas com
eventos internacionais de grande porte na cidade — Cimeira, Eco 92,
visitas do Papa — alguma dessas operacdes podem ser comparada com o
que vai ser feito durante o Pan Americano?

R - As grandes diferencas é que essas operacfes eram muito localizadas.
Mesmo na Eco 92 que vocé tinha eventos & no Riocentro e vocé tinha todos os
chefes de estado aqui na zona sul, vocé tinha grandes deslocamentos, mas era,
primeiro com um prazo muito mais curto, quatro dias, trés dias, o Pan-
americano sao quinze dias, entdo essa rede de faixas exclusivas vai ter que
durar quinze dias, entdo é um impacto muito maior, o esfor¢co para manutencgao
dessa rede é muito maior, ndo € uma coisa de: vamos concentrar todos

esforcos, a CET-Rio vai toda para rua, vamos trabalhar trés dias dobrando,
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coisa e tal e ja esta resolvido... Nao, sdao quinze dias, entdo, eu acho que néo
da para comparar ndo. A visita do Papa foi um dia, dois dias. Reveillon € um
dia. Carnaval, sdo quatro dias. Entdo, eu acho que € um pouco diferente, nédo
da para comparar ndo. Primeiro que é a cidade toda. Vocé tem evento la no
Miécimo, la em Campo Grande, e vai ter gente trabalhando la4. Porque a gente
tem que garantir, a grande preocupacédo, que € o0 que talvez tire 0 N0OSSO sono,
nao € nem com a chegada do espectador, € com a chegada dos atletas, que
sdo os grandes artistas do espetaculo e que tém que chegar! Imagina se
ficarem engarrafados, ndo conseguirem chegar, o cara vai competir e nao
consegue chegar! Entdo é uma preocupacdo nossa. Como tem evento na
cidade toda, sdo 16 locais de eventos € com 0 que a gente esta preocupado.
Mas nado vejo comparacdo ndo. Os outros eventos, em alguns 0s casos eram
pontuais, em outros eram de duracdo muito menor do que os Jogos Pan-

americanos.
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ENTREVISTA DEPUTADO ESTADUAL LUIZ P. C. DA ROCHA
EX-SECRETARIO DE TRANSPORTES DA CIDADE DO RIO DE JA NEIRO
REALIZADA EM 06/03/2007

P - Como o senhor acha que sistema viario da cidad e pode ser

influenciado pela realizacédo dos Jogos Pan-american  0S?

R - Infelizmente o legado que o Pan-americano vai deixar para a cidade do Rio
de Janeiro, sob o ponto de vista do sistema viario é quase nulo, porque nao
aconteceram, como se previa, 0S investimentos no sistema viario. Vocé veja,
se vocé imaginar que o centro do Pan-americano é a Barra da Tijuca, a area
em torno do Riocentro e do Autddromo, vocé vai verificar que, a ndo ser a
intersecéo da antiga Via 5 com a Via 11, isto €, a Abelardo Bueno com a Ayrton
Senna, que passou a ter uma interse¢cdo em desnivel, porque esta do lado da
Vila Pan-americana, que ja era uma intersecédo prevista ha muito tempo, que ali
era um ponto forte tanto de acidentes quanto de congestionamentos, e a
propria duplicacdo total da Abelardo Bueno, vocé ndo tem nenhum
investimento significativo no sistema viario da Barra da Tijuca, nem tdo pouco
no sistema de transportes. Esperava-se o que: por exemplo, duplicar a Estrada
dos Bandeirantes, desde a intersecdo da Bandeirantes com a Av. das Ameéricas
até Jacarepagua, isso nao ocorreu. Esperava-se o Tunel da Grota Funda com
a duplicacdo da Av. das Américas, desde o canal de Sernambetiba até o
proprio emboque do tinel da Grota Funda, tal fato ndo aconteceu. Esperava-se
a duplicacédo da continuacdo da Av. das Américas, desde a descida da Grota
Funda, em Guaratiba, até pelo menos a entrada de Campo Grande, que é o
cruzamento com a Estrada do Mato Alto, tal fato ndo aconteceu. Esperava-se
uma intersecdo em desnivel da Av. das Américas com Salvador Allende, a
antiga Via 9, que € um dos pontos de obstrucdo, tal fato também néo
aconteceu. Entédo, por grande consequéncia, os Jogos Pan-americanos, sob o
ponto de Legado para melhoria do sistema viario, nada!

Esperava-se que o eixo compreendido pela Ayrton Senna com a Linha Amarela,
Oou quica a sua alternativa que € a Candido Benicio, pudesse abrigar um

sistema exclusivo para 6nibus, que chegou até de ser intitulado de TransPan,
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mas sob o ponto de vista de corredor exclusivo para 6nibus, como nos moldes
de Bogota, com 6nibus em comboio, articulado, com plataformas de embarque,
etc... tal fato ndo aconteceu. Entdo néo tem legado! Eu esperava que com a
construcdo do Engenhéo, escolhida a area que eu até apoiei muito que fosse a
escolhida para o Estadio Olimpico ou o Estadio Pan-americano, como queiram,
o Engenhéo, nas confluéncias da Linha Amarela com a via férrea, esperava-se
que o trem fosse transformado em metrd6 — metrd de superficie — com
pontualidade, conforto, seguranca, ar condicionado, isso pelo menos até
Deodoro para o Pan-americano, também tal fato ndo aconteceu. Entdo o Pan
ndo deixa legado no sistema viario ou no sistema de transportes. Houve muita
espuma, anunciou-se muitos e muitos projetos, e ndo veio a acontecer. Nao
houve um esfor¢o conjugado da prefeitura com o governo do estado e a Uniéo.
Recursos da contribuicdo da intervencdo do dominio econémico, que geram
cerca de 10 bilhdes ano para a Unido, que podiam ter sido, uma parte dele
alocado na melhoria ou do sistema viario ou no sistema de transportes como
um todo, ndo aconteceu. Entdo eu ndo posso falar em Legado, ndo tem

Legado!

P - Sem a ado¢do de melhorias no sistema viario e d e transportes a
circulacdo na cidade pode ser comprometida durante a realizacado dos
Jogos?

R - De jeito nenhum! Os Jogos vao ser no més de férias escolares. No més de
férias escolares todos n6s sabemos que o impacto no transito diminui muito,
por causa das paradas irregulares, estacionamentos irregulares e o excesso de
carros levando as pessoas na zona sul no horario de pico. Entdo, sob esse
ponto de vista, ser no més de férias, més de julho, ja vai diminuir muito o
impacto. Segundo, se vocé colocar uma operacao ostensiva nos acessos a
Barra da Tijuca, quer seja pela Linha Amarela que é o acesso do subdurbio,
quer seja na Avenida das Américas e Tunel Dois Irmaos, que é 0 acesso zona
sul, ou quer seja na propria Estrada dos Bandeirantes, como um outro acesso
alternativo, ou na Américas de quem vem da zona oeste, ndo teremos no meu
entendimento problemas graves, porque se tiver uma operacao ostensiva, com

a cobertura de seguranca da policia militar, das forcas de seguranca nacional e
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com uma operagdo efetiva da CET-Rio com a Guarda Municipal nestes
corredores, eu nao vejo graves problemas. Até porque acho que os Jogos se
dao ao longo de um dia inteiro, pela experiéncia que ja vi em outros paises.
Entdo n&o tem um horario muito concentrado dos jogos. E eu, com toda a
sinceridade, eu ndo estou esperando grandes platéias nesses Jogos. Por qué?
Porque a forca hoje de todo jogo Pan-americano, Olimpico, etc... € a televiséo,
e ndo a presenca local. Eu ndo acredito que competi¢cdes de judd, de natacéao,
etc... vao dar um publico capaz de congestionar este sistema viario. S6 o
futebol, e o futebol estd no Engenhao. E no Maracand, que ja esta calejado de
operar, € 0 Maracana hoje ja ndo € mais para 110 mil pessoas, é para 60 mil.
Entdo eu ndo acredito.... eu fui um grande defensor desses investimentos na
area de transportes e de sistema viario, para ser Legado para a cidade, e néo
porque o Pan me preocupasse. E também, se tem a organizacdo do Pan, e tem
um jogo durante a semana, ndo coloque ele as 18 horas! Coloque as 15 ou as
20! Enfim, € so trabalhar também com o calendario e com os horarios nos dias
de pico. E nos finais de semana, mesma coisa, ndo bota no horéario da praia.

Se é na Barra, nado precisa botar no horario da praia....

P - A seu ver, quais seriam as melhores solu¢cées pa ra que 0S jogos nao
causassem um impacto negativo para a cidade, em ter mos de circulacéo
viaria?

R - Eu ja escrevi isso até uma vez um artigo e mandei por e-mail para o prefeito.
Eu acho que devia fazer melhorias fisico-operacionais na Estrada dos
Bandeirantes inteira, passando por Vargem Grande, Pequena, até porque
aguela é uma éarea de expansédo, de gastronomia, de lazer, com sitios de
visitagdo publica, etc. Entdo esse era um corredor importantissimo. Ter um
sistema articulado por 6nibus, nos moldes de Bogota, saindo do terminal da
Alvorada e indo, por exemplo, até Madureira, e ai tem uma area imensa la para
fazer isso. Tem a duplicacdo desse trecho da Avenida das Américas, pelo
menos entre Sernambetiba e subida da Grota Funda, que € o Recreio em
expansao ali. Eliminar interse¢do em nivel da Salvador Allende com a Avenida
das Ameéricas, que € um dos acessos ao Riocentro. Entdo eu acho que essas

seriam medidas fundamentais. E claro, se tivesse dinheiro, fazer a Linha 4 do
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metrd. E se tivesse mais ainda, fazer a linha 6 do metré! Com a linha 4 ligando
a Barra a zona sul, pelo menos até Botafogo, e se fazendo uma linha
transversal em direcdo Barra-Jacarepagua-Madureira, ai nés teriamos todo o
sistema sobre trilhos articulado. Se vocé vir de Botafogo, de qualquer jeito vocé
vem a Central, vocé indo a Madureira ai entdo vocé faz até uma integracao
perfeita trem-metrd que seria a grande salvacdo dessa cidade, fazer esse
quadrilatero de trem-metrd. Mas tudo isso continuou em sonho... Nem a
duplicacdo da Lagoa-Barra que chegou a ser projetada, também saiu, porque
também ficou aquela discussao entre o 6timo, que € a linha 4, e o possivel que

era a duplicacao e ndo se conseguiu nada!

P- Também se falou muito em transporte hidroviario.

R - Transporte aquaviario € um pouco de demagogia, porque transporte
aguaviario ndo € transporte de massa. A ndo ser que seja em grandes
embarcacdes como é o caso da linha Rio-Niter6i. O grande problema do
hidroviario para a Barra da Tijuca é que la é mar aberto, ndo € a baia abrigada
como a Guanabara. Como é que vocé garante regularidade, vocé vai atracar
isso com regularidade em mar aberto? Quem j& pegou embarcacdo em mar
aberto sabe que h4d uma grande diferenca. Vocé vai dizer, ah mais pode fazer
um porto em terra, entrar pelo Canal da Joatinga, com hovercraft, etc... Nos
temos uns estudos feito pela Coppe para o BNDS, que eu produzi até um
trabalho sobre isso, foi o professor Paulo (Cezar) e a Milena Bodmer que
produziram para o BNDES, com todas as linhas possiveis e imaginaveis de
hidroviario, integrando com rodoviario e ferroviario.:

Foi um trabalho muito profundo, e ficou provado que s6 da viabilidade e
rentabilidade se isso estiver associado a uso do solo no terminal. Porque sendo

nao ha tarifa que va pagar isso! A ndo ser que isso seja um subsidio... mais um!

1 BODMER, Milena et al. Avaliacdo técnico-econdmica de dez sistemas aquaviarios urbanos
no Brasil, 2000.

Projeto contratado pelo Banco Nacional de Desenvolvimento Econdmico e Social que integrou
pesquisadores das seguintes Universidades Federais: UFPA, UFRN, UFPE, UFF, UFRJ e
UFRS.
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E é o0 que ndo desejamos, pelo menos eu ndo desejo. O estado ndo € uma
fonte inesgotavel para subsidiar tudo! Entdo vocé teria que ligar o uso do solo:
faz um terminal abrigado com uso do solo, quer dizer, dando gabarito edilicio
ali no terminal, aprova isso nos 6rgdos ambientais, parece facilimo, mas néo é.

E uma grande dificuldade...
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ENTREVISTA PROFESSOR GILMAR MASCARENHAS
INSTITUTO DE GEOGRAFIA — UERJ
Realizada em 19/03/2007

P - Na sua opinido, o Pan-Americano vai deixar algu m tipo de legado
urbano na cidade do Rio de Janeiro? Qual seria 0 ma ior e/ou 0 mais
importante?

R - Legado deixa sempre. Um evento deste porte ndo tem como passar pela
cidade sem deixar um rastro, um impacto. Agora eu acho que ha um aspecto,
que a gente pode falar em legado urbanistico, em legado esportivo, em legado
politico, em legado econdbmico para as contas publicas... Porque afinal de
contas, em termos de um legado esportivo, de fato vocé tem um aumento da
rede de equipamentos esportivos, na verdade tem, embora nem sempre s&o
equipamentos que vao ter um uso social, comunitario mais intenso... Se pode
falar em legado urbano ou urbanistico, que envolve todo o sistema de
transportes da cidade, um pouco da proposta de instalacdo de fibras de cabo
Otico na Barra, entdo a infra-estrutura da cidade tem um ganho, embora muito
menor do que aquilo que foi anunciado inicialmente e que permitiu a reeleicéo
do governo municipal.

Em termos de legado politico, € um legado péssimo que € um legado de um
exercicio de um autoritarismo muito forte, ja que a sociedade civil organizada
se manifestou diversas vezes, o comité social do Pan fez inUmeros atos, fomos
varias vezes ao Ministério Publico e o legado que fica é isso: € de uma forma
de gestdo urbana bastante vertical e bastante autoritaria.

E o legado econdmico, eu acho é que claro, vai ter, ndo sei ainda bem quanto,
mas fala-se que a cidade vai ter uma melhor imagem internacional para o
turismo, acho que € muito cedo ainda para avaliar isso, mas em termos de
contas, o Pan é o Pan mais caro de toda a histdria dos Jogos Pan-americanos,
é disparado o mais caro, € ndo acho que isso seja um bom legado para o Rio,
ter um gasto com o dinheiro publico tao alto.
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P - A cidade do Rio de Janeiro possui infra-estrutu ra suficiente para
suportar a realizacdo de um evento como os Jogos Pa  n-americanos?

R - Eu acho que sim, por que os Jogos Pan-americanos sdo eventos de
pequeno porte, se comparados aos Jogos Olimpicos. Acho que cidades como
o Rio de Janeiro, cidades que tém um parque hoteleiro tdo grande, que eu
acho que a gente pode dizer que nao vai ter problema nenhum. Acho que a
cidade tem condi¢des sim de arcar com isso. A expectativa é que a cidade vai
receber 25% a mais de turistas que recebe no més julho. A média é de 400.000
turistas, entdo vamos ter ai 500.000 turistas na cidade. Eu acho que néo vai
haver problemas em termos de afluxo de turistas, ndo vai ser maior do que ja é
o Reveillon, que j4 é o Carnaval do Rio e eu acho que em termos de
equipamentos esportivos acho que ndés investimos até mais do que era

necessario. Agora para a Olimpiada sim, é outra histéria.

P - Qual o ponto fraco na infra-estrutura da cidade para a realizacdo dos
jogos? E o forte?

R - O ponto fraco da infra-estrutura da cidade eu acho que é o transito que a
cidade oferece, mas acho que isso gera apenas algum desconforto para os
atletas e para a imprensa, ndo € um impedimento. E a questdo da seguranca,
que eu acho que esse € o maior problema que a cidade tem, mas que nédo é
diferente do que as outras cidades latino-americanas oferecem no Pan a cada
4 anos nao, mas que realmente isso preocupa muito 0s governos municipal e
estadual e a estrutura federal.

E o ponto forte?

O ponto forte que a cidade tem? E uma cidade que todos querem visitar, que
todos querem conhecer. E uma cidade que ja tem uma tradicdo esportiva
reconhecida. Eu acho que na eleicdo, a ODEPA foi feliz em escolher o Rio de
Janeiro, em detrimento de Sao Paulo ou de outras cidades também. Acho que
a cidade tem um carisma muito forte, acho que tem tudo para fazer um Pan

gue vai ficar positivamente.

P - Quando a cidade se candidatou aos Jogos Olimpic  os de 2004, foi feita

uma proposta para que se localizassem os equipament  0s esportivos na
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Ilha do Fundéao, o que revitalizaria toda aquela are  a. Na sua opinido, esse
deslocamento para a Barra, traz que tipo de influén  cia para aquela area, e
para a cidade, como um todo?

R - Para a area da Barra apenas vai ser mais um pequeno elemento que vai
consolidar o processo de concentracdo, de crescimento daquela area, de uma
nova centralidade. Para a cidade como um todo, é ruim, porque a Barra ela ja é
naturalmente uma area que atrai recursos, atrai investimentos. Acho que a
gestdo municipal perdeu a maior oportunidade de alocar recursos,
equipamentos, em &reas que nao tém esse mesmo poder de atracdo de
recursos que tem a Barra. Acho entdo que a cidade perde com isso. N&o
seguiu o conselho que os urbanistas |4 da Espanha, |4 da cidade de Barcelona
trouxeram para gente. Nos jogos de Barcelona, tiveram uma preocupacao de
distribuir melhor geograficamente as instalagdes. A idéia de que 0s jogos
fossem ajudar a equilibrar o sistema urbano, a democratizar o acesso, aqui nao,

foi de concentracdo mesmao.

P - As intervencdes a serem feitas na cidade parece m que serdo mais
pontuais do que gerais, salvo em alguns casos. Pode  mos comparar o que
sera feito com o que foi feito em outros eventos re  alizados na cidade,
como a Eco 92, a Cimeira ou as visitas do Papa Jodo  Paulo I1? Este sera
um evento que marcara a cidade?

R - Sim, eu acho que pode se comparar bem com esses outros eventos, sao do
mesmo porte e vai marcar sim. Essas intervencdes podem ser comparadas e
elas se inserem dentro de uma perspectiva, dentro de uma forma de gestao do
espaco urbano que as correntes atuais chamam de planejamento estratégico.
O que o César Maia usa, a idéia da acupuntura urbana, que para mim é uma
retérica que ndo se sustenta porque quando se fala em acupuntura em algum
organismo, existe todo um saber de que naquele ponto, se vocé fizer um toque,
fizer uma intervencao localizada, vai ter uma resposta energética no conjunto
do sistema. Nesse caso vocé esta justificando uma concentracdo de recursos
em areas nobres, que ndo vao ter o menor impacto nessas areas... Entdo € um

recurso de retdrica que eu acho ruim, perverso, porque engana as pessoas. As
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pessoas acham que fazendo um toque ali ja vai fazer uma repercussao tipo

acupuntura...

P - A Barra da Tijuca abrigara grande parte dos equ ipamentos esportivos
— Vila Pan-americana; Complexo Esportivo do Riocent ro; Complexo
Esportivo do Autddromo e Complexo Esportivo da Cida de do Rock -
encontram-se em areas que ainda possuem menores tax a de densidade
habitacional da regido. Na sua opinido, a realizacd o0 de eventos nessas
areas pode beneficiar ou prejudicar de alguma manei  ra esta regiao?

R - Eu acho que ajuda, porque por exemplo, a Vila Pan-americana, ela é
construida numa area que... Ela tem esse aporte de dinheiro publico, no caso o
dinheiro que veio do Fundo de Amparo ao Trabalhador, do FAT e ia ser dificil
agora um investimento imobilidrio daquele porte ali. Acho até que um dia...
podia até levar anos para isso acontecer. Entdo vocé tem ali um investimento
de grande porte que vai dinamizar uma area que € uma espécie de reserva de
valor, estoque de terras para uma expanséao futura do entorno da Barra. Eu
acho que tem esse impacto, ndo s6 a construcdo, porque a prefeitura mesmo
vai fazer todo um trabalho de urbanizar aquela area, que é uma area de
terrenos inundaveis, entéo, tanto que a construcdo em si também é muito cara,
tendo que recorrer a um trabalho de fundacfes muito profundas, o tipo de solo
que é o solo hidromorfico... Entdo eu acho que ajuda sim, no caso da Vila Pan-
americana, que vai facilitar novos investimentos no entorno. Eu acho que de
um modo geral, eu acho que sim, qualquer que fosse a area que vai ganhar um
equipamento ela iria ter um ganho. S6 que no caso da Barra, a questéo €, ela
nao precisaria disso para continuar sendo uma area dinamica do jeito que ela
ja é. Entdo, esse tipo de proposta de ter uma concentracdo naquela area, ela é
muito mais para ajudar grupos empresariais, no caso a Agenco, grupos que
estdo atuando ali, do que propriamente ajudar a cidade como um todo a se
organizar de uma maneira mais interessante, Poder dinamizar areas que néo
tém esse recurso todo de atragao de investimentos.

P - No inicio dos preparativos dos Jogos no Rio de Janeiro, se falava em
expansao do Metrd até a Barra, construcédo do Corred  or Trans-Pan, entre

outros, projetos que ndo sairam do papel. Caso este s projetos tivessem
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efetivamente sido realizados, além do legado que fi  caria para a cidade

apos a realizacdo do evento, seriam capazes de reso Iver o problema de

deslocamento da populacao e da familia Pan-american  a durante os Jogos?
R - Eu acho que por um lado, o anuncio que foi feito em 2002 e 2003 de que a
cidade iria ganhar novas linhas de metrd, Trans-Pan, etc... tudo leva a crer que
foi uma jogada de marketing do governo municipal, ndo s6 ele tinha em maos
uma conquista que era sediar o evento, mas acho que o principal, ele (o
mandato) ia acabar em 2004, ia ter eleicdo e precisaria se assegurar da sua
continuidade no poder e ai lancou méo desse recurso de uma demagogia
imensa, dizer que a cidade iria conseguir fazer uma revolucdo no seu sistema
de transporte publico, uma cidade que custou tanto a criar o seu metrd, quando
criou, aos pouquinhos foi se expandindo, mas extremamente ainda é limitado, o
metrd do Rio, entdo foi uma jogada de marketing, uma jogada claramente
eleitoreira, e se fosse implantado, sim, eu acho que ia facilitar muito a logistica
do Pan, mas a auséncia deles, desses investimentos, ndo creio que va
comprometer o Pan, porque o Pan ndo se equivale aos Jogos Olimpicos, néo
tem essa dimenséo, ndo tem essa visibilidade. Em paises da Europa, no Japao
ou na China, eles vao receber uma ou outra informacdo, como nos aqui nos
Jogos de Inverno na Europa a cada quatro anos, o que nds recebemos aqui no
Brasil? Uma notinha, porque sédo eventos realmente regionalizados. O poder
local usou muito esse argumento: é um vestibular para os Jogos Olimpicos, a
cidade tem que mostrar sua capacidade para o mundo, sé que o mundo néo
vai estar muito olhando muito para o Pan. Os Estados Unidos muitas vezes
mandam atletas de segundo, terceiro escaldo para esse evento. A principal
poténcia esportiva do continente americano nao valoriza tanto esse evento.
Mas eu acho que para o Pan, estd sendo planejado um sistema de unidades
moveis, de vans, de transfer, que ao que parece vai dar conta, eles vao criar
faixas seletivas nas principais avenidas, entdo eu acho que nao vai haver
problema nenhum para a mobilidade de atletas e da imprensa para o evento
nao. Agora de fato seria muito bom, se tanto dinheiro que esta entrando para o
Pan, se ele pudesse deixar uma legado urbanistico mais democratico, por que
estdo sendo gastos, hoje ja se falam em 4 bilhGes de reais, no caso em s6 um

municipio do Brasil, mais da metade desse valor vem do governo federal, vem



128

de Brasilia, e ai, o que é que a gente vai ver disso, que vai ficar plasmado no
territério da cidade, aqui, gracas ao Pan? Construir um estadio no Engenho de
Dentro... 0 Maracana esta ai, € até grande demais para nossa demanda de
mercado, construir um outro estadio para qué? S6 tem mesmo um objetivo,
beneficiar alguns grupos.... porgue inicialmente projetaram um estadio que
custaria 60 milhdes de reais, e agora ja esta perto de 300 milhdes de reais.
Quem esta ganhando nédo é a cidade, sdo grandes grupos que estado atuando
ai no Pan. Entédo € isso, € a cidade como um balcdo de negocios. Nao sou
contra o esporte, acho bacana o Pan estar aqui, vai ser bonito, agora ele
poderia deixar um legado bem menor. Agora, ou ser um evento a um custo
menor para nés, contribuintes, ou se € para gastar tanto, que fosse realmente
gasto com a cidade...

Indiretamente, esta afetando algumas coisas. Por ex emplo, seguindo o
caminho do Pan, estd saindo um empreendimento grand e no entorno no
Engenhao, que era uma area bem esquecida e que vai mudar um pouco a
cara do bairro...

E, ha uma tese, uma hipétese de que o Méier, depois da Barra e do Recreio, o
eixo Recreio-Barra, é o bairro com maior nimero de investimentos imobiliarios
agui no Rio. Entdo, ali faz parte do chamado Grande Méier. Entdo, parece que
houve uma grande negociacao entre empresarios e o poder local, o prefeito
muito franco em dizer que ele a cidade € lider em parcerias publico-privadas,
entdo parece que a escolha do local, além dali dispor de terreno, de areas... ai
a gente volta aquela pergunta la do inicio, poderia também ter sido feito no
Fundéao, espaco la nao falta, agora, ali parece que houve um acordo com 0s
empresarios, de que de fato grandes empreendimentos imobiliarios véo

acontecer ali.
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ENTREVISTA PROFESSOR PAULO CEZAR MARTINS RIBEIRO
PROGRAMA DE ENGENHARIA DE TRANSPORTES — COPPE - UFR J
Realizada em 28/05/2007

P - Como o senhor acha que sistema viario da cidade pode ser
influenciado pela realizagéo do Pan?

R - O sistema viario vai sofrer um acréscimo de demanda, ele ja € um sistema
sacrificado e provavelmente ele vai ser influenciado em termos de ter mais
horas de congestionamento. Mais ainda porque o Pan, ele esta fazendo com
gue tenham faixas exclusivas na Linha Amarela, na Linha Vermelha além da
que ja existe na Av. Brasil, que vao ser mantidas, mas a retirada de uma faixa
na Linha Amarela, e provavelmente uma na Linha Vermelha também, devem
causar reflexos no sistema viario como um todo, na cidade toda, nesses

principais eixos. Na Linha Amarela deve influenciar até o Tunel Reboucas.

P- Quais seriam as medidas alternativas para minimi  zar esses impactos?

R - Olha, eu acho que nédo tem muita medida alternativa ndo, porque poderiam
ter sido feitas linhas de metr6 para poder aliviar mais o sistema viario; poderia
ter sido reorganizado o sistema de 6nibus, e nao foi feito também; poderiam ter
sido feitas intervencbes no sistema viario, propriamente dito, ligacbes como
Campo Grande e Bangu a Barra da Tijuca, para aliviar a Linha Amarela, que é
parte do anel viario, que chama-se de Ligacdo C, que liga Bangu até a Barra da
Tijuca, até ali o Autddromo, mais ou menos... E ai poderia minimizar mais ou

menos esses problemas, mas eu acho que agora ndo tem mais o que fazer.

P - Onde esses impactos seriam mais sentidos? Quais seriam 0s
principais polos geradores de trafego?

R - Os impactos vao ser mais sentidos na Linha Amarela e na Linha Vermelha,
que vao ter suas faixas reduzidas. Isso deve impactar todo o sistema viario
principal que liga as principais origens e destinos da cidade. Por exemplo,
como eu estava falando, o Tunel Reboucas deve sofrer um acréscimo de
veiculos, o pessoal deve fugir da Linha Amarela e deve voltar a andar pela

Lagoa-Barra. A Lagoa-Barra deve ficar mais congestionada. A Av. das
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Américas deve ficar mais congestionada. A Av. Brasil vai ter problemas
também porque o pessoal ndo vai conseguir andar pela Linha Vermelha e vai
voltar para a Av. Brasil. Entdo, se tudo é interligado, isso € um sistema de
vasos comunicantes... Agora quais seriam 0s principais polos geradores de
trafego? A Vila Pan-americana vai ser um pélo gerador de trafego, ela deve
gerar pouca demanda, agora ela vai ter faixas exclusivas... mas eu acho que
nao vai ser tdo importante porque a origem € a Vila Pan-americana, mas 0s
destinos sdo muito fixos, € o Autddromo, o Engenh&o e o Maracana. Enfim, eu
acho gue nao vai impactar tanto assim ndao. Nao como pélo gerador de trafego,
mas como par de O/D. (origens e destinos)

P - Sem a adocdo de melhorias no sistema viario e d e transportes, a
circulacdo na cidade pode ser comprometida durante a realizacado dos
Jogos?

R - Pode e devera ser comprometida, porque 0s principais trajetos, 0s
principais corredores de transportes que vao ser afetados, eles ndo tem nem
sistema de controle de trafego. Que sdo a Lagoa-Barra, que é a alternativa
para a Linha Amarela, e a Av. Brasil, que seria a alternativa para a Linha

Vermelha. Esses lugares vocé nao tem nem como melhorar o sistema viario...

P - A seu ver, quais seriam as melhores solu¢cdes pa ra que 0S jogos nao
causassem nenhum tipo de impacto negativo para a ci dade, em termos de
circulacédo viaria?

R - E o sistema de metrd, que deveria teria que ter sido feito pelo menos a linha
4 e alinha 6, que liga a Barra da Tijuca, para vocé poder aliviar o sistema viario
da cidade, a reorganizacdo dos Onibus, porque os Onibus estéo
desorganizados, com linhas superpostas, e poderia ter sido melhorado, e a
melhoria do sistema viario, propriamente dito, o anel viario que foi projetado na
época do Conde, com algumas ligacOes transversais que mereceriam ser
cuidadas, e que nao foram.

P - O que a realizacdo dos Jogos podera deixar como legado para a

cidade, em termos de sistema viario e de transporte  s?
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R - Nenhum! N&o vai deixar nenhum! Vai deixar um legado de grandes
congestionamentos que vao acontecer, porqgue nao foi feito nada! Nao houve

legado. Nada foi feito!

P - Tendo em vista as expectativas geradas comosJ ogos (Pan-americano
e Olimpiadas) em outros paises, que obras seriam es  peradas para serem
deixadas como legados no setor de transportes e sis  tema viario?

R - Vocé teria que fazer o anel viario, uma via de circulacdo periférica da
cidade. A ligacao B e ligacdo C, que liga a zona oeste - Campo Grande, Santa
Cruz, Bangu - a Barra da Tijuca e Jacarepagua. Teria que ter sido feita pelo
menos as linhas 4 e 6 do metrd, que liga a Barra da Tijuca a zona sul e ao
Galedo, que nao foi feita. A Candido Benicio, que tinha o sistema de VLT para
aliviar um pouco, também foi bolado e néo foi feito. Um outro sistema paralelo &
linha 6 do metrd, que era o Trans-Pan, também s6 ameacaram fazer e nédo
fizeram. E a reorganizacdo do sistema de Onibus... Pelo menos esses trés
pontos poderiam ter sido feitos desde a época que foi selecionado o Rio de
Janeiro como sede do Pan, teria ai 5 anos para ser feito, provavelmente
poderia ter sido feito muito mais coisa... ndo fizeram nada e agora estdao com

um plano emergencial...

P - Diante das experiéncias passadas com eventos in ternacionais de
grande porte na cidade — Cimeira, Eco 92 — alguma ¢ oisa pode ser
comparada com o Pan Americano?

R - A ECO-92 ela bloqueou faixas da Av. Atlantica e o engracado € que nao
causaram grandes problemas porque frota da cidade era menor. Eu ndo me
lembro exatamente qual era a frota da cidade, mas também foi menos tempo. A
ECO-92 durou menos de uma semana, mas o impacto ndo foi tdo negativo
como eu estou prevendo que vai ser o impacto do fechamento de uma faixa da
Linha Amarela e uma faixa da Linha Vermelha, porque sdo vias que ja estao
operando no limite, principalmente a Linha Vermelha. Vocé fechar uma faixa da
Linha Vermelha, € um negd6cio meio complicado, e Linha Amarela vocé vai
provavelmente satura-la nos horarios de pico.

Mas esse fechamento € uma imposicao dos organizador  es...
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Mas deveriam ter sido feitas as alternativas, como o metré, o pessoal que usa a
Linha Amarela e que vai provavelmente sair da Linha Amarela e entrar na
Lagoa-Barra, teria que ter um sistema de metr6 alternativo. Ou um sistema de
onibus satisfatorio. Porque vocé bloquear, simplesmente tirar uma faixa e
permitir que Onibus, e por exemplo, se fizer uma faixa na Linha Vermelha e
deixar os 6nibus andarem, vai ficar congestionada, porque ja existe quase que
uma faixa exclusiva de 6nibus na Linha Vermelha. Como tem na Av. Brasil, ela

fica inteiramente saturada também.
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ENTREVISTA ALVARO COSTA

SECRETARIO GERAL DA FAMBARRA (Federacdo dos Amigos da Barra
da Tijuca e Adjacéncias)

Realizada em 14/07/2007

P - Na sua opinido, o Pan-Americano vai deixar algu m tipo de legado
urbano na Barra da Tijuca? Qual seria o maior e/ou 0 mais importante?

R - Sim, sistema de seguranca (cameras e centro de controle).

P - Barra da Tijuca esta preparada para sediar a m aior parte do mobiliario
dos Jogos Pan-americanos?

R - Inicialmente nao, pois entendia que 0s acessos seriam impraticaveis. Hoje,
iniciados 0s jogos e apods a tragica agressao a doméstica aqui ocorrida, tenho
uma visdo diferente, pois acredito no esporte como opc¢ao aquela malsinada
pratica e aceito que o eventual sacrificio dos moradores (tirei férias... rss) sera
largamente compensado com o0 acervo esportivo legado a cidade. A
FAMBARRA esta buscando realizar os "JOGOS INFANTIS DA BARRA", em
outubro proximo, utilizando parte desse complexo esportivo, complementando
agueles existentes nos diversos condominios. Assim, os fatos demonstram que
as grandes vantagens superam 0S inconvenientes, e nao exito em rever a

opinido original face aos beneficios econémicos e esportivos para a regiao.

P - Na sua opinido quais sdo os maiores problemas enfrentados pela
Barra da Tijuca atualmente?

R - Congestionamentos; saneamento; transportes publicos; invasbes e
ocupacoes; criacdo de novas favelas e expansao desenfreada das antigas, em

resumo (falta de) investimento em moradia popular.

P - Estes problemas podem comprometer a realizacéo dos Jogos Pan-
Americanos na regiao?
R - Sim, comprometer pode ser um exagero, mas o olfato dos atletas sera

revelador do problema de saneamento...
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P - A Barra da Tijuca abrigara grande parte dos equ ipamentos esportivos
— Vila Pan Americana; Complexo Esportivo do Riocent ro; Complexo
Esportivo do Autdodromo; Complexo Esportivo da Cida de do Rock e o
CFZ - encontram-se em areas que ainda possuem menor es taxa de
densidade habitacional da regido. Na sua opiniao, a realizacdo de eventos
nessas areas pode beneficiar ou prejudicar de algum a maneira esta
regiao? Como?

R - Beneficiar, como uma possibilidade de realizar torneios locais; agregar
moradores da regido; e outros torneios que mantenham fluxo turistico e de

consumao.

P - Como os senhor qualifica o sistema de transport  es da oferecido aos
moradores da Barra da Tijuca? Na sua opinido, como poderia se
melhorado?

R - Péssimo. Com o metr6 ligando o Itanhanga ao rabicho Tijuca, sem custos
de desapropriacdo conjugado ao pequeno trecho, para o que bastaria perfurar
a rocha sob a Floresta de Tijuca; bondes nos canteiros centrais da
Sernambetiba e Américas (Recreio/Quebra-mar), com estacionamentos no
Cebolédo que inclua a passagem do bonde, e integragdo com o metrd

Itanhanga; estudo de viabilidade de transporte maritimo e linha 4 do metré.

P - No inicio dos preparativos dos Jogos no Rio de Janeiro, se falava em
expansdo do Metr6 até a Barra, constru¢do do Corred  or Trans-Pan, entre
outros, projetos que ndo sairam do papel. Caso este s projetos tivessem
efetivamente sido realizados, além do legado que fi  caria para a cidade
apos a realizacdo do evento, seriam capazes de reso Iver o problema de
deslocamento da populacéo e da familia Pan-american  a durante os Jogos?
R - Sim, e aqui, permito transcrever pequeno trecho de outro trabalho
(contribuicdo da FAMBARRA com proposi¢cées ao Plano Diretor da Cidade, em
tramitacdo na Camara de Vereadores) com opinides de algumas liderangas da
regido: "A Secretaria Municipal de Urbanismo divulgou niumeros assustadores
relacionados ao volume de éareas de licenciadas em 2005 em todo o Rio de

Janeiro. A Barra da Tijuca ficou em primeiro lugar com 845 mil metros
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guadrados, seguida do Recreio dos Bandeirantes com 410 mil metros
guadrados. Isso é o suficiente para se prever o caos urbano que se aproxima,
caso medidas urgentes ndo revertam a situacdo, muito bem colocada pelos
entrevistados. Em primeiro lugar ha de se destacar que, em boa hora, parece
gue os representantes do segmento do mercado imobiliario despertaram para a
necessidade de se investir em obras de infra-estrutura como condi¢céo para se
promover o desenvolvimento sustentavel da regido.

O Presidente da Camara Comunitaria da Barra, Delair Dumbrosck afirma que
com toda a propriedade que "o bairro ndo tem a infra-estrutura adequada para
receber os novos moradores". Esta perfeita a posicdo. Porém o Mauro Leme,
diretor executivo da Associacdo Comercial e Industrial da Barra da Tijuca
(Acibarra), € quem resume o problema do transporte de fato quando afirma:
"ndo ha a vontade de se realizar este projeto." Essa € a questdo. Este deveria
ser o ponto de partida para se (tentar) entender o descaso dos governos
estadual, municipal e federal em relagcdo ao projeto econémico que resolveria
o grave problema de deslocamento da regido. A Linha 4 foi a primeira obra da
Ameérica Latina concebida na modalidade de concesséo isto é, os custos da
obra sdo suportadas pelo Estado (45%) e pela iniciativa privada (55%).
Portanto, dentro da estimativa de 2 bilhGes de reais informada, o Estado entra
com cerca de 900 milhdes de reais e a iniciativa privada com 1 bilhdo e 100
milhdes de reais.

Isso resulta numa previsdo de menos de 60 milhdes de reais por km, custo no
minimo 5 vezes mais baixo do que o custo por quilometro de outros Metrds,
contratados na antiga modalidade, onde o Estado arca(va) com 0s custos
globais do empreendimento. Arcava, porque hoje ndo ha recursos para esse
tipo de contratacdo. A prépria L4 do Metrd de S&o Paulo j& foi concebida e
licitada dentro dessa filosofia. Coragem do entdo governador Alckmim.
Desnecessario afirmar, poderosos grupos dominantes ndo desejam que esse
modelo dé certo. Entdo trabalham de todas as maneiras junto as autoridades
publica no sentido de derrubar o modelo. Complemento apenas o que o Mauro
Lemos afirmou acrescentando o seguinte: Assim, no Barra Bonita, final do
Recreio dos Bandeirantes, abriram até agora duas escolas de natacdo (na
realidade ACADEMIAS DE GINASTICA). O proprietario de uma delas adquiriu
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toda a quadra para colocar inclusive estacionamento - mesmo assim VAarios
carros param na rua; e uma ESCOLA DE CULINARIA, na realidade um
restaurante de pequeno porte. Ha ainda uma fabrica de azulejos (sera que vao
se legalizar como ESCOLA DE ARTESANATO?).

Agora, sob a alegacdo de que os terrenos proximos a favela do Terreirdo se
desvalorizaram, o Prefeito Cesar Maia encaminhou a Camara dos Vereadores
um projeto de lei n°® 32/06 transformando todos os lotes exclusivamente
unifamiliares conforme gravames do PAL 34.291 e de outro PAL de areas
residenciais (onde ha prédios de 3 andares como no JO) em comerciais!

Isso quer dizer: Ninguém mais vai querer construir casas ou edificios. Vao
querer abrir todo tipo de comércio previsto no Projeto de lei, ndo s6 escolas.
Sera que € um prenuncio do que acontecera no Jardim Oceanico?

A Zona Oeste concentra empreendimentos, mas ndmero de langamentos na
Barra diminui. O Rio cresce em direcdo a Zona Oeste. Isso pode ser
comprovado em um levantamento dos empreendimentos feito pela Ademi: em
2006, a regiao concentrou 73% do total, 4% a mais do que no ano anterior.
Mas o estudo também revela que a quantidade anual de langamentos na Barra
da Tijuca est& diminuindo. O bairro recebeu 42% do total de empreendimentos
na cidade em 2004, 33% em 2005 e 30% no ano passado. De acordo com o
vice-presidente da Ademi, José Conde Caldas, isso mostra que a busca por
precos menores na Zona Oeste estd aumentando.

A FAMBARRA apolia a regulamentacdo do transporte maritimo entre o
continente e as ilhas lacustres, incluindo projetos de ancoradouros e
estacionamentos, cujos entendimentos com a Capitania dos Portos estdo em
andamento para atender sete mil pessoas; e, 0 projeto metr6 rabicho
Tijuca/ltanhanga, interligando todo o sistema com o0 minimo de
desapropriacbes e enorme economicidade de tempo e recursos
comparativamente a ao projeto da linha 4 (necessario, mas demandara

décadas). No curso da obra, imediata integracéo rodoviaria Saens Pena/Barra.
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P - E apds os Jogos, seria capaz de resolver parte do problema de
transportes da Barra da Tijuca?
R - Sim, mas por tempo determinado, pois a regido cresce em forma de

progressao geomeétrica.
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6.2 — LEIS E DECRETOS MUNICIPAIS
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LEI COMPLEMENTAR N.°59 de 27 de setemid de 2002

Dispbe acerca da utilizacdo das instalacdes a serem
construidas na Cidade do Rio de Janeiro, para 0gge
Pan-americanos e Para Pan-americanos de 2007

Autores: ComissOes de Justica e Redacdo; Admigasira
e Assuntos Ligados ao Servidor Publico; Assuntos
Urbanos; Turismo; Abastecimento, Industria, Conmeeei
Agricultura e de Esportes e Lazer.

O PREFEITO DA CIDADE DO RIO DE JANEIRO,

faco saber que a Camara Municipal decreta e euosena seguinte Lei:

Art. 1.° As instalacfes a serem construidas nasitiesda no PAL 18.328 da quadra 4, lotes de 1
a 41 da Av. Airton Senna com vias 5 e 6, ficam ce@n uso transformado para fins de

implantacdo de Complexo Comercial, hoteleiro e amtiliar com servicos, com uso
residencial transitorio ou permanente.

Paragrafo Unico. As instalacdes a serem constreii@®rme o disposto ncaputdeste artigo
serdo utilizadas para os Jogos Pan-americanos éparamericanos de 2007.

Art. 2.° Fica autorizado o Poder Executivo a attesaparametros edilicios para adequa-los aos
padrbes urbanisticos de que trata esta Lei Compkameale forma a cumprir as determinacdes
técnicas do Comité Olimpico Brasileiro — COB, pamgplantacdo do Complexo da Vila
Olimpica.

Art. 3.° Cabera a Secretaria Municipal de Urbanigmizar os atos necessarios ao cumprimento
desta Lei Complementar.

Art. 4.° Esta Lei Complementar entra em vigor na die sua publicacéo.

CESAR MAIA
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LEI COMPLEMENTAR N.° 60 DE 22 DE novembro DE 2002

Altera os parametros edilicios que determina e ddras
providéncias.

Autor: Poder Executivo

O PREFEITO DA CIDADE DO RIO DE JANEIRO,
faco saber que a Camara Municipal decreta e euosena seguinte Lei:

Art. 1.° Os lotes de niumeros 1 a 41 da quadraBAl018.328 da Av. Ayrton Senna com
vias 5 e 6 passam a ter os seguintes novos pacaneeliticios:

| — AT.E. ou ILA.A. = uma vez a &rea do terreno;
Il — Taxa de ocupacao: trinta por cento;

[l — Gabarito de altura das edificagOes: pavimetgoacesso, um pavimento de garagem
elevada, PUC (pavimento de uso comum) e oito asdge.

Paragrafo Unico. VETADO

Art. 2.° Esta Lei Complementar entra em vigor na die sua publicacéo.

CESAR MAIA
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LEI COMPLEMENTAR N.° 61 DE 22 DE novembroDE 2002

Altera dispositivo da Lei Complementar n.° 59, dé @
setembro de 2002.

Autor: Poder Executivo

O PREFEITO DA CIDADE DO RIO DE JANEIRO,
faco saber que a Camara Municipal decreta e euosena seguinte Lei:

Art. 1.° O art. 1.° da Lei Complementar n.° 592dede setembro de 2002, passa a vigorar
com a seguinte redacéo:

“Art. 1.° As instala¢des a serem construidas na aiteada no PAL 18.328 da Quadra 4,
Lotes de 1 a 41 da Av. Ayrton Senna com vias 5fe&mn com seu uso transformado para fins
de implantacdo de complexo comercial, hoteleiro d@tifamiliar com servicos, com uso
residencial transitorio ou permanente e hospitalar.

Art. 2.° Esta Lei Complementar entra em vigor na die@ sua publicacéo.

CESAR MAIA



DECRETO N.° 23811 DE 11 DE DEZEMBRO DE 2003

Adequa os parametros edilicios aos padrées urimsste que tratam as Leis

Complementares n.° 59 de 29 de setembro de 200266 de 22 de novembro de

2002.

O PREFEITO DA CIDADE DO RIO DE JANEIRO, no uso des atribui¢cbes legais,

DECRETA:

Art. 1.° A area total de edificacdo (ATE) maximarpéida sera resultante da
aplicacdo do IAT sobre a area do terreno, corraspue aos lotes 1 a 41 da
Quadra 4 do PAL 18.328, conforme estabelecido aisanl do art. 1.° da Lei

Complementar n.° 60/2002.

Paragrafo unico. O IAT, sera aplicado sobre a lareta do terreno,
independentemente de abertura de logradouros,spoagautras areas publicas
e podera ser distribuido pelos lotes, respeitanibEamaxima estabelecida no
"caput” deste artigo, desde que a taxa maxima ulgagéo de trinta por cento
seja observada em cada lote.

Art. 2.° O gabarito de altura das edificac6es derélez pavimentos, conforme
estabelece o inciso Il do art. 1.° da Lei completaen.® 60/2002.

Paragrafo unico. O uso dos pavimentos podera sdificaalo, desde que
mantido o gabarito de altura.

Art. 3.° O afastamento minimo frontal das edifices;@ de 10 metros.
Art. 4° Este Decreto entra em vigor na data depsinicacao.
Rio de Janeiro, 11 de dezembro de 2003 - 439.uddd€ao da Cidade.

CESAR MAIA
D.O.RIO de 12.12.2003

PREFEITURA DA CIDADE DO RIO DE JANEIRO
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DECRETO N.° 23909 DE 08 DE JANEIRO DE 2004

Adequa os parametros edilicios aos padrées urimsiste que tratam as Lei
Complementares n° 59 de 29 de setembro de 2005@&de 22 de novembro de
2002.

O PREFEITO DA CIDADE DO RIO DE JANEIRO, no uso des atribui¢cbes legais

e tendo em vista o que consta do processo adnatnstin.° 02/003.023/2003,
DECRETA:

Art. 1° A &rea total da edificacdo (ATE) méximamgida seréa resultante da
aplicacao do IAT sobre a area do terreno correspurdos lotes 1 a 41 da
Quadra 4 do PAL 18.328, conforme estabelecido cisanl do art. 1° da Lei

Complementar n° 60 de 2002.

Paragrafo unico. O IAT sera aplicado sobre a anata lolo terreno,
independentemente de abertura de logradouros,spoagautras areas publicas
e podera ser distribuido pelos lotes, respeitan®ioEamaxima estabelecida no
caput deste artigo, desde que a taxa maxima deg&amle trinta por cento seja
observada em cada lote.

Art. 2° O gabarito de altura das edificacdes éarephvimentos sobre pavimento
de acesso , conforme estabelece o inciso 11l ddada Lei complementar n° 60,
de 2002.

Paragrafo Unico. O uso dos pavimentos podera sdificarlo, desde que
mantido o gabarito de altura.

Art. 3° Este Decreto entra em vigor na data depsibéicacao.
Rio de Janeiro, 08 de janeiro de 2004 - 439° del&gho da Cidade.

CESAR MAIA
D.O.RIO 09.01.2004

PREFEITURA DA CIDADE DO RIO DE JANEIRO
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LEI COMPLEMENTAR N.° 74 De 14 de janeiro & 2005

Modifica a legislacdo de trecho da
subzona A-16-A do Capitulo 1l do
Decreto n°® 3.046 de 27 de abril de 1981.

Autor: Poder Executivo

O PREFEITO DA CIDADE DO RIO DE JANEIRO , faco saber que a Camara
Municipal decreta e eu sanciono a seguinte Lei Cementar:

Art. 1° Ficam permitidos na area atualmente ocagso Autédromo do Rio de Janeiro,
delimitada pela Avenida Salvador Allende, a Avertislabaixador Abelardo Bueno, o lado norte
da via de acesso ao portdo sete do autédromo ersdangamento, a orla da Lagoa de
Jacarepagua, e a margem esquerda do Rio Cacanchédaxa faixa marginal de protecdo da
lagoa, os seguintes usos:

| - residencial multifamiliar;

Il - de comercial e servicos;

lll - hoteleiro;

IV - equipamentos esportivos; e

V - os destinados a atividade de lazer e diversdeatdeeza turistica.

Art. 2° Os equipamentos esportivos necessarieslzacdo dos Jogos Pan-Americanos e
PARA Pan-Americanos de 2007 e Jogos Olimpicoses&m sujeitos a limitagdo, exceto quanto
a taxa de perrmeabilidade e ao nimero de vagestaeionamento e guarda de veiculos.

Art. 3° - O indice de Aproveitamento da Area-IA&r& igual a uma vez a area do terreno,
nao incluidos neste calculo os equipamentos esperti

Art. 4° A Taxa de Permeabilidade da area seraidl@ fpor cento incluidos neste calculo
todas as edificacoes.

Art. 5° O gabarito para o uso hoteleiro € de vintlbis pavimentos e para 0os demais usos
€ de doze pavimentos.

Art.6° A aprovacao dos respectivos projetos detcogdo para os diversos usos permitidos
de que trata o art. 1° fica condicionada a obseraéata Lei n° 3.311, de 3 de dezembro de 2001.

Art. 7.° O afastamento minimo das edificacdes pafar. Embaixador Abelardo Bueno &
de cinco metros.

Art.8° As areas publicas contiguas ao perimetrawtddromo poderdo ser utilizadas para
expansdo do empreendimento inicial, dentro dogdgmpermitidos pelo contrato de concessao,
mediante acordo entre o Municipio e o Estado owwe®o Federal.



145

PREFEITURA DA CIDADE DO RIO DE JANEIRO

Art. 9°. Fica declarada como Area de Especial és®e Social a area cujos limites est&o
descritos no Anexo desta Lei Complementar.

Art.10 Da Area de Especial Interesse Social emkse edificacbes que ocupam a Faixa
Marginal de Protecédo da Lagoa de Jacarepagua ejetd’de Alinhamento da Av. Embaixador
Abelardo Bueno.

§ 1° A retirada das edificagdes mencionadasaputdevera ser providenciada pelo Poder
Executivo, fazendo valer, na area publica, o jppincda auto-executoriedade

§ 2° O Poder Executivo podera negociar a retiradaatiificacdes mencionadas caput
mediante:

| - 0 reassentamento, em area proximo;
Il - a compensacao ou indenizacéo financeira pela ibmde
lll - a desapropriagdo, em situacdes nas quais, poradegidicial, tenham-se
criados direitos que tornem este instrumento G radequado a recuperacdo ambiental da
area.
Art.11 Esta Lei Complementar entra em vigor na dataua publicacao.
CESAR MAIA
ANEXO
COMUNIDADE DA VILA AUTODROMO
DESCRICAO DA AREA DE ESPECIAL INTERESSE SOCIAL

As coordenadas aqui indicadas tomam como referéocianapeamento digital do
levantamento cadastral aerofotogramétrico do Mpitaio Rio de Janeiro.

Inicio

Ponto 1 X = 663813.6892 y = 7458385.9909
Ponto 2 X = 663698.6282 y = 7458426.1090
Ponto 3 X = 663705.0307 y = 7458488.8251
Ponto 4 X = 663760.1062 y = 7458582.4513
Ponto 5 X = 663789.9521 y = 7458596.2110
Ponto 6 X = 664070.8681 y = 7458594.0573
Ponto 7 X =664116.2230 y = 7458568.1375
Ponto 8 X = 663896.4096 y = 7458500.5522
Segmentos:

1-2 raio de 115,00 m

raio de 145,86 m
raio de 245,10 m
raio de 35,34 m
280,92 m em linha reta

abhwiN
o0~ w
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6-7 raio de 96,61 m
7-8 raio de 1.036,05 m
8-1 raio de 149,67 m

Referéncia: folha 285-F-I1-4 da Base Cadastral @éeRura.



PREFEITURA DA CIDADE DO RIO DE JANEIRO

DECRETO N.° 25030 DE 17 DE JANEIRO DE 2005.

Define as situacdes previstas para o art. 8.° d&amplementar de n.° 74, de 14
de janeiro de 2005.

O PREFEITO DA CIDADE DO RIO DE JANEIRO, no uso aasbuicdes que lhe
sao conferidas pela legislacdo em vigor, e tendweista 0 que consta no
processo n.° 15/000.294/05;

DECRETA:

Art. 1.° Os alcances previstos no art. 8.° da lenfflementar n.° 74 de 14 de
janeiro de 2005, com os usos definidos em sed .&rtsomente aplicar-se-a ao
beneficiario da concesséo decorrente do art. 1L2da758 de 25.05.04.

Art. 2.° Este Decreto entra em vigor na data depsiblicacao.
Rio de Janeiro, 17 de janeiro de 2005 - 440° del&gho da Cidade.

CESAR MAIA
D.O.RIO 18.01.2005
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DECRETO N.° 24241 DE 24 DE MAIO DE 2004

Dispde sobre a implementacdo do Complexo da Vilam@ta em cumprimento as
determinacdes técnicas do Comité Olimpico BrasileCt OB.

O PREFEITO DA CIDADE DO RIO DE JANEIRO, no uso des atribui¢cbes legais, e

CONSIDERANDO o disposto nas Leis Complementare$8.8e 29 de setembro de 2002, n.°
60 e 61 de 22 de novembro de 2002,

CONSIDERANDO a necessidade de cumprir as deterrdggtécnicas do Comité Olimpico
Brasileiro - COB, para implementacdo do Complex®/itka Olimpica;

DECRETA:

Art. 1.° A area util das unidades residenciais énadaninimo 30,00m2 conforme dispde o item
2.2.1.1 do Decreto n.° 7.336 de 05 de janeiro d&88,18om as modificacbes introduzidas pelo

Decreto n.° 7.570 de 15 de abril de 1988, e pelodde n.° 10.426 de 06 de setembro de 1991.

Art. 2.° As vagas excedentes e as referentes @sdes que disponham de mais de uma vaga
ficam dispensadas da exigéncia de acesso diredcaparculacao.

Art. 3.° Este Decreto entra em vigor na data depsiicacéo
Rio de Janeiro, 24 de maio de 2004 - 440.° de Fifitdda Cidade

CESAR MAIA
D.O.RIO de 25.05.2004
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LEI N° 4.125 DE 1° DE Julho DE 2005

Declara como Area de Especial Interesse Urbanisticarea que menciona e estabelece
normas de uso e ocupacao do solo e da outras pEnaehs.

Autor: Poder Executivo

O PREFEITO DA CIDADE DO RIO DE JANEIRO , faco saber que a Camara Municipal
decreta e eu sanciono a seguinte Lei:

Art. 1° Fica declarada como Area de Especial Iss&dJrbanistico do Engenho de Dentro —
AEIU do Engenho de Dentro, na Xlll R.A., Méier, rresmos do paragrafo Unico do art. 59 da
Lei Complementar n°® 16, de 4 de junho de 1992ea éujo limite se encontra descrito na forma
dos Anexos 1 e 2 desta Lei.

Art. 2° Sa0 objetivos da criacdo da AEIU:

| — implantacéo do estadio municipal para realiaatzss praticas esportivas e do centro olimpico
de desenvolvimento de talentos com atuagao nosasaegportivo, social, cultural e
profissionalizante;

Il — fortalecimento e desenvolvimento do comércgervicos da regiao;

[l — melhoria do sistema viario com a criacéo tes\de circulacao e ciclovias que permitam
facil acesso ao estadio municipal,

IV — definicdo de parametros urbanisticos;

V — aplicagéo dos instrumentos urbanisticos apravaela Lei Federal n® 10.257, de 2001 —
Estatuto da Cidade;

VI — requalificacdo dos espacos estagnados.

Art. 3° Sobre a area contida no disposto no aihicldem as zonas residenciais ZR-2 e ZR-4,
conforme a delimitacdo constante dos Anexos 2e&stad._ei.

Art. 4° O uso residencial é adequado em toda a ésaasos comerciais, de servi¢os e industriais
de pequeno e médio porte serdo permitidos de acord@m Anexo 4 desta Lei.

Paragrafo unico. Os logradouros constantes desid fidam excluidos da relagcédo de Centros
de Bairro da XIIl Regido Administrativa do Regulart®ede Zoneamento, aprovado pelo
Decreto n° 322, de 3 de marco de 1976.

Art. 5° Ficam estabelecidos os seguintes indiges@metros urbanisticos para a ocupacao da
AEIU objeto desta Lei:

| — Area Total das Edificagdes — ATE, definida peor resultante apurado da multiplicagéo
do indice de Aproveitamento do Terreno — IAT — bstacido para o local pela area do
terreno.

Il — indices de Aproveitamento do Terreno — IAT;

a) nos bairros Cachambi, Méier e Todos os Sansetmeio;

b) nos bairros Abolicdo, Encantado, Engenho dermenPilares: trés;

[Il — nimero maximo de pavimentos:

a) edificacOes afastadas das divisas:

1. dezoito pavimentos, incluidos, quando for o casgavimentos destinados a lojas, das
edificacdes comerciais ou mistas, quando a cosml@&a da edificacdo for menor ou igual a
mais dez metros, em relacéo ao nivel médio do mar;
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2. quando a cota de soleira for superior a maiswitros, 0 nimero de pavimentos — dezoito
— sera reduzido na propor¢ao de um pavimento @afa ités metros ou fracéo, de diferenca de
nivel entre a cota de soleira e a cota de refa@wemais dez metros, até a cota de mais quarenta
metros;

3. quando a cota de soleira for superior a maigeqe metros, até a cota de mais quarenta e
cinco metros, o nUmero maximo de pavimentos €ide se

4. quando a cota de soleira for superior a maiseq& e cinco metros, até a cota de mais
cinglienta metros, 0 nimero maximo de paviment@saudtro;

5. quando a cota de soleira for superior a magi&nta metros, a edificacao tera no maximo,
dois pavimentos de qualquer natureza, com exceg@avdmento de uso comum — “pilotis” —
ou de apenas um pavimento-garagem quando nao hoawvierento de uso comum;

b) edificacbes ndo afastadas das divisas: cincqudkguer natureza);

IV — demais parametros edilicios:

a) zoneamento: ZR-2:

1. &rea livre: quarenta por cento, em cuja compaosilgvera constar area permeavel sem
pavimentacéo e descoberta equivalente a dez ptw; cen

2. area minima das unidades residenciais: trinteosiguadrados;

b) zoneamento: ZR-4:

1. &rea livre: trinta por cento, em cuja composi@eera constar area permeavel sem
pavimentacéo e descoberta equivalente a dez ptw; cen

2. area minima das unidades residenciais: trinteosiguadrados.

Art. 6° As edificacbes nao afastadas das divisasrée manter as areas livres constantes do art.
5° obedecidas em todos o0s pavimentos respeitandgdagtamento minimo de dois metros e
cinquienta centimetros em uma das divisas lateodistd, com exce¢do de um pavimento de
embasamento, que podera exceder a projecao dosqudus superiores devendo, no entanto,
manter o afastamento minimo de dois metros e citigientimetros em uma das divisas
laterais.

8 1° Ficam isentos da obrigatoriedade do afastamatatral minimo de que trata ocaput deste
artigo o pavimento de subsolo e as edificacéegdamna altura maxima de onze metros.

8§ 2° No afastamento lateral minimo poderéo seramptlas rampas descobertas destinadas a
circulacao de veiculos para acesso a subsolo omeato elevado.

Art. 7° As edificacOes afastadas das divisas devanter as areas livres constantes do art. 5°
obedecidas em todos os pavimentos, com excecaaviltognto de embasamento que podera
exceder a projecéo da edificacdo desde que sataratntos em relacdo as divisas laterais do
lote sejam equivalentes, no minimo, a dois metngienta centimetros e, também, a 1/8 da
altura da edificacéo, prevalecendo a maior dimeeséie as duas, sendo a altura da edificacao
considerada entre o nivel superior do Ultimo pamtme o nivel do passeio.

Art. 8° Para determinacéo das dimensfes maximpsogdo horizontal das edificacbes
residenciais multifamiliares e da parte destinadaidades residenciais das edificagbes mistas,
além do disposto nos do art. 88 do Regulamentmdeaiento, uma dimensao podera exceder
de quarenta metros, desde que seja observadonogperimaximo de cento e cingiienta metros,
considerando-se, para este perimetro, a figuraaanpelos planos mais externos das fachadas.
Art. 9° Nas edificacdes residenciais multifamilseenas edificagdes mistas serdo permitidos em
um mesmo pavimento os locais destinados ao estan@mo e guarda de veiculos e ao uso
comum das edificacfes desde que isolados.
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Art. 10. Nos lotes com testada para um s6 logradasircondi¢cdes de uso e aproveitamento
serdo aplicadas até a metade da largura da quadra.

Art. 11. Nos lotes com testada para mais de unatimyro as condi¢cdes de uso e aproveitamento
serdo aplicadas até a metade da largura da quadhtuando-se os lotes de esquina que se
encontram voltados para zonas diversas.

Paragrafo Unico. Aos lotes de esquina voltados zzamas diversas, aplicam-se as

normas do logradouro hierarquicamente superiourai@ profundidade de trinta e trés

metros, contados a partir do alinhamento destes.

Art. 12. Sera permitido mais de um tipo de uso nomama edificacéo ou lote, caracterizando o
uso misto, desde que a parte comercial, de sergicasdustrial disponha de acesso
independente da parte residencial e seja voltadal@gradouro publico.

Paragrafo unico. O funcionamento de estabelecimarmerciais, industriais e profissionais
nao podera ser autorizado sem que antes figue ovagw junto aos 0rgaos competentes que 0s
mesmos ndo causem incbmodo nem prejuizo para &izgah

Art. 13. Para aceitacdo das obras e consequentéetse”, para iméveis de qualquer natureza,
fica vinculada a doacdo ao 6rgdo municipal compet@elo proprietario do imovel, de arvore
necessaria a arborizagéo do passeio fronteiriesectiva edificacao.

Art. 14. A construcdo de grupamentos de edificagipes'vila”, formado pela justaposicéo ou
superposicao de edificacdes residenciais uni @miiifires, sera permitida no ambito desta
AEIU, afastadas ou n&o das divisas.

8 1° Serdo permitidos os seguintes parametros:

| — nimero maximo de unidades: trinta e seis;

Il — gabarito de até trés pavimentos contidos heaméaxima de onze metros;

[l — superposicao de até duas unidades;

IV — via de acesso da vila as edificacfes: larguirsima de seis metros quando sé existirem
edificagbes de um unico lado e oito metros comeatibes em ambos os lados;

V — afastamento entre as edificacdes quando necesséuminacao e ventilacdo dos
compartimentos: um metro e cinqiienta centimetroes gdificacoes de até sete metros e
cinglienta centimetros de altura e dois metrosadieinta centimetros para edificagcbes com
altura superior a sete metros e cinquienta centsetr

§ 2° Os grupamentos de que trata este artigo fisamios da obrigatoriedade de apartamento de
porteiro e area de lazer.

Art. 15. O direito de construir na AEIU podera seercido acima do coeficiente basico adotado
por bairro, obedecido o limite maximo definido noneXo 5 desta Lei, mediante outorga onerosa
do direito de construir prevista na Lei Federdl @257, de 2001.

§ 1° A regulamentagéo da outorga onerosa a sezadil na AEIU objeto desta Lei obedecera ao
disposto na Lei Federal n° 10.257, de 2001, e and™Diretor Decenal do Municipio do Rio de
Janeiro.

§ 2° Os recursos arrecadados com a aplicacaoalégstga onerosa serao aplicados
exclusivamente em obras publicas de urbanizac@enagem dentro da AEIU.

Art. 16. N&o serfo aplicadas nesta Area de Espeatésbsse Urbanistico do Engenho de Dentro
as normas estabelecidas pela Lei n® 2.079, de @88zaanbro de 1993, pela Lei Complementar
n° 40, de 20 de julho de 1999, e pelos Decretds32?, de 25 de novembro 1977, e n°® 9.218, de
9 de margo de 1990, e suas alteragdes.
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Art. 17. Fica excluido da Area de Protecdo Ambiemfecuperacio Urbana — APARU da
Serra da MisericoOrdia, criada pelo Decreto “N” 8°144, de 14 de novembro de 2000, o trecho
compreendido nesta Area de Especial Interesse is$timndo Engenho de Dentro.

Art. 18. Fica excluida da Area de Especial Interésbanistico do Engenho de Dentro, a Area
de Especial Interesse Social — AEIS da Comunidadeedndo Cardim, criada pela Lei n°
2.499, de 26 de novembro de 1996.

Art. 19. As condi¢des que nao estiverem expressiameguladas por esta instru¢cdo normativa
deverao obedecer ao disposto ho Regulamento deaZ@mo aprovado pelo Decreto n® 322, de
3 de marco de 1976, e nos regulamentos aprovatto®pereto “E” n° 3.800, de 20 de abril de
1970, pelo Decreto n° 7.336, de 5 de janeiro d&,188n as modifica¢cdes introduzidas pelo
Decreto n® 7.570, de 15 de abril de 1988, pelo &eqr.° 8.272, de 19 de dezembro de 1988, e
pelo Decreto n.° 10.426, de 6 setembro de 1991.

Art. 20. Esta Lei entra em vigor na data de sudigag#o.

CESAR MAIA
D. O RIO 04.07.2005

ANEXO 1
DELIMITACAO DA AEIU DO ENGENHO DE DENTRO

Area compreendida pelos seguintes limites: comeg@ntroncamento da Rua Daniel Carneiro
com a Rua Dois de Fevereiro, no cruzamento comeamifle Governador Carlos Lacerda; segue
pelo alinhamento desta na dire¢cdo nordeste, asands a Linha Principal da RFFSA até
encontrar a Avenida Dom Hélder Camara; seguindegiar (incluida) até o entroncamento do
Largo de Pilares com a Rua Alfredo de Souza Mers#ggjindo por esta (incluida), até
encontrar o Ramal Auxiliar da RFFSA, seguindo peito deste, até encontrar a Rua Maestro
Santiago Guerra (toda Incluida); Rua Degas (inalugacluindo o trecho entre a Rua Maestro
Santiago Guerra e a Avenida Segal); Rua Cachamdju{da) até encontrar a Avenida Dom
Hélder Camara seguindo pelo eixo desta até enc@aRaa José Bonifacio; por esta (incluida),
até encontrar a Rua Arquias Cordeiro; por estdufitig), até encontrar o Viaduto Castro Alves;
seguindo por este, atravessando, a Linha Prindgp&FFSA até encontrar a Avenida Amaro
Cavalcante; por esta (incluida), até encontraraMonsenhor Jerébnimo; por esta (incluida), até
encontrar a Rua Daniel Carneiro; por esta (incliat& o ponto de partida.

ANEXO 3
DELIMITACAO DAS ZONAS RESIDENCIAIS
ZONA RESIDENCIAL 2
- Area limitada pela Rua José Bonifacio (excluidRua Arquias Cordeiro até a Rua Hondrio;

Rua Hondrio (excluida) até a Rua Piaui; Rua Pexdl@ida) até a Rua Arquias Cordeiro; Rua
Arquias Cordeiro (excluida) até a Rua José Borufaci



153

PREFEITURA DA CIDADE DO RIO DE JANEIRO

--Area limitada pela Rua José Bonifacio (excluittRua Hondrio até a Avenida Dom Hélder
Camara; Avenida Dom Hélder Camara (excluida) &éaPiaui; da Rua Piaui (excluida) até a
Rua Hondério; Rua Hondrio (excluida) até a Rua Bus#@facio.

--Area limitada pela Rua Henrique Scheid (exclué#afvenida Dom Hélder Camara até a Rua
das Oficinas; Rua das Oficinas (excluida); Rua boBtadilha (excluida) até a Rua Piaui; Rua
Piaui (excluida) até a Avenida Dom Hélder Camareendda Dom Helder Camara (excluida) até
a Rua Henrigue Scheid.

--Area limitada pela Rua Piaui (excluida) da Rugufss Cordeiro até a Rua Doutor Padilha;
Rua Doutor Padilha (excluida) até a Rua Arquiasi€ios; Rua Arquias Cordeiro (excluida) até
a Rua Piaui.

--Area limitada pela Rua da Aboli¢do (excluida)aévenida Governador Carlos Lacerda
(Linha Amarela); seguindo na direcéo sudeste atéregrar a saida 3 ; dai até o entroncamento
com a Rua Guineza; Rua Guineza (excluida) até é8BRotp Goncalves; Rua Bento Goncgalves
(excluida) até a Rua José dos Reis; Rua José dogReluida) até a Rua da Abolicéo.

ZONA RESIDENCIAL 4

--Area limitada pela Rua Alfredo de Souza Mendesfida) até a Avenida Dom Hélder
Camara; Avenida Dom Hélder Camara (toda incluit@apeRua José Bonifacio e (incluida
apenas o lado par ), da Rua José Bonifacio at@eaAahambi; da Rua Cachambi (incluida) até
a Rua Degas; por esta (incluida) até a Rua Ma8simtago Guerra (toda Incluida); dai pelo
leito da Linha Auxiliar da RFSSA até encontrar aRlfredo de Souza Mendes.

--Area limitada pela Rua Henrique Scheid (inclu@té)a Rua das Oficinas; Rua das Oficinas
(incluida) até a Rua Doutor Padilha; Rua DoutoiilRadtoda incluida) até a Rua Arquias
Cordeiro; Rua Arquias Cordeiro (incluida) seguirdo direcdo ao Viaduto Castro Alves; deste
ponto perpendicular e atravessando a linha fétgea Avenida Amaro Cavalcanti; Avenida
Amaro Cavalcanti (incluida) até a Rua Monsenhadnlaro; Rua Monsenhor Jerdnimo
(incluida) até a Rua Daniel Carneiro; Rua Danigh€@o (incluida) até a Rua Dois de Fevereiro
no cruzamento com a Avenida Governador Carlos dac@rinha Amarela); seguindo pelo
alinhamento desta, atravessando a linha princp&FESSA até encontrar a saida 3; dai até o
entroncamento da Rua General Clarindo (excluida) @&ua Guineza; Rua Guineza (incluida)
até a Rua Bento Goncalves (toda incluida) até alBs&dos Reis; Rua José dos Reis (incluida)
até encontrar a Rua da Abolicdo; Rua da Aboligddyida) até a Avenida Governador Carlos
Lacerda (Linha Amarela), pelo alinhamento destaleetdo a Avenida Dom Hélder Camara;
Avenida Dom Hélder Camara (incluida) até a Rua ideerScheid.

--Do entroncamento da Rua Arquias Cordeiro (inelué®m a Rua Piaui; Rua Piaui (toda
incluida) até Avenida Dom Hélder Camara; Avenidantéélder Camara (toda incluida) até a
Rua José Bonifacio; Rua José Bonifacio (incluid@eaRua Hondério; Rua Hondrio (toda
Incluida) entre Rua Piaui e Rua José Bonifacio; Jus& Bonifacio (toda Incluida) até a Rua
Arquias Cordeiro.
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ANEXO 4

CLASSIFICACAO D

E LOGRADOUROS

QUANTO A PERMISSAO DE ATIVIDADES ECONOMICAS

LOGRADOURO ATIVIDADES PERMITIDAS
. Rua Afonso Ferreira . Comércio varejista de mercadorias em geral,
. Rua Augusto Barbosa com predominancia de produtos alimentigios
. Rua Augusto Nunes com area de venda inferior a 300 m2;
.Rua Atalaia . Comércio Varejista de produtos de padaria
.Rua Benicio de Abreu (com ou sem fabrico, de laticinios, frios| e
conservas;
LOGRADOURO ATIVIDADES PERMITIDAS
. Rua Comendador Jodo Carneiro de AlmeidaComeércio varejista de doces, balas, bombpns,
. Rua Conselheiro Agostinho confeitos e semelhantes;
. Rua Coronel Cunha Leal . Comércio varejista de carnes - agougues
Rua Dona Eugénia (entre a Rua Ben@ibmeércio varejista de tecidos e artigos de
Gongalves e a Rua Gal. Clarindo) armarinho;
. Rua Dona Teresa . Comeércio varejista de produtos produtos
. Rua Doutor Ferrari farmacéuticos, de perfumaria e cosméticos
. Rua Elisa de Albugquerque . Comércio varejista de livros e papelaria;
Rua Gal. Clarindo (entre a Rua Joséanchonetes e similares;
Bonifacio e a Linha Amarela - Av. Goy. Fornecimento de comida preparada;
Carlos Lacerda) . Educacéo pré-escolar;
. Rua Gentil Araujo . Lavanderias e tinturarias (exceto toalheirp e
. Rua Gonzaga de Campos com caldeiras a 6leo);
. Rua Geobert de Queirds . Cabeleireiros e outros tratamentos de belgza;
. Rua Junqueira Freire . Aluguel de fitas de video;
. Rua Luiz Carlos Concessionaria de loterias e atividades de
. Rua Luiz Silva (entre a Linha Amarela - Awenda de bilhetes de jogos de azar
Gov Carlos Lacerda e a Rua Guineza)
. Rua Sales Guimaréaes
. Rua Major Mascarenhas
. Rua S&o Bras
. Rua Teixeira Bastos
. Travessa José Bonifacio
. Travessa Major Mascarenhas
. Travessa Ver0Onica
LOGRADOURO ATIVIDADES PERMITIDAS (*)
. Avenida Amaro Cavalcante (entre o ViadutoComércio a varejo de pecas e acessorios|para
Castro Alves e a Rua Dois de Fevereiro); | veiculos automotores;
. Avenida Dom Hélder Camara (entre a RuaComeércio varejista de aves vivas e oufros
Cachambi e o Largo de Pilares) pequenos animais vivos para alimentacao;
. Rua da Abolicdo ( no entroncamento com. &omércio varejista de artigos de vestuario e
Rua das Oficinas até a Linha Amarela — Agomplementos;
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Gov. Carlos Lacerda); . Comércio varejista de bebidas;
Rua Adolfo Bergamini (entre a AvenidaSupermercados;
Amaro Cavalcante e a Rua Daniel Carneiro) . Hipermercados;
. Rua Alfredo de Souza Mendes . Comércio varejista de maquinas e aparelhos
. Rua Arquias Cordeiro (entre a Rua José|dts uso domeéstico e pessoal, discos e
Reis e a Rua Piaui e entre a Rua Jasstrumentos musicais;
Bonifacio e o Viaduto Castro Alves); . Comércio varejista de moveis, artigos de
iluminagao e outros artigos para residéncia;
. Comércio varejista de material de construc¢ao,
ferragens, ferramentas manuais, vidros, tintas e
madeiras;
. Comércio varejista de material de constru¢ao,
ferragens, ferramentas manuais, vidros, tintas e
madeiras;

LOGRADOURO ATIVIDADES PERMITIDAS (*)

. Rua Bento Goncalves (entre a Rua José d@omércio varejista de esquadrias em geral,
Reis e a Linha Amarela — Av. Gov. Carloserralheria e marcenaria;

Lacerda) . Comércio varejista de esquadrias em geral,
. Rua Cachambi (entre a Avenida Dom Héldserralheria e marcenaria;

Camara e a Rua Degas) . Comércio varejista de pedras ornamentais;
. Rua Daniel Carneiro . Comércio varejista de equipamentos e

. Rua Degas (entre a Rua Ferndo Cardin| enateriais de escritorio, informatica e

Rua Maestro Santiago Guerra) comunicacao;

. Rua Dois de Fevereiro (entre a AvenjdaComeércio varejista de gas liquefeito de
Amaro Cavalcante e a Rua Daniel Carneiro) petroleo (GLP);
. Rua Dona Eugénia (entre a Rua Gal.Clarind@omércio a varejo de combustivel; R (1)

e a Rua Guineza) Sede de Empresa;

. Rua Doutor Bulhdes (entre a Avenida AmardEmpresa prestadora de servigos de
Cavalcante e a Rua Daniel Carneiro) construcao civil somente sem depadsito;

. Rua Doutor Leal (entre a Avenida AmaroRestaurantes e estabelecimentos de bebidas,
Cavalcante e a Rua Daniel Carneiro); com servico completo sem entretenimento;

. Rua Doutor Napoleao Laureano; . Manutencéo e reparacgéo de veiculos

. Rua Doutor Niemeier automotores, sem pintura;

. Rua Doutor Padilha; . Estabelecimentos hoteleiros com ou sem

. Rua Faleiro; restaurante incluindo hotel-residéncia e motel,
. Rua Fernao Cardin; . Servigos de buffet e organizacéo de

. Rua Gandavo banquetes, coktails, recepcoes;l

. Rua Goias (entre a Rua Lima Barreto e RuRua Intermediacéao financeira, inclusive
José dos Reis); seguro e previdéncia privada;

. Rua Guineza . Atividades imobiliarias;

. Rua Henrique Scheid,; . Atividades de informatica, com reparo;

. Rua Homero Dornelas . Ensino seriado;

. Rua Hondrio (entre a Rua José Bonifacio|e Bnsino ndo seriado;

Rua Piaui) . Educacéao especial,

. Rua Ibiraci; . Atividades fotogréficas e de filmagens de
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. Rua José Bonifacio;

. Rua José dos Reis

. Rua Maestro Santiago Guerra
. Rua Monsenhor Jerbnimo (entre a Aven
Amaro Cavalcante e a Rua Daniel Carneiro
. Rua das Oficinas

. Rua Pedras Altas

. Rua Piaui

. Rua Turi

festas;

. Atividades de atencao ambulatorial;

. Atividades de servicos de complementaca
idiiagnostica ou terapéutica;

-; Atividades médicas com internacao;

. Atividades de teatro, musica e outras
atividades artisticas e literarias;

. Atividades de diverséo e lazer;

. Atividades de museus e conservacao do
patriménio histérico;

. Atividades desportivas;

. Profissionais liberais da area de saude;

. Servigos veterinarios;

. Atividades de organizacbes empresari
profissionais, patronais, sindicais, politic
religiosas e outras

O

ais,

LOGRADOURO

ATIVIDADES PERMITIDAS (*)

. Travessa Pendotiba

Projecdo de filmes e videws salas

privadas;
. Bibliotecas e arquivos;
. Atividades de manutencdo fisico corporal;
. Agéncia de venda de ingressos;
. Fabricacdo de artefatos téxteis e pegas
vestuario em estabelecimentos de pequ
porte;
. Edicdo de discos, fitas e outros mater
gravados;

Fabricagcdo de artigos de perfumaria
cosmeticos — fabricacao caseira;
. Comércio varejista ndo especializado,
predominédncia de produtos alimenticios
Shopping Center.

q

pe

5 de
eno

ais

e

eIm

(*) - Além das atividades permitidas nos logradsute ZR-2

R (1) — em edificacdo de uso exclusivo
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) ANEXO 5
LIMITE MAXIMO DEFINIDO POR BAIRRO PARA OUTORGA ONER OSA DO
DIREITO DE CONSTRUIR

BAIRRO COEFICIENTE DE APROVEITAMENTO
MAXIMO

Cachambi 4,2 : nos corredores estruturais (Avenida Dom
Hélder Camara, Rua Cachambi, Rua Maestro
Santiago Guerra e Rua Degas (entre as ruas
Ferndo Cardin e Maestro Santiago Guerra)
3,5 : nas demais areas

Méier 4.2 : nos corredores lindeiros a linha férrea
3,5 : nas demais areas
Todos os Santos 4.2 : nos corredores lindeiros a linha férrea e

nos corredores estruturais (Rua José Bonifacio,
Rua Piaui e Rua Honorio)
3,5 : nas demais areas

Abolicao 3,5

Encantado 3,5

Engenho de Dentro 4,2 : nos corredores lindeiros a linha férrea
3,5 : nas demais areas

Pilares 4,2 : na Avenida Dom Hélder Camara

3,5 : nas demais areas
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<A Prefeitura

=
RIOS? Dideio Oficial do Municipio 6o Flo de Janexo - Poder Executivo * Ano XX| + e 100 + Sexta-feia, 10 de agosto s 2007 « 50,80 JE A28 S0

Jogos Pan-Americanos - Rio 2007
Prestacao Preliminar de Contas

DESFPESAS CONTRATADAS
sEF REAL
| - ORCAMENTO TOTAL INVESTIDO 2001 A 2007 921.124.196,39
1 - ESTADIO OLIMPICO MUNICIPAL JOAO HAVELANGE 318.357.395,69
2 - URBANIZAGAO DO ENTORNO DO ESTADIO OLIMPICO MUNICIPAL
Mmriﬁ 56.008.947,29
3 - URBANIZACAOQ DOS ACESS0S AOS EQUIPAMENTOS ESPORTIVOS
135.606.478,03
4 - ARENA OLIMPICA MUNICIPAL 127.463.579,58
5 - PARQUE AQUATICO MUNICIPAL MARIA LENK 84.970.141,56
6 - CUSTEIO E MANUTENGAO DO COMITE ORGANIZADOR DOS
JOGOS PAN-AMERICANOS 57.399.658,46
7 - TRANSPORTE E ALIMENTAGCAO PARA OS JOGOS 34.733.465,95
8 - DIREITOS DE TVIODEPA 32.852.560,00 |
9 - EVENTOS PREPARATORIOS ESPORTIVOS 21.645.104,37
10 - IHSTALAC&ES PROVISORIAS 16.263.218,02
11 - VELODROMO MUNICIPAL 14.103.194,81
12 - CONSULTORIAS INTERNACIONAIS (PLANEJAMENTO E
SEGURANGA) = 13.959.242,63
13 - PROJETO E EXECUGAO DE ADEQUAGAO DE INSTALAGOES
ESPORTIVAS INCLUSIVE SEU FUNCIONAMENTO 7.761.210,00
Il - APLICAGCAD DE RECEITAS MUNICIPAIS ATRAVES DO CO-RIO* 58.925.369,06
1-TV GERADORA 54.126.076,00
2 - INSTALAGOES PROVISORIAS 4.799.293,06
Il - PARCERIAS PUBLICO-PRIVADAS 132.522.529,20
1 - RIDCENTRO 90.185.804,20
2 - MARINA DA GLORIA™ 42.336.725,00
IV - SOLO CRIADO - VILA PAN-AMERICANA 100.000.000,00 |
Vo= [+l+lI+IV - TOTAL GERAL 1.212.572.094,65
= Fik RECEITAS MUNICIPAIS AIMDA HAD APROPRIADAS JUNTO AD CO-MI0
= AGUARDANDD DECISAD DD PODER JUDICIARID (VALOR DE REFEREMGCLA « NOVEMBR V)
FONTE DOS RECURSOS e REPASSES FEDERAIS
1. GOVERNO MUNICIPAL : BE03L 193,04 | PARQUE AQUATICO 80.,000.000,00
[2 - SETOR PRIVADO X152 59,20 PISTA VELODROMO 2.100.000,00
1 - GOVERNO FEDERAL * . HEOMM33E | E R ESTRUTURA VILA PAN-
4 - RECEITAS MUWICIPAIS ATRAVES DO CO-RIO BE525.385,08 AMERICANA * 52.991.813,35
TOTAL GERAL 1.H12.572.054 65 TOTAL REPASSES FEDERAIS 115.091.813,35

| 0 R TESERAL B LA Pl TELA 3 FOR TORCA 0 TRFARTa k= TR v FRCAAAL P, LA, PR, 0 ALRECAG Jo LA, By P P, =7



160

6.4. — LOCAIS DE PROVAS



LOCAIS DE COMPETICOES — XV JOGOS PAN-AMERICANOS, 2007

LOCAIS DE . AREADO | DISTANCIA
PROVAS ENDEREGO ESPORTES DISPUTADOS CAPACIDADE DE PUBLICO LOCAL DA VILA PAN
Clube _ Ayemda das Américas, 3969, Barra da Tenis 2673 200 mil m? EKkm
Marapendi Tijuca
Basquetebol;
Complexo Ciclismo (pista); I .
Cidade dos Avenida Embaixador Abelardo Bueno, s/n°, Ginastica Artistica; Natagao; Arena Multlu,sg. 1,5 m|! G
" : ; . Parque Aquatico: 5 mil 1 milhdo m 4 km
Esportes Barra da Tijuca Nado Sincronizado; . ,
o . . Velédromo: 1.500
Patinagéo (velocidade);
Saltos Ornamentais
3 0
Morro_ do Rua Abrahao Jabour s/n° (esq. ¢/ Salvador Ciclismo (Mountain Bike & BMX) 500 440 mil m2 Bkm
Outeiro Allende)
Badminton (pavilhao 4B);
Boxe (pavilhdo 2); .
. x - Pavilhéo 2: 734
Esgrima (pavilhdo 3A); - Pavilhao 2: 446
. [Futsal(pavilhdo 3B), - Pavilhdo 3A: 1.033
Complexodo | Av. Salvador Allende, 6.555, Barra da Ginastica Ff_:tm';abe ITram.fﬁl'még?""h“ 3A) | _ Pavilhao 3A: 1.033 571 il o o«
Riocentro | Tiluca andebol (pavilhao 38); - Pavilhao 38: 2.745 il m m
J .
Judo (pavihdo 4A); - Pavilhao 4A : 3.101
Levantamento de Peso (pavilh&o 2); - Pavilho 4A : 3.085
Lutas (pavilhdo 4A), Taekwondo (pavilhdo | Pavilhdo 4B'l 1 ;162
4A); n
Ténis de Mesa (pavilhdo 4B).
. Avenida Salvador Allende, esquina com . -
Cidade do Rock Avenida Olof Palme, Barra da Tijuca Beisebol e Softbol 651 250 mil m 6Km
Barra Bowling | Avenida da.'.s América, 4666 - 3° piso, Boliche nao é permitida a entrada do publico 20 .p'.St.aS 3Km
Barra da Tijuca oficiais
Centro de . . A
Futebol Zico | -\Venida Miguel Antonio Fernandes, 700 Futebol 386 32 mil m2 20 km
Recreio dos Bandeirantes
(CFZ)
Centro Karaté;
Esportivo , , Futebol; Ginasio: 3.835 —
Miécimo da Rua Olinda Ellis, 470, Campo Grande Patinagdo (artistica); Estadio: 1.953 64 mil m 40km
Silva Squash
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LOCAIS DE , AREADO | DISTANCIA
PROVAS ENDERECO ESPORTES DISPUTADOS CAPACIDADE DE PUBLICO LOCAL DA VILA PAN
- Centro Nacional de Hipismo 3.178
Hipismo (adestramento, CCE, saltos), A
Complexo x A o\ A ; Centro de Hoquei sobre Grama 820
Esportivo de ,\Ef”tl::fa Sao Pedro de Alcantara, sinf, Vila Hg‘;‘:\f;tfg?\;lidiﬁ’ga Centro de Tiro com Arco: 300 85,5 mil m? 30 km
Deodoro Tiro Esportivo e Tiro cor;w Arco Centro Nacional de Tiro Esportivo: 1000
P Centro de Pentatlo Moderno Deodoro: 300
Estadio Jodo Rua Arquias Cordeiro, 1100, Engenho de Atletismo e Futebol 45 mil 200 mil m? 13 km
Havelange Dentro
. « Maracana: 74.000
0
c‘;n";f;i’;‘r"? TgaMP;gizf]‘;r Eurico Rabelo, s/n’, portdo Futebol, p6lo aquatico e voleibol Maracanéizinho: 8.257 195.600 m? 29 km
' Parque Aquatico: 2.888
i 1 o
Marina da Gléria | /\enida Infante D. Henrique s/, Aterro Vela livre (as margens da Baia) 105 mil m? 32 km
do Flamengo
Parque do Atletismo (maratona e marcha atlética);e , 1 mil km de
. livre . 32 km
Flamengo Ciclismo (estrada). area verde
Arena de Copacabana: Av. Atlantica s/n°®,
Lo ° m . il m2
Praia de proximo ao n° 1020 (Hotel Iberostar) Maratona; Aq.uatlcas, Arena de Copacabana: 3.784 22 mil m
Copacabana Triatlo; Arena Posto 6: livre (Arena de 28 km
Posto 6: Av. Atlantica s/n®, proximo ao n° Vélei de Praia ' Copacabana)
3668 (Hotel Miramar).
Estadio de , , .
Avenida Borges de Medeiros, 1524, Lagoa Canoagem velocidade e Remo 1.800 espectadores - 22 km
Remo da Lagoa
Céu_be dos Av. Epitacio Pessoa, s/n° — Lagoa Esqui Aquatico livre 33 mil m? 22 Km
aigaras

Fonte: www.rio2007.org.br — acessado em 14/07/2007
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6.5. — DESCRICAO DO ANEL VIARIO DO RIO DE JANEIRO



PLANO DIRETOR DE TRANSPORTE URBANO DA REGIAO METROPOLITANA DO RI0O DE JANEIRO

e Segmentacao de bairros e ruptura da malha urbana

e Interferéncias com infra-estrutura e redes de utilidades publicas

e Geracao de ruido junto a areas densamente ocupadas

e Interferéncias com o patriménio arqueolégico e cultural

¢ Impactos potenciais dos projetos de sistema viario e da rede metroviaria

A seguir é apresentada para cada uma das intervencdes previstas, agrupadas por sistema, a
tipologia dos impactos previstos.

Sistema metroviario

Linha 1 A construgéo do prolongamento objetiva conectar a estagdo Saens Pena a Siqueira Campos, em
Copacabana, fechando um grande anel de cobertura de parte significativa da cidade.

Toda sua extensao sera subterranea, inclusive suas estagdes, gerando apenas impacto pontual de
desapropriagdes e ruido na construgéo das estagdes e, principalmente, no trafego local em
decorréncia da retirada do material da escavagéo, ja que toda sua extensao encontra-se em area
densamente ocupada.

Merece comentario ainda a necessidade de implantagdo de um tunel sob o Parque Nacional da
Tijuca.
A extensao total do novo trecho é de 10 km.

Linha 2 A implantagédo do novo segmento desta linha objetiva ligar a estagéo Estacio ao terminal de barcas
para a travessia Rio/Niteroi.

Toda sua extensao sera subterranea, inclusive as estagdes, gerando impacto pontual de
desapropriagdes.

Linha 3 Trata-se de nova linha com 36 km de extens&o total e implantagéo prevista em 3 fases. Sao
previstos pequenos trechos subterraneos e longos trechos em superficie, que deverao ligar o
Centro do Rio de Janeiro a Sdo Gongalo, passando por Niteroi. A proposta prevé ainda a travessia
subaquatica da baia da Guanabara entre o Rio e Nitero6i.

O trecho subterraneo e subaquatico liga as estacgdes ja existentes da Carioca, no Centro do Rio de
Janeiro, até Barreto, em Niter6i. Este trecho ira gerar impacto pontual de desapropriagées e ruido
na construgdo das estagdes e, principalmente, no trafego local no momento de retirada do material
da escavacao.

No restante da linha e representando sua maior porcao, até Itaborai, sera utilizado um leito
ferroviario existente e fora de operagéo. Este ultimo trecho atravessa tanto areas densamente
ocupadas como areas predominantemente rurais, de modo que os principais impactos estardo
associados a pequenas desapropriacoes e transferéncia compulséria de populagdo que ocupa a
faixa de dominio do ramal ferroviario existente.

A geracéo de ruido durante a construcéo e operagéo, em razdo da ocorréncia de areas lindeiras
densamente ocupadas, também merece ser registrada.

Linha 4 Trata-se de nova linha que devera ligar a estacéo ja existente de Botafogo, até a futura estagéo
Alvorada, na Barra da Tijuca.

Toda sua extensdo (21,2 km) sera subterranea, inclusive estagdes, gerando impacto pontual de
desapropriagdes. Preliminarmente, é possivel afirmar que, as escavagdes iniciadas a partir da futura
estacdo Alvorada, tendem a implicar em impactos menos significativos decorrentes da retirada do
material da escavagéo.

Linha 5 Esta linha coincide com parte do tragcado do TransPAN, tendo como objetivo a ligagdo do Aeroporto
Santos Dumont ao Aeroporto Tom Jobim e a Ilha do Governador.

Na regido central da cidade do Rio de Janeiro, a linha sera subterranea, inclusive as estagdes. No
trecho da estagéo de Bonsucesso até o Aeroporto Tom Jobim, a linha sera em superficie. No
entanto, em raz&o das caracteristicas de vias existentes nesse trecho, com canteiros centrais
largos, devera haver, conforme adequagdes do projeto, pouca necessidade de desapropriagdes.

Sistema VLT
TransPAN

Sistema viario
Anel Viario

Trecho 1

Trecho 2

Trecho 3

Variante 2/3 A

Variante 3/4 A

Trecho 4

Trecho 5

Trecho 6

Consorcio: Logit-Oficina-JGP

De acordo como a proposta, o TransPAN, objetiva ligar a Barra da Tijuca ao Aeroporto Tom Jobim
e a llha do Governador.

O trecho entre as futuras estagdes Alvorada e Fundao sera todo em superficie, atingindo tanto
areas menos ocupadas na Barra da Tijuca como areas densamente ocupadas ao longo da Linha
Amarela, onde havera grande impacto em relagéo as desapropriagdes e transferéncia de favelas,
além de impacto com o trafego local. Ha destaque para um grande tinel que devera ser construido.

Trata-se de intervengdo que consiste na construcédo de dois viadutos que eliminardo um
cruzamento em nivel e semaforizado entre a Av. Borges Medeiros e a Av. Epitacio Pessoa. Por se
tratar de uma obra bastante pontual, os impactos se resumem ao ruido durante a execugéo da obra
e interferéncias com o trafego.

Trata-se de trecho relativamente extenso entre a Av. das Américas, na Barra da Tijuca e a Av.
Borges de Medeiros, proximo a Lagoa Rodrigo de Freitas.

E prevista a eliminagéo dos cruzamentos em nivel através da implantagéo de viadutos e
mergulhdes, além da implantagéo de um tunel de 1.400 metros.

Os principais impactos estéo relacionados a desapropriagéo de residéncias, prédios e comércios,
além da possibilidade de afetar alguns casardes antigos e da transferéncia de parte de uma favela.

Devido a proximidade com bairros densamente ocupados, ha impacto de ruido com as obras. As
obras localizadas nos morros, especialmente nos emboques do tunel, podem causar impactos
associados a instabilizagao de encostas.

Corresponde ao trecho da Av. das Américas, cuja solugdo prevé a implantagéo de tobogas para sua
operagao como via expressa.

Em toda sua extensdo ha bastante espago para a realizagéo da obra, inclusive no canteiro central.
Eventuais desapropriacdes serdo minimas e pontuais, prevendo-se também impacto relacionados
com o trafego durante as obras em fungdo do transporte de material terroso para bota-fora.

Trata-se de variante de tragado que pode ser colocada como alternativa em relagéo ao Trecho 3.

De acordo com o proposto, € prevista sua construgéo entre a Estrada da Barra da Tijuca até Av.
Ayrton Senna, paralela a Av. Abelardo Bueno. A extensao é da ordem de 7,3 km, constituindo-se
numa potencial ligagéo expressa do Leblon a Barra da Tijuca.

Em razéo do tipo de relevo local, a obra implicara na execugdo de grandes cortes ou na construgcao
de tuneis, com impacto significativo sobre a vegetagéao florestal e de mangue junto ao Parque
Nacional da Tijuca. Impactos relativos a desapropriagdo e a transferéncia compulsoéria de
populagéo residente em uma favela sdo também previstos.

Trata-se de variante complementar a 2/3 A considerada anteriormente. O tragado proposto prevé a
ligagdo do futuro tinel da Grota Funda com as proximidades da Vila Olimpica, na Barra da Tijuca,
articulando-se ao tragado da variante anterior.

A maior parte da obra consistira na construgdo de um aterro em uma area extensa de planicie
alagada. As desapropriagdes sédo minimas e pontuais, sendo os principais impactos relacionados
com a possibilidade de assoreamento.

A construgao do tunel da Grota Funda possibilitara a ligagéo rapida do fluxo proveniente da Av. das
Américas, até a Ligagao Expressa Ayrton Senna e Barra da Tijuca, evitando a passagem pela atual
estrada com curvas fechadas e grandes aclives e declives.

O principal impacto vincula-se a necessidade de supressdo de vegetagéo florestal no interior da
unidade de conservagao Parque Estadual da Pedra Branca, para abertura dos emboques do tunel.

A obra consiste na duplicagéo da Av. das Américas com a instalagdo de mais faixas de transito para
automoveis e faixa para 6nibus ao lado do canteiro central. A extensao total é de 11,2 km.

Para a realizagao da obra serdo necessarias reduzidas e pontuais desapropriagdes de residéncias
e comércio em um trecho especifico. Outros impactos potenciais referem-se ao assoreamento de
pequenos cursos d’agua, em fungao da terraplenagem da obra e a supresséo localizada de
vegetagdo nativa.

Neste trecho é prevista a abertura de 10,8 km de vias e a ampliagéo da capacidade entre a BR-101
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e a Av. Brasil, na regido de Santa Cruz, em diregéo a Barra da Tijuca, envolvendo a construgéo de
mais faixas de rolagem.

O principal impacto esta vinculado a necessidade de desapropriagdo, podendo ocorrer impactos
potenciais relacionados ao assoreamento de pequenos cursos d’agua em fungao da terraplenagem
da obra, e na supressao de vegetagéo nativa.

Nesse trecho é proposta a ampliagdo da capacidade da Av. Brasil através de melhorias viarias, e a
redugéo de interferéncias com a pista local entre a BR-101 e a antiga Estrada Rio-S&o Paulo e a
Via Dutra.

Este trecho possui caracteristicas distintas, sendo uma parte com ocupagao bastante intensa,
inclusive com favelas, e outra parte pouco habitada. Os impactos referem-se principalmente ao
ruido durante a construgdo e operacéo e interferéncia com o trafego local.

E prevista a ampliagéo da capacidade deste trecho da Av. Brasil através de melhorias virias e a
redugao de interferéncias com a pista local, entre a Via Dutra e a Av. Francisco Bicalho.

Em todo este trecho ha ocupacéo lindeira, inclusive com favelas, e trafego local intenso. Ha
possibilidades de impactos relacionados a geragédo de ruido, interferéncia com o trafego local e
ampliagdo de barreiras.

Corresponde a construgédo de 11 km de via e ampliagdo da capacidade da via existente (Estrada do
Margaca) entre a antiga Estrada Rio-Sao Paulo e a Av. das Américas, para adogdo de mais faixas
de transito para automdveis e faixa para énibus ao lado do canteiro central.

Parte da obra implica na segmentacgéo de um bairro, o que também intensifica os impactos
associados a desapropriagéo.

No restante do trecho, os principais impactos estao relacionados ao assoreamento de pequenos
cursos d’agua, em fungéo dos grandes cortes e aterros da obra, e na supressdo de vegetagédo
nativa. E prevista também a construgédo de um tunel de 1,2 km.

Corresponde ao trecho em que é proposta a construgéo de um corredor viario e de transporte
coletivo entre a Av. Brasil e as proximidades da Vila Olimpica, totalizando 19 km de abertura de via.

Em dois trechos especificos ha uma ocupagéo mais intensa, tornando necessaria néo so a
desapropriagédo de parte de bairros, mas também a transferéncia compulséria de populagéo
residente em favelas. No restante do trecho os principais impactos estéo relacionados ao potencial
assoreamento de pequenos cursos d’agua em fungéo dos grandes cortes e aterros da obra e a
supressao de vegetagao nativa. Também é prevista a implantagéo de um tunel de 2,3 km.

Em complementacgao ao Anel Viario sdo previstas duas intervencdes.

A primeira consiste na construgdo de um tunel e na ampliagéo da capacidade da R. Mena Barreto e
da R. General Polidoro, em um trecho com capacidade esgotada e area densamente urbanizada
nas proximidades da Lagoa Rodrigo de Freitas. Em fungé@o da obra estar inserida em area com
comércio significativo e proxima a edificios residenciais, sdo previstos impactos relacionados a
desapropriagdes, inclusive de casardes antigos, e geracéo de ruido. No momento de escavagéo do
tunel, com a saida constante de caminhdes para a retirada de material, também havera impacto
sobre o trafego local.

A segunda intervencgéo refere-se ao prolongamento da Via Light até a Av. Brasil. A obra sera
confinada a faixa de dominio de uma linha de transmissao existente. Provavelmente sera
necessario o afastamento das torres para a construgéo da via na porgéo central da faixa. Além da
interferéncia com a rede de energia, outros impactos potenciais vinculam-se as atividades de
terraplenagem e supressao pontual de vegetagéo nativa. Também havera impacto relacionado a
geragao de ruido para os bairros lindeiros.

Linhas Policromaticas

Linha
Vermelha

Linha Amarela

Complemento
Linhas
Policroméaticas

Semi Anel

Trata-se de intervengéo pontual que consiste na construgéo de viadutos de ligagdo da Via
Presidente Jodo Goulart (Linha Vermelha) com a Av. Vinte de Janeiro, criando um novo acesso ao
Aeroporto Tom Jobim e a llha do Governador.

E proposta a ampliagdo da capacidade da Linha Amarela entre a Av. Brasil e o Méier. A ampliagéo
devera ser efetivada através da construgdo de duas pistas laterais, podendo afetar areas
densamente ocupadas, o que deve por sua vez resultar em impactos significativos relativos a
transferéncia compulséria de populagéo, desapropriagdes de propriedades e estabelecimentos
industriais e comerciais.

Refere-se a construgao de viaduto de ligagéo entre a Av. Presidente Vargas e a Linha Vermelha.

Os principais impactos estéo relacionados com a desapropriagéo (usos residencial, comercial e
industrial), bem como as interferéncias com o trafego. Ha destaque também para a interferéncia
com uma linha ferroviaria que devera ser interceptada.

Também denominado Arco Rodoviario do Rio de Janeiro, integra um conjunto de agdes e projetos
que vém sendo discutidos e detalhados pelo governo estadual e federal.

Trata-se de projeto que consiste basicamente na implantagdo de uma via de padr&o rodoviario
contornando a mancha urbana da Regido Metropolitana, interligando as rodovias federais que ligam
a RMRJ ao interior do estado e a outras regides do pais, caso especifico das rodovias BR-101
(segmentos Rio-Vitéria e Rio-Santos), BR-116 (Rio-Sdo Paulo e Rio-Bahia) e BR-040 (Rio-Belo
Horizonte) ao Porto de Sepetiba.

Segundo a proposta do governo federal, efetivada através do Departamento Nacional de Infra-
estrutura de Transportes (DNIT), a extensé&o total desse empreendimento é de aproximadamente
145 km divididos em quatro segmentos, sendo um trecho de 77 km de pista dupla a implantar, dois
trechos a serem duplicados somando 47 km e um trecho de 22 km que opera sob regime de
concesséao.

Além do acesso ao Porto de Sepetiba, outro importante objetivo do Arco Rodoviario do Rio de
Janeiro é a propria interligagéo entre os grandes cinco eixos viarios radiais correspondentes as
rodovias federais, retirando o trafego de passagem das vias estruturais urbanas, em especial da Av.
Brasil.

A diretriz de tragado formulada no ambito do PDTU para o trecho a ser construido (entre a BR-040
e o Porto de Sepetiba) é mais interna ou mais préxima ao centro metropolitano se comparada ao
tragado basico do DNIT. Em ambos os casos s&o previstos impactos diversos inerentes a
implantagdo de uma obra rodoviaria desse porte, incluindo desapropriagdes, transferéncia
compulsoéria de populagdo, supressao de vegetacdo, segmentacdo de areas urbanas consolidadas
e outros impactos decorrentes das intervengdes no relevo.

Complementarmente, em relagéo a BR-493 que sera duplicada para compor um dos segmentos do
Semi Anel, no trecho entre Magé e Manilha ou entre a BR-116 e a BR-101, com extens&o total de
26 km, deve-se destacar os impactos associados & proximidade com a Area de Protegdo Ambiental
de Guapimirim. S&o previstos também impactos decorrentes da intensa retirada e substituicao de
solos compressiveis, ja que parte do trecho a ser duplicado insere-se numa ampla planicie flivio-
marinha. Em razao de algumas nucleagées urbanas lindeiras, a ampliagao da barreira fisica
existente também merece ser registrada.

Ligagdo com o Porto de Sepetiba

RJ-079 — Jodo
XX

BR-101 entre
Itaguai e RJ-
079

Trata-se de obra que consiste na duplicagéo da R. Jodo XXIII com a construgdo de uma ponte
sobre o canal de Sdo Francisco, sendo uma alternativa de ligagéo da Av. Brasil com o Porto de
Sepetiba.

A maior parte da intervengdo sera desenvolvida em uma via local situada em area densamente
ocupada por residéncias, causando impactos de desapropriagédo, segmentagao de bairros e ruido,
além de implicagdes ao trafego e a circulagédo de pedestres. Havera ainda impacto sobre um grande
curso d’agua, com a necessidade de supressao localizada de vegetagado e construgéo de pilares no
leito fluvial.

Trata-se de uma segunda alternativa de ligagéo da Av. Brasil com o Porto de Sepetiba. Refere-se
basicamente a duplicagéo de trecho da BR-101 que atravessa em sua maior parte areas de uso
rural, onde é possivel prever impactos decorrentes da terraplenagem e vinculados a supresséo de
vegetagéao nativa.

Consodrcio: Logit-Oficina-JGP
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