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Trata-se de um exame do estado da préatica de politicas integradas de
transporte e uso do solo e de gestdo da mobilidade a partir das experiéncias na
Europa, onde se constata que grupos de pesquisa jA conseguiram consolidar e
sistematizar conhecimento técnico suficiente para serem aplicados nas cidades
européias. Verifica-se na Europa, que ao se procurar implantar nas cidades a prética
de gestdo da mobilidade, efetivamente promove-se a articulagcdo da producéo e do
consumo de conhecimento técnico-cientifico, instituindo-se um projeto pedagogico de
gestao da mobilidade. A partir dessa constatagdo, observa-se como esta a formacéo
profissional no Brasil sobre gestdo da mobilidade ou, pelo menos, quanto aos
assuntos correlatos a ela (planejamento urbano, transporte e meio ambiente). Foram
consideradas a quantidade e as disciplinas dos cursos de graduacgédo e pds-graduacao
de arquitetura e urbanismo e engenharias civil, de transporte, urbana e ambiental das
universidades federais e estaduais apoiadas pela area de Engenharias | do CNPq.
Procedeu-se a analise quantitativa e qualitativa da producdo dos grupos identificados
na Plataforma Lattes que tratam o tema direta ou tangencialmente. Foram também
considerados os cursos de capacitacdo observados pelo Programa Nacional de
Capacitacdo das Cidades do Ministério das Cidades. Por fim, uma amostra de
especialistas em analise ambiental foi observada quanto a percep¢édo que tinha sobre
o tema e o desempenho ao representar, numa dindmica orientada por técnicas de
conclave, os interesses de diferentes sujeitos sociais (poder publico, comunidade e
empreendedor) que entram em conflito em um caso concreto de um empreendimento

gue provoca impacto na qualidade de circulagéo urbana.
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It is a state-of -the-practice examination of transport and land use integrated
policies and of mobility management based on the experiences in Europe, where we
verify that research groups already managed to consolidate and to systematize enough
technical knowledge to be applied in the European cities. It is verified that in Europe,
when looking for implementation of management mobility practice in the cities, it indeed
promotes the articulation between production and of the consumption of technical
knowledge, instituting itself a mobility management pedagogical project. Based on this,
it is observed the professional formation in Brazil on mobility management or, at least,
regarding the correlated subjects to this (urban planning, transport and environment).
There were considered the quantity and the quality of undergraduate and graduate
disciplines at courses of architecture and urbanization, civil engineering, transport,
urban and environment of the federal and state universities supported by the CNPqQ's
Engineering | research area. It was proceeded to the quantitative and qualitative
analysis of the production of the groups identified in the Platform Lattes who deal the
research theme directly or even marginally. They also were considered the training
courses observed by the Cities Training National Program of the Ministry of Cities. In
general, the groups are not integrated to each other, there were not available the
research results of the groups in the undergraduate courses and is not yet applied
interdisciplinary approach in the professional formation, with rare exceptions. Finally, a
sample of specialists on environmental analysis was observed as regards the
perception about the theme and the performance when representing, in a dynamics
oriented by techniques of conclave, the interests of different social actors (public
administration, community and enterprising) that enter in conflict in a concrete case of

an undertaking that provokes impact in the quality of urban circulation.
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CAPITULO 1 - INTRODUCAO
1.1. Apresentacédo do tema

A presente dissertacdo refere-se a pesquisa realizada pelo autor para obtencdo do
titulo de “Mestre em Ciéncias em Engenharia de Transportes” da COPPE/UFRJ e esta
vinculada ao Sub-projeto 2 (Planejamento de Transporte e Desenvolvimento Urbano)
do Projeto Integrado de Pesquisa do Grupo Mébile/UFRJ" apoiado pelo CNPq sob o

titulo “Desenvolvimento e Mobilidade”.

A pesquisa pretendeu, objetivamente, em sintonia com o Projeto Integrado de
Pesquisa no CNPq, identificar e avaliar o potencial técnico-profissional instalado no
pais para tratar a mobilidade urbana. Primeiramente observou até que ponto 0s cursos
de graduacdo e de poOs-graduacdo da area tecnoldgica (arquitetura e urbanismo e
engenharias civil, de transporte, urbana e ambiental) estdo oferecendo
multidisciplinaridade em relagdo aos temas minimos e obrigatérios pelos quais precisa
ser tratada a mobilidade urbana, a saber: transporte, desenvolvimento urbano e meio
ambiente. Também foi analisada a producdo de dezoito grupos de pesquisa
registrados no CNPqg (Plataforma Lattes) e que tém como objeto de investigacao,
prioritariamente ou tangencialmente, “mobilidade”, “desenvolvimento sustentavel” e
“planejamento urbano”. Por fim, também foram analisados os cursos de capacitacao

técnica e apoio institucional considerados em relatério do Programa Nacional de

1 O Grupo de Pesquisa Mébile foi instituido em 1999 na COPPE/UFRJ e desde 2000 vem recebendo
apoio do CNPq para tratar o tema “Desenvolvimento e Mobilidade”. Trés eixos tematicos orientam a
abordagem do Maébile, a saber:

1. Planejamento Integrado de Transporte e Uso do Solo - o planejamento urbano deve induzir
compromissos e responsabilidades de diferentes sujeitos sociais com vistas a integrar politicas de
uso e ocupacdo do solo com politicas de transporte, redefinindo a logistica urbana (isto é, a
articulagdo interna da cadeia de atividades tipicas do cidaddo: trabalho, consumo e lazer) e
diminuindo a necessidade de transporte motorizado de longa distancia, com énfase principal no
tratamento de podlos geradores de trafego, que - tratados em rede e com responsabilidade por
administrarem a mobilidade de seus freglientadores - podem assumir importante e estratégico
papel na circulagdo urbana;

2. Gestao Intersetorial (Transporte-Atividades Urbanas) - a gestdo da mobilidade vai muito além da
mera gestdo do sistema de transporte, mas € sustentada pela competitividade que se consegue
imprimir as modalidades coletivas, colocando-se o foco nos atributos de escolha modal
associados ao consumo das diversas atividades urbanas (trabalho, estudo, compras, lazer, etc.)
com vistas a atender efetivamente a cadeia de atividades de cidaddos de diferentes perfis socio-
econdmicos e integrar micro e macro-acessibilidades;

3. Gerenciamento de Transporte e Trafego - operacionalmente a gestdo da mobilidade requer
técnicas de desenho urbano, paisagismo e traffic callming combinadas para redefinicdo do
ambiente e da paisagem urbanos, proporcionando agradaveis deslocamentos ndo motorizados
(caminhadas e bicicleta) nas zonas ambientais, e desestimulo ao uso do automdvel; requer
também técnicas de pesquisa operacional para maximizar os indicadores associados aos atributos
de escolha modal pela populagdo com o objetivo de tornar atrativas as modalidades coletivas.



Capacitacao das Cidades (PNCC), cujos principios e diretrizes norteiam as ac¢des do
Ministério da Cidade.

Constatou-se, entdo, em relacdo a graduagdo, a pds-graduagdo e aos cursos de
capacitacdo, um quadro desalentador em termos de caréncia de formagdo minima
adequada, com raras excecdes. Um quadro que pode comprometer a implantacdo no
Brasil de uma cultura de planejamento sustentével, principalmente no que se refere as

formas de se transportar nas cidades.

Para verificar esse cenario, avaliou-se, por aplicacdo de questionario estruturado e
técnica de conclave, a percepcdo de uma amostra da comunidade técnica no Brasil
(especialistas em planejamento e gestdo ambiental reunidos em um seminario
internacional — | Urbenviron) sobre alternativas de gestdo da mobilidade urbana® em
areas cujos limites de capacidade ambiental e viaria estariam comprometidos. Os
resultados tendem a confirmar aquelas perspectivas geradas quando da andlise da
multidisciplinaridade da formacéo profissional no Brasil, pois os especialistas ignoram
as licbes do estado da préatica e quando sugerem alguma medida coerente com ela
demonstram ndo saber implementéa-la. Ou seja: h4 caréncia de método, de know-how

da capacidade técnica instalada na administragéo publica no Brasil.

E preocupante o quadro que se revelou das anélises desenvolvidas, pois se a gest&o
da mobilidade ainda ndo existe na pratica dos municipios brasileiros, ndo se percebe
possibilidade de, no curto prazo, ser implementada, visto que a formacdo académica

no Brasil ainda n&o promove a multidisciplinaridade na medida em que o tema requer.

A importancia em se abordar a comunidade técnica e ndo 0s sujeitos sociais
envolvidos diretamente na producdo urbana (incorporadores, comunidade, poder
publico etc.) esta no fato de que, para mediagdo concreta de conflitos urbanos entre
esses sujeitos sociais depende-se, na pratica e na burocracia das cidades, de efetiva

assisténcia técnica para atendimento dos interesses desses grupos/ sujeitos sociais.

% Entende-se por “gestdo da mobilidade urbana” a abordagem que se verifica principalmente na Europa a
partir da década de 1990 e que se resume, basicamente e em termos gerais, na énfase em se alcangar o
equilibrio entre a oferta e demanda de transporte coletivo e a auto sustentabilidade financeiro-ambiental
dos sistemas de transportes urbanos e das cidades a partir da redefinicdo das necessidades de
deslocamentos. Para isso, 0 planejamento de transportes, que desde os anos de 1950 (seja pelos
modelos “agregados” que vigoraram até inicio da década de 1970, ou nos modelos “comportamentais” ou
desagregados, vigentes a partir da segunda metade da década de 1970) considerava o uso do solo como
mero input no processo de estimativa de demanda para continua redefinicdo da oferta (“acessibilidade”),
agora tem na transformacgédo do padrao hegemdnico de transporte-uso do solo sua razao de ser.



Portanto, o tema Gestdo de Mobilidade, foi tratado na dissertacdo que ora se
apresenta ndo como um fim em si mesma, mas sim, enquanto projeto pedagdgico a

partir do estado da pratica em gestdo da mobilidade européia.

Verifica-se que paises que formam a Unido Européia investem de forma efetiva e
sistematica em Gestdo da Mobilidade h& pelo menos 20 anos e atualmente
encontram-se em uma fase na qual ja retnem um conteudo sistematizado através de
um conjunto de ac¢les e préticas testadas e avaliadas. Nesse momento, o estado da
pratica européia em Gestdo de Mobilidade mostra uma reconfiguragdo de suas
diretrizes, que passam a extrapolar os limites da reorientagdo e redefinicdo de politicas
urbanas em termos de politicas publicas relacionadas a “uso do solo e transporte”,
passando a atuar também no campo pedagdgico (focando-se tanto o cidad&o, para
induzi-lo a mudar de hébitos de transporte, quanto os técnicos de empresas e da
administracdo publica, encarregados de promoverem planos de gestdo da mobilidade

para funcionarios e cidadaos, respectivamente).

A implantacdo do projeto pedagogico europeu de gestdo da mobilidade tem como
base o conhecimento acumulado através da implantacdo de diversas estratégias e
taticas de promocdo da Gestdo da Mobilidade no continente. Para difusdo do
conhecimento foram estabelecidos procedimentos de transmissdo de informacéo, de
educacdo e promocdo da cidadania e de capacitacdo técnica em Gestdo da
Mobilidade com objetivo de implantar uma nova cultura de planejamento de transporte,
inserido no contexto de planejamento urbano estratégico. A “cultura do transporte
sustentavel”, fundamentada na “gestdo da mobilidade”, vem fazer frente & “cultura do
automével”, fundamentada na ampla oferta de vias e estoque de vagas de

estacionamento.

1.2. Objetivo

Verifica-se segundo Projeto PORTAL (2003) que o modelo pedagdgico de Gestédo de
Mobilidade efetivo na Unido Européia possui dois segmentos de usudrios: instituicbes
educacionais e usuarios finais. Os primeiros estdo relacionados a instituicdes de
ensino, universidades ou instituicbes de capital privado com atuacdo voltada para a
area de transporte. Os segundos sdo os estudantes (graduados, pos-graduados);
usuarios com poder de decisdo e multiplicadores (relacionados a &area de transporte

publico, geréncia de transporte e pesquisa sobre transporte) e por fim profissionais



atuantes na area de transporte (planejadores de transporte, engenheiros, operadores

e educadores).

A partir da filosofia pedagdgica estabelecida pelo Projeto PORTAL, na qual se
considera o treinamento como “desenvolvimento sistematico do conhecimento, das
habilidades e das atitudes requeridos por um individuo para permitir que se execute
sua tarefa ou trabalho de forma eficaz”, pretendeu-se nesta dissertacdo verificar como,
de fato, em face do exemplo do projeto pedagdgico de Gestdo da Mobilidade vigente
na Unido Européia, e no paradigma estabelecido por PORTAL, apresenta-se a atual
formacao técnica no Brasil e a real percepgdo dos profissionais atuantes quanto aos

temas “mobilidade ou transporte sustentavel” e “gestdo da mobilidade”.

1.3. Metodologia

Para se alcancar o objetivo, inicialmente foi realizada a revisdo do Estado da Pratica
de Gestdo da Mobilidade na Unido Européia de forma a estabelecer parametros,
relativizando-os para o caso brasileiro. A revisdo foi iniciada a partir de material
didatico da disciplina “Laboratério da Gestdo da Mobilidade”, lecionada pelos
professores Jorge Martins e Milena Bodmer, no curso de doutorado em Engenharia de
Transportes da COPPE/UFRJ que apresenta o estado da arte e o estado da pratica e
as conclusbes de maior importancia sobre Gestdo da Mobilidade dos projetos
europeus MOST, MOMENTUM/MOSAIC, PORTAL da EPOMM.

A revisdo do Estado da Arte e da Prética referentes ao modelo pedagdgico sobre
Gestdo de Mobilidade na Unido Européia foi realizada a partir do Projeto PORTAL
(Promotion of Results in Transport and Research and Learning) datado do ano de
2003. O Projeto Portal € um projeto de trés anos co-financiado pela Comissao
Européia dentro do Programa 5RTD (Research and Technological Devlopment and
Demonstrantion). O objetivo do Projeto Portal € sistematizar os resultados de
pesquisas da Unido Européia na area de transportes, tanto na escala regional e local,
através do desenvolvimento de materiais didaticos e cursos de formacédo. O Projeto

PORTAL envolve atualmente a participacdo ativa de 24 paises europeus.

Definido o Estado da Arte e da Préatica, abordou-se o contexto de formacgéo referente
ao tema “Mobilidade Sustentavel” no Brasil. A partir dos parametros do estado da
pratica estabelecidos (principalmente a constatacdo de que na Europa a pratica

concreta da gestdo da mobilidade tem promovido integracdo das atividades de



planejamento urbano, planejamento de transporte e trafego e planejamento
ambiental), buscou-se nas universidades e programas de capacitacdo do Governo
Federal, através de informacfes oficiais (sitios eletrbnicos das universidades,
Plataforma Lattes — Diretério de Grupos de Pesquisa, e Relatério do Programa
Nacional de Capacitacdo das Cidades (PNCC), do Ministério das Cidades), definir-se o
quadro da formacgéo técnica e na capacitacao de cidaddos em geral no que se refere

ao tema.

No que se refere aos cursos de graduacdo e de pos-graduacao, buscou-se observar
até que ponto ha transferéncia de conhecimento produzido pelos grupos de pesquisa
apoiados pelo CNPq, que séo efetivamente responsaveis pelo conhecimento de ponta,
e os cursos de graduacgdo. Para isso, foi realizado um fichamento das disciplinas dos
cursos de graduacdo e de pés-graduacdo na area tecnoldgica que mantém vinculagao
tematica, isto é: Area “Engenharias I’ do Sistema CNPg/CAPES, englobando os
cursos de Engenharia Urbana, de Transportes e Ambiental (www.capes.gov.br) com
objetivo de identificar se havia efetiva formac&o interdisciplinar em urbanismo,
transporte e meio ambiente. Foram consideradas apenas as Universidades que
contavam com grupos de pesquisa registrados na Plataforma Lattes, do CNPq,
identificados a partir de pesquisa com palavras-chaves no diretério “Grupos de
Pesquisa” (www.cnpg.br). Identificados os grupos e respectivas Universidades, foram
analisados 0s seguintes cursos: Engenharia Civil, Engenharia de Transportes,
Engenharia Ambiental e Arquitetura e Urbanismo. Com os dados obtidos a partir do
fichamento foram elaborados dois quadros, um referente a graduacéo e outro a pos-
graduacéo, nos quais podem observados 0s cursos, as universidades e a quantidade
de disciplinas abordadas em cada area (planejamento urbano, transporte e meio
ambiente). O grau de multidisciplinaridade foi dado pelo nimero de disciplinas de
areas distintas as quais o curso ou Universidade recorre para formar profissionais de

uma area especifica.

Prosseguindo o trabalho de observacdo da multidisciplinaridade na academia, o
proximo passo foi investigar a consisténcia dos dados sobre os grupos de pesquisa.
Foi realizada a analise quantitativa e qualitativa da producéo declarada pelos lideres
de grupos de pesquisa que abordam transporte, urbano e meio ambiente. Procurou-se
observar a aplicacdo da pesquisa em prestacdo de servicos, assim como a

originalidade da abordagem ou da producéo declarada dos grupos.



A analise da producdo declarada dos grupos de pesquisa foi realizada com base nos

seguintes itens considerados na base de dados do CNPq:

1) Producdo Bibliografica: artigos completos em periddicos especializados
nacionais e internacionais, trabalhos completos e resumos publicados em anais
de eventos, livro, capitulo de livro e resumo de trabalhos publicados em

revistas técnico-cientificas;

2) Producdo Técnica: software com ou sem registro ou patente, produto
tecnolégico com ou sem registro ou patente, processo ou técnica com ou sem
catalogo/registro, trabalhos técnicos, apresentacdo de trabalhos, outros

trabalhos técnicos;

3) Orientagdo concluida: Dissertacdo de Mestrado, Tese de Doutorado,
Monografia de conclusdo de curso de aperfeicoamento/especializagéo,

trabalho de conclusdo de curso de graduacao, iniciagao cientifica;

4) Demais trabalhos.

Além da observacdo da multidisciplinaridade na formacdo académica, procedeu-se
também a observacdo de programas de capacitacdo e treinamento que vem sendo
oferecidos aos agentes publicos e sociais e de apoio ao desenvolvimento institucional
de oOrgdos publicos (educagdo continuada) e que sdo reconhecidos e/ou
recomendados pelo Governo Federal (Ministério das Cidades). Como referéncia foi
utilizado o “Catalogo Nacional - Experiéncias de Capacitacdo e Desenvolvimento
Institucional das Cidades®, relativo ao ano de 2004. Neste catalogo sdo relatadas 41
experiéncias de capacitacao brasileiras alinhadas as tematicas do Programa Nacional
de Capacitacdo das Cidades (PNCC). Segundo o Ministério das Cidades sé&o
abordados temas que envolvem desde a participacdo popular e o planejamento do
solo urbano até questbes ligadas ao transito, meio ambiente, cooperativismo
habitacional e capacitacdo de agentes de saude. A analise do material publicado pelo
Governo Federal foi realizada buscando descobrir a abrangéncia espacial (onde foram
realizados os cursos), quem os promoveu (poder publico, iniciativa privada ou ONG e
Universidades), areas teméticas (meio ambiente, urbano e transporte), quem foi
beneficiado (cidaddos, profissionais, servidores e municipios), publico alvo
(administracdo publica, profissionais e cidaddos) e objetivo dos cursos (conscientizar,

especializar ou capacitar).



Por fim, para verificar os resultados que se pbde ter de todos esses procedimentos
sobre a formacao profissional no Brasil, procedeu-se a realizacdo de uma pesquisa
com especialistas que participaram do | URBENVIRON - | International Congress on
Environmental Planning and Management, realizado no Hotel Nacional, Brasilia, em
setembro de 2005, sob a organizacdo da Universidade Catodlica de Brasilia, tendo a
Profa. Sueli Correia de Farias como chairman. Na bibliografia consultada foram
abordadas as técnicas de carater informativo referentes a resolucdo de problemas.
Inicialmente foram selecionadas técnicas que visavam a discussdo de um assunto
para a solucdo de problemas como Forum de Debates, Grupo Nominal, Workshop,
Grupos de Enfoque e Estudo de Caso. Por fim, optou-se por combinar duas técnicas:

“Grupos de Enfoque” e “Estudos de Caso”.

A dindmica foi dividida em 3 etapas. A primeira etapa foi realizada antes da oficina e a
segunda e a terceira, durante. Quanto a conducdo da oficina, ela ficou sob
responsabilidade de um professor da COPPE e de trés pesquisadores de MOBILE. O
professor, na condicdo de mediador do conflito, e os pesquisadores, na condicéo de
debatedores, isto é: deveriam fomentar as discussfes internas em cada grupo,

incentivando a participacdo de todos os integrantes.

Na primeira etapa foi submetido o questionario (vide anexo), no qual cada um,
individualmente, manifestava sua opinido ou percepc¢do sobre Gestdo da Mobilidade.
Quanto ao questiondrio, ele estava divido em 4 blocos, a saber: Bloco 1 (perfil do
usuario), Bloco 2 (percepcgéo de estratégias prioritarias de planejamento urbano para
um desenvolvimento sustentavel), Bloco 3 - percepc¢do de principais enfoques a
analise de impactos de grandes empreendimentos e Bloco 4 - percepcdo dos
principais critérios que justificam a acdo de medidas de mitigacdo de impactos de
grandes empreendimentos. Com base no preenchimento do questionario, foi realizada
a definicdo dos grupos, procurando alocar primeiro 0os que tinham experiéncia em
avaliacdo ambiental por grupo de interesse, neste caso empresa, poder publico e
comunidade. Os que sobraram forma distribuidos em cada grupo de forma a deixar os

grupos equilibrados.

Na segunda etapa foi realizada a aplicacdo das técnicas de conclave, com objetivo de
verificar como 0s especialistas atuam para representar diferentes atores sociais em

um caso concreto de empreendimento urbano causador de impactos ambientais. Os



participantes, de um total de 41, foram divididos® em 3 grupos representando os
interesses do Poder Publico, da Comunidade e do Empresario. Em seguida foi
apresentado um caso com problema, no que se refere ao impacto na circulagcido
urbana, semelhante a um empreendimento do tipo shopping center a ser construido no
bairro do Leblon (zona nobre do municipio do Rio de Janeiro)®. Com os grupos
formados e o estudo de caso apresentado, deu-se inicio a discussédo, que tinha como
objetivo a definicdo de cinco problemas prioritarios do ponto de vista do ator social
representado. Em seguida cada grupo discorreu sobre possibilidades de mitigacdo
e/ou de compensacao dos impactos estimados. Ao final, cada grupo, representado por
dois relatores indicados pelo proprio grupo, fazia a exposi¢éo para todos 0s grupos e o
mediador, com vistas a obtencdo de consenso e, consequentemente, de um acordo

gue atendesse os interesses dos trés grupos ali representados.

A terceira e Ultima etapa foi pautada por trés momentos, a saber: o primeiro referente
a apresentagdo do Conceito Mobile, o segundo pela formulagéo de questdes por parte
dos participantes, percepcdo do conceito a partir do ponto de vista de cada subgrupo,

reflexdo sobre a questdo empregando o Conceito Mébile e por ultimo pelo debate final.

1.4. Estrutura da dissertagéo

O Capitulo | refere-se a Introducéo, onde séo apresentados o tema, 0s objetivos gerais

e especificos, a metodologia e a estrutura do trabalho.

No Capitulo Il sdo apresentadas as licbes de Projetos Europeus para indugdo de uma
cultura de mobilidade sustentavel. Esse capitulo esta estruturado em trés subitens. O
item 1.1 trata do histérico da Gestdo de Mobilidade, na Unido Européia, e suas li¢cbes.
A prética européia da Gestdo da Mobilidade é tratada no item 11.2 e por fim o item I.3

gue trata de uma nova pedagogia da mobilidade sustentavel.

O Capitulo Il trata da educacao profissional continuada em desenvolvimento urbano,

transportes e meio ambiente. O capitulo estad estruturado em trés itens. O item Ill.1

3 R . . . . ~ ) L . .
Essa divisdo foi realizada através de informagfes contidas no questionario, das quais poderia se
identificar o perfil de cada profissional e a que grupo de envolvidos mais se aproximava.

Este caso refere-se ao Inquérito Civil Civii MPRJ - MA1472 sobre supostas irregularidades na
aprovacéo de prOJeto de shopping center, Leblon, Rio de Janeiro. Funcdo social da propriedade ndo teria
sido cumprida ja que: 1°) parametros urbanisticos teriam sido alterados por Decreto, permitindo acesso a
garagem do shopping em via exclusivamente residencial; 2) n° de pavimentos e altura do projeto
excedem o permitido; 3°) estimou-se, na melhor das hipéteses, impacto de dificil reparo na qualidade de
circulacao (fluxo atraido: 12% acima da capacidade tedrica da via).



trata da formacdao profissional no Brasil. O item IIl.2 aborda a Pés-graduacgéo no Brasil.
O item IIl.3 trata das experiéncias de capacitagdo e desenvolvimento institucional

identificadas pelo Ministério das Cidades.

O Capitulo IV trata da andlise da percepcdo de especialistas em planejamento e
gestao ambiental, através da verificagdo do que foi constatado no capitulo anterior. O
Capitulo est4 dividido em trés subitens. O Item IV.1 aborda o perfil dos especialistas
entrevistados. O item V.2 aborda a experiéncia dos entrevistados em andlises de
impactos ambientais de grandes empreendimentos. E, por fim, o Gltimo item aborda a
percepcdo dos especialistas quanto a formulacdo de estratégias, principais impactos a

serem considerados e principais critérios para mitigacdo de impactos ambientais.

No Capitulo V, o ultimo capitulo, séo tratadas as conclusfes e recomendagdes.



CAPITULO 2 — O ESTADO DA PRATICA DA GESTAO DA MOBIL IDADE
2.1. O histérico da Gestdo da Mobilidade na Europa e suas ligbes °
A Figura 2.1 esquematiza o processo progressivo de desenvolvimento da gestdo da

mobilidade na Europa.
Figura 2.1: Fases de desenvolvimento do conceito de gestdo da mobilidade
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Fonte: Carvalho, 2003 - “Instrumentos da Gestédo da Moblidade” apud
Apostila do Curso “Laboratério de Gestao da Mobilidade™.

Segundo CARVALHO (2003), representa-se de modo evidente com este esquema,
além da estrutura conceitual da gestdo da mobilidade, uma exposicao evolutiva de
todo o processo. Com esse esquema percebe-se a situacdo de uma localidade, de
uma regido ou de um pais no campo de experimentacao real e progressiva da gestao
da mobilidade. Ou seja: pode-se estimar a real condicdo de uma localidade, regido ou

pais para implantacdo, avanco e estabilizacdo da gestdo da mobilidade.

® O texto a seguir baseia-se nos itens “O histérico da Gestdo da Mobilidade na Europa e suas licdes”; "A
pratica européia da Gestdo da Mobilidade” e “A proposta européia para uma nova pedagogia da
mobilidade sustentavel’ que compdem o material didatico (ndo publicado) da disciplina “Laboratério de
Gestdo da Mobilidade”, lecionada pelos professores Jorge Martins e Milena Bodmer no curso de
doutorado em Engenharia de Transportes da COPPE/UFRJ.
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Na Europa, a gestdo da mobilidade tem seu inicio quando j& se notava antes até do
inicio da década de 1990 uma equalizacdo dos niveis de procura, isto €, quando o
crescimento da oferta de infra-estrutura de transporte era necessario apenas para
acompanhar o aumento da demanda por transportes urbanos. Portanto, a conjectura
européia para desencadear o processo de gestdo da mobilidade era uma abundante
oferta de transporte publico que poderia atender uma nova demanda com qualidade.
Pode-se dizer que o bom nivel dos servicos de transporte publico disponibilizados e
ociosos poderia atender uma nova politica publica de transportes como opcdo a
politica vigente até entdo de oferta de espaco viario, mas especificamente rodoviario.
E por conta de responder a demanda satisfatoriamente, isto €, com bons indicadores
de qualidade, a Europa defrontou-se de maneira inesperada com a necessidade de
iniciar programas de restricdo ou inibicdo ao trafego de veiculos particulares, no caso,
automéveis, jA que o cidaddo poderia escolher deslocar-se através do seu préprio
automével ou utilizando o sistema de transporte publico, forcando as administracdes
publicas a investir inutiimente, do ponto de vista da rela¢@o custo/beneficio, na infra-
estrutura rodoviaria, quando j4 estava implantada uma vasta oferta de transporte

publico a ser melhor empregada.

Imediatamente nas primeiras pesquisas de MOST (2002), descobriu-se que muitos
entrevistados que utilizavam o automével para seus deslocamentos diarios, nao
possuiam informacdes sobre a oferta de sistemas de transporte publico.
Consequentemente nota-se que a politica de gestdo da mobilidade na Europa
destaca-se, especialmente, por campanhas educativas e informativas destinadas a

populacdo quanto as particularidades da oferta dos sistemas de transporte publico®.

Formula-se, desse modo, a primeira licdo sobre a gestdo da mobilidade na Europa:
“E um processo constante de busca de estabilidade entre oferta e demanda de
transporte, enfocando a transferéncia modal, mais precisamente do transporte

individual para o coletivo”.

Ha que se lembrar novamente, entdo, que essa caracteristica do inicio da implantagéo
da gestédo da mobilidade na Europa, isto é, a Fase 0 (zero) e sua conjectura historica,
marca a diferenca tanto quantitativa como qualitativa no caso brasileiro, que néo

possui oferta de transporte publico para atender com minimos indicadores de

® Adiante mostrar-se-4 que um dos temas prioritarios eleitos pela comunidade técnico-académica para a
consolidacdo da formacdo do novo profissional de transporte e de novos habitos comportamentais da
populacdo na Europa é “gestdo da mobilidade e consciéncia de viagem”.
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gualidade a demanda da maioria da populagéo, e nem esta tem a opcéao de escolha
modal j& que ndo tem como assumir 0S seus custos e, por isso, quando ndo excluida

dos sistemas de transporte é totalmente cativa (dependente) destes’.

A Fase 2 da gestdo da mobilidade na Europa é caracterizada até este momento por
politicas do tipo hardware, ou seja, aplicagdo de recursos em infra-estrutura e
estrutura legal e regulatéria com objetivo de implantar medida para a melhoria da

circulacdo urbana e restricdo do trafego de automoveis.

Os problemas a serem superados e colocados para a gestdo da mobilidade desde o

inicio perduram até hoje:

e Mobilidade sustentavel torna necesséaria a restricdo de recursos
financeiros e de recursos naturais;

e Restricbes, por sua vez, tornam necessdrias: dar suporte de
acessibilidade aos centros econdmicos; dar melhor qualidade de vida,
saude e seguranga para a populacéo; e limitar o impacto ambiental da

mobilidade.

Dessa forma, dando continuidade a Figura 2.1, percebe-se que a fase inicial da gestédo
da mobilidade faz-se notar ainda basicamente pelo destaque referente a gestdo de
tr&fego. O ponto que marca a distingdo tematica entre as duas é que a gestdo do
tr&fego teria como objetivo fundamental a melhoria das condigBes favoraveis da
capacidade viaria sobre o trafego existente através de acgdes restritivas e punitivas
através de taxacgdo, traffic calming e etc. De forma mais abrangente, a gestdo da
mobilidade pretende estimular o modelo de escolha pré-viagem, ou seja, com a
viagem que ainda esta por ocorrer. Em outras palavras: para a gestdo da mobilidade,
interessa conhecer os habitos e as necessidades individuais de mobilidade de cada
cidaddo para se alterar padrbes usuais de viagens, através da oferta de servigos

distintos para grupos exclusivos de demandas de transportes.

" O Grupo de Pesquisa Mébile, nesse sentido, em trabalho financiado pelo BNDES, constatou
que em dez regides metropolitanas no Brasil, mais de 50% das respostas de usuarios de
transporte publico para explicar os atributos de escolha do modo de transporte usado nos
deslocamentos casa-trabalho (ou casa-estudo) era “Gnico meio”. Revela-se, assim, em Ultima
andlise, que a grande maioria de usudrios de modalidades coletivas no Brasil ndo considera ou
nao identifica alternativa e, portanto, ndo pode escolher.
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Desse modo, a Fase 1 da gestdo da mobilidade ndo é ainda, stricto senso, a propria

gestdo da mobilidade como conceitualmente é apresentada, mas sim gestdo do
tr&fego, levando em conta que conceitualmente a primeira € marcada por propriedades
referentes a “politicas software” baseadas em ac¢des que tem como objetivo influenciar
o comportamento da mobilidade humana através da informagdo, comunicacéo,

7

coordenacgdo e organizacao e a segunda “politicas de hardware” € fundamentada em

procedimentos referentes a implantacdo de infra-estrutura, leis, regulamentacgdes,

politica de precos e impostos compulsoérios a todos 0s usuarios.

Assim, a segunda licdo referente & Gestdo de Mobilidade na Europa é:

“Apesar de se definir a gestdo de mobilidade como “politicas software”, ndo se inicia o
processo de implantacdo de uma politica de mobilidade excluindo-se medidas
hardware, caracterizadas principalmente por medidas restritivas ao trafego de veiculos
individuais. Desse forma, o0 requisito para se estimular a utilizacdo de modalidades
coletivas é a determinacdo de restricbes ao uso do automével e melhoria da

capacidade das modalidades coletivas”.

A Fase 2 da Gestdo da Mobilidade na Europa passa a ser efetivamente quando se
consegue implantar medidas de software, que caracterizem a sua idéia ou argumento
principal. Caracteriza-se, principalmente, por campanhas informativas que sirvam a
diferentes tipos de usuarios do sistema de transporte e por propagar para a
comunidade técnica as conseqiéncias dos projetos da comunidade européia sobre
transporte. Objetiva-se formar uma nova percepcao de viagem ou de mobilidade. Tais
campanhas foram concretizadas simultaneamente com uma politica de melhorias
relativas a infra-estrutura destinada a circulacdo de pedestres e ciclistas dentro da

malha urbana.

Apesar das redacbes dos projetos estudados (MOST, MOSAIC, MOMENTUM)
fazerem mencao aos termos “utilizadores” ou “usuérios” dos sistemas de transporte, a
alternativa mais coerente seria assumir o termo “cliente” ou “consumidor”, como
estabelece o Grupo de Pesquisa Mobile desde o inicio do seu trabalho. Afinal, um
individuo é tratado como em cliente quando, baseando-se no conhecimento de seus
atributos de escolha e habitos de viagens relacionados, pode-se estimula-lo a escolher
e consumir preferencialmente entre um ou mais servicos que se ofertam
especialmente para individuos como ele. Por isso que na Europa ndo ha gestao da
mobilidade sem multimodalidade. No sentido oposto, demonstra-se mais coerente

tratar um individuo como usuario no campo das “politicas hardware”, isto é,
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prioritariamente fica restrito ao que ndo é do alcance da escolha do individuo, ou
ainda, o que ndo exerce a¢cao mutua com ele ou com sua capacidade de escolha, mais
explicitamente, como fica evidenciado em todas as politicas restritivas, tais como:
regulamentos, leis e servicos publicos do tipo padrdo, que demonstram ndo conter
alternativas ou novas opcoes e que sempre desconsideram diferentes necessidades

do cidadao.

Por fim, poder-se afirmar que politicas “software” apdiam-se na capacidade de escolha
do individuo e, portanto, sdo fundamentalmente co-participativas, implicando na
interacdo com o individuo, enquanto que as politicas “hardware” sdo genericamente

compulsérias e caracterizadas pelo carater restritivo e nao-participativo.

A terceira licdo da Gestdo de Mobilidade na Europa é, ent&o:

“Quando se espera transferir usuarios do transporte individual para as modalidades
publicas ou coletivas ndo basta instituir restricdes obrigatérias ao uso do automovel,
mas sim, perceber os usuarios como efetivos consumidores, propondo-lhes em

contrapartida novos servicos coletivos, na medida de sua real demanda”.

Contudo, € na Fase 3 que a gestdo da mobilidade materializa-se como um projeto real
para os paises membros da comunidade. Essa fase, chamada de “infancia da gestao
da mobilidade”, manifesta-se pela oferta de uma rede de servicos de apoio a
populacdo simultaneamente com a implementacdo rela das restricbes ao uso do
automével, principalmente nas areas centrais. Ainda nessa fase, nota-se que algumas
cidades européias passaram a proporcionar concomitantemente novas alternativas
para usudrios cativos de automoéveis e usudrios de modos especificos de transporte
para realizarem viagens otimizadas, tirando partido da combinagdo flexivel das
caracteristicas dos diferentes modos de transporte a seu alcance através da
interligacdo entre redes de transportes nas escalas nacional, regional como local. Ou
seja, a “infancia da gestdo da mobilidade” é caracterizada pela oferta de redes
integradas de transporte considerando uma nova articulagdo que passa a inserir todos
0s modos de transporte em um sO sistema. Dentro desse novo sistema também se
inclui o automoével destinado aos usuarios cativos desse modo que passam a utilizar o
veiculo de forma otimizada, combinando-o com sistemas ou formas coletivas de

transporte, citando-se, por exemplo, o caso do car sharing.
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Dessa forma, a quarta licAo que se pode extrair da implantagdo pela Europa do
enfoque da gestao da mobilidade no processo de planejamento de transporte é:
“Nao se viabiliza o inicio de um processo de gestdo da mobilidade sem uma real e

efetiva integracdo das redes, sistemas e modos de transporte.”

O inicio da Fase 4 de implantacdo da Gestdo da Mobilidade na Europa torna-se
factivel guando a Unido Européia lanca uma proposta concreta de um formato a ser
adotado como politica de transportes pelos paises membros. Nota-se nesta proposta a
insercdo de um novo conjunto de conceitos e instrumentos relacionadas a gestédo de
mobilidade, tais como: “centro de mobilidade”, “escritério da mobilidade”, “plano de
mobilidade”, e “servigos de mobilidade” etc. Este momento fica marcado, como o ponto
em que a Unido Européia passa a tracar através de diretrizes a organizacdo do
processo de planejamento de gestdo dos transportes com objetivo de implantar um
novo paradigma, suplantando a “cultura do automovel” e instalando a “cultura da
mobilidade sustentavel’, com a intencdo de reafirmar a consolidacdo de novos
mercados e atividades tendo em vista aumentar a motivacdo da sociedade civil na

participacdo de redes de transporte.

Observa-se, consequentemente, a pertinéncia dos pressupostos tematicos e termos
usados pelo Grupo Mobile com as ligbes que se podem tirar da conjectura européia.
Isto porque ao tomar para si o termo “cidadao-cliente” (ou “cliente-cidad&o)® e conté-lo
dentro de sua proposicdo, o grupo de pesquisa brasileiro, apesar de n&o exprimir
formalmente, assume que é fim da gestdo da mobilidade dar uma nova definicdo ao
que se entende atualmente como “mercado de transporte publico e/ou coletivo”. Enfim,
se é condicdo indispensavel, na Europa, introduzir nas modalidades coletivas parte da
demanda de transporte que hoje se utiliza da modalidade individual, entdo, a gestao
da mobilidade deveria ser definida como um processo constante de coordenacéo,

organizacao, divulgacao/informacéo, venda, operagdo, manutencdo e monitoramento

8 Em seus primeiros textos, Mobile usa o termo “cliente-cidaddo” exatamente com a intencéo de resgatar
a coeréncia com a esséncia da gestdo da mobilidade que é desenvolver novos mercados de transporte
publico ou coletivo. Entretanto, ao repensar sua proposta de gestdo da mobilidade para o Brasil (o
Conceito Mobile), percebeu que exatamente por assumir a condi¢cdo de efetivo consumidor de servigcos
urbanos com qualidade a politica de transporte orientada pela gestdo da mobilidade seria bastante
coerente com a necessidade de consolidar o processo de cidadania no Brasil, onde a maioria da
populagdo é pobre e a desigualdade socio-econdémica € muito expressiva. Desse modo, Mobile nédo
considera incoerente ou contraditorio reunir as duas categorias (cliente e cidaddo) em uma sé e, mais do
que isso, como entende que a condi¢do de efetivo consumidor das oportunidades urbanas é condicao
béasica e indispensavel para o desenvolvimento da cidadania no Brasil, passou a inverter a ordem do
termo até entdo cunhado pelo grupo. Assim, passa a escrever “cidaddo-cliente” nos seus textos
publicados no exterior.
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para ampliacdo do mercado de transporte publico ou coletivo a partir da atracdo de

individuos ou segmentos cativos ao modo “automével”.

Resumidamente: a gestdo da mobilidade presume a abordagem integrada de toda a
cadeia produtiva de atividades urbanas, ou seja de toda logistica urbana, incluindo o
planejamento e a gestao integrados de uso do solo a produgdo e ao consumo de

transporte.

Logo, a quinta ligdo do processo de gestdo da mobilidade europeu é:

“Gestdo da mobilidade é o conjunto de procedimentos técnicos de marketing de
transportes com o intuito de dar origem a novos servigos para aumentar o mercado de
transporte publico ou coletivo. Para isso, precisa-se visualizar toda a cadeia logistica
do setor, ou seja, os processos de producdo e de consumo de transporte a partir das

atividades-fim.”

Nesse momento de implantacdo da gestdo da mobilidade, averigua-se no processo, a
existéncia de um conjunto formado por um todo coerente. E quando a Unido Européia

apresenta um projeto de longo prazo.

Segundo Projeto PORTAL (2003), esse processo de longo prazo € indispensavel, pois
ndo se tem como inserir uma cultura da mobilidade sustentdvel excluindo a

abordagem dos trés niveis que circunscrevem ou delimitam o assunto, a conhecer:

e Nivel Politico: neste nivel iniciam-se os procedimentos que compdem a gestao
da mobilidade e onde se d& a origem do seu funcionamento. Caracteristicas
como promocao, ‘lobbying’ de idéias e definicAo de gestdo de mobilidade
comecga ao nivel de compreensdo politica. Aqui a composicdo de aliangas é
essencial. Para cidades ou regifes este nivel delibera as leis e diretrizes

guanto a financiamentos. Para empresas este nivel corresponde ao do ‘patrdo’.

e Nivel da Gestdo: neste nivel a gestdo da mobilidade é disposta de forma

ordenada e gerida em todos os aspectos do seu exercicio. Esta gestdo pode

ser realizada na escala urbana/regional, onde os servicos de mobilidade s&o
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providos para a totalidade do publico dessa area, ou na escala local, com

servicos peculiares apenas para grupos estabelecidos de cidaddos-clientes®.

¢ Nivel do cidaddo-cliente: neste nivel a gestdo de mobilidade vai ao encontro ao

cidadao-cliente. Este nivel abrange a execugcdo de todos o0s servigcos de
mobilidade que séo disponibilizados ao cliente final, em todas as escalas, indo

desde o nivel regional, passando pelo urbano e finalizando no local.

E conveniente apresentar o esquema utilizado na redacdo original dos projetos
MOMENTUM/MOSAIC por melhor representar o projeto de longo-prazo para a gestao
da mobilidade no que se atribui a esses trés niveis, dado o dificil entendimento das

atividades consideradas (Vide Figura 2.2).

Com relagcdo ao que na figura apresenta-se como “novos produtos e servigos
agregados”, o Grupo Mobile toma em considerag&o o conceito de Kottler de “produto-
servico agregado” para mais acertadamente explicar e aproximar-se da meta de
obtencdo de novos clientes para o mercado de transporte publico ou coletivo, ou
ainda, na tentativa de reter clientes existentes através de uma politica estratégica para

cativa-lo.

Sobressai-se, entdo, a intencdo estratégica da gestdo da mobilidade como
aproximacao politica a homogeneizar a politica de transporte com as politicas
restantes, principalmente a politica de desenvolvimento e de uso do solo de uma
cidade e regido com as estratégias de mercado das empresas, conforme pretende

ilustrar a Figura 2.3.

° Ressalte-se novamente que esse termo € dado por Mobile; ndo pelos textos oficiais dos projetos
europeus. Adota-se neste trabalho a terminologia definida por aquele grupo de pesquisa.

17



Figura 2.2- Niveis de organizacédo e geao da mobilidade
(Adaptado de Momentum/Mosaic)
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Desse modo, a sexta licdo da experiéncia européia é:

“Gestao de Mobilidade, mais do que tratar de politica de transportes, € estratégia real
para compatibilizar o foco de politicas de desenvolvimento urbano/regional, ambiental
e energética, possibilitando ser, desse modo, uma circunstancia oportuna para dar
impulso a uma politica multisetorial tanto para o administrador publico, quanto para a

iniciativa privada.”

Na escala urbana e regional tenta-se na Europa por em prética a gestdo da mobilidade
levando em conta desde a cidade até a regido na qual ela estd inscrita. Devido a
amplitude espacial, normalmente ndo se tem éxito em atingir um namero de servi¢os
especialmente concebidos para um numero de opg¢des ampliadas para diferentes
rotas. Tem-se a possibilidade do desenvolvimento de servicos gerais, de alcance
genérico (e.g. informacéo integrada entre modos de transporte e facilmente acessivel)
ou servigos exclusivos para grupos-alvos especificos (e.g. um servigo de coordenacéo
de entregas para centros comerciais) onde o0s estes Ultimos demonstram maior

inclinacdo para mudancas em curto prazo.

Dado a constatacdo de que a Gestdo de Mobilidade esta vinculada com servicos e
integracdo de modos de transporte, fica evidente que é fundamental estabelecer
relacdo com diferentes parceiros (i.e. promotores e apoiadores). Parceiros que
potencialmente poderdo ter motivacdes distintas, mas podem partilhar alguns dos
objetivos e aspiragbes em comum como as mencionadas acima. O projeto
MOST(2002) tornou evidente, atravées da comprovacdo de que a colaboracao
integrada de todos os envolvidos desde o inicio do processo, que é fundamental para
0 sucesso do processo a distribuicdo de competéncias e responsabilidades em gestédo
da mobilidade na sociedade. De outro modo, atrasos ocasionais ou um ambiente
improdutivo poderdo dificultar o processo, e até mesmo de participacado e cooperacao

dos envolvidos.

Existe uma integracéo entre autoridades locais e regionais no sentido de compatibilizar
acbes durante o0 processo. Departamentos relacionados a Transportes,
Desenvolvimento Urbano, Desenvolvimento Ambiental, Desenvolvimento econdmico,
administracdo de estradas e outros de areas afins estdo incluidos. Até autoridades
policiais participam do processo contribuindo com a experiéncia pratica relacionada a

seguranca rodoviaria.
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Ha que se destacar a relevancia do papel dos operadores de transporte no processo.
Pode-se citar empresas ou associac¢des de transporte publicos regionais, empresas de
transportes coletivos da iniciativa privada, empresas de téxis, organizacdes de “car
sharing” e até mesmo a industria automobilistica. Todos esses operadores podem ser

ou estar envolvidos na formacédo de parcerias.

Atividades de pressdo de clientes organizados e relacionados com questdes
ambientais, organizacdes de transporte ou de consumidores também sdo importantes
e muitas vezes sdo levadas em consideragcdo. Associagfes de moradores e outras
associac0es relacionadas a sociedade civil também contribuem para o enriquecimento

do processo.

Também é de fundamental importdncia para o sucesso do processo 0 apoio de
sindicatos, associacfes comerciais ou outras organizacdes de cunho empresarial e

financeiro na abordagem de empresas da iniciativa privada.

No ambito local, mostrou-se interessante considerar grupos com caracteristicas
peculiares relacionados a geragéo de trdfego como, por exemplo: empresas, escolas,
reparticbes publicas, hospitais, centros comerciais, etc. Alguns destes exemplos se
destacam por demandarem um tratamento diferenciado, sendo considerados grandes
polos geradores de trafego, e que por serem pontos especificos dentro da malha
urbana, necessitam de uma gestdo customizada para gerenciamento de trafego

gerado pela alta demanda de viagens.

Nesse momento, a acdo deve convergir para um parceiro especifico, ja que o nimero
de envolvidos tende a ser reduzido. Novamente a experiéncia européia apresenta
indicios de que parceiros potenciais podem ter diferentes inten¢ces, mas podem
partilhar de alguns objetivos em comum. Desse modo, deve-se produzir um Plano de
Mobilidade especifico, sistematizando um conjunto de medidas objetivando & producéo

de um efeito sugestivo sobre as demandas de transporte e seus usuarios locais.

A experiéncia européia aponta que as empresas locais sdo 0s “envolvidos” mais
importantes durante a implantacdo de politicas de gestdo de mobilidade e
posteriormente sua manutencdo. Deve-se demonstrar os beneficios de uma politica
eficiente de gestdo de mobilidade, tais como: uma menor demanda de vagas para
estacionamento; melhoria da acessibilidade através de diferentes modos; melhoria das

condi¢cdes de saude e reducdo dos niveis de “stress” psicolégico dos funcionarios,
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normalmente usuarios sisteméaticos de transporte publico; incremento da
produtividade; melhoria dos servicos oferecidos aos clientes; melhoria da opinido
publica perante a imagem da empresa; dentre outros, consequentemente o capital
privado encontra elementos motivadores para um financiamento total ou parcial de um
plano de gestdo de mobilidade.

Conhecer o cliente-final (usuério) do sistema é de fundamental importancia,
principalmente no caso de grupos com destinos e caracteristicas especificas e
semelhantes como, por exemplo: alunos universitarios, organiza¢fes sindicais,
organizacdes religiosas, ou seja, usuarios que demandam viagens rotineiras, néo
eventuais. Por isso o0 conhecimento do operador do sistema de transporte sobre os

h&bitos do cliente € essencial, no sentido de buscar uma melhor organiza¢do do

sistema e reducao dos problemas de trafego associados a uma localidade particular.

Ha que se ressaltar que a experiéncia européia indica também que as autoridades
locais e ou associacdes comerciais podem fomentar iniciativas relacionadas a esfera
local. Nesse momento o envolvimento dos operadores de transporte é importante ja
gue controlam o sistema e normalmente apresentam conhecimento sobre a origem e o

destino de seus usuarios.

Desse modo, a sétima licdo da experiéncia européia é:

“N&o se viabiliza a implantacéo de um servico de transporte local integrado a uma rede
municipal ou regional factiveis sem a inclusdo de parceiros civis, principalmente
grandes empresas da iniciativa privada, comércio, associa¢gfes, entidades civis ou

grupos especificos de usuarios.”

Uma associacdo harmonica entre os parceiros € essencial, tornando-se, uma condi¢édo
fundamental para uma ligagéo coerente ao conceito de redes, j4 que as redes ndo séo
formadas apenas por conexdes, mas também por nés ou centros. Perante a este fato,
foi comprovado nos primeiros estudos de mobilidade na Europa, que os problemas de
maior importancia relacionados a operagéo das redes estavam localizados nos pontos
de embarque e desembarque modal, ou seja, nos nés, que representam o ponto de

transicdo entre a ligacdo do sistema de transporte e sua &rea de influéncia direta.

As formas como as redes de transportes e os padrbes de desenvolvimento urbano
estruturam-se, estabelecem de forma contundente os niveis de implantacdo de gestao

de mobilidade. Mudancas significativas no uso do solo, através de um planejamento
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prevendo uma nova organizagdo, configuragdo ou adensamento, também determinam
decisivamente tanto uma nova demanda como em uma nova divisdo modal. A
compatibilizacdo das redes de transportes deve ser levada em conta na fase inicial
dos planos regionais e urbanos. Uma solugdo para empecilhos relacionados a infra-
estrutura e servigcos existentes € uma medida necesséaria para uma transicdo modal
adequada, mas ndo a unica. Os operadores de transportes publicos devem elaborar
propostas que visem a multimodalidade. Por isso, essa proposta deve ser baseada em
uma rede nodal que represente 0os modelos de desenvolvimento urbano real ou
proposto. Estes centros da rede podem ser necessarios como zonas de transbordo
modal dentro de uma proposta que envolva somente transporte publico ou transporte
publico e transporte individual (motorizado ou ndo). Indo além, essa conexao pode ser
realizada entre as redes, sistemas de transporte e as atividades urbanas (usos do

solo).

Desse modo, resumidamente, conclui-se que, a longo prazo, para o transporte publico
tornar-se uma modalidade preferencial e exercer uma atragdo ao usuario atualmente
cativo do automovel deve-se oferecer a esses cidadaos oportunidades de acesso as
redes e conexdes entre atividades urbanas através, até agora, de uma qualidade,
eficiéncia e efetividade ndo alcangadas, ou seja, deve prever espacos agradaveis e

confortaveis, baixo custo, rapidez e transporte porta-a-porta.

O local de implantacdo de uma grande zona de transferéncia modal pode ter uma
vasta influéncia nos modelos de desenvolvimento de seu entrono. Imagina-se esse
espagco como uma circunferéncia ampliada tendo a zona de transferéncia como seu

ponto central.

Os modelos de zonas de transferéncia modal, no que se refere a seu ponto de

implantacdo na cidade, caracteriza-se pelos seguintes tipos:

e Zonas de Transferéncia Modal Centrais (localizadas nos centros das cidades,

por exemplo: estacfes centrais, nos da rede de trens urbanos e metro);
e Zonas de Transferéncia Modal Subcentrais que geram uma forte atragdo ao
centro dos bairros ou suburbios das cidades, j& que estes sdo nés de ligagcbes

mais importantes e inicio de servigos locais e;

e Zonas Periféricas (por exemplo: locais de “park and ride”).
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De acordo com o que ensina o Projeto PORTAL (2003): “As zonas periféricas podem
encontrar-se dentro ou perto de uma cidade, ou no ‘meio do nada’. Tudo depende da
sua funcéo, se se trata de um no intermodal, ou se tem adicionalmente uma funcéo de
‘disclosing’, se tem a ambicdo de se transformar num novo centro de uma zona
construida recentemente ou se deve manter separado e onde novos desenvolvimentos

urbanos séo indesejaveis”.

Sustenta ainda o Projeto PORTAL (2003), fazendo mencéo a outro estudo europeu
(GUIDE): "Numa situacgéo ideal, a rede de transportes publicos ofereceria ligacdes
rapidas e diretas de toda a parte para toda a parte, da mesma forma que o automaével
privado (em teoria). Mas, na pratica, o que os transportes publicos fazem é concentrar
0s passageiros em corredores selecionados, o que inevitavelmente deixa algumas

viagens sem ligacéo direta”.

Por constituirem um portal de acesso a diferentes modos de transporte, as zonas de
transferéncia modal, assumem, para os usuarios e habitantes de seu entorno, uma
posicdo de grande flexibilidade que se consolida através da combinacdo de modos e
servicos de transporte, visando tanto atender os motivos como o0s destinos das
viagens. Para o usudrio que utiliza este ponto de transferéncia, significa ao
desembarcar, uma oportunidade de alcancar o destino de sua viagem com a
possibilidade. Desse modo estas zonas de transferéncia podem ser constituidas de
uma série de empreendimentos integrados a atividades urbanas e dos diferentes
sistemas e redes de transporte com objetivo de fortalecendo o conceito de “rede”.

Figura 2.4 — O foco dos Planos de Mobilidade: as Aas de Transferéncia Modal

Nao se deve considerar uma zona de transferéncia modal um ponto de entrada
apenas para o sistema de transportes, mas também uma entrada para a cidade.
Efetivamente, hoje, na Europa, 0s acessos para as estacdes de muitas cidades ndo
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sdo areas com caracteristicas acolhedoras, apesar, de que no século XIX e no inicio
do século XX esses locais eram idealizados para gerar uma boa imagem da cidade
com a intencdo da dar boas-vindas para os visitantes. Nessa época, as zonas de
transferéncia modal e seu entorno, eram pensadas de forma concomitante

considerando uma estada permanente ou passageira dos usuarios.

Ao se abordar o tema planejamento de transporte no século XX, nota-se, que ao dar
énfase para adaptar as cidades para o uso do automdvel, o tema acabou
desvinculando o trabalho dos urbanistas do trabalho dos planejadores de transporte.
Ao consolidar esse novo paradigma, fundamentado na “cultura do automével”,
dispensando uma abordagem multidisciplinar, intervencdes em areas de entorno de
zonas de transicdo deixam de fazer parte da formagcdo do profissional da area de
transporte como também o estudo comportamental da demanda de transporte ou
caracteristicas técnicas de sistemas de transporte deixam de ser abordados na

formacg&o profissional de urbanistas.

Uma caracteristica das cidades européias do inicio do século XX, mais
especificamente, antes dos meios motorizados individuais se tornarem comuns na
paisagem urbana, era que as pessoas exerciam a sua mobilidade através
basicamente de caminhadas, bicicletas e coletivamente por meio de bondes elétricos.
Nota-se que neste periodo, por conta da baixa velocidade destes modos, a expanséo
da malha urbana ocorria de forma lenta, o que, consequentemente, tornava a cidade
mais adensada, com uma utilizacdo do solo melhor e otimizada e que
consequentemente ressaltava as caracteristicas culturais locais e regionais, dando
certa dinamicidade para a cidade. Um novo paradigma se instala no periodo pds-
guerra provocando mudancas radicais no cenario urbano que passa a ser
caracterizado e moldado de acordo com a énfase dada aos principais eixos
rodoviérios. Pracas sdo extirpadas do tecido urbano, novas vias expressas sao
construidas ao mesmo tempo em que vias menores sdo alargadas. Lugares que
anteriormente eram qualificados como de boa ambiéncia urbana passam a ser locais a

se evitar.

Desse modo, a oitava licdo que a experiéncia européia indica é:
“A zona de transicdo é o local principal para implantacdo da gestdo de mobilidade.
Esse espaco estratégico permite efetivamente tanto a consolidagéo de parcerias entre

0s ‘envolvidos’ como a integracdo de politicas de transporte e uso do solo.”
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Segundo ressalva o Projeto PORTAL (2003): “Os temas mais frequentemente
abordados (quase 71%) na literatura acerca de transferéncias modais tendem a ser
topicos especificos sobre localizacdo. Os topicos especificos acerca de estratégias
sdo equivalentes a 17%, os de organizacdo a 2% e de avaliagcdo a 10%. Os autores
levantaram a hipétese de que isto se deve ao fato de a maioria das transferéncias
modais terem sido desenvolvidas ao longo do tempo, sem nenhum planejamento

especifico”.

Ou seja: o Projeto PORTAL mostra que os técnicos de planejamento de transporte na
Europa aparentemente querem conhecer melhor como determinar o local das zonas
de transferéncia modal, apesar de j& tradicionalmente na Europa dar-se énfase a
etapa “escolha modal’. H& que se ressaltar que no processo tradicional de
planejamento de transporte, utilizado de forma rotineira até hoje, deu-se um grande
enfoque a modelagem da demanda, ou seja, a geracdo e distribuicdo de viagens,
enquanto que, pouco, se compatibilizou entre o urbanismo e a engenharia de

transportes.

Essa comprovacdo referente aos estudos da gestdo de mobilidade pressupbe a
necessidade de influir na formacdo do novo profissional de transporte, que passa a
demandar fundamentos mais especificos em planejamento urbano e regional, ja que
se torna essencial ter um conhecimento maior dos processos das dindmicas urbanas
imobilidria para compatibilizagcdo harmoniosa com a infra-estrutura de transporte.
Como exemplo pode-se citar a prépria questao referente a localizagdo de uma zona de
transi¢do, sua implantacdo e seus impactos na propria dindmica urbana e seu entorno

imediato.

Efetivamente essa integracdo do planejamento urbano e regional com o planejamento
de transporte ainda é muito limitada tanto no campo da experiéncia pratica como na
experiéncia académica, sendo que muito ainda pode ser feito. O Projeto PORTAL
indica de forma hesitante, que “investimento em infra-estruturas intermodais, em
conjunto com potenciais mudancas nas zonas de uso do solo, a perspectiva de subida
do valor das propriedades e o aparecimento de oportunidades de emprego e de
desenvolvimento, podem ser usados como suporte para a regeneracdo de &reas
urbanas existentes. Os novos desenvolvimentos urbanos deveriam debrucar-se sobre
a questdo da acessibilidade proporcionada por um né na rede de transportes, dando
origem & procura de servigos de transportes publicos. Por outro lado, deve-se evitar

gue as zonas de transferéncia modal se localizem em &reas sem construcdes, o que
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apenas é concebivel em zonas de ‘Park and Ride’, uma vez que essa situacdo pode
provocar uma atracdo com consequéncias indesejaveis, ou nao intencionais, do ponto

de vista do planejamento de uso do solo” (Projeto PORTAL, 2003).

A partir do ano 2000, os projetos referentes & mobilidade sustentavel, passaram a ser
monitorados e revisados com o0 objetivo de sistematizar o conhecimento e elaborar
material didatico para serem utilizados na formacado complementar pedagdgica dos
profissionais de transporte, preparando-os para um novo paradigma regido pela
interacdo de conhecimentos da engenharia de transporte e do urbanismo. No ano de
2003 os paises membros da Comunidade Européia passaram a ter disponiveis
recursos pedagogicos provenientes da sistematizagdo de conhecimento iniciada no
comeco da década. Esses recursos também foram disponibilizados principalmente, e
de forma significativa, para paises do Leste Europeu, jA& que estes se encontram
atrasados tanto no que se atribui ao alcance de conquistas sociais e econémicas como

aos conhecimentos reunidos sobre gestdo de mobilidade.

A nona licdo da experiéncia européia é:

“O monitoramento académico das experiéncias praticas em gestdo da mobilidade sao
condicdo fundamental para integrar as cadeias de producdo e de consumo de
conhecimentos técnico-cientificos acumulados sobre o tema e, desse modo,
indispenséavel para o avanco do préprio processo de desenvolvimento a longo prazo

de uma ‘cultura da gestédo de mobilidade’.”

2.2. A experiéncia pratica européia da Gestdo da Mo bilidade

De acordo com o tratado até aqui, pode-se afirmar que em projeto de gestdo de

mobilidade existem trés niveis organizacionais, sao eles:
- Politico - Referente a decisdo de oferta, tem a prerrogativa de tomar a
iniciativa politica e controla todo o projeto de gestdo de mobilidade e

conseqguentemente todas as suas fases (planejamento, organizagéo e gestao);

- Gestdo - Referente a geréncia, acompanha todos os mecanismos juridicos

para provimentos dos servicos;
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- Mercadoldgico - Referente & decisdo de demanda, tem foco no cliente final

gue desfruta ativamente dos servigos oferecidos.

A Tabela 2.1 abaixo apresenta tipos de clientes, servicos, instrumentos e metas de

maior importancia em projetos de gestdo da mobilidade.

Evidencia-se a existéncia de clientes que manifestam interesse ou demandam ac¢fes
concretas referentes a gestdo de mobilidade com objetivo de provocar mudancas de
comportamento no publico-alvo (Target Group). Esses clientes podem ser definidos

como: Cidades e regides; Empresas; Instituicdes de ensino; Operadores de transporte.

Dentro de um mesmo processo relativo a um plano de gestdo de mobilidade, entende-
se, que a base de sustentacéo deve servir de apoio aos diferentes tipos de clientes ou
“envolvidos”. Os resultados obtidos referentes a experiéncia prética e a sistematizacao
dos conhecimentos acumulados devem ser partilhados por todos. O correto
funcionamento dos instrumentos de gestdo colocados a disposicdo do publico-alvo
através de Centros, Escritorios e Planos de Mobilidade vai depender efetivamente do

envolvimento ou interacdo dos clientes ou “envolvidos”.

Tabela 2.1: Estrutura geral da gestdo da mobilidade na Europa

Clientes Servicos Instrumentos Metas ( target
groups)
Cidades e regites Organizacgéo e Centro da Abordagem do
coordenacéo Mobilidade estilo de vida
Empresas e consultorias Consultoria Escritorio da Propdsito de
Mobilidade viagem
Instituicbes de Ensino Informacéo e Plano da Modo de
orientacéo Mobilidade transporte
Operadores de transporte  Produtos e Gerente da Desenvolvimento
servigos Mobilidade urbano e regional
Eventos temporarios Vendas e Consultor da
reservas Mobilidade
Educacéo e Coordenador da

conscientizacdo  Mobilidade

Fonte: Adaptado de MOST. Projeto MOST (2002)
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Clientes

Cidades e Reqides:

Nota-se que o uso do automdével, mundialmente, para qualquer motivo de viagem esta
subindo, essencialmente nos paises em desenvolvimento. Por conta desse fenémeno,
o administrador publico, tanto de cidades como de regifes, passa a interessar-se pelo
tema gestdo de mobilidade no qual vé uma alternativa para conter uma necessidade
progressiva de investimentos em servicos de transporte em resposta as demandas
sociais e limitagcdes orcamentarias. Dentro desse contexto se junta ainda uma série de
deseconomias referentes ao uso crescente do automével que se caracterizam
principalmente por poluicdo e congestionamento de trafego e que conseqlientemente
acabam por reduzir a qualidade de vida, tanto de habitantes permanentes como
temporarios nas cidades. Nesse momento nota-se a necessidade do administrador
publico em precisar de suporte profissional para transformar e implantar um novo
paradigma comportamental dentro de distintos segmentos sociais objetivando a
diminuicdo da necessidade de viagens motorizadas para determinadas distancias ou

uso da infra-estrutura viaria por modos de transporte individuais.

Pode-se citar alguns planos de gestdo de mobilidade colocados em execucdo por
algumas cidades e regibes, sdo eles: Mobil Zentral em Graz, Austria; Santé a
Rochefort em Rochefort Santé, Franca; Car Sharing em Toulouse, Franca; Sintranobil
em Sintra, Portugal; Loja de Mobilidade na cidade do Porto, Portugal; Jogos
Olimpicos em Atenas, Grécia; Full Mobility Service em Rotterdam, Holanda; Ano

Santo 2000 em Roma, Itélia. (http://mo.st).

Empresas:

Um dos grandes motivos para ocorréncia de engarrafamentos sdo as viagens casa-
trabalho-casa causadas por grandes empresas (polos geradores de trafego). Ha que
se ressaltar que as grandes empresas séo os clientes de maior importancia em um
plano de Gestdo de Mobilidade tanto para uma cidade ou regido. Nota-se claramente
gue se deve ao fato de uma empresa poder influir diretamente nas viagens motivadas
a “trabalho” de seus empregados bem como estimulé-los a utilizar modalidades mais
sustentaveis. Consequentemente, obedecendo as diretrizes de um plano de gestéo de
mobilidade, tem-se uma contribuicdo significativa para melhoria da qualidade

ambiental nos horarios de pico. Por conta desse tipo de acdo jA se observa em
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cidades européias de 10% a 20% de participacdo do automével na distribuicdo modal,

isso dependendo do nivel de complexidade dos planos de gestdo de mobilidade.

Seguem abaixo uma série de resultados, relativos a mudanca de comportamento de

seus empregados, em empresas que adotam planos de gestdo de mobilidade.

- Reducéo de custos: a gestdo de mobilidade pode gerar uma redugéo de custo
direta para empresa. Por exemplo: reducdo de custos para implantacdo e manutencao
de estacionamentos ou ainda reduc¢do de custos com ressarcimento para empregados
por conta do transporte;

- Melhor acessibilidade para a empresa: a gestdo de acessibilidade pode
aperfeicoar a acessibilidade para os deslocamentos do transporte os empregados,
carga e visitantes;

- Salde e seguranca: a gestdo de mobilidade pode trazer beneficios para a
saude e condicdo fisica dos empregados quando sdo incorporados habitos mais
saudaveis ou seguros no exercicio da mobilidade. Por exemplo: caminhadas, ciclovias
e car pool;

- Imagem: a gestdo de mobilidade pode ajudar as empresas a passar uma

imagem de compromisso e ética de suas atividades junto a sociedade.

Destacam-se abaixo algumas empresas européias na implantacdo da gestdo de
mobilidade. S&o elas: Nokia Electronics, Bochum, Alemanha; Wolford Ag, Bregenz,
Austria; BASF, Ludwigshafen, Alemanha; GKK — “Out-paGrupo Qnt medical centre”-

Graz, Austria; Mobilitaetszentrale Pongau, Austria (http:/mo.st).

Instituices de Ensino:

Dentre uma das prerrogativas da educacdo da mobilidade esta em estimular a
percepcdo das populacdes infanti e jovem com relagdo as alternativas de

modalidades transporte sustentdvel bem como estimular sua utilizagéo.

Tanto quanto as empresas, 0s estabelecimentos de educacdo também possuem uma
demanda de viagens permanentes. De acordo com o projeto MOST, alunos de uma
escola, por estarem em um grupo de perfil mais jovem possuem maior suscetibilidade
a mudancas comportamentais, o que leva a serem considerados de f4cil incorporacao

a planos de gestédo de mobilidade.
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Ha que se ressaltar que o percentual representativo de viagens diarias motivadas por
educacdo pressupfe maiores possibilidades de éxito de planos de gestdo de

mobilidade no que se atribui a redistribuicdo modal.

O Projeto MOST (2002) faz sobressair como caracteristica determinante a enfatizacédo
do exercicio de uma mobilidade saudavel na educacdo de criangas e jovens. Neste
caso é de fundamental importancia o rompimento de habitos arraigados culturalmente
na sociedade como: familiares transportarem, através de carros, as criangas para suas

respectivas escolas ou colégios.

Sao exemplos de planos de gestdo de mobilidade destinados ao publico-alvo infanto-
juvenil que tenham como motivagcdo em suas viagens a educacgdo: Universidade de
Desenvolvimento do Lugar, (University Site Development), Karlstad, Alemanha; School
Travel Resource Pack, Detroit, Inglaterra; MOCHUS - Mobility Management in Schools

, Graz, Alemanha.

Operadores (fornecedores) de Transporte:

Como em qualquer empresa, nota-se que o interesse das empresas operadoras de
transporte publico esta em manter sua base de clientes, usuarios ou cliente final do
plano de gestdo de mobilidade ou adicionar novos. O tipo de abordagem de interesse
dessas empresas esta relacionado diretamente ao estudo de habitos de viagens de
diferentes publicos-alvos. Como exemplo de estudo tem-se o U. Move Youth and
Mobility, desenvolvido para o Instituto de pesquisa para o Desenvolvimento Urbano e
Regional do Estado de Nordrhein-Westfalen, Alemanha, apresentado pelo ECOMM, e
relacionado a atributos de escolha e habitos de transporte. A pesquisa indicou a
influéncia mutua de varidveis inter-relacionadas como motivagbes, critérios de
preferéncia subjetivos bem como as conjunturas efetivas que produzem, na verdade, a
mobilidade do publico infanto-juvenil. A partir de entrevistas padronizadas realizadas
com 4.400 pessoas entre 15 e 26 anos, esse estudo, analisou as causas do
comportamento da mobilidade do segmento infanto-juvenil com objetivo de se chegar

a um entendimento coerente do comportamento da mobilidade deste publico-alvo.
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Servicos

Em um plano de gestdo de mobilidade, nota-se que 0 apoio aos clientes diretos na
oferta de produtos, servicos e fornecimento de facil acesso a servicos de mobilidade
para o cliente-final é fundamental. Destaca-se entre 0s servicos oferecidos aos
clientes: informacéo, assessoria e consultoria, organizacdo e coordenacédo, venda e

reservas, formacéo profissional e educagéo.

Informacéo e Orientacao

Desempenha o papel de eixo dos servigos de gestdo de mobilidade. A informacéo é
um requisito indispensavel para os clientes-finais utilizarem uma nova alternativa

modal de transporte além do carro particular.

Nota-se que a interacdo junto ao cliente € importante, neste caso, funcionando como
orientacdo sobre questbes especificas relacionadas a individuos, firmas,
administracdes, escolas e etc. Essa orientacdo pode ser realizada através de servi¢os
on-line, seja por Internet ou telefone.

Consultoria

Envolve informacéo e orientacdo sobre novas alternativas de servicos de transporte,
incluindo um estudo pormenorizado de cada parte referente a situacdo inicial e de
alternativas possiveis, além de recomendacdes.

Verifica-se que frequientemente esses servigos de consultoria aplicam-se a grandes
empreendimentos urbanos, como: shopping centers, escolas, hospitais, parques

tematicos, etc.

Pode-se citar, como exemplo, de aplicacdo destes tipos de servicos, o estudo de caso

Mobil Zentral, em Graz, Austria.

- Primeiro centro de mobilidade na Austria;

- Objetivos:
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1) Informacg&o sobre transporte publico: tempos de viagem, trajetos,
tarifas de transporte publico tanto do servi¢co ferroviario austriaco
como o europeu e dos servi¢cos de gestdo de mobilidade em geral;

2) Venda e reservas de tickets de passagens;

3) Aluguel de bicicletas;

4) Servicos de consultoria em gestdo de mobilidade;

- Financiamento realizado pela Styriam Traffic Association, da municipalidade
de Graz, o Condado de Styria, e Asutriam Mobility Research (AMOR). Na fase inicial
recebeu apoio financeiro da Comissdo Européia, através dos Projetos Centaur e

Momentum;

- Opera o servigo através de um centro de pesquisa em mobilidade que é
responsavel pela geréncia diaria e pelo planejamento estratégico, no caso o

Austriam Mobility Research;

- Opera durante 64 horas por semana;

- Iniciou as suas operacdes em 1998 com 200 contatos por més atingindo no

ano seguinte 4.000 contatos por més.

Organizacédo

Nota-se que o plano de gestdo de mobilidade pressupfe assisténcia na coordenacao
de servicos de transportes existentes de forma a contribuir para reducéo do tempo

0Ci0SO0.

Ao garantir a eficiéncia, eficacia e efetividade dos servi¢cos, um plano de gestédo de
mobilidade, pode passar a organizar a colaboragao entre publicos-alvos importantes.
Isso levando em conta as consideragfes de seus clientes e respectivos publicos-alvos
junto & mediacdo de parceiros ou clientes envolvidos e autoridades locais e o0s

operadores de transporte.

Essa articulacdo entre parceiros e clientes através de planos de gestdo de mobilidade
pode ser exemplificada com o estudo de caso Nokia Eletronics, Bochum, Alemanha.
Com 2.600 funcionérios, esta fabrica de equipamentos de telefonia movel localizada

na Alemanha, ndo possuia conexdes entre os modos de transporte publico que
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serviam a fabrica e as conurbac¢des de Bochum e Gelsenkirchen. Através de um Plano

de Gestao de Mobilidade foram implantadas as seguintes medidas:

- Inicialmente foi formada uma parceria publico-privada com objetivo de

melhorar a acessibilidade ao complexo industrial da Nokia;
- A parceria foi financiada pelas empresas de transporte, Trasnportation
Association e German Railways, que tinham interesse em facilitar o acesso aquelas

conurbacdes e a propria Nokia.

O resultados efetivos foram:

Modernizacgéo da frota de trens;

Extensao da rede ferroviaria, fornecendo conexdo direta com a fabrica;

Viagens mais rapidas para o trabalho; Introducéo de jornada de trabalho nos

finais de semana;

Aumento da freqiiéncia dos modos nas horas de pico; melhorias nas paradas

e estacgdes ferroviérias;

O valor agregado para a fabrica da Nokia deu a ela a oportunidade de

explorar sua imagem como empresa socialmente responsavel;

A Nokia ganhou a cobertura extensiva dos meios de transporte e ainda o

nome de sua propria estacao “Nokia”;

O numero de passageiros até dezembro de 1999 quadruplicou.
Além desse caso, outros também mereceram destaque nas ECOMM, a saber:
Servigos de Bicicleta, Véloport, Alemanha; MOSCHUS - Mobility Management in

Schools, Graz, Austria; Mobilidade em Muinster, Alemanha.

Produtos e Servicos

Uma das conclusdes do Projeto MOST esté relacionada, por conta da implantacédo de
um plano de gestdo de mobilidade, a uma grande necessidade de suprir o publico em

geral com informacao sobre a variedade dos servi¢os de transportes disponiveis.

Desse modo, objetivando a mudanca de comportamento do publico-alvo com relacdo

as formas de deslocamento, considera-se de fundamental importancia proporcionar
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um maior volume de informacdo sobre modos de transporte alternativos e promocoes
de tarifas além de manter a oferta dos servicos de transporte convencionais. Para
alcancar esse objetivo, a gestdo de mobilidade atua na fundamentacdo do

desenvolvimento, na selecéo e opcdes de produtos e servigcos de transporte.

Alem disso sdo, mediante a constituicdo de parcerias e marketing de relacionamento,
disponibilizados incentivos para dar impulso e incitar a utilizacdo de modos
sustentaveis de transporte a fim de viabilizar uma série de servigcos e oportunidades
agregadas como: promocao tarifaria, garantia de transporte publico para funcionarios
de uma empresa, bbénus para o uso intensivo de modalidades ou servi¢cos
sustentaveis, concursos, sorteios e loterias, etc. Nota-se que o enfoque desses
servicos e oportunidades oferecidas aos usuarios deve ser voltado para o um
determinado publico-alvo. Como retorno desse tipo de acdo espera-se: ganhar mais
clientes ou ainda estimular a demanda entre o puablico atual do servi¢o principal ou ao

gue se quer estimular.

Como exemplo, mais uma vez, pode-se citar o Mobil Zentral, Graz Austria.

Vendas e Reservas

Estd relacionada a vendas e reservas de produtos ligados a modalidades de
transportes sustentaveis, tais como: venda e reserva antecipadas de passagens para
transportes coletivos, vinculacdo de usudrios para os servigos de locagdo de veiculos
destinados ao atendimento de uma demanda cativa (“car pooling” e “van pooling”) e

aluguel de bicicletas.

Ha que se ressaltar que a gestdo de mobilidade propde a combina¢do de uma gama
de servicos em uma determinada localiza¢é@o, desse modo, o usuério, n&o fica restrito
somente ao recebimento de informacdes, orientacdo e consultoria, mas também pode

comprar ou reservar seu bilhete de passagem.

Como exemplo e referéncia em implantacdo de centros e escritorios de mobilidade na

Europa, tem-se a experiéncia do Mobil Zentral, em Graz na Austria.
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Os instrumentos de gestdo da mobilidade

Para concepg¢do de um plano de gestdo de mobilidade demanda-se técnicos
gualificados para interacdo junto ao aos clientes, neste caso representante das
empresas interessadas, para que possam ser pelos técnicos treinados. Para
implementacéo e execucgédo do plano e trabalho, treinamento e educagéo posterior, sdo

exigidos instituicdes e grupos.

Manifestam-se efetivamente uma variedade de dispositivos inseridos pela gestdo de
mobilidade, que se complementam com a intengdo de fornecer servigos. Séo eles:
Centros de Mobilidade (Mobility Centre); Escritério da Mobilidade (Mobility Office);
Plano da Mobilidade (Mobility Plan); Gerente da Mobilidade (Mobility Manager);
Consultoria da Mobilidade (Mobility Consultation) e Coordenacdo da Mobilidade

(Mobility Coordination)
O volume de pessoas comprometidas em um plano de gestdo de mobilidade esta
sujeito as acgbes requeridas e a estrutura do projeto que também determinardo o

numero de centros de mobilidade de uma cidade.

O Centro de Mobilidade

O propdsito de um centro de mobilidade é trabalhar em favor de clientes-finais, tendo
por fim desde a obtencdo de informacdo particularizada de servicos até a compra
antecipada de bilhetes de passagens. Apresenta-se como uma unidade que funciona

na esfera urbana e regional.

Nota-se que sédo dentro dos centros de mobilidade que os servicos s&o iniciados,

organizados e disponibilizados.

Existem duas caracteristicas fundamentais do centro de mobilidade: Enfoque
multimodal na disponibilizacdo dos servigos; Acesso individual, customizado, para o
publico por meio de: visitas individuais, telefone, fax, e-mail, informacéo nos terminais

e servigos on-line.

Nota-se que o tamanho da estrutura para viabilizacdo operacional do centro de

mobilidade varia em fungdo das demandas e recursos previstos. Observa-se que
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normalmente compdem-se através dos operadores publicos locais em companhia com

parceiros do setor privado.

Verifica-se que a implantacdo do centro de mobilidade deve prever facil acesso.
Normalmente nota-se o centro da cidade como local preferencial para essa

implantacéo.

Seguem abaixo exemplos de centro de mobilidade: Mobil Zentral, em Graz, Austria;
Mobilitaetszentrale Pongau, Austria; Mobility Management Measures, em Camden,
Inglaterra; Centro da mobilidade, em Lund, Suécia; Primeiro centro da mobilidade de
Praga na Republica Tcheca e Centro do servico da mobilidade em Minster,

Alemanha.

O Escritdrio de Mobilidade

Distingui-se do centro de mobilidade por disponibilizar servicos para um segmento
particular e ndo para o publico em geral. Nota-se que deve existir vinculo entre os

centros de mobilidade e o escritério de mobilidade.

Verifica-se que a execuc¢do do Plano de Gestao e Mobilidade fica a cargo do Escritério
de Mobilidade.

Dois exemplos: Bologna, Itélia e Wuppertal, Alemanha.

O Plano de Mobilidade

Verifica-se como um recurso essencial para a gestdo de mobilidade para um cliente
em particular. Apresenta-se como documento de vasto contetdo, com uma série de
diretrizes que orientam a execuc¢do do programa da gestdo de mobilidade em uma

localidade especifica.
O plano de mobilidade institui as diretrizes, os responsaveis pela execucdo destas

diretrizes e como estas devem ser executadas, obedecendo a um cronograma de

execugao.
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Nos Planos de Mobilidade também sé@o abordados os propdsitos a serem alcangados

e previsdo de tempo necessario para convencer os agentes financeiros.

Outro ponto essencial esta relacionado a conciliagcdo de interesses distintos entre os
agentes atingidos pelas diretrizes e propostas além da busca de informag6es junto a
todos os niveis de organizag6es, que tem como objetivo garantir que a implementacéo

do plano tenha apoio suficiente de todos os “envolvidos”.

Sé&o citados por MOST (2002) e EPOMM (2000), como exemplos de Planos de
Mobilidade, os seguintes planos: Green Transport Plans, Inglaterra; Planos de viagem
e desenvolvimento, do DETR, Inglaterra; Pacote de recursos e plano de viagem para
empregados, do ETSU, Inglaterra; Planos de viagem: guia publico para operadores de
transporte, do ETSU, Inglaterra; A gestdo da mobilidade na &rea universitaria.
Departamento da Mobilidade, em Barcelona, Espana; Planos de transporte casa-
trabalho-casa, em Bordeaux, Franca; Planos compulsérios de mobilidade para as

empresas, em Roma, Italia e Gestdo da Mobilidade, em Torino, Itélia.

O Gerente da Mobilidade

O Gerente de Mobilidade tem a responsabilidade sobre o desenvolvimento e
lancamento do plano, prestando a assisténcia necessaria. E inerente ao gerente de
mobilidade a tomada de decisdes estratégicas para consolidar o desenvolvimento e a
realizacdo continua do processo de gestdo de mobilidade. Verifica-se ainda a
importancia do papel do gerente no estabelecimento de vinculos entre 0 segmento

politico e empresarial em uma cidade, regido, localidade ou empresa especifica.

Observa-se que a principal caracteristica profissional requisitada dentro de um pefrfil
destinado a um cargo para gerencia de mobilidade esta relacionada a capacidade de
relacionamento e influéncia juntamente ao ambiente politico no qual vai operar e aos
contatos junto aos agentes envolvidos no projeto. Esse gerente pode ser um

representante da autoridade local, de uma empresa publica ou ndo governamental.
Outra funcdo do gerente de mobilidade estd relacionada ao monitoramento dos

instrumentos da gestdo de mobilidade e registro de informacgéo referente a outras

experiéncias relacionadas com objetivo de permuta de conhecimento.
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Consultor da Mobilidade

E uma atribuicdo transitéria predominante e referente a geréncia de mobilidade tanto
urbana quanto regional e compreende a evolucédo de projetos de gestéo, assim como,

ocasionalmente, o fornecimento de servicos.

Nota-se que a atuacdo do consultor pode se efetuar tanto no centro de mobilidade
como em cooperagdo com o mesmo. O consultor de mobilidade atua essencialmente
direcionando usuarios ou polos geradores de trafego, enfatizando o lado operacional e
financeiro. Pode ainda trabalhar fornecendo outros servicos, como de capacitagdo,
com destaque para conscientizagdo e educacao referentes a implantagdo de planos

de mobilidade.

Alguns exemplos de atuacdo de Consultores de Mobilidade: COSMOS,
desenvolvimento do curso de treinamento para consultores da mobilidade, do FGM-
AMOR, Austria; Firma de consultoria da mobilidade , referente a um estudo-piloto para
trés empresas Austria; Consultoria da Mobilidade em Nottingham, Inglaterra e Centro

da Mobilidade, em Lund, Suécia.

Coordenador da Mobilidade

Sua atribuicdo de maior importancia € a implantacdo e operacdo do plano de
mobilidade. Além disso, encarrega-se de pesquisas permanentes com o publico-alvo,
com objetivo de verificar a implantagdo e gerar um retorno para o Centro de
Mobilidade e Gerente de Mobilidade.

O Publico-Alvo

Esta relacionado aos segmentos sociais na qual seus comportamentos deverdo ser

alterados em resposta aos clientes envolvidos no Plano de Gestdo de Mobilidade.
Verifica-se a importancia de andlise de diferentes segmentos para definicdo de

procedimentos necessarios para cada publico assim como delimitar as alternativas de

servigos que obrigatoriamente serdo oferecidos.
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A divisdo do publico alvo em diferentes deve-se dar segmentos em func¢édo de: motivo
de viagem, preferéncia por modos de transporte, localizacdo do local de origem em

relacéo ao local de destino e estilo de vida.

Exemplos de experiéncias com clientes alvo, destacados por MOST: FGM-AMOR, em
Graz, Austria; Gestdo da Mobilidade para as pessoas dependentes da Comunidades
Foral de Navarra, Espanha e Melhoria da mobilidade para pessoas com problema de
locomocéo, em Canton, Sarajevo.

2.3. Metas de gestdo da mobilidade

Abordagem do estilo de vida

Deve-se considerar em um Plano de Gestdo de Mobilidade a diversidade de atividades
na vida do cliente, de modo a buscar a introdu¢cdo de uma nova postura

comportamental.

Sao exemplos de casos mencionados pelo MOST (2002): Site de viagem a escola, do
DETR, Inglaterra; Pacote de informacgdo sobre energia e da mobilidade eficiente, do
FGM e AMOR, Austria; TROLL-Urban Troll, do FGM e AMOR, na Austria e U-move-
Youth e mobilidade. do FGM e AMOR, na Austria.

Propdsito de viagem

Verifica-se que a partir do estabelecimento dos propdésitos de viagem pode-se chegar
a diferenciacdo de diversos grupos do projeto. Destacam-se seis categorias de
propositos de viagem: trabalho, escola, compras, servicos com cuidado pessoal, lazer,

negdcios e transporte de bens.

De acordo com o motivo da viagem, modificam-se as frequéncias de origens e
destinos, por meio de demandas e preferéncias vinculadas as caracteristicas de cada

modo de transporte preferido.
Nota-se que se apresenta uma série de propdsitos de viagens, que podem sofrer

interferéncia através de um Plano de Gestdo de Mobilidade tais como: viagens

pendulares motivadas a trabalho realizadas através de empresas e viagens motivadas
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por educacdo realizadas através de instituicbes de ensino, em que ambos podem

determinar a escolha das viagens de seus empregados e alunos de maneira reciproca.

Modalidades de transporte

Verifica-se que a Gestao de Mobilidade adota um enfoque de conjunto para uma série
de modalidades de transporte. Para cada modelo apresenta-se uma diversidade de
servicos capazes de serem ofertados, visando a reducdo de impactos negativos
qguando se percebe potencialidades para cativacdo do usuario a um modo especifico.
Como exemplo pode-se citar 0 caso de automoveis, na qual sdo oferecidos planos de
locacdo de aluguel de carro ou coletivos, denominados “car van sharing” e “car van

pooling” respectivamente.

A predilecdo de uma modalidade de transporte vai estar sujeita, dentre outras
variaveis, a distancia a ser percorrida a partir dos locais de origem e destino, custo e

tempo de viagem.

Percebe-se a evidéncia de particularidades em um modo de transporte que
demandam um alto grau de exigéncia para alcancar o éxito em uma intervencao.
Porém, verifica-se a existéncia de procedimentos iniciais na qual um Plano de Gestédo
de Mobilidade pode por em execucdo para criacdo de condigbes favoraveis a
utiizacdo e wuma modalidade especifica, ou ainda, estimular alteracdes
comportamentais no publico-alvo. Dessa forma, é essencial o acompanhamento
permanente dos habitos e preferéncias dos segmentos que se deseja alcancar.
Realiza-se esse acompanhamento com a intencédo de definir, com maior clareza, um
melhor sistema de transporte para 0s usuarios e baseia-se em questionarios nos quais
sdo abordados os anseios do usudrio sobre o sistema de transporte, sua cultura e

padrbes comportamentais.

Desenvolvimento urbano e regional

Verifica-se uma procura, sobre a gestdo de mobilidade, pelas cidades e regides com
objetivo de fundamentar seus respectivos processos de planejamento. Nota-se que a
expectativa dos clientes de um plano e gestdo de mobilidade estd na inducdo de
novas ou na renovagao de aglomeracdes com alta acessibilidade com a promocéo de

mobilidade sustentavel para segmentos sociais diversos.
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Apresentam-se como area de estudo, uma via, um distrito da cidade, a cidade como
um todo, uma regido ou todo um pais. Ha que se ressaltar que empresas também
podem ser alvos de planos de mobilidade. Em se tratando de casos referentes a
gestdo de mobilidade, a proposicéo final deve produzir modelos almejados referentes

a comportamentos de mobilidade.

Alguns exemplos citados por MOST (2002) referentes a planos caracterizados por
intervencédo urbana ou regional: WOLFORD, AG, em Bregenz, Austria; Plano de
Transporte casa-trabalho-casa em Bordeaux, Franca; Estratégias de gestdo da
mobilidade para o turismo de Méalaga, Espanha; Plano de gestdo da mobilidade para
as préximas décadas, RATC, em Constanta, Roménia; Sintramobil, em Sintra,
Portugal; Loja da Mobilidade, no Porto, Portugal e Planejamento da gestdo da

mobilidade para as olimpiadas de 2004, em Atenas Grécia.

2.4. A proposta européia para uma nova pedagogia da mobilidade

sustentavel

Concomitante ao custeio de pesquisas sobre transporte e uso do solo na Europa, com
recursos também originados da Unido Européia, disponibilizou-se uma estrutura de
acompanhamento e promo¢do do conhecimento acumulado relativo & mobilidade

sustentavel.

Dentro dessa estrutura, destaca-se o Projeto PORTAL (Promocéo de Resultados de
Pesquisa em Transporte e Ensino), tendo o inicio de suas opera¢fes no inicio do ano
de 2000 sendo que no ano de 2003 j& apresentava resultados efetivos. Teve parte de
seu financiamento originado da Unido Européia no 5° Programa de Macro Pesquisa,
Desenvolvimento Tecnolégico e Demonstragéo, que tinha a intencdo de intensificar a
utilizacdo de produtos resultantes de pesquisas da Unido Européia para o campo da
experiéncia prética local e regional, através da evolucdo e propagacdo de novos
cursos e materiais didaticos. Verifica-se que os favorecidos pela implantacdo do
projeto sdo as instituicbes de pesquisa que coordenam essa modalidade de
capacitacdo ou ainda organizacbes e profissionais ligados ao tema transportes
motivados pela atualizacdo de seus conhecimentos e aptiddes fundamentadas
relacionadas ao tema. Ao todo, o consorcio do Projeto PORTAL envolve a participacao
efetiva de instituicbes vinculadas originarias de 24 paises europeus. A Figura 2.5

apresenta a estrutura gerencial do projeto.
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Figura 2.5 - Estrutura de Gerenciamento do Projeto PORTAL
Proietn PORTAI (2003)
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Dentro de cada pais associado ao projeto, definiu-se um responsavel. Como
atribuicdo, passam a ter responsabilidades comuns relativas ao seu pais. Por
exemplo: tornar concreta a pesquisa sobre oferta e demanda através do entendimento
especifico em transporte nas instituicbes educacionais. Também passam a ter
atribuicdes referentes aos esclarecimentos junto a instituicbes educacionais na

demonstracéo de materiais educacionais sobre o projeto.

Verifica-se que, individualmente, cada pais possui entre uma e quatro instituicdes
educacionais para demonstracdo de materiais referentes ao projeto. Cada instituicdo
tem a responsabilidade de desenvolver ou adaptar e integrar moédulos obedecendo a
inter-relacdo de circunstancias econémicas, sociais, politicas e espaciais de cada pais
levando em conta a abordagem de temas pertinentes e fundamentais, além de
resultados da implantacédo de projetos europeus que se destacara. Nota-se que em
grande parte dos casos essa revisdo implica em alteracbes no projeto original. Outra

atribuicdo esta relacionada a implantacéo e avaliagdo de modulos.

Executam-se no Projeto PORTAL as ac¢des necessérias para uma abordagem dos
temas pertinentes e fundamentais, referentes a transporte urbano e regional. Dentro
de cada area escolhida, verifica-se para cada tema essencial e estratégico a ser
abordado a existéncia de especialistas designados pelo o consorcio Projeto PORTAL.
Apresentam-se como especialistas nesses temas as instituicbes vinculadas ao
consorcio do Projeto PORTAL que se destacam pela atuacdo em projetos nacionais e
internacionais. A partir da escolha dos temas estratégicos, os especialistas que se
encarregam de aprimora-los, sdo definidos apds avaliagdo das pesquisas relacionadas

a oferta e demanda.
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A finalidade bésica do Projeto PORTAL é incorporar os resultados obtidos com
pesquisa referente ao tema Gestdo de Mobilidade da Unido Européia, nas escalas
regional e local, em modulos didaticos e de ensino a distancia. Nota-se que este
material fundamenta-se na abordagem de temas estratégicos que dao resposta as
demandas do grupo-alvo delimitados em pesquisas de demanda. Verifica-se a
intencdo do Projeto PORTAL em tornar todo esse conhecimento disponivel ao publico
em geral. Todo esse conhecimento pode ser organizado de acordo com o0s temas,
volume e idiomas de forma a serem mais bem adaptados para sua utilizacdo em
cursos e seminarios. Também se nota a intengdo do Projeto PORTAL em pretender
excluir as restricbes que tornam dificil o acesso aos resultados das pesquisas
realizadas pela Unido Européia, caracterizando como seu objetivo principal, o
aprimoramento de uma série de subsidios didaticos focados nas demandas dos

Usuarios, neste caso, professores e alunos.

Os grupos-alvos se encontram divididos em dois segmentos de mercado, que podem
ser classificados em duas categorias, uma referente a instituicbes de ensino e outra a

usuaérios finais.

Nota-se que o Projeto PORTAL define como objeto principal suas atividades as
instituicbes de ensino. Dentre elas destacam-se: Universidades e empresas
especializadas na formacgdo da area de transporte. O Projeto PORTAL apresenta-se
nas universidades através de cursos referentes a ordenagdo do territorio, gestdo do

transporte e planejamento de transporte.

Nota-se que o Projeto PORTAL também direciona o foco de suas atividades para
formacdo de usuérios finais. Dentre os usudrios finais destacam-se: alunos de
graduacgédo e pos-graduacao, usuarios com poder de decisdo, multiplicadores através
de funcionarios ligados a gestdo, pesquisadores que abordam o tema transporte e
profissionais liberais onde se destacam planejadores, engenheiros, operadores,

psicélogos e etc.

Segundo o Projeto PORTAL, o melhor conceito definidor de formacéo é: "a formacéo é
o desenvolvimento sistematico do conhecimento, atitudes e habilidades requeridos por

uma pessoa para lhe permitir executar as tarefas de seu trabalho mais eficientemente”
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Ainda, segundo o Projeto PORTAL essa definicdo apresenta tanto o ensino como a
formacdo, da mesma maneira que fragmentos de uma unido sistematica e bem

delimitada conhecida como “cilco formativo” . (vide Figura 2.6).

Figura 2.6 — Ciclo formativo desejado para o profisional de transporte na Europa

Identificacdo de
Necessidades de
Treinamento

Identificacdo de

Avaliacéo Gargalos

Projeto e Escolha de
Implantacéo do Métodos e Meios
Treinamento (Midia)

Fonte: Projeto PORTAL (2003)

Verifica-se que o planejamento das atividades do Projeto PORTAL se deu em onze
mddulos, denominados “Work Packages”, sendo dividido em dois grupos. O primeiro,
composto de 6 modulos, apresenta o planejamento e a gestdo do proprio projeto e o
segundo, composto de 5 médulos, responde pela execucao das atividades com intuito
de se atingir os objetivos.

Quanto aos seis médulos referentes a gestéo do préprio projeto, séo eles:

1. Gestdo Geral do projeto.

Esté relacionado ao desenvolvimento das atividades de implantagdo e administrativas
de coordenacao geral do projeto.

2. Direitos de propriedade intelectual

Este mddulo tem como objetivo a realizacdo de andlises e busca de solugéo referentes
a questdes sobre direitos de propriedade intelectual de projetos desenvolvidos a partir
de programas de pesquisa em transporte executados na Unido Européia. O enfoque
gira em torno da facilitagcdo de garantias para os direitos de propriedade e direitos de
acesso. Nota-se um volume desproporcional de dados distintos e materiais didaticos
gue devem ser sistematizados e distribuidos segundo um método de classificacdo
para que no futuro possam ser delineadas as suas possibilidades de utilizacéo.
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3. Redes e Bases de dados

Para dar subsidios a instituicdes de ensino em toda a Europa foi criada uma base de
dados, disponibilizada na Internet, contendo materiais, atendimento de formadores,
sugestbes para visitas de estudo e instituices associadas. Essa base de dados foi
planejada de forma que qualquer usuario, sem conhecimentos profundos referentes a
informatica, possa descobrir a informacgéo requisitada. O conteudo referente & base de

dados esta descrito abaixo:

e Base de dados com material didatico disponivel para download;

e Base de dados com diretrizes didaticas e pedagdgicas vinculadas a utilizagao
do material disponivel,

e Base de dados com instituicbes de ensino que sdo membros usuarios e 0s
cursos/modulos que oferecem. Sdo apresentadas informagdes sobre tipos de
curso, duracgéo, responsaveis, etc.

e Base de dados limitada para professores/formadores visitantes e espagos
pedagdgicos na Internet para visitas de estudo.

e Glossério: Possui 100 termos mais importantes dos temas-chave escolhidos a
partir de critérios e objetivos bem definidos. Sao apresentados de acordo com o

seu conceito e traducdo nas linguas oficiais da Unido Européia.

4. Difusao

Apresenta como objetivo a divulgacdo de resultados do Projeto PORTAL. Tem como
alvo comunidades com atividades relacionadas a transporte, mais especificamente, a
comunidade cientifica e educativa, associacdes, instituicdes e profissionais. Ha que se
ressaltar a importancia dada na divulgacéo dos resultados e sistematizacdo em paises

do leste europeu.

5. Barreiras e recomendacoes

Tem como objetivo a analise e o desenvolvimento de procedimentos e processos de
modo a facilitar a introducdo de contetdo didatico referente aos resultados da
pesquisa em transporte. Nota-se que para atingir esse objetivo, neste médulo, foram
pesquisadas informacfes sobre como se estrutura 0 ensino superior referente a
transporte na Europa, adotando como referéncia as universidades e instituicdes
envolvidas no Projeto PORTAL e mencionando principalmente o pessoal docente e a

maleabilidade dos cursos.
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O produto final, materializado na forma de um relatorio, contém uma série de
recomendacdes que visam aprimorar o método de difusdo de conhecimento. Nota-se
que para efetivar a introducdo a esta metodologia torna-se necessario um ritmo
constante nas alteracOes de rotinas e atitudes entre autoridades que custeiam a
pesquisa, no caso europeu, a Comissdo Européia, organizacdes de pesquisa e

instituicdes de ensino.

Garantia de Qualidade

Tem como objetivo a garantia de que os resultados de cada segmento do trabalho
estejam obedecendo aos critérios estabelecidos na metodologia. Para alcancar o
objetivo, tem como instrumento, relatorios elaborados pelos diretores de cada modulo,
no qual sdo descritas informacdes sobre a execucdo de tarefas na qual incluem um
conjunto de indicadores destinados a avaliagdo da qualidade relativos a abordagem
de:

e Descricao das tarefas;

¢ Avaliacdo dos resultados obtidos;

e Coordenacgdo com os demais Mddulos de Trabalho observando principalmente:
grau de cumprimento dos prazos, conteudos e idiomas definidos;

e Adequacéo da metodologia aos objetivos

Apresentam-se a seguir 0s cinco pacotes de trabalho relativos ao mérito do projeto e o

fluxo de trabalho.
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Fiaura 2.7: Fluxo de trabalho dc Proieto PORTAL (“ Pacotes de Trabalho™

Pacote de Trabalho: Educacgéo e cursos de treinamentanalise da oferta existent

e da demanda futura para grupos-alvo em diferentesiveis

Demanda e Ofer

Pacote de Trabalho: Identificac@o e andlise de matais de pesquiszexistentes ¢
projetos em andamento relacionados aos temas-chaves

Pacote de Trabalho:
Oferta de material didatico, treinadores e sites-dao

Recomendaca Catélogo para usuarios Recomendaca
Modulos sobre material disponivel Desenv. de material

Pacce de Trabalho: Desenvolvimento de médulos de ensie treinamento para
USO NOS cursos existentes

Pacote de Trabalho: Desenvolvimento e producdo devos materiais ou
modificacdo do material existente (pré-teste)

Pacote de Trabalho: Teste de material estente e desenvolvido nos cursos
treinamento pilotos sobre diferentes niveis, inclaido avaliagdo dos médulos e
material didatico. Adaptacao e ajuste do materia

Fonte: Projeto Portal (2003)

1. Anadlise da oferta atual e demanda futura

O primeiro objetivo a ser alcancado pelo consorcio do Projeto PORTAL, neste
mddulo de trabalho, esta relacionado a elaboracdo de um diagndstico, a partir de
uma vasta pesquisa com mais de 3.000 representantes de organizagdes,
universidades e outros centros de formacgédo relevantes da comunidade ligada ao
tema transporte presente em 24 paises.

Foram levados em consideracdo para elaboracdo deste diagnéstico as seguintes

variaveis:

e Exigéncias para formacgdo e ensino na area de transporte local e regional na
Europa;

e Areas prioritarias e os temas-chaves para ensino e formacao;

e Cursos existentes que abordam o tema;
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¢ Real aplicacdo dos resultados dos projetos de pesquisa nos temarios de curso
de transporte no ensino superior;

e As deficiéncias quanto a oferta de formacédo e levantamento das deficiéncias
gue podem ser resolvidas mediante o desenvolvimento de pacotes didaticos do
Projeto PORTAL.

Verifica-se também a realizacdo de pesquisa abordando 3.800 participantes buscando
saber quais seriam os temas-chave, também chamados de temas-prioritarios, com

maior relevancia dentro da nova pedagogia de transportes.

O resultado é dado na Tabela 2.2 (préxima pagina). Com mais de 70% das respostas
estdo o0s seguintes temas-chaves: operagdo e planejamento de transporte publico
(19%), restricdo e gerenciamento de trafego (14%), formulacdo de politicas de
transporte e uso do solo (13%), analise e modelagem de dados (10%), gestdo da
mobilidade, informac&o e viagem consciente (9%) e meio ambiente e energia (7%).

Destacando-se 0s quatros primeiros com mais de 50% das respostas.

Através dos resultados referentes a pesquisa, evidenciou-se, que o maior entrave em
disponibilizar novos conhecimentos e habilidades para o profissional de transporte
esta relacionado a escassez de tempo para o comprometimento de alunos potenciais
e interessados e de seus empregadores, e 0 tempo insuficiente para criagdo e

aprimoramento de instrumentos didaticos por parte dos educadores.

Y

O enfoque dado estd relacionado diretamente a necessidade de a instrugdo ser
demasiadamente pratica, baseando as suas ac¢fes em conteddos ja provados,
aplicacdes efetivas e estudos de caso incluindo também exemplos de melhores

praticas.

A formatacéo dos cursos esta voltada para o método de ensino tradicional através da
utilizacdo de salas de aula, necessidade de presenca fisica do aluno e professor.
Ainda ndo sdo oferecidos cursos formatados de acordo com as caracteristicas do
ensino virtual ou aprendizagem a distancia, porém nota-se que o nivel de interesse em

conteudos difundidos por multimidia, CD ou Internet tem se ampliado.
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Tabela 2.2: Temas prioritArios para educacdo em tra nsporte (pesquisa
PORTAL) ™

1 Operacéo e planejamento de transporte publico 720
2 Restricdo e gerenciamento de trafego 549
3 Formulacéo de politicas de transporte e uso do solo 503
4 Analise e modelagem de dados 368
5 Gestao da mobilidade, informacéo e viagem consciente 356
6 Meio ambiente e energia 267
7 Economia, pregos e custos 181
8 Seguranca e reducao de acidentes 175
9 Logistica urbana e cargas 136
10 Gestao e habilidade de organizacéo 106
11 Desenho urbano e formas de vias 87
12 Modos de transporte ndo motorizados 87
13 Telemética e sistemas de transporte inteligente 86
14 Estradas e construcao rodoviaria 71
15 Tecnologia 66
16 Transporte sobre trilhos em geral 54

Fonte: Projeto PORTAL (2003)

O material didatico destaca-se principalmente por sua importancia referente a difuséo
de habilidades e de novos conhecimentos. Verifica-se que na preparacdo de novos
materiais didaticos, que demandaram novas informagdes, estudos de caso e exemplos
de boas préticas, foi fundamental a parceria entre o Projeto PORTAL e os educadores
j& que estes ultimos tinham dificuldades de atualizagéo e sistematizacao de contetdo,

especialmente com relagdo a outras experiéncias fora de sua area de atuacao.

Verifica-se normalmente, que existe uma preferéncia dos individuos em lecionar e
adquirir conhecimento através de seu idioma original. Quando ndo existe essa
possibilidade o idioma preferido é o Inglés. Por conta disso, o Projeto PORTAL,
disponibiliza a maior parte de seu acervo didatico em todos os idiomas oficiais
utilizados em cada pais membro da Unido Européia. Nota-se que um nimero reduzido

de programas educacionais abrange atualmente resultados de pesquisas referentes a

19 Ressalte-se que o Mobile/CNPq desde 1999 esta estruturado em funcdo exatamente dos trés temas
mais votados na Europa, que sdo retratados até mesmo na logomarca do grupo, constituida pela projecéo
horizontal de trés helicdides com cores diferentes, que conduzem a um centro circular — a Gestao da
Mobilidade — que seria exatamente o ponto de intersecéo daqueles trés eixos tematicos.
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transporte realizados no continente europeu,evidenciando uma lacuna no processo de

propagacao de conhecimento, justificando a importancia do Projeto PORTAL.

2. Andlise da pesquisa existente na Unido Européia

Realizou-se uma descricdo detalhada do material existente que poderia ser acrescido

ao ciclo formativo, sao eles:

e Compilacdo e andlise de material didatico existente sobre os temas-chave
(prioritérios) selecionados a partir dos resultados do médulo anterior;

e Producédo de um catalogo com estudos e projetos pertinentes, conferencistas e
recomendacédo de localidades para visitas de estudo em relagdo aos distintos
temas-chaves e

e Recomendacdo para a elaboracdo de novos mddulos para a adaptacdo de

material didatico existente.

A partir da utilizacdo dos 12 temas-chaves, como parametros, reconhecidos no médulo
anterior, foram identificados e analisados em detalhe, levando em conta contratos,
pesquisadores envolvidos, sitios, relatérios e material disponivel, mais de 100 projetos

com objetivo de elaboracdo da base de dados do PORTAL.

3. Desenvolvimento de mdédulos educacionais

A tarefa de maior importancia resume-se a conversdo dos resultados da pesquisa

sobre transporte em ac¢des educacionais. Os seguintes passos foram adotados:

e Reconhecer a falta de oferta de formac&o relacionando os cursos existentes
com os resultados da pesquisa em transporte;

Y

e Lancar os objetivos relacionados a formagdo dos cursos em que seja
necessario para criar ou ajustar outros cursos a partir dos existentes;

e Por a disposicdo recomendacdes para o0 uso do material referente aos novos
cursos e

e Lancar novos cursos e ou modificar cursos existentes.

Apresentou-se para cada tema-chave um workshop em distintos lugares da Europa.
Esses eventos foram marcados pela presenca de especialistas, no caso professores
universitarios, que tinham como objetivo analisar o material didatico elaborado. Esse
processo serviu de garantia para qualidade do produto final desenvolvido no moédulo

seguinte.
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4. Desenvolvimento e elaboracdo de material didatico

Seguindo o processo do modulo anterior, foram elaborados materiais didaticos de
apoio. Um enfoque distinto foi dado para a integracdo dos modulos nos programas de
ensino das diferentes instituicbes. O material resultante destina-se a diversos
segmentos de usuarios e também mostra-se acessivel a qualquer usuario externo ao
Projeto PORTAL. Segue abaixo os principais itens que comp&em o material didatico

elaborado:

e Material escrito a respeito dos 12 temas-chave principais que constitui o
produto central do Projeto PORTAL. Esse material apresenta-se em duas
versdes: prolongada ou estendida e uma verséo padréo;

e Transparéncia para cada tema-chave;

e Apresentacdes multimidia para cada temas-chaves;

e Material de audio em CD para dois temas-chaves: "gestdo da mobilidade e
consciéncia da viagem” e "qualidade e benchmarking para Transporte Publico";

e Material de ensino a distancia para dois temas-chave: "gestdo da mobilidade e
consciéncia de viagem" e "logistica urbana e transporte de carga”;

e CD de fotos sobre todos os temas-chaves para ilustrar o material didatico
disponibilizado;

Seguem abaixo caracteristicas do material didatico:
e Disponivel em até 16 linguas oficiais dos paises membros da Unido Européia;

e Disponiveis e gratuitos para download para qualquer usuario. Pode ser obtido
na Internet ou através de requisicao;

e O material escrito e as transparéncias podem ser modificados facilmente por
todos usuarios e customizados para o proprio uso.

Esse material ndo constitui um livro-texto ou referéncia detalhada para um curso
completo sobre cada tema-chave. Como propdésito do Projeto PORTAL destaca-se o

fornecimento de uma complementacao atualizada dos cursos existentes.

O material ainda tem como propadsito auxiliar as instituicdes de ensino na incorporagéo

dos resultados mais importantes dos projetos de pesquisa da Unido Européia.

5. Implementacdo e avaliacdo

Este mddulo responde pela avaliagéo e testes sobre o material docente e produzido no

Projeto PORTAL, cursos propostos e modificados. Foram distribuidos, pelas
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instituicdes de ensino associadas, em cada pais, o material do Projeto PORTAL, para
avaliacdo com o propdsito melhora-lo através de criticas pertinentes. Para essa

avaliacdo foram efetivadas as seguintes atividades:

e Avaliacdo do material didatico pelos estudantes através de questionarios;

e Avaliacdo de aplicabilidade do material didatico por professores através de
questionarios;

e Entrevistas com professores universitarios;

¢ Observacéo dos cursos pilotos selecionados.

Resumidamente seguem-se as recomendactes do Projeto PORTAL:

1. Que a Unido Européia, como organizacdo que custeia a pesquisa e promove

politicas:

e Destine que uma parte especifica de planos de difusédo focalizem o mercado
educacional;

¢ Relate a importancia educacional em cada projeto;

¢ Promova a categoria “professor-convidado” como vetor importante de difuséo;

e Encontre formas para estimular, suportar e assegurar qualidade futura do
férum de usuario do Projeto PORTAL;

e Continue a sustentacdo de programas de intercadmbio de professores e

e Suporte o desenvolvimento de abordagens mais ativas de aprendizagem.

2. Que professores individuais e instituicdes educacionais:

e Aprimorem métodos para a apreciagdo progressiva de materiais de ensino
universalmente disponiveis;

e Introduzam uma visdo de assunto mais estimulante a aprendizagem e ensino
com abordagem particularizada;

e Franqueiem canais tradicionais, midia cientifica, ao debate sobre a didéatica e
pedagdgica;

¢ Demandem que as atividades relacionadas ao ensino sejam consentidas em
programas em que as atividades regulares estejam interrompidas (periodo de

férias).
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Capitulo 3 — A Formacdo Profissional em Desenvolvim ento Urbano,

Transportes e Meio Ambiente

3.1. Sobre a importancia da interdisciplinaridade p  ara o projeto pedagodgico
de Gestao da Mobilidade

Como visto no capitulo anterior, a revisdo do estado da pratica e o “carater
pedagdgico” da gestdo de mobilidade na Europa, destaca a inevitabilidade de um
tratamento multidisciplinar ao tema, a fim de estabilizar a cadeia de producéo e de
consumo técnico-ciéntifico empregada junto & administracdo publica. Foi por meio do
Projeto PORTAL que se identificou todos os grupos e profissionais que tem como
objetivo a descoberta de novos conhecimentos relacionados a temas afetos a gestédo
da mobilidade. Esses mesmos grupos e profissionais se tornaram objeto de andlises

de qualidade, em sua maior parte nas Universidades.

Dessa forma, da revisdo do estado da pratica da gestdo da mobilidade na Europa,

pode-se notar que, quanto ao seu carater pedagogico, que a gestdo da mobilidade:

- Por estar atrelado a um processo continuo de busca do equilibrio entre
oferta e demanda de transporte fundamentado na educacdo da sociedade,
para mudanca de habitos, neste caso transporte individual para coletivo, é,
em Ultima instancia, um processo de marketing de criagdo de demandas e

mercados.

- Consequentemente necessita a compreensdo de toda a cadeia logistica do
setor, isto €, ndo sé de producgdo e consumo de transporte, mas também de
uso e ocupagdo do solo, de forma que o alicerce do processo esteja
fundamentado na pesquisa continua de necessidades dos envolvidos e do

cliente final além de seu monitoramento de sua percepc¢éao e avalia¢ao.

- Ao se configurar como estratégia por conciliar em um ponto central politicas

de desenvolvimento urbano/regional, ambiental e energética ou ainda favorecer
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uma politica multisetorial tanto para o administrador publico como para a
iniciativa privada passa a ter a especificidade de uma Politica Transversal*’.

Mostra-se evidente que para inserir efetivamente programas de gestdo de mobilidade,
nas cidades, necessita-se de uma fundamentacéo sélida e permanente com diretrizes
bem delineadas e que sejam capacitados profissionais para que tenham condicbes
instrumental para agregar em uma mesma axiomatica (um sé discurso) temas

referentes a desenvolvimento urbano, transportes e meio ambiente.

Ou seja, para que um novo paradigma baseado na cultura do transporte sustentavel,
em divergéncia da cultura do automovel, consiga realmente ser introduzido, a gestédo
de mobilidade deve ter uma abordagem voltada para um projeto pedagégico de médio

prazo.

Segundo Vasconcellos (1995), um projeto pedagdgico é um instrumento tedrico-
metodolégico que visa ajudar a enfrentar os desafios do cotidiano de uma
organizacdo, sO que de uma forma contextualizada, consciente, sistematizada,

organica e, essencialmente, participativa (p. 143).

M Lenise Aparecida Martins Garcia (In: www.ensino.net): “A transversalidade e a interdisciplinaridade séo
modos de se trabalhar o conhecimento que buscam uma reintegracdo de aspectos que ficaram isolados
uns dos outros pelo tratamento disciplinar. Com isso, busca-se conseguir uma visdo mais ampla e
adequada da realidade, que tantas vezes aparece fragmentada pelos meios de que dispomos para
conhecé-la e ndo porque o seja em si mesma”... “Existem temas cujo estudo exige uma abordagem
particularmente ampla e diversificada. Alguns deles foram inseridos nos parametros curriculares
nacionais, que os denomina Temas Transversais e 0s caracteriza como temas que ‘tratam de processos
que estao sendo intensamente vividos pela sociedade, pelas comunidades, pelas familias, pelos alunos e
educadores em seu cotidiano. Sao debatidos em diferentes espagos sociais, em busca de solucdes e de
alternativas, confrontando posicionamentos diversos tanto em relagao a intervencéo no ambito social mais
amplo quanto a atuacdo pessoal. Sdo questdes urgentes que interrogam sobre a vida humana, sobre a
realidade que estad sendo construida e que demandam transformacdes macrossociais e também de
atitudes pessoais, exigindo, portanto, ensino e aprendizagem de conteldos relativos a essas duas
dimensdes’. Estes temas envolvem um aprender sobre a realidade, na realidade e da realidade,
destinando-se também a um intervir na realidade para transforma-la. Outra de suas caracteristicas € que
abrem espacgo para saberes extra-escolares. Na verdade, os temas transversais prestam-se de modo
muito especial para levar a pratica a concepgdo de formacdo integral da pessoa. Considera-se a
transversalidade como o0 modo adequado para o tratamento destes temas. Eles ndo devem constituir uma
disciplina, mas permear toda a pratica educativa. Exigem um trabalho sistematico, continuo, abrangente e
integrado no decorrer de toda a educagao”.

No inicio de 2003, O fisico Fritjof Capra propds a Ministra do Meio Ambiente do Brasil, Marina Silva,
durante o 3° Foérum Social Mundial, em Porto Alegre, a realizacdo dos “Dialogos para um Brasil
Sustentavel”, manifestando também a sua motivacao de ajudar o Brasil, mobilizando pessoas no mundo
inteiro. Em agosto do mesmo ano Brasilia sediou a proposta de Capra, que destacou a importancia da
transversalidade das questfes ecoldgicas nas politicas publicas: “A sustentabilidade s6 pode acontecer
se for implementada simultaneamente em diversas &reas. A transversalidade é uma enorme tarefa. E
preciso compreender o principal principio da ecologia: a vida néo surgiu no planeta pela competi¢cdo, mas
através da cooperacao, das parcerias e da formagéo de redes”.
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Segundo ANDRE (2001) e VEIGA (1998), um projeto pedagogico tem duas
dimensdes: a politica e a pedagogica. O projeto pedagdgico "é politico no sentido de
compromisso com a formacéo do cidaddo para um tipo de sociedade" (André, p. 189)
e “é pedagodgico porque possibilita a efetivacdo da intencionalidade... [da organizacao],
gue é a formacdo do cidaddo participativo, responsavel, compromissado, critico e

criativo".

Verifica-se que a gestdo da mobilidade na Europa tanto possui uma dimensé&o politica

guanto pedagdgica, aos quais se referem André e Veiga.

A dimensdo pedagdgica estende-se sobre a definicdo de ac¢bes educativas das
organizacoes, visando a efetivacdo de seus propdsitos e sua intencionalidade (Veiga,
p. 12). Dessa forma, a "dimensé&o politica se cumpre na medida em que ela se realiza

enquanto prética especificamente pedagdgica" (SAVIANI apud VEIGA, 2001, p.13).

Portanto para que a gestdo da mobilidade, a longo prazo, possa atingir sua meta ou
funcéo politica, torna essencial sua institucionalizagdo como projeto pedagogico. Visto
que, 0 que estd em foco é uma necessidade de transformacdo de paradigmas
urbanos, baseados em uma nova cultura urbana e novos habitos de consumo.
Consequentemente ndo se pode falar em cultura sem educacéao e de educacéo sem

pedagogia.

Para VEIGA (2001) a concepcdo de um projeto pedagogico deve apresentar

caracteristicas tais como:

- Ser processo participativo de decisdes;

- Preocupar-se em implantar uma forma de organizacdo de trabalho pedagdgico
gue revele os conflitos e as contradicdes;

- Tornar claros principios baseados na autonomia da organizagdo promotora da
educacdo, na solidariedade entre os agentes educativos e no estimulo a
participacdo de todos no projeto comum e coletivo;

- Ter a capacidade de abrigar opcdes explicitas na dire¢do de superar problemas
no decorrer do trabalho educativo voltado para uma realidade especifica;

- Tornar claro o compromisso com a formacéo do cidadéo.

A execucao de um projeto pedagdgico de qualidade deve, segundo a mesma autora:
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- Ser fundamentado na propria realidade, tendo como suporte a explicitagdo das
causas dos problemas e das situacdes nas quais tais problemas aparecem;

- Ser executivel e prever as condi¢cbes essenciais ao desenvolvimento e a
avaliacao;

- Ser uma acéo articulada de todos os envolvidos com a realidade da organizagéo
promotora da educacdo, ser construido de forma continua, como produto, é

também processo.

De forma resumida, ao abordar a gestdo da mobilidade, o projeto pedagdgico esta

relacionado a necessidade de abordar os envolvidos da cadeia de producdo e de

consumo do sistema “transporte-uso do solo”.

Nota-se que exatamente no ponto em que se constitui 0 menor objeto de observacéo
ou foco do projeto pedagdgico, tem-se a impressdo de existir maior resisténcia a
implantacdo de uma real cultura de gestdo da mobilidade. Isto, porque, o objeto de
observacdo pedagdgico deve ir além do objeto naturalmente focado pela engenharia
de transportes, neste caso transportes, e também como objeto habitualmente tratado

pelo urbanismo, neste caso uso e ocupacao do solo.

Se para os engenheiros de transportes normalmente ao longo dos anos o uso do solo
tem sido um simples input na sua esfera de pensamento®?, para os urbanistas também
é tratado da mesma forma sendo usualmente definido como “indutor de
desenvolvimento”. Dessa forma a partir do momento que engenheiros e arquitetos
constituam equipes de trabalho, ter-se-ia a complementaridade entre o0s
conhecimentos que abordam temas distintos e que se mostram concomitantemente
complementares: os urbanistas delimitam a estrutura do uso do solo e o tragado geral
da rede de transporte enquanto e os engenheiros de transportes, a partir do trabalho

dos urbanistas, dimensionam as vias e 0s modos.
Porém, longe dessa pratica usual, estaria a interdisciplinaridade de fato. O que vem
acontecendo com a engenharia de transporte e o urbanismo é o que epistemdlogos

denominam como multidisciplinaridade ou pluridisciplinaridade.

Para PIAGET (1972), a multidisciplinaridade é:

2 para os engenheiros, transporte é uma demanda derivada.
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“Quando a solucdo de um problema requer a obtencdo de
informacgBes de uma ou mais ciéncias ou sectores do conhecimento,
sem que as disciplinas que sdo convocadas por aqueles que as

utilizam sejam alteradas ou enriquecidas por isso” (PIAGET, 1972).
RESWEBER (1981) e DELATTRE (1973) acompanham o sentido dado por Piaget
para multidisciplinaridade quando se referem a pluridisciplinaridade, a saber:

“Colocacao face a face de diversas disciplinas visando a
andlise de um mesmo objecto e sem implicar a elaboracdo de uma
sintese” (RESWEBER, 1981).

“Simples associagéo de disciplinas que concorrem para uma
realizacdo comum mas sem que cada disciplina tenha que modificar
sensivelmente a sua propria visdo de coisas e 0s seus métodos
proprios” (DELATTRE, 1973).

Para BERGER (1972), a multidisciplinaridade € apenas a:

“Justaposicdo de disciplinas diversas, as vezes sem relacao
aparente entre elas” (BERGER, 1972).

E a pluridisciplinaridade:

“Justaposi¢do de disciplinas mais ao menos préximas nos

seus campos de conhecimento” (BERGER, 1972).

JANSTCH (1972), define a multidisciplinaridade como o:

“Conjunto de disciplinas justapostas sem nenhuma
cooperacéao entre elas” (JANSTCH, 1972).

E PALMADE (1979):
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“A multidisciplinaridade orienta-se para a
interdisciplinaridade quando as relagbes de interdependéncia entre
as disciplinas emergem. Passa-se entdo do simples ‘intercambio de
idéias’ a uma cooperagdo e a uma certa compenetracdo das
disciplinas” (PALMADE, 1979).

Jé& a pluridisciplinaridade:

“Cooperacgdo de caracter metodoldgico e instrumental entre
disciplinas e que ndo implica uma integracdo conceptual interna”
(PALMADE, 1979).

Dessa forma, o conceito de multi e pluridisciplinaridade tornam-se indistintos para

esses autores.

Contudo, dentre todos os epistemélogos, GUSDORF (1990), afirmou com clareza o
que qualquer pesquisador vivencia em seu dia-a-dia que € impossivel ndo se fazer

referéncia a ele quando se pretende definir multidisciplinaridade:

“Justaposicado de especialistas estranhos uns aos outros...
Ponto de vista estritamente qualitativo e algo ingénuo... Consiste em
reunir pessoas que nada tém em comum, cada qual falando sem
escutar os outros aos quais nada tem a dizer e dos quais nada quer
ouvir’ (GUSDORF, 1990).

Como a engenharia de transportes e 0 urbanismo teriam sido marcadas por mera
multidisciplinaridade e ndo efetiva interdisciplinaridade, os impactos reciprocos entre
transporte e uso do solo foram negligenciados ao longo da segunda metade do século
XX e 0 que se constata hoje € que o tema meio ambiente, por ser também um tema
transversal, passou a requerer uma formacdo interdisciplinar dos técnicos com

habilitacdo para desenharem tanto as cidades quanto os sistemas de transporte.

Exemplo facil de entender a necessidade de abordagem interdisciplinar: a CET-SP,
influenciada pelo ITE, nos Estados Unidos, foi a primeira instituicdo no Brasil, antes
mesmo de qualquer universidade, a definir em 1983 modelos de estimativa de geracao
de viagens para polos geradores de trafego com o objetivo de definicdo de vagas de

estacionamento. A COPPE em seguida, ainda na década de 1980, passou a tratar o
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tema em linha de pesquisa e em teses de mestrado, continuando a gerar modelos que

serviam meramente para dimensionamento de estacionamento.

Aquele que passou sua vida aplicando nesse tipo de pesquisa chega hoje, duas
décadas depois, repetindo o mesmo discurso, j& obsoleto, sem conseguir efetivamente
nada propor, para mitigar o impacto na qualidade de circulagédo urbana causada pelos
muitos automoveis atraidos. Pois a razdo ou o sentido para uso desse modo esta
exatamente no fato de também ter sido gerado valor de uso com a oferta ampliada de
estacionamento. E tanto maior sera o valor de uso, quanto maior for o estacionamento
projetado a partir das estimativas dos modelos daquele mesmo pesquisador derrotado
pela realidade, que se mostrou muito mais complexa do que sua capacidade de

abstrair e exagerar na simplificagéo.

Esse pesquisador de engenharia de transportes que ainda hoje, século XXI, esteja
abordando modelos de geracdo de trafego para, simplesmente, dimensionar
estacionamentos, funciona como um indutor para a cultura do automoével: ele acredita
mesmo que seu trabalho melhora a qualidade de vida das pessoas nas cidades ao
evitar que automoveis fiquem estocados nas ruas; sequer é capaz de alcancar as
implicacdes de seu trabalho quanto a retroalimentacéo do problema que imagina estar

resolvendo.

Geralmente esse pesquisador se intitula “sistémico”, porém de forma contraditéria
nota-se em grande parte dos trabalhos relacionados ao assunto que na verdade trata-
se da falta de consciéncia da eficicia e da esséncia do préprio trabalho daquele que
reduz a pesquisa sobre habitos de viagens para dimensionar estacionamentos e, com
isso, supor que estd dando significativa contribuicdo ao problema da mobilidade

urbana.

Soma-se a isso o fato de que quando esse pesquisador, pressionado a apresentar
solucdo técnica para resolver o problema do impacto de estacionamentos de poélos
geradores de trafego na qualidade da circulacdo urbana, sai-se com trés propostas, e

geralmente associadas:

1. Otimizacdo do fluxo veicular (de geometria das vias a sinalizacao
semaforica),
2. Aumento da oferta de transporte publico para atender o

empreendimento e
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3. Medidas compensatorias.

A critica a essa proposta esta em que:

e A primeira proposta é a negacao de um problema complexo (de transporte),
limitando-se o pesquisador a reduzi-lo a mero problema de trafego ou fluxo
(0 que n&o o é apenas)’?;

e A segunda proposta é a negacdo da realidade, jA que despreza que 0s
habitos de parcela significativa de usuérios de automdveis estdo
consolidados por um conjunto de atributos de escolha que nas ultimas
décadas foram maximizados exatamente por todo o apelo e a énfase que se
deu ao rodoviarismo (em especial, ao uso do automével, como dimensionar
estacionamentos e vias cada vez maiores);

o Por fim, a terceira proposta € a constatacdo de falta de habilidade técnica,
pois é alheia ao mérito, isto é: sdo medidas que ndo se referem ao problema
como foi definido originalmente, ou seja, o problema acaba sendo

postergado.

Mas a mobilidade urbana, conforme mostra a experiéncia européia, ndo é um
problema sem solucdo que deva ser postergado. H4 o que se fazer, desde que se

saiba como.

Na Europa, os profissionais que ndo sabem fazer o que propdem ou ndo sabem
resolver o que eles mesmos ajudaram a criar passaram a ser reciclados (www.eu-
portal.net). Na Europa esta sendo estruturado um projeto pedagdgico de médio prazo

para evitar:

e A simplificacdo quando se esta diante de fenbmenos ou problemas complexos;

e As teorias e os modelos que ndo encontram sustentacdo na realidade;

13 Ressalte-se, nesse sentido, que aquele que nada tem a propor para resolver de forma eficaz o
problema de acessibilidade para grandes empreendimentos urbanos, por coeréncia, continua, duas
décadas depois, a identificar apenas como categoria de seu interesse 0 “polo gerador de trafego”. O
Grupo MOBILE, por outro lado, que procura tratar efetivamente esse problema sob uma otica
interdisciplinar, desde 2000 ja considera outra categoria: o Nucleo de Estruturacdo de Trafego (NET).
Explorando a vocagéo de estruturador da circulagdo urbana de um grande empreendimento, o Grupo
MOBILE consegue identificar potencial para que possa o empreendedor assumir sua responsabilidade
ético-ambiental, ao dividir com a administra¢édo publica o 6nus de um plano de gestao da mobilidade para
sua comunidade com o objetivo de cativa-la, induzi-la a consumir preferencialmente nos estabelecimentos
de seu proprio territdrio que, juntos, em rede, oferecem servicos e indicadores de qualidade de vida que
agregam valor econdmico e ambiental & propriedade de cada um.
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e A falta de habilidade ou falta de know how no que se refere a alterar de forma

eficaz a relagéo entre a base espacial e os habitos de transporte.

E para isso é preciso incorporar a formacgéo académica um fundamental ingrediente: a
INTERDISCIPLINARIDADE.

Mas, afinal o que vem a ser uma formacé&o interdisciplinar em transporte e uso do

solo?

A INTERDISCIPLINARIDAE

Em meados de 2004 ocorreu o “Congresso Luso-Brasileiro sobre Epistemologia e
Interdisciplinaridade na POs-Graduacdo”, realizado em Porto Alegre, Brasil, na

Pontificia Universidade Catdlica do Rio Grande do Sul.

Na Conferéncia “INTERDISCIPLINARIDADE E INTEGRACAO DOS SABERES’,
ocorrida em marco do ano de 2005, a Professora Olga Pombo, da Faculdade de
Ciéncias da Universidade de Lisboa (Departamento de Educacdo) e Coordenadora
Cientifica do Centro de Filosofia das Ciéncias da Universidade de Lisboa fez uma
afirmacdo muito interessante sobre a dificuldade em se implementar a

interdisciplinaridade na formagéo académica:

“Ora, a palavra interdisciplinaridade, logo do ponto de vista
material, € uma palavra agreste, desagradavel, comprida demais.
Além disso, ndo hd s6é uma. H4 uma familia de quatro elementos
gue se apresentam como mais ou menos equivalentes:
pluridisciplinaridade, multidisciplinaridade, interdisciplinaridade e
transdisciplinaridade. Sentimo-nos um pouco perdidos no conjunto
destas quatro palavras. As suas fronteiras ndo estédo estabelecidas,
nem para aqueles que as usam, nem para aqueles que as estudam,
nem para aqueles que as procuram definir. Ha qualquer coisa

estranha nesta familia de palavras...” (POMBO, 2005).

... “Estdo muito gastas, muito banalizadas. Elas sdo usadas
para as coisas mais diversas. Por exemplo, nhum coléquio, numa
mesa redonda, num programa televisivo, convidam-se varias

pessoas de varias disciplinas e colocam-se a volta de uma mesa.
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Cada pessoa fala na sua vez ou procura-se que conversem umas
com as outras. Porém, a maior parte das vezes, o que acontece é
desentenderem-se, cairem em mal entendidos, conflitos, falhas
terriveis de comunicagdo. N&o importa! Ingenuamente, pensa-se
gue o simples facto de estarem ao lado umas das outras, sentadas
em volta de uma mesa (sobretudo se for ‘redonda’), permite dizer
que a accgéao é interdisciplinar (cf. GUSDORF, 1990: 29). Ora, em
geral, isso nada tem a ver nem com a pluri, nem com a multi, nem
com a trans, nem com a interdisciplinaridade. Ao contrario, na
esmagadora maioria dos casos, isso tem tudo a ver com a
disciplinaridade'®. Tem tudo a ver com a incapacidade que todos
temos para ultrapassar 0s nossos préprios principios discursivos, as
perspectivas teoricas e os modos de funcionamento em que fomos
treinados, formados, educados” (POMBO, 2005).

“Nao € s6é na comunicagdo social, mas também na
investigacdo e no ensino que isto acontece. Por exemplo, em muitas
Escolas Secundarias e Universidades, sdo feitas experiéncias dita
interdisciplinares. Ora, 0 que acontece € que a palavra esta I4, mas
percebemos que a experiéncia em causa é insuficiente, que, muitas
vezes, se resume a um acto legitimo, por certo, mas de pura
“animacédo cultural’. Nao de interdisciplinaridade3. Quero eu dizer
com isto que a palavra é pois ampla demais, que est4d a ser
banalizada, aplicada a um conjunto muito heterogéneo de situacdes
e experiéncias. E esta utilizacdo excessiva gasta a palavra, esvazia-
a, tira-lhe sentido” (POMBO, 2005)

A Prof2 Olga Pombo, dentre suas vérias publicacdes e contribuicbes sobre o tema, ja

havia sistematizado, a partir de ampla referéncia bibliografica em sete principais

epistemologos, o significado de Interdisciplinaridade e de Transdisciplinaridade, que, a

seguir, se apresenta por ordem cronoldgica das referéncias para cada um dos termos.

1) Interdisciplinaridade —

14 Para HECKHAUSEN (1972), disciplinaridade é a exploracdo cientifica especializada de um dominio
determinado e homogéneo, exploracdo que consiste em produzir conhecimentos novos que vao substituir
os antigos. A atividade disciplinar conduz a uma formulagéo e reformulacdo continua do atual corpo de
conhecimentos sobre o dominio em questao.
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a) De PIAGET(1972), POMBO (2005) colhe o seguinte significado:

“Intercdmbio muatuo e integracdo reciproca entre varias
ciéncias. Esta cooperacdo tem como resultado um enriquecimento
reciproco” (POMBO, 2005).

b) De BERGER (1972), Pombo sintetisa:

“Interaccdo existente entre duas ou mais disciplinas. Esta
interaccdo pode ir desde a simples comunicacdo das idéias até a
integracdo mutua dos conceitos directivos, da epistemologia, da
terminologia, da metodologia, dos procedimentos, dos dados e da
organizacdo da investigacdo e do ensino correspondentes. Um
grupo interdisciplinar compde-se de pessoas que receberam
formacdo nos diferentes dominios do conhecimento (disciplinas),
tendo, cada um, conceitos, métodos, dados e temas proprios”
(POMBO, 2005).

c) De DELATTRE (1973), Pombo referencia:

“Tentativa de elaboracdo de um formalismo suficientemente
geral e preciso que permita exprimir na Unica linguagem dos
conceitos, as preocupacgdes e as contribuicbes de um numero
consideravel de disciplinas que, de outro modo, permaneceriam
acantonados nos seus dialectos respectivos” (POMBO, 2005).

d) De MARION (1978), Pombo busca o seguinte sentido:

“Cooperacgéo de varias disciplinas cientificas no exame de

um mesmo e Unico objecto” (POMBO, 2005).
e) De PALMADE (1979), Pombo extrai o seguinte significado:
“Integracao interna e conceptual que rompe a estrutura de

cada disciplina para construir uma axiomatica nova e comum a
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todas elas com o fim de dar uma visdao unitaria de um sector do
saber” (POMBO, 2005).

f) De GUSDORF (1990), Pombo apresenta a seguinte referéncia para o termo:

“O prefixo ‘inter’ ndo indica apenas uma pluralidade, uma
justaposicdo; evoca também um espago comum, um factor de
coesdo entre saberes diferentes. Os especialistas das diversas
disciplinas devem estar animados de uma vontade comum e de uma
boa vontade. Cada qual aceita esforcar-se fora do seu dominio
proprio e da sua propria linguagem técnica para aventurar-se num
dominio de que ndo € o proprietario exclusivo. A
interdisciplinaridade supGe abertura de pensamento, curiosidade

que se busca além de si mesmo” (POMBO, 2005).

g) Porfim, de THOM (1990), Pombo extrai simplesmente:

“Transferéncia de problematica, conceitos e métodos de uma
disciplina para outra” (POMBO, 2005).

Observa-se, entéo, que PIAGET, BERGET, MARION e GUSDOREF ressaltam em suas
definicbes o cardter de cooperagdo, coesdo ou integragdo da abordagem
interdisciplinar, no sentido de constituir um campo comum ou Unico entre diferentes
disciplinas.
Por certo, ndo € isso que se encontra em urbanismo e engenharia de transportes...
2) Transdisciplinaridade —
Ao procurar o sentido de Transdisciplinaridade, Pombo encontrou o seguinte:
Em PIAGET (1972):
“Integracéo global das vérias ciéncias. A etapa das relacoes
interdisciplinares sucede-se uma etapa superior, que seria a

transdisciplinaridade que, ndo sé atingiria as interagbes ou

reciprocidades entre investigacfes especializadas, mas também
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situaria estas relacbes no interior de um sistema total, sem
fronteiras estaveis entre as disciplinas. Tratar-se-ia de uma teoria
geral de sistemas ou estruturas que incluiria estruturas operativas,
estruturas regulatérias e sistemas probabilisticos e que uniria estas
diversas possibilidades por meio de transformacdes reguladas e
definidas” (POMBO, 2005).

Em BERGER (1972):

“Desenvolvimento de uma axiomatica comum a um conjunto
de disciplinas” (BERGER, 1972);

Em JANSTCH (1972):

“A transdisciplinaridade corresponde a ‘um grau ultimo de
coordenacgdo susceptivel de existir num sistema de educacédo e
inovacdo’. E uma etapa avancada relativamente &
interdisciplinaridade” (POMBO, 2005).

E, finalmente, em GUSDORF(1990):

“A transdisciplinaridade evoca uma perspectiva de
transcendéncia que se aventura para além dos limites do saber
propriamente dito em direcdo a uma unidade de natureza
escatologica. Se cada disciplina propde um caminho de
aproximacdo ao saber, se cada aproximacédo revela um aspecto da
verdade global, a transdisciplinaridade aponta para um objeto
comum, situado além do horizonte da investigacao epistemoldgico,
nesse ponto imaginario em que todos as paralelas acabam por se
encontrar’ (GUSDORF, 1990).

Em dltima analise, a partir desses autores e, principalmente, dos trés ultimos, verifica-
se que ndo ha que se falar em transdisciplinaridade sem que se consiga efetivamente
construir antes a interdisciplinaridade. Se esta € a meta a ser alcancada, aquela é a

motivagdo méxima inspiradora.
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Em 1997, o filosofo Edgar Morin foi convidado por Claude Allegre, entdo Ministro da
Educacdo na Franca, para pensar o encaminhamento da reforma do ensino médio.
Ap6bs oito jornadas tematicas transdisciplinares, MORIN (2001), concluiu que a reforma
do ensino deverd trazer consigo uma reforma do pensamento "que afronte e detenha a
hiperespecializacdo galopante que grassa em nossas instituicdes educacionais”
(MORIN, 2001).

Em que pese a transdisciplinaridade ser buscada em algumas areas do saber
(ecologia, cosmologia e ciéncias da Terra), o desafio estaria, para MORIN (2001), em
operacionalizd-la em todas as &reas de conhecimento e em todos os niveis de ensino,
para que fosse possivel redefinir a figura do especialista, do qual ndo se pode
prescindir na cultura contemporanea. Para MORIN (2001), a reforma do pensamento
pretende "educar educadores de modo mais sistémico, isto €, gerar intelectuais
polivalentes, abertos, capazes de refletir sobre a cultura em sentido amplo... e que
propiciem... e edifiguem uma aprendizagem cidada capaz de repor a dignidade da
condicdo humana" (MORIN, 2001).

Em dltima andlise, o que ensina MORIN (2001) € abandonar o "conforto das
exceléncias disciplinares" (MORIN, 2001) para mergulhar no "desafio das incertezas

gue comandam as posturas transdisciplinares” (MORIN, 2001).

Por isso € muito dificil para a engenharia de transporte e o urbanismo desenvolverem
uma cooperacdo ou colaboragdo em busca de uma axiomatica comum: a pesquisa
cientifica é feita por homens, que dificiimente estdo dispostos a trocar conforto por
incerteza...

No presente capitulo pretende-se examinar como é a estrutura de formacdo dos
profissionais no Brasil com destaque nas &reas em tela (Planejamento Urbano,
Transportes e Meio Ambiente) e que devem ser consideradas essenciais na produgéo

e difusdo do conhecimento orientado para a gestdo da mobilidade.

Inicialmente explicita-se o procedimento adotado nesta andlise e apresenta-se o
quadro geral da multidisciplinaridade nos cursos de graduacdo e pds-graduacdo no
Brasil. Em seguida exibem-se analises quantitativa e qualitativa de indicadores de
producdo dos grupos de pesquisa na area que de alguma forma (ainda que

tangencialmente) abordam transporte, urbano e meio ambiente. Finalmente mostra-se
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0 que o Ministério das Cidades anuncia como “treinamento e capacitagdo” de técnicos

da administracéo publica.

Demonstra-se que ndo ha integracdo entre pds-graduagdo com graduacdo (e,
portanto, € dificulta a transmissdo de conhecimento produzido pelos grupos de ponta)
e que ndo se trata o tema “mobilidade sustentavel” de forma interdisciplinar. Evidencia-
se também que, ao contrario do que mostrou o Projeto PORTAL (2003), no Brasil, o
Ministério das Cidades ndo estd promovendo educacdo continuada, que é o que
deveria estar fazendo, de modo a qualificar tecnicamente as equipes dos municipios
brasileiros para adequarem a infra-estrutura urbana as metas de adensamento para

garantia de qualidade ambiental urbana.

3.2.  Observando a Multidisciplinaridade na Formacéo Profissional no Brasil

guanto a Transporte-Urbanismo-Meio Ambiente.

O Estado da Pratica de Politicas Integradas de Transporte e Uso do Solo e de Gestéo
da Mobilidade e o “carater pedagodgico” da gestdo da mobilidade na Europa acabam
por evidenciar a necessidade de um tratamento interdisciplinar da mobilidade e toda a
estrutura criada para consolidar a cadeia de producdo e de consumo de conhecimento
técnico-cientifico, tanto na administragdo publica quanto nas empresas, que passam a
ter que se responsabilizar pela gestdo da mobilidade de seus funcionarios. Foi através
do Projeto PORTAL que se mapeou todos 0s grupos e profissionais que pesquisam
temas do interesse da gestdo da mobilidade e que submeteram a teste e andlises de

qualidade até o material didatico desses grupos, geralmente em Universidades.

Ficou, entdo, evidente que, para introduzir efetivamente os programas de gestdo da
mobilidade, nas cidades, precisa-se de uma base sélida de formacgéo estruturada e
continua com um norte estratégico bem definido e que prepare profissionais capazes
colocar em prética articulacdo entre desenvolvimento urbano, transportes e meio

ambiente.

3.2.1 A Formacéao Profissional no Brasil
A formacéo profissional em desenvolvimento urbano, transporte e meio ambiente
considerada neste trabalho compreende trés categorias, a saber: cursos de

graduacéo, cursos de poés-graduacéo e cursos de treinamento promovidos no ambito
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do Ministério das Cidades. No primeiro momento procurou-se dar énfase aos cursos

regulares do ensino superior de graduacéo e de pés-graduacao.

Com a finalidade de caracterizar a formacdo profissional no Brasil com objetivo de

identificar efetiva formag&do multidisciplinar em urbanismo, transporte e meio ambiente,

procedeu-se da seguinte maneira:

Identificaram-se o0s cursos de graduacdo e pos-graduacdo no Brasil na area
Tecnoldgica, usando CNPq (Conselho Nacional de Desenvolvimento Cientifico
e Tecnologico / CAPES (Coordenacdo de Aperfeicoamento de Pessoal de
Nivel Superior): Engenharias | - Engenharia Urbana, de Transportes e
Ambiental. Cursos observados: Engenharias (Civil, Transportes e Ambiental) e
Arquitetura e Urbanismo, partindo das instituicdes no Brasil que ja possuem
cursos de poés-graduacdo na area de Engenharias |, pois naturalmente esse
dado revela histérico e tradicdo em pesquisa;

Levantaram-se as grades curriculares, identificando-se as disciplinas tedricas e
instrumentais de urbanismo, de transporte e de avaliacdo de impactos;
Examinaram-se os conteudos disponiveis nos cursos (graduacdo e pos-
graduacdo) de arquitetura e urbanismo, engenharia civil, engenharia de
transportes e engenharia ambiental (e/ou sanitaria) que em tese poderiam
estar promovendo formacéo interdisciplinar em transporte, urbanismo e meio

ambiente.

As instituicbes selecionadas forram ao todo 12, a saber:

e Engenharia Ambiental, Ambiental Urbana, Civil e Ambiental ou Tecnologia
Ambiental — FURB, UERJ, UFBA, UFCG, UFES, UFMS, UFRJ, UNAERP,
USP/SC (ndo se considerou 0os cursos com énfase em saneamento ou
recursos hidricos)

¢ Engenharia Urbana ou de Transportes — UFPB/JP, UFRJ, UFSCAR, UNB,
USP, USP/SC.

3.2.1.1 Os cursos de Graduacéao

Dos cursos selecionados percebe-se, de uma maneira geral, uma tendéncia de

continuarem confinados dentro da sua especialidade original como pode ser

observado no quadro 3.1.
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Nos cursos de Arquitetura e Urbanismo apenas 3 (FURB, UFRJ e USP) integram
disciplinas de transporte e meio ambiente, mas ao considerar a participagdo média dos
cursos identificados, as disciplinas de transporte representam apenas 5% e de meio

ambiente 20%.

J& nos cursos da engenharia, aparecem tentativas de promover a multidisciplinaridade
de maneira mais significativa, onde na média a participacdo das disciplinas de

transporte € na média de 70%, urbanismo 14% e meio ambiente 16%.

Por outro lado, os cursos de meio ambiente ndo conseguem promover integracédo
significativa, exceto a UFRJ que apresenta pelo menos uma disciplina do curso
voltada para area referente a Urbanismo, Transporte e Meio Ambiente. A média de
participacdo das disciplinas de meio ambiente € de 80%, transportes 6% e urbanismo
14%.

Quanto a efetividade da promocao de multidisciplinaridade, h&4 que se destacar que
dos cursos de graduacéo analisados, apenas 3 cursos de engenharias (UFPB, UFRJ e
UFSCAR), apresentam um maior equilibrio na oferta de disciplinas, tendo pelos menos
duas em cada é&rea, apresentando, assim, um potencial maior para o alcance da

multidisciplinaridade.
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Quadro 3.1 Multidisciplinaridade na graduacéo em tr

ansporte, urbanismo e meio

ambiente
Quantidade de Disciplinas
Curso Universidade Meio
Urbano | Transporte .
Ambiente
FURB 10 1 1
UFES 8 0 0
UFMS 5 0 1
UFRGS 10 1 0
, UNB 5 0 7
Arg./Urbanismo UEPB 3 0 0
UFRJ 9 1 2
USP 7 1 5
Total 62 4 16
% do total 75% 5% 20%
MEDIAS 7,8 0,5 11
FURB (Civil) 1 4 0
UERJ (Civil) 1 2 1
UFES (Civil) 1 3 1
UFRGS (Civil) 0 8 1
Engenharia UNB (Ciyil) 1 15 0
Civil, de lfJFFPPBB((CEIV”) Urb.) g ; 421
ng.Urb.
Trarl‘fr%grtlz o4 I"UFRJ (Civil) 2 11 3
UFRJ (Transp.) 0 10 1
UFSCAR (Eng.Urb.) 3 7 3
UFBA 2 2 1
Total 14 71 17
% do total 14 % 70% 16%
MEDIAS 1,3 6.5 15
UFES (Eng.Amb.) 0 0 12
Meio Ambiente |UFMS (Eng.Amb.) 0 1 11
UFRJ (Eng.Amb.) 1 1 5
UFBA (Eng.Amb.) 2 0 1
USP 2 0 0
Total 5 2 29
% do total 14% 6% 80%
MEDIAS 1,0 0,4 5,8

3.2.2.2 Os cursos de Pos-graduacgao

De acordo com o quadro 3.2 percebe-se uma tendéncia ainda maior a especializa¢éo

nos cursos de pés-graduacao.




De acordo com a participacdo média das disciplinas oferecidas nos cursos das areas
de urbanismo, transportes e meio ambiente verifica-se que 0s cursos de Arquitetura e
Urbanismo possuem uma distribuicAo mais equilibrada e menos especializada,
principalmente em se tratando da abordagem a questfes ambientais. Os cursos de
Engenharia e Meio Ambiente mostram-se, respectivamente, altamente especializados,
apesar de apresentarem algumas excec¢fes, ja que possuem maior parte de suas

disciplinas (mais de 75%) voltadas para abordagem de suas proprias areas.

Dos cursos de pds-graduacao em Arquitetura e Urbanismo selecionados, somente um
(USP), apresenta em cada area pelo menos uma disciplina. Ha que se destacar que o
curso da USP contribui com toda a participagdo média da area de transportes, dentro
dos cursos de poés-graduacdo em Arquitetura e Urbanismo analisados, e ainda
apresenta 56% de disciplinas voltadas para area de urbano e 40% para area de meio

ambiente.

Mais uma vez, como visto nos cursos de graduacdo, porém com menor incidéncia,
verificam-se tentativas de promover a multidisciplinaridade nos cursos de Engenharia,
pelo menos em um dos cursos analisados desta area. Ha que se ressaltar que de
todos os cursos de pds-graduacao analisados, o curso da UFPB de pds-graduacdo em
Engenharia, possui a distribuicdo mais equilibrada de disciplinas tendo 44% voltadas
para area de meio ambiente, 34% para urbanismo e 22% para engenharia. Nota-se
gue esse curso da UFPB possui a menor participacdo de disciplinas voltadas para
area de Engenharia, apresentando uma tendéncia efetiva de buscar a

multidiciplinaridade.

Quanto aos cursos de pos-graduacao relacionados a area de Meio Ambiente, tal como
acontece na graduacao, neste caso também se apresentam altamente especializados.
Verifica-se uma representacdo média de disciplinas na area de Meio Ambiente com
valor superior a 90%, o que mostra ser um curso com abordagem especializada.
Porém o curso de Engenharia Ambiental da UFBA apresenta-se como uma excegao
dentro deste grupo jA que mostra uma distribuicdo de disciplinas completamente
distinta do restante do conjunto, apresentando pelo menos duas disciplinas dentro de
cada area, tendo como distribuicdo 54% de disciplinas voltadas para meio ambiente,
27% para engenharia e 19% para urbanismo. Nota-se neste curso da UFBA uma

tendéncia factivel na promog¢éo da multidisciplinaridade.
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Quadro 3.2 Multidisciplinaridade na pés-graduacao e

meio ambiente

m transporte, urbanismo e

Quantidade de Disciplinas

Curso Universidade Meio
Urbano | Transporte .
Ambiente

UNB 3 0 3
UFRJ 4 0 1
Arg./Urbanismo | USP 7 1 6
Total 14 1 10

% do Total 56% 4% 40%

MEDIAS 2,3 0,0 1,7
UFES (Civil) 0 2 1
UFRGS(Civil) 0 16 0
Engenharia UNB (Transp.) 0 15 0
Civil, de UFPB 3 2 4
Transporte ou | UFRJ 0 36 12
Urbana UFSCAR 2 5 1
Total 5 76 18

% do Total 5% 77% 18%

MEDIAS 0,8 12,7 3,0
FURB (Eng.Amb.) 0 0 8
UERJ (Eng.Amb.) 0 0 6
UFES (Eng.Amb.) 0 0 7

UFRGS (Eng.Amb.) 0 0 12
Meio Ambiente |UNB (Eng.Amb.) 0 0 6
UNAERP 0 0 6
UFBA (Eng.Amb.) 2 3 6

Total 2 3 51

% do Total 4% 5% 91%

MEDIAS 0,3 0,4 7,3
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Quadro 3.3 — Graduacédo — Arquitetura e Urbanismo - FURB
Disciplinas
Nivel Curso Universidade Urbanismo Transporte Meio-Ambiente
Obrigatéria Optativa Obrigatéria Optativa Obrigatdria Optativa
Planejamento Territorial
Urbano |
Planejamento Territorial
Urbano llI
Planejamento Territorial
Urbano llI
Planejamento Territorial Topicos
~ Arquuitetura Urbano IV Especiais de AL Sistemas Urbanos de Conforto LI,
Graduacdo | o jhanismo e Planejamento Territorial | Planejamento Do Transporte Ambiental Urbano Pl
Urbano V Urbano
Planejamento Territorial
Urbano VI
Projeto Urbanistico
Tecnologia do
Urbanismo
Sociologia Urbana
Quadro 3.4 — Graduagédo — Arquitetura e Urbanismo -  UFES
Disciplinas
Nivel Curso Universidade Urbanismo Transporte Meio'Ambiente
Obrigatéria Optativa Obrigatoéria Optativa Obrigatdria Optativa
Sociologia Urbana e Planejamento
Regional 1 Regional
Z “ G Planejamento
2 rquuitetura Municipal L, 2L ot s
Graduagéo ALl UFES p N&o ha. N&o ha. N&o ha. N&o hé.
Urbanismo 2 2
r Infra-estrutura
Urbanismo 3 s
Urbanismo 4
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Quadro 3.5 — Graduacéo — Arquitetura e Urbanismo -  UFMS
Disciplinas
Nivel Curso Universidade Urbanismo Transporte Meio. Ambiente
Obrigatotria Optativa Obrigatoria Optativa Obrigatoria Optativa
Desenho Urbano
Infra-estrutura urbana Estudos
o Arquuitetura Especiais em LIS, L Urbanismo e Meio LS
Graduagéo s UFMS Gl Desenho N&o ha. N&o ha. ALt N&o ha.
Urbano
Planejamento Urbano e
Regional
Quadro 3.6 — Graduagédo — Arquitetura e Urbanismo -  UFRGS
Disciplinas
Nivel Curso Universidade Urbanismo Transporte Meio Ambiente
Obrigatoéria Optativa Obrigatoria Optativa Obrigatoria Optativa
/ Percepcéo
Morfologia e Infra- Ambiental e
estrutura Urbana 7
urbanismo
Evolugéo Urbana
Teorias sobre o Espaco
i Urbano . /
Graduagao | A'duuitetura UFRGS _ NZo hé. L riiesiint NZo hé. N0 hé.
e Urbanismo Urbanismo 1 Plano Diretor ransportes Urbanos
Urbanismo 2 Contetdo e
Tendéncias

Planejamento e Gestédo
Urbana

Urbanismo 3

Urbanismo 4
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Quadro 3.7 — Graduacédo — Arquitetura e Urbanismo -  UNB
Disciplinas
Nivel Curso Universidade Urbanismo Transporte Meio. Ambiente
Obrigatoéria Optativa Obrigatoria Optativa Obrigatoria Optativa
Geografia =5dos
Projeto de Urbanismo 1 09 Ambientais - Ecologia Geral
regional LS
Bioclimatismo
. . Conforto Térmico | Ciéncias do
2 Arquuitetura s deLiboan e 2 AP LSS Ambiental Ambiente
Graduagéo Aaeeices UNB N&o ha. N&o ha. 2
Geografia Ge(_)grafla_do
urbana 1 Meio Ambiente
Planejamento urbano Conforto Sonoro Gestéo
Ambiental
Urbana
Quadro 3.8 — Graduagédo — Arquitetura e Urbanismo -  UFPB
Disciplinas
Nivel Curso Universidade Urbanismo Transporte Meio- Ambiente
Obrigatéria Optativa Obrigatéria Optativa Obrigatoria Optativa
Estruturas Urbanas
Planejamento Urbano e
Regional
Planejamento Urbano e
; Regional 2
Graduagso | Arauuitetura UFPB N&o ha. N&o ha. N&o ha. N&o ha. N&o ha.

e Urbanismo

Desenho Urbano 1

Desenho Urbano 2

Desenho Urbano 3

Desenho Urbano 4

Desenho Urbano 5
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Quadro 3.9 — Graduacédo — Arquitetura e Urbanismo -  UFRJ
Disciplinas
Nivel Curso Universidade Urbanismo Transporte Meio. Ambiente
Obrigatotria Optativa Obrigatoria Optativa Obrigatoria Optativa
Urbanismo 1 Plano Diretor
/ Desenho
Urbanismo 2 Urbano
e Arquuitetura / Legislagédo iy Urbanismo e Meio Legislacdo
Graduagéo N L UFRJ Urbanismo 3 Edilicia N&o hé. Transporte Urbano R Ambiental
Urbanismo 4 )
- Legislagédo
Planejamento Urbano e | yrpana
Regional
Quadro 3.10 — Graduacéo — Arquitetura e Urbanismo -  USP
Disciplinas
Nivel Curso Universidade Urbanismo Transporte Meio: Ambiente
Obrigatéria Optativa Obrigatoéria Optativa Obrigatéria Optativa
Projeto do Gestio
Planejamento de Edificio e .
. z Ambiental
Estruturas Urbanas Dimensé&o
Urbana
Urbana |
Planejamento de Arqu_ltetura,
Ambiente e
Estruturas Urbanas e ;
el Desenvolvimento
s Sustentavel
Arquuitetura ElSnentes s Infra-estrutura e
Graduagéo d UsP Planejamento de N&o ha. Planejamento de Metodologia para

e Urbanismo

Estruturas Urbanas e
Regionais Il

Organizagao Urbana e
Planejamento

Desenho Urbano e
Projeto dos Espacos da
Cidade

Técnicas para
Planejamento
Urbano e
Regional

Transportes

Meio Ambiente

Planejamento
Ambiental

Elementos de
Tecnologia e
Gerenciamento
dos Sistemas de
Infra-Estrutura
Urbana
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Quadro 3.11 — Graduagédo — Engenharia Civil, de Tran

sporte ou Urbana — FURB(Civil)

Disciplinas
Nivel Curso Universidade Urbanismo Transporte Meio. Ambiente
Obrigatotria Optativa Obrigatoria Optativa Obrigatoria Optativa
Engenharia de
Tragego (PGT)
Gestéo do
Transporte
Engenharia E:ls)g(;g e
Graduagao | .SVl de FURB (Civil) | Flanejamento Territorial | .14 N0 hé. N0 hé. N0 hé.
Transporte Urbano :
Urb Planejam.
24.-10ane. Transp. Urbano
e Regional
Técnica e
Economia dos
Transportes
Quadro 3.12 — Graduagdo — Engenharia Civil, de Tran  sporte ou Urbana — UERJ(Civil)
Disciplinas
Nivel Curso Universidade Urbanismo Transporte Meio- Ambiente
Obrigatéria Optativa Obrigatéria Optativa Obrigatoria Optativa
Estradas e
Engenharia Transporte |
X Civil, de X : B e one e Introducéo a Eng. XX
Graduagéo Transporte UERJ (Civil) Urbanismo N&o ha. s N&o ha. Ambiental | N&o ha.
ou Urbana Transporte Il
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Quadro 3.13 — Graduacédo — Engenharia Civil, de Tran

sporte ou Urbana — UFES(Civil)

Disciplinas
Nivel Curso Universidade Urbanismo Transporte Meio. Ambiente
Obrigatoéria Optativa Obrigatoria Optativa Obrigatoria Optativa
; Engenharia de Tréfego
Engenharia e
2 Civil, de ivil 50 ha bani Tecnlc_as %0 h Controle de
Graduacéo Transporte UFES (Civil) N&o hé. Urbanismo Economia dos | Tépicos Especiais de N&o ha. Poluicio
ou Urbana Transportes Trasnporte

Quadro 3.14 — Graduacgédo — Engenharia Civil, de Tran

sporte ou Urbana — UFRGS(Civil)

Disciplinas
Nivel Curso Universidade Urbanismo Transporte Meio- Ambiente
Obrigatéria Optativa Obrigatéria Optativa Obrigatoria Optativa
Economia dos
Transportes
Gerenciamento de
servicos em produgao
e transportes
Engenharia Operac&o Multimodal Diagndstico e
Graduacao | SVI-de | epas (civil N0 hé. N0 hé. Operagdo de | de Transporte CERIBIE (05 N0 hé.
Transporte Transportes - Impactos
ou Urbana Planejamento de Ambientais

Transportes

Engenharia de Tréfego

Logistica e distribuicao

Transporte Publico
Urbano
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Quadro .315 — Graduacgédo — Engenharia Civil, de Tran

sporte ou Urbana — UNB(Civil)

Disciplinas
Nivel Curso Universidade Urbanismo Transporte Meio. Ambiente
Obrigatotria Optativa Obrigatoria Optativa Obrigatoria Optativa
. ’ Ciéncias do Geotecnia
Fogennand 46 Trafega Ambiente Ambiental
Topicos Especiais em Controle da
Trasnporte 1 poluicdo
Eani\(jirllhdat;ia Planejamento Topicos Especiais em
Graduagso : UNB (Civil) N30 ha. de uso do N4o ha. Trasnporte 2
Transporte Solo s Saneamento
ou Urbana Organizagao e Ambiental Gests
operaco de estdo
Ambiental

Transportes Publicos

Tecnologia de
Transporte

Quadro 3.16 — Graduacgdo — Engenharia Civil, de Tran

sporte ou Urbana — UFCG(Civil)

Disciplinas
Nivel Curso Universidade Urbanismo Transporte Meio: Ambiente
Obrigatéria Optativa Obrigatoéria Optativa Obrigatéria Optativa
Engenharia
Graduacao | ety | UFCG (Ci) | informagao indisponivel. | 7 0CEEE, | FECEES | eponuel Ambionte | mdisponivel.
ou Urbana
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Quadro 3.17 — Graduacgédo — Engenharia Civil, de Tran

sporte ou Urbana — UNB(Transporte)

Disciplinas
Nivel Curso Universidade Urbanismo Transporte Meio Ambiente
Obrigatoria Optativa Obrigatéria Optativa Obrigatoria Optativa
Introducao ao
Transporte Sistema Viario
Urbano
Economia dos Modelagem em
Transportes | Transportes
Transporte e Economia dos
Sociedade Transportes I
Planejamento de | Estudos Especiais em
Transporte Planejamento de
Engenharia Urbano~ Transporte
Civil. de Operagéo do
Graduagéo Transi:)orte UNB (Transp.) N&o ha. N&o ha. Sistema de Controle de Tréafego N&o ha. N&o ha.
ou Urbana Tr'an_sporte Urbano
Publico
Organizagao dos
Transportes Publicos.
Asp_ect(_)s P Engenharia de Trafego
Institucionais e
Juridicos do Aspectos Gerais da
Transporte Tarifa
Pdblico

Estudos Especiais em
Gestéo do Transporte
Publico Urbano
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Quadro 3.18 — Graduacgédo — Engenharia Civil, de Tran  sporte ou Urbana — UFPB(Civil)

Disciplinas
Nivel Curso Universidade Urbanismo Transporte Meio. Ambiente
Obrigatoéria Optativa Obrigatoria Optativa Obrigatoria Optativa
Estrada e Andlise de
Engenharia de Trafego | Sistemas de
Transportes 1
. Transportes
Engenharia - —
2 Civil, de s s R Transporte Hidroviario ol
Graduagéo ’ UFPB (Civil) N&o ha. N&o ha. - N&o ha.
Transporte s Transporte Aéreo et
ou Urbana stradas e s iéncias do
Transportes 2 Transporte Ferroviario APrbiante
Transporte Publico
Urbano

Quadro 3.19 — Graduacédo — Engenharia Civil, de Tran  sporte ou Urbana — UFRJ(Civil)

Disciplinas

Nivel Curso Universidade Urbanismo Transporte Meio-Ambiente

Obrigatéria

Optativa

Obrigatéria

Optativa

Obrigatdria

Optativa

Graduagéo

Engenharia
Civil, de
Transporte
ou Urbana

UFRJ (Civil)

Urbanismo 2

Engenharia
Urbana

Transportes 1

Engenharia de Tréfego

Transportes 2

Transportes Aéreos

Transportes
Hidroviarios

Transportes Urbanos

Terminais de
Transporte

Economia dos
Transportes

Sistemas e Seguran¢a
em Transportes

Operagédo e
Exploracéo de
Ferrovias

Pavimentacéo

Impactos
Ambientais

Engenharia e Meio | Aspectos

Ambiente

Ambientais em
Engenharia de
Transportes
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Quadro 3.20 — Graduacédo — Engenharia Civil, de Tran

sporte ou Urbana — UFRJ(Transporte)

Nivel

Curso

Universidade

Disciplinas

Urbanismo

Transporte

Meio. Ambiente

Obrigatoéria

Optativa

Obrigatoria

Optativa

Obrigatoria

Optativa

Graduagéo

Engenharia
Civil, de
Transporte
ou Urbana

UFRJ
(Transp.)

N&o ha.

Né&o ha.

Engenharia de
trafego

Transportes 1

Transportes 2

Transportes
Urbanos

Transportes
Aéreos

Transportes
Hidroviarios

Sistemas e
Seguranca em
Transportes

Operagdo e
Exploracéo de
Ferrovias

Pavimentacdo

Economia dos
Transportes

Né&o ha.

Engenharia e Meio
Ambiente

N&o ha.
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Quadro 3.21 — Graduacgédo — Engenharia Civil, de Tran

sporte ou Urbana — UFSCAR(Engenharia Urbana)

Disciplinas
Nivel Curso Universidade Urbanismo Transporte Meio. Ambiente
Obrigatotria Optativa Obrigatoria Optativa Obrigatoria Optativa
Arquitetura e Urbanismo Planejamento de | Transporte coletivo ou | Engenharia Civil e
q Transporte outros meio ambiente
Engenharia Saare :
Graduagéo Ll e UFSIGAR 7203 Slrfjtgr?izgg Epé?fgggana = Porus e o g%nbfi?er:\(t)al N&o ha
¢ Transporte (Eng.Urb.) | Urbanizagéo e > ;
ou'Urbana Desenvolvimento Moderno ) Seguranga no Transito | Geotecnia
Regional Planejamento de - Aplicad U
vias urbanas SIG Aplicado aos plicada:a0.Us0.e
Transportes Ocupagéo do Solo
Quadro 3.22 — Graduagdo — Engenharia Civil, de Tran  sporte ou Urbana — USCSCAR(Civil)
Disciplinas
Nivel Curso Universidade Urbanismo Transporte Meio. Ambiente
Obrigatoria Optativa Obrigatdria Optativa Obrigatéria Optativa
Introducao a Ciéncias do
Engenharia de Ambiente para
Transportes Engenharia Civil
Planejamento e
Anédlise de
Sistemas de
Engenharia Transportes
" Civil, de USP SCAR % , R : KX soatatas
Graduagéo Transporte (Civil) Arquitetura e Urbanismo Nao ha. Engenharla de Nao ha. Edificios Nao ha.
ou Urbana Trafego) Sustentaveis,
Transporte Clima e Conforto

Puablico Urbano

Introducao a
Simulagéo de
Sistemas de
Transporte

Humano
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Quadro 3.23 — Graduacéo — Engenharia Civil, de Tran  sporte ou Urbana — USPSCAR(Transporte)

Disciplinas

Nivel Curso Universidade Urbanismo Transporte Meio. Ambiente

Obrigatotria Optativa Obrigatoria Optativa Obrigatoria Optativa

Anédlise e

Avaliacdo de
Sistemas de
Transportes

Pesquisa
Operacional
Aplicada ao
Planejamento de
Transportes

Sistemas de
Transporte

N3o ha. N3o ha. Urbano — | N3o ha. N3o ha. N3o ha.

Engenharia
Civil, de USP SCAR
Transporte (Transp)
ou Urbana Planejamento de
Transportes
Urbanos

Graduagéo

Engenharia de
Tréfego: Teoria
e Controle do
Tréfego

Modelos de
Oferta em
Planejamento de
Transportes




Quadro 3.24 — Graduacgédo — Engenharia Civil, de Tran  sporte ou Urbana — USP(Engenharia Urbana)

Disciplinas
Nivel Curso Universidade Urbanismo Transporte Meio. Ambiente
Obrigatotria Optativa Obrigatoria Optativa Obrigatoria Optativa
Teoria do
Planejamento
Engenhaia Territorial
Cgivil de USP Sustentabilidade
Graduagéo Trans’ e (Eng.Urb.) N&o ha. Dindmica N&o ha. N&o ha. N&o ha. no Ambiente
ou Urgana R0 Urbana com Construido
Enfase nas
Areas
Habitacionais.

Quadro 3.25 — Graduacgéo — Engenharia Civil, de Tran  sporte ou Urbana — UFBA(Civil)

Disciplinas
Nivel Curso Universidade Urbanismo Transporte Meio: Ambiente
Obrigatdéria Optativa Obrigatoria Optativa Obrigatéria Optativa
Sistemas .
; Urbanos de Engenharia e 0
Engenharia Seguranga de Trafego Avaliagdo e
Civil, de oo Esgotos Impacto da
Graduagéo Trans’ e UFBA (Civil) N&o ha. N&o ha. N&o ha. ualidade
U E Sistemas Planejamento e 2 bi |
Quroana Urbanos de Economia de maient
Agua Transportes




Quadro 3.26 — Graduacédo — Meio Ambiente — UFES(Enge nharia Ambiental)

Poluicdo do Ar

Monitoramento
Ambiental

Avaliacdo de
Impacto Ambiental

Avaliacédo e
Controle de Riscos
Ambientais

Disciplinas
Nivel Curso Universidade Urbanismo Transporte Meio. Ambiente
Obrigatotria Optativa Obrigatoria Optativa Obrigatoria Optativa

Introducao a Estatistica ligada

Engenharia a Engenharia

Ambiental Ambiental
Climatologia

Ecologia Aplicada a
Poluicdo do Ar

Recursos

Atmosféricos

Fundamentos da

Disperséo

Atmosférica

i Geomatica
Graduagéo Am'\g?;ﬁte UFES (Amb) N&o ha. N&o ha. N&o ha. N&o ha.
Técnicas de
Controle da

Monitoramento
aplicado a
poluicéo do ar
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Quadro 3.27 — Graduacéo — Meio Ambiente — UFMS(Enge nharia Ambiental)

Nivel

Curso

Universidade

Disciplinas

Urbanismo

Transporte

Meio Ambiente

Obrigatoria

Optativa

Obrigatoéria

Optativa

Obrigatéria Optativa

Graduagéo

Meio
Ambiente

UFMS
(Eng.Amb.)

Né&o ha.

Né&o ha.

Engenharia de
Trafego

Né&o ha.

Ecologia Aplicada
a Engenharia
Ambiental

Avaliacdo de
Impactos
Ambientais

Controle e gestédo
da poluicéo
industrial

Etica, legislacdo e
Direito Ambiental

Geoprocessamento
para aplicac6es
ambientais

Informética
aplicada a
Engenharia
Ambiental

Né&o ha.

Introducao a
Engenharia
Ambiental

Métodos
Numéricos
aplicados a
Engenharia
Ambiental

Pericia Ambiental

Poluicao
Atmosférica

Probabilidade e
Estatisitca
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Quadro 3.28 — Graduacgéo — Meio Ambiente — UFRJ(Enge

nharia Ambiental)

Disciplinas
Nivel Curso Universidade Urbanismo Transporte Meio. Ambiente
Obrigatoéria Optativa Obrigatéria Optativa Obrigatoria Optativa
Planejamento
Ambiental
Sociologia e Meio
Ambiente
: Meio UFRJ . R Transporte e XX Legislacéo KA

Graduagéo Ambiente (Eng.Amb.) Urbanismo 1 N&o ha. Meio Ambiente N&o ha. Ambiental N&o ha.
Seguranca
Ambiental
Avaliacdo de
Impactos
Ambientais

Quadro 3.29 — Graduacao — Meio Ambiente — USP(Ciénc ias Ambientais)

Disciplinas
Nivel Curso Universidade Urbanismo Transporte Meio. Ambiente
Obrigatoria Optativa Obrigatoria Optativa Obrigatéria Optativa
Teoria do Planejamento
Territorial
= Meio UsSP e e e LN NI
Graduagéo Ambiente (Cienc.Amb.) N&o ha. N&o ha. N&o ha. N&o ha. N&o ha.

Dinamica Urbana com
Enfase nas Areas
Habitacionais.
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Quadro 3.30 — Graduagéo — Meio Ambiente — UFBA(Enge

nharia Ambiental)

Disciplinas
Nivel Curso Universidade Urbanismo Transporte Meio. Ambiente
Obrigatoéria Optativa Obrigatéria Optativa Obrigatoria Optativa
Sistemas Urbanos de Gestio e
Graduagéo M.e'O LIEEA E§QOIOS N&o ha. N&o ha. N&o ha. N&o hé. Planejamento
Ambiente (Eng.Amb.) | Sistemas Urbanos de ;
p Ambiental
Agua
Quadro 3.31 — Pés-graduacgéo — Arquitetura e Urbanis mo — UNB
Disciplinas
Nivel Curso Universidade Urbanismo Transporte Meio-Ambiente
Obrigatoria Optativa Obrigatéria Optativa Obrigatoria Optativa
Aspectos Bioclimatismo em
Urbanos do Arquitetura e
Solo urbano Urbanismo
2 . Atelié do :
Po6s- Arquitetura e LY / L1 A1 Ll Espaco e Meio-
graduacio (2 UNB N&o ha. Planejamento N&o hé. N&o ha. N&o ha. Ambiente
Urbano
Urbanismo |ntro_du(iao .
/ Avaliacdo do
Sustentavel z
Imével Urbano
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Quadro 3.32 — Pés-graduacgéo — Arquitetura e Urbanis

mo — UFRJ

Nivel

Curso

Universidade

Disciplinas

Urbanismo

Transporte

Meio. Ambiente

Obrigatoéria

Optativa

Obrigatéria

Optativa

Obrigatoéria

Optativa

Pés-
graduacao

Arquitetura e
Urbanismo

UFRJ

Andlise de
Projetos
Urbanos

Cidade e Meio
Ambiente

Né&o ha.

Urbanismo e
Tradugéo
Juridica

Implementagéo
de Projetos
Urbanisticos e
Gestéo urbana

N&o ha.

Né&o ha.

Né&o ha.

Relacdes da
Paisagem e da
Sustentabilidade

0



Quadro 3.33 — Pés-graduacgéo — Arquitetura e Urbanis mo — USP
Disciplinas
Nivel Curso Universidade Urbanismo Transporte Meio Ambiente
Obrigatoéria Optativa Obrigato6ria Optativa Obrigatoéria Optativa
Politica ﬁm'bitgntagéo
Imobiliaria e s Ay,
U Edificacdes nos
B Conglomerados
Comparada el
As Cidades e seu Conforto
Papel na ;
L7 Ambiental
Organizagao do
Urbano
Espaco
Negociagéo e
Estudos de Mediagao de
Politica Urbana Conflitos em
Planejamento
O Planejamento de Tecnologia de
2 ; , AL Transportes como Construcédo de
BB - Jpaosesnos. USP Né&o ha. IR, N&o ha. Instrumento de _Conforto Paisagens
graduagao Urbanismo Dimensionamento 4 / Ambiental Urbano
Planei . Ordenagédo/ Expangao Urbanas e
e Planejamento do Espago Urbano Direitos do
Cidadao
As Atividades Politicas
Terceariae a Publicas de

Estruturacédo do
Espaco

Avaliacdo de
Grandes projetos
Urbanos:
Avaliacdo da
Prética Recente

Avaliacédo fa
Teoria Intra

Urbana

Protecéo ao
Ambiente Urbano

Sistemas de
Informacao
Espacial
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Quadro 3.34 — Engenharia Civil de Trasnporte ou Urb

ana — UFES(Civil)

Nivel

Curso

Disciplinas

Universidade

Urbanismo

Transporte

Meio'Am

biente

Obrigatéria

Optativa

Obrigatéria

Optativa

Obrigatéria

Optativa

Pés-
graduacao
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Quadro 3.35 — Engenharia Civil de Transporte ou Urb

ana — UFRGS(Transporte)
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Transporte
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Quadro 3.36 — Engenharia Civil de Transporte ou Urb

ana — UFRGS(Transporte)

Nivel

Universidade

Disciplinas

Urbanismao

Transporte

Meio.Ambiente

Obrigatéria

Optativa

Obrigatoria

Optativa

Obrigatéria

Optativa

Pos-
graduacao
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Quadro 3.37 — Engenharia Civil de Transporte ou Urb

ana— UN

B(Transporte)

Nivel

Universidade

Disc

iplinas

Urbanismo

Transporte
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P6s-
graduacao
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Quadro 3.38 — Engenharia Civil de Transporte ou Urb  ana — UFPB(Engenharia Urbana)

Disciplinas

Nivel Curso Universidade Urbanismo Transporte Meio. Ambiente

Obrigatoria Optativa Obrigatoria Optativa Obrigatoria Optativa
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Quadro 3.39 — Engenharia Civil de Transporte ou Urb  ana — UFSCAR(Engenharia Urbana)

Disciplinas

Nivel Curso Universidade Urbanismo Transporte Meio Ambiente
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Quadro 3.40 — Engenharia Civil de Transporte ou Urb

ana — UFRJ(Transporte) 1
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Quadro 3.41 — Engenharia Civil de Transporte ou Urb

ana — UFRJ(Transporte) 2

Nivel

Universidade

Disc
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Urbanismo

Transporte

Meio. Ambiente

Obrigatoria

Optativa

Obrigatoéria

Optativa

Obrigatoéria

Optativa

Pos-
graduacao

OO OODDDDOD0000
|
OO OOOOOOOOOOOODD
|
OO OOOOOOOOOOOODD
|
OO OOOOOOOOOOOODD
|
OO OOOOOOOOOOOODD
|
OO OOOOOOOOOOOODD
|
OO OOOOOOOOOOOODD
|
OO OOOOOOOOOOOODD
|
OO OOOOOOOOOOOODD
|
OO OOOOOOOOOOOODD
|
OO OOOOOOOOOOOODD
|
OO OOOOOOOOOOOODD
|
OO OOOOOOOOOOOODD
|
OO OOOOOOOOOOOODD
|
OO OOOOOOOOOOOODD
|
OO OOOOOOOOOOOODD
|
OO OOOOOOOOOOOODD
|
OO OOOOOOOOOOOODD
|
OO OOOOOOOOOOOODD
|
OO OOOOOOOOOOOODD
|
OO OOOOOOOOOOOODD
|
OO OOOOOOOOOOOODD
|
OO OOOOOOOOOOOODD
|
OO OOOOOOOOOOOODD
|
OO OOOOOOOOOOOODD
|
OO OOOOOOOOOOOODD
|
OO OOOOOOOOOOOODD
|
OO OOOOOOOOOOOODD
|
OO OOOOOOOOOOOODD
|
OO OOOOOOOOOOOODD
|
OO OOOOOOOOOOOODD

besossssssssss
N e
ola s s s s s o oo
N e
ola s s s s s o oo
N e
ola s s s s s o oo
N e
ola s s s s s o oo
N e
ola s s s s s o oo
N e
ola s s s s s o oo
N e
ola s s s s s o oo
N e
ola s s s s s o oo
N e
ola s s s s s o oo
N e
ola s s s s s o oo
N e
ola s s s s s o oo
N e
ola s s s s s o oo
N e
ola s s s s s o oo
N e
ola s s s s s o oo
N e
ola s s s s s o oo
N e
ola s s s s s o oo
N e
ola s s s s s o oo
N e
ola s s s s s o oo
N e
ola s s s s s o oo
N e
ola s s s s s o oo
N e
ola s s s s s o oo
N e
ola s s s s s o oo
N e
ola s s s s s o oo
N e
ola s s s s s o oo
N e
ola s s s s s o oo
N e
ola s s s s s o oo
N e
ola s s s s s o oo
N e
ola s s s s s o oo
N e
ola s s s s s o oo
N e
ola s s s s s o oo
N e

OOODDOD0DDD0000
N
OOOOOOOOOOOODD
N
OOOOOOOOOOOODD
N

e |

zngerﬁstmsraqe, ét

4ttt

S N e
. aanal
ot
a2 %
0

OOOOODDDOOOODDDDOD

e

OO0
4t

OO

antenon:

étiﬁpadcq-.-.;. :

-
e e et e T e
) . -

OGO

| Transporte Pablico-

Gt

Aﬁéttsb:dé-nétémen’

5

ol
b
~
5

00
OO0

i do
de

Laraaa s a e e e e e ta

T- n ﬁﬁﬁtwem

DOOC
OOOOOOOOOOODD
OO0

4t a et

Fratamento. |-

0
N

N

N

N

S

o

OO OO0
Gttt et B e
SOOOOCCA G S SN 0
e O e e tats
fe 0 OO I OO0
ATttt aranaaaeTaTata

97



Quadro 3.42 — Engenharia Civil de Transporte ou Urb

ana — UFRJ(Transporte) 3

Nivel

Universidade

Disc

iplinas

Urbanismao

Transporte

Meio.Ambiente

Obrigatéria

Optativa

Obrigatoria

Optativa

Obrigatéria

Optativa

Pos-
graduacao
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Quadro 3.43 — Meio Ambiente — FURB(Engenharia Ambie  ntal)

Disciplinas
Nivel Curso Universidade Urbanismo Transporte Meio-Ambiente
Obrigatoéria Optativa Obrigatéria Optativa Obrigatoria Optativa
Andlise
Direito Ambiental Amiiiental. g
Econ. De
Projetos
Anélise-e
Introducéo-é Simulacao.de
Tecnologia Riscos.e
Ambiental Acidentes
Pés- Meio FURB R s R Se Ambientais
graduagio Arbiente (Eng Amb.) N&o ha. Né&o hé. N&o hé. N&o ha. Gesiao

Metodologia.da
Pesquisa
Ambiental

Ambiental.em
Organizacoes

Gestdo
Ambiental
Pablica

Gestao
Participativa do
Meio.Ambiente

99



Quadro 3.44 — Meio Ambiente — UERJ(Engenharia Ambie  ntal)

Nivel

Curso

Universidade

Disciplinas

Urbanismo

Transporte

Meio.Ambiente

Obrigatoéria

Optativa

Obrigatoéria

Optativa

Obrigatoéria

Optativa

Pos-
graduacao

Meio
Ambiente

UERJ
(Eng.Amb.)

Nao'ha:

N&o hé:

Né&o hé.

N&o ha.

Controle.da
Poluicao

Legislacdo. e
Normas
Ambientais

Aplicacao.de SIG
ao-San.-Ambiental

Tecnologia,
Trabalho e Meio
Ambiente

Tratamento e
Controle-de
Emissdes
Industriais

Poluicao.Ihdustrial
e-Sande

N&o ha.
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Quadro 3.45 — Meio Ambiente — UFES(Engenharia Ambie

ntal)

Nivel

Curso

Universidade

Disciplinas

Urbanismo

Transporte

Meio-Ambiente

Obrigatoéria

Optativa

Obrigatéria

Optativa

Obrigatoria Optativa

Pos-
graduacgao

Meio
Ambiente

UFES
(Eng:Amb;)

N&o:ha:

N&o hé:

N&o hé.

N&o ha.

Monitoramento
da qualidade do
Ar

Estatistica
Experimental-1

Estatistica
experimental 2

Introducao a Modelagem
Engenharia matematica de
Ambiental dispersédo

atmosférica

Introducao.a
Engenharia
Ambiental

Mohitoramento
Ambiental
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Quadro 3.46 — Meio Ambiente — UFRGS(Engenharia Ambi

ental)

Nivel

Curso

Universidade

Disciplinas

Urbanismo

Transporte

Meio. Ambiente

Obrigatoria

Optativa

Obrigatoéria

Optativa

Obrigatoéria

Optativa

Pés-
graduacao

Meio
Ambiente

UFRGS:(Eng.
Amb:)

Né&o-ha.

N&o héa.

N&ao héa.

N&o héa:

Introducao’ a
Engenharia
Ambiental

Gestao
Ambiental para
Engenharia

Ecologia-Aplicada
a Engenharia
Ambiental

Habitabilidade e
Conforto
Ambiental

Climatologia
Ambiental

Climatologia
Ambiental:2

Instrumentacéo
em Ecologia

Diagnéstico.e
Controle-de
Impactos
Ambientais

Elementos.do
Direito /Ambiental

Manejo
Sustentado de
Areas-degradadas

Planejamento
Ambiental

Valoracao.do
Ambiente

102



Quadro 3.47 — Meio Ambiente — UNB(Engenharia Ambien  tal)
Disciplinas
Nivel Curso Universidade Urbanismo Transporte Meio Ambiente
Obrigatdria Optativa Obrigatdria Optativa Obrigatdria Optativa
Introducdo a Controle.de
Gestéo-Ambiental.- | Poluicdo.do-Ar
Geoprocessamento
Aplicada-a.Gestao
. : Afrbiental
Pés- Meio UNB P A Kol L
graduacio Ambiente (Eng-Amb) N&o hé: Nao:hé: N&o:ha: N&o:hé: . M&todos para
Lecrcas oo Avaliacao de
Anédlise Ambiental Impacto-Ambiental
Toépicos Avancados
em: Gestao
Ambiental
Quadro 3.48 — Meio Ambiente — UNAERP
Disciplinas
Nivel Curso Universidade Urbanismo Transporte Meio Ambiente
Obrigatoria Optativa Obrigatoria Optativa Obrigatoria Optativa
Legislacéo
Ambiental
Topicos-de:Andlise
Ambiental
X : Poluicdo > &
R jeio UNAERP Nao ha. N30 ha; N30 hé: N&o ha. Atmosférica tkornacan
graduacao Ambiente Indisponivel.
Quimica
Toxicoldgica
Sensoreamento
Remoto-e
Geoprocessamento
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Quadro 3.49 — Meio Ambiente — UFBA(Engenharia Ambie  ntal)
Disciplinas
Nivel Curso Universidade Urbanismo Transporte Meio-Ambiente
Obrigatdria Optativa Obrigatdria Optativa Obrigatdria Optativa
Sociologia-e Anali_se daImpacts Ecologia e-Infra- Qualidade
2 Ambiental:dos .
Gestao Sistemas. de estrutura do Ambiental
Urbaha Transportes Ambiente Urbano:- | Urbana
Anélise.do ngg;r';gc;:: 5
Poés- Meio UEFBA XX N Estrutura AN Gerencnamerlto de Impac_to Anipianial Recup. de Areas
% ; Nao.ha: 2250 N&o hé: Fluxos-de.Trafego dos.Sistemas de
graduacgao Ambiente (Eng.Amb.) Econdmica.e Urbanas
A Transportes
Anédlise.de Degradadas
projeto'no T.épicaos
Ambiente Integragao; Socio- Integragao: Socio- - | Especiais em
Urbano Econdmica-dos Econdmica-dos Engenharia
Transportes Transportes Ambiental
Urbaha
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3.2.2.3 Os grupos de Pesquisa

3.2.2.3.1 Metodologia para Selecdo dos Grupos que t ratam do tema
Transporte ou Mobilidade com abordagem interdiscipl inar e

énfase em “Desenvolvimento Sustentavel

Ao todo foram realizadas quatro buscas. A cada busca, alteravam-se um pouco as
palavras-chaves, porém mantendo o sentido, com o objetivo de anexar novos grupos a

busca anterior. Essas quatro buscas foram:

12 Busca — Palavras adotadas:
"Desenvolvimento Sustentével
“Mobilidade”

“Urbanismo”

"Uso do Solo"

"Engenharia de Transporte”

Ao final desta busca foram identificados apenas 5 grupos.

22 Busca — Palavras adotadas:
“Desenvolvimento”
“Sustentabilidade”
“Mobilidade”

“Urbanismo”

"Uso do Solo"

"Engenharia de Transporte”

Nesta busca foram identificados apenas 6 grupos, incluindo os mesmo 5 anteriores.

32. Busca — Palavras adotadas:
“Desenvolvimento”
“Sustentabilidade”
“Mobilidade”

“Planejamento urbano”

"Uso do Solo"

"Engenharia de Transporte”
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Ao todo foram identificados 11 grupos. Pode-se verificar que quando se analisava os
textos de divulgacdo das linhas de pesquisa e da repercussdo dos trabalhos, foram
identificados aqueles mesmos 6 grupos que abordavam o tema transporte ou

mobilidade, os outros 5 foram desprezados.

43, Busca — Palavras adotadas:

“Mobilidade Sustentavel”

Ao todo foram identificados 99 grupos. Verificou-se que quando se analisava 0s textos
de divulgacao das linhas de pesquisa e da repercussao dos trabalhos, somente 11
grupos ainda néo identificados nas buscas realizadas anteriormente abordavam
efetivamente o tema de interesse.

52, Busca — Palavras adotadas:

“Mobilidade”

“Planejamento de Transporte”

Nesta busca foi identificado apenas 1 grupo que n&o havia sido selecionado nas

buscas anteriores.
BASE TOTAL:
18 grupos de Pesquisa registrados no CNPq
3.2.2.3.2 Os Grupos de Pesquisa Selecionados: Uma V isdo Geral
No Quadro 3.50, apresentam-se os 18 grupos de pesquisa selecionados e registrados
no CNPqg que tratam, de alguma forma, do tema “Transporte” ou “Mobilidade” com

algum tipo de referéncia a convencdo “Sustentabilidade” ou “Desenvolvimento

Sustentavel”.
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Quadro 3.50 — Grupos de Pesquisa selecionados

GRUPOS DE PESQUISA SELECIONADOS

(por ordem alfabética) SIGLA
Centro de Estudos de Transporte e Meio Ambiente CETRAMA
Cultura, Ambiente e Desenvolvimento Sustentavel CADS
Desenvolvimento Regional DR
Grupo de Estudos e Pesquisas em Planejamento Urbano GEPPUR
Laboratério de Gestao do Territdrio LAGET
Laboratorio de Sistemas de Transportes LASTRAN
MOBILE — Grupo de Pesquisa em Desenvolvimento e Mobilidade MOBILE
Nucleo de Estudos sobre Mobilidade Sustentavel NEMS
Nucleo de Planejamento Estratégico em Transporte PLANET
Observatorio Imobiliario e de Paliticas do Solo OIPS
Organizacao do Espaco Urbano e Regional OEUR
Percepcao Ambiental e Desenho Urbano PADU
Planejamento de Transportes PT
Promocao Regional, Planejamento e Gestdo Ambiental PRPGA
Rede de Estudos em Engenharia e SGcio-econémicos de Transporte RESET
Trafego e Sistema Viario Urbano TSVU
Tratamento da Informacéo Espacial TIE
Urbanismo Contemporaneo: Redes, Sistemas e Processos UCRSP

No Quadro 3.51 apresenta-se um panorama geral sobre a producéo referente ao tema
de interesse, entre 0 ano 2000 e 2004. Nesse periodo, foram produzidos 29.736 itens
de pesquisa. Verifica-se que a idade média dos grupos fica em torno de 10 anos. Ao
todo, sdo 381 pessoas envolvidas, das quais 27 sdo lideres responsaveis por 72 linhas
de pesquisas de algum modo relacionadas ao tema (algumas apenas tangenciam o
tema “transporte” ou “mobilidade”; outras abordam a “localizac&o” e ndo o “transporte”
explicitamente, com foco na produgcdo do espaco urbano; outros tratam do tema
“transporte” como servico e poucos colocam efetivamente foco no “transporte” ou na

“mobilidade” ndo como uma atividade-fim, mas derivada de outras atividades urbanas).

Apesar de apresentar uma produc¢do anual média de 7.434 itens de pesquisa, verifica-
se, de modo geral, uma varia¢do da produc¢éo no Ultimo ano (o ano do censo: 2004)
em relacdo a média anual igual a -8%. Ou seja: a producdo dos grupos exibe

tendéncia de declinio.
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Quadro 3.51 - Dados gerais

Idade média dos grupos 10 anos
Quantidade de lideres 27
Quantidade total de pessoas envolvidas 381
Quantidade de pesquisadores responsaveis pelas pesquisas 153
Quantidade de estudantes envolvidos 204
Quantidade de técnicos envolvidos 24
Linhas de pesquisa registradas 72
Producéao total de 2000 a 2004 29.736 itens *
Producdo anual média 7.434
Variagdo da producao do ano do Censo (2004) em relagéo a - 8%
média

Produtividade anual unitaria (Producdo anual média per capita) 20 itens
Linhas de pesquisa por pesquisador responsavel 0,5

3.2.2.3.3 Andlise Quantitativa dos Grupos de Pesqui  sa

Neste item sera realizada a Analise Quantitativa dos Grupos de Pesquisa. Fazem
parte desta analise os seguintes graficos: “Ordenamento dos Grupos por Porte”,
“Distribuicdo de Grupos por Universidade”, “Ordenamento dos Grupos por Idade” e

“Andlise da Evolucéo de Producéo por Grupo de Pesquisa”.

No Quadro 3.52, verifica-se o “Ordenamento dos Grupos por Porte”. A partir dos
nameros fornecidos pela base de dados do CNPq, distribuiram-se os integrantes de
cada grupo de pesquisa em sua real funcdo. Ao todo foram trés funcdes, a saber:
“Pesquisadores”, “Estudantes” e “Técnicos”. Estabeleceram-se 4 classes, de acordo
com o total de pesquisadores de cada grupo, a saber: azul escuro, abaixo de 10

integrantes; azul claro, de 11 a 20; verde claro, de 21 a 30; e amarelo, acima de 41.

A partir da distribuicdo obtida e relacionada com o nimero total de pessoas envolvidas
com a pesquisa sobre o tema, pode-se observar que os dois grupos com mais de 41

pessoas envolvidas detém 25% do pessoal destinado & pesquisa sobre o tema, grupos

! Os itens considerados na base de dados do CNPq sao:

1) Producdo Bibliografica: artigos completos em periddicos especializados nacionais e
internacionais, trabalhos completos e resumos publicados em anais de eventos, livro, capitulo de
livro e resumo de trabalhos publicados em revistas técnico-cientificas;

2) Producgdo Técnica: software com ou sem registro ou patente, produto tecnolégico com ou sem
registro ou patente, processo ou técnica com ou sem catadlogo/registro, trabalhos técnicos,
apresentacao de trabalhos, outros trabalhos técnicos;

3) Orientagéo concluida: Dissertacdo de Mestrado, Tese de Doutorado, Monografia de conclusédo
de curso de aperfeicoamento/especializagdo, trabalho de conclusdo de curso de graduagéo,
iniciacdo cientifica;

4) Demais trabalhos.
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de 21 a 30 integrantes detém 31% e o restante, abaixo de 20 integrantes, detém 44%.
Portanto, a distribuicdo de pessoas € bastante desigual, com média de 21 pessoas por
grupo, variando na amostra de 9 a 52 pessoas (isto é: menos da metade da média a

guase seis vezes a média amostral)

Ainda com relagédo ao Quadro 3.52, verifica-se que, em se tratando da distribuicdo dos
Grupos de Pesquisa por Universidade, a UFRJ possui 0 maior nimero de grupos,
totalizando 6, em seguida apresenta-se a UFRGS, com 3; UNISC com 2 e o restante

com somente um grupo de pesquisa cada.

Quadro 3.52 - Ordenamento dos Grupos por Porte

0,
Instituicdo Pesquisadores Estudantes  Técnicos Total 29

SIGLA Acumulado
TIE PUCMG 29 19 4 52
LASTRAN UFRGS 16 25 4 45 25
RESET UFRJ 8 29 1 38
LAGET UFRJ 9 20 2 31 31
PT USP/SC 4 21 0 25
PLANET UFRJ 8 11 4 23
UCRSP Mackenzie 12 6 0 18
GEPPUR UEM 14 0 3 17
CETRAMA UFBA 9 6 1 16
MOBILE UFRJ 4 10 2 16
NEMS UFSCAR 3 12 0 15
PRPGA UFRGS 4 10 0 14 44
OIPS UFRJ 7 6 0 13
DR UNISC 6 5 2 13
TSVU UNB 5 7 1 13
CADS UFRJ 2 10 0 12
PADU UFRGS 4 7 0 11
OEUR UNISC 9 0 0 9
Média 9 11 1 21 -

O Quadro 3.53 apresenta o Ordenamento dos Grupos por Idade (em 2006)° A
informacéo referente a idade dos grupos foi organizada em cinco classes, a saber:
azul escuro, até 5 anos; azul claro, de 6 a 10; verde claro, de 11 a 15; amarelo, de 16
a 20 e laranja acima de 21. Verifica-se que 0 grupo com maior idade ¢ o PADU
(UFRGS) com 22 anos, em seguida apresenta-se o LAGET (UFRJ) com 19, o OIPS
(UFRJ) com 18 e 0 LASTRAN (UFRGS) com 16. Os grupos mais novos sé&o: UCRSP

(Mackenzie) com 2 anos, o CADS (UFRJ) e o CETRAMA respectivamente com 4 e o

% Note-se que apesar do censo em que se baseou a pesquisa ser de 2004, as idades dos grupos referem-
se a 2006.
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GEPPUR (UFM) com 4. Apesar do levantamento ser do ano de 2004, foi considerada

a idade dos grupos no ano de 2006.

Quadro 3.53 - Ordenamento dos Grupos por Idade

SIGLA Instituicdo Idade

PADU UFRGS 22
LAGET UFRJ 19
OIPS UFRJ 18
LASTRAN UFRGS 16
PT USP/SC 13
TSVU UNB 11
PLANET UFRJ 10
TIE PUCMG 10
PRPGA UFRGS 10
DR UNISC 9
NEMS UFSCAR 8
MOBILE UFRJ 7
RESET UFRJ 6
OEUR UNISC 6
GEPPUR UEM 5
CETRAMA UFBA 4
CADS UFRJ 4
UCRSP Mackenzie 2
Média 10

Sejam observados o gréafico 3.1 - “Variacdo da Producdo dos Grupos no Periodo 2000-
2003” e 0 Quadro 3.54 “Ordenamento dos Grupos por Variacdo da Produgdo em

Relacdo a sua Média”.

A variagdo anual média da producado de todos os grupos em relacdo as suas proprias
médias é de 23%. Considerando-se 5% para mais e para menos em torno da média
amostral, trés classes destacam-se pela variagdo da producdo: uma com alta variacao
(de 34% a 50%), na qual se encontram quatro grupos (PADU, CETRAMA, TIE e
OIPS); outra, com sete grupos, cuja producdo € constante, variando pouco, isto é: de
18% a 26% em torno da média (RESET, PRPGA, MOBILE, DR, NEMS, GEPPUR e
LASTRAN); e outra, com 0s outros sete grupos, com variacdo de producdo em relagéo

a média entre 10% e 16%.
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Gréfico 3.1 - Variagéo da Producédo dos Grupos no Pe  riodo 2000-2003
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Quadro 3.54 — Ordenamento dos Grupos por Variagdod a Produgédo em relacdo a
sua Média

Producao Producao Variagédo /
GRUPO Total Média Média
PADU 879 220 0,50
CETRAMA 446 112 0,38
TIE 4122 1.031 0,37
OIPS 760 190 0,34
RESET 1814 454 0,26
PRPGA 434 109 0,25
MOBILE 496 124 0,21
DR 1430 358 0,21
NEMS 761 190 0,20
GEPPUR 3746 937 0,18
LASTRAN 4380 1.095 0,18
TSVU 1226 307 0,16
LAGET 1684 421 0,15
PLANET 1537 384 0,15
UCRSP 3632 908 0,15
OEUR 572 143 0,14
PT 1213 303 0,13
CADS 604 151 0,10

Apenas 3 grupos de pesquisa, LAGET (UFRJ), CADS (UFRJ) e TIE (PUCMG), tém
producdo com tendéncia de crescimento; 6 grupos de pesquisa oscilam em torno da
producdo média (que tende a permanecer constante), que sdo: CETRAMA (UFBA),
TSVU (UNB), PT (USP/SC), RESET (UFRJ), MOBILE (UFRJ) e GEPPUR (UEM); os

demais grupos apresentam uma tendéncia de queda de producéao.
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3.2.2.3.4 Andlise Qualitativa dos Grupos de Pesquis a

Neste item, serd elaborada a analise qualitativa dos Grupos de Pesquisa,
demonstrada a partir dos seguintes gréficos: “Areas predominantes dos Grupos”,
“Linhas de Pesquisa dos Grupos Selecionados”, “Ordenac¢do dos Grupos por Grau de
Multidisciplinaridade”, “Abordagem Multidisciplinar por Area”, “Ordenamento dos
Grupos por Originalidade e Inovacdo da Abordagem”, “Ordenamento dos Grupos por

Aplicacéo Pratica de sua Pesquisa”.

No Gréafico 3.2, apresentam-se as Areas Predominantes dos Grupos de Pesquisa, em
relacdo as quais anunciam seu vinculo temético principal. Verifica-se que ao tratar do
tema Transporte ou Mobilidade com algum tipo de interesse com o conceito de
“Desenvolvimento Sustentavel”, 39% dos grupos apresentam “Transporte” como area
de atuacao principal, 33% apresentam “Planejamento Urbano”, 11% “Engenharias” e

“Geografia” respectivamente e por fim 6% “Ambiental”.

Pode-se concluir que a abordagem ao tema ndo € mais uma exclusividade da area
relacionada a “transportes”, j& que mais de 50% dos grupos, também abordam o tema
e ndo possuem area de “transportes” como seu vinculo temético principal. Percebe-se
a partir deste ponto uma tendéncia no tratamento interdisciplinar do tema ja que em

outras &reas existe uma percep¢ao de que o problema existe.

Grafico 3.2 Areas Predominantes dos Grupos
(em relagéo as quais anunciam seu vinculo teméatico principal)

Engenharias Ambiental
6%

11% Plan. Urbano
33%

Trans E)orte Geografia
39% 11%

No Quadro 3.55 apresentam-se as linhas de pesquisa dos grupos selecionados e no
Quadro 3.56, o ordenamento dos grupos que abordam ou ndo a gestdo da

mobilidade..
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Quadro 3.55 As Linhas de Pesquisa dos Grupos Seleci  onados (por ordem
alfabética)

Analise da demanda

Circulaco e seguranca

Controle de poluicdo

Cultura, informacéo e cidadania

Desenvolvimento, ambiente e territério

Din&mica imobilidria e estruturacao intra-urbana

Energia

Engenharia e seguranca tréfego

Estacionamento e Pdlos Geradores de Trafego

Estudos regionais

Financiamento

Geopolitica e territorialidade

Gerenciamento da mobilidade urbana

Gerenciamento integrado de transporte e transito

Gestéo de transporte publico

Identidade regional e cultura

Impostos patrimoniais municipais

Inovacao tecnolégica e projetos de embarcacdes ndo convencionais

Logistica

Meio ambiente

Mercado imobilidrio nas favelas do rio de janeiro

Mobilidade residencial e estruturacdo intra-urbana

Modelos de demanda por transporte ndo motorizado

Moderacao trafego

Organizacgéo e desenvolvimento regional

Patrimonio ambiental

Pavimentos

Percepc¢éo ambiental

Planejamento de Transporte urbano

Planejamento de transporte e desenvolvimento urbano

Planejamento e identidade territorial

Planejamento regional

Planejamento urbano

Politicas publicas

Parcerias Publico-privadas

Produtividade

Qualidade da infra-estrutura dos transportes ndo motorizados

Regulacéo

Seguranca

Sistemas de Informac¢éo Geogréfica

Tecnologias especiais para 0 ambiente construido

Tecnologia de transporte

Transporte aéreo

Transporte de carga

Transporte rural

Transporte urbano e meio ambiente

Turismo cultural - inventario e planejamento

Urbanismo e redes
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Quadro 3.56 — Ordenamento dos grupos por abordar ou

nao a gestdo da mobilidade

oo ~ - Integracéo Linhas que se
Grupo Instituicdo Enfase Enfase teméatica desdobraram Proposta GM
MOBILE UFRJ Sim Desenvolvimento e mobilidade Sim Sim Sim Sim
CETRAMA UFBA Sim Qualidade ambiental Sim Potencial Sim Sim
GEPPUR UEM Sim ZollIEE0 © AENEEMED € Sim Sem informacéo. Sim Sim
transporte
RESET UFRJ Sim  Regulagéo e financiamento Sim Sim Sim N&o
. Modelagem e qualidade de transp : . . ~
NEMS UFSCAR Sim no-motor. e trafego Sim Sim Sim N&o
PT USP/SC Sim  Planejamento de transporte Sim Sim Sim N&o
TSVU UNB Sim  Seguranca da circulacao Unica Sem informagéo. Sim Nao
CADS UFRJ Sim  Cidadania e territorio Sim Sem informacao. Nao Nao
DR UNISC Sim O,r ganizagao reglenz] @ poliees Sim Sim Nao Nao
publicas
LAGET UFRJ Sim  Cidadania e territério Sim Sim Nao Nao
OEUR UNISC Sim  Cultura e organizacéo regional Sim Sem informag&o. Nao Nao
OIPS UFRJ Sim Mercado imobiliario Sim Sim N&o N&o
PADU UFRGS Sim  Percepgdo do Ambiente Sim Sem informagéo. Nao Nao
PRPGA UFRGS Sim  Patriménio Cultural e Identidade Sim Sim Nao Nao
UCRSP Mackenzie Sim Eggﬁ(:sésLlrbanlsmo ® Palliizzs Sim Sem informagéo. N&o N&o
~ Vérias linhas de pesquisa em . 7 ~ 7 7
PLANET UFRJ N&o S Sim Sem informag&o. Sim Sim
~ Varias linhas de pesquisa em . . . ~
LASTRAN UFRGS N&o g Ay Sim Sim Sim N&o
TIE PUC-MG Nao Sem comentario. Sim Sem informacao. Nao Nao
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Dos 18 Grupos, apenas 9 focam efetivamente o tema transporte em suas pesquisas a
ponto de desenvolverem propostas conceituais, metodolégicas ou de prestacdo de
servigos. Desses nove grupos, apenas 4 declaram tratar efetivamente de Gestdo da

Mobilidade, porém, um grupo (PLANET) nao coloca foco em suas pesquisas.

Das informacBes prestadas por 8 grupos ndo se pode fazer criticas sobre o
desdobramento de linhas entre si ou em projetos de extensdo. Trés grupos nédo
exibem claramente énfase de suas pesquisas, porém dois deles (PLANET e
LASTRAN) tém integracdo tematica e aplicam seu know how em projetos de

consultoria.

O Quadro 3.57 exibe alguns comentarios gerais sobre os grupos estudados.
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Quadro 3.57 - Observacgdes gerais sobre 0s grupos

Grupo Instituicéo Observagdes
MOBILE UFRJ Da pesquisa sobre Gestéo da Mobilidade aplicada em consultoria foram desenvolvidos projetos de embarcagfes (nova tecnologia)
GEPPUR UEM Sem comentério.
CETRAMA  UFBA Ha potencial para a pesquisa sobre qualidade ambiental poder subsidiar desenvolvimento de propostas de Gestdo da Mobilidade.
RESET UFRJ Linhas sobre Financiamento e Regulacéo sao aplicadas objetivamente a andlise de PPP e em servi¢os de consultoria.
NEMS UFSCAR Da pesquisa sobre modelos de demanda se produziu pesquisa sobre analise da qualidade da circulacao.
PT USP/SC A pesquisa sobre SIG gera informacéo para a linha que trata de Planejamento de Transporte
TSVU UNB Sem comentério.
CADS UFRJ Sem comentério.
DR UNISC Organizacao Regional como input para Politicas Publicas.
LAGET UFRJ A partir das pesquisas realizadas, o grupo atua na consultoria ao Governo Federal em formulagéo de politicas.
OEUR UNISC Sem comentério.
OIPS UFRJ Da pesquisa sobre dinamica imobilidria ja se chegou a criticas e efetivo debate sobre politicas publicas.
PADU UFRGS Sem comentério.
PRPGA UFRGS Da pesquisa sobre identidade de patrimonio cultural gera-se informagédo para planejamento turistico
UCRSP Mackenzie =~ Sem comentario.
PLANET UFRJ Linhas de pesquisa autbnomas reproduzem a prépria estrutura do Programa em que se insere. Houve perda do foco inicial’.
LASTRAN UFRGS Analise de Demanda, Produtividade e Logistica podem estar integradas.
TIE PUC-MG SIG pode servir como instrumental para Estudos Regionais e Meio Ambiente.

® A perda de foco inicialmente proposto pelo grupo, quando de sua constituicdo em 1996 junto ao CNPg, ocorre a partir de 2000. Nos quatro anos anteriores, o grupo tinha
como foco “Planejamento de Transporte e Meio Ambiente” com énfase em “Uso do Solo”, “Tecnologia” e “Energia”. Montado nesse tripé com evidente complementariedade
(isto é: o planejamento de transporte focava as formas de uso e ocupagao do solo porque em fungéo destas, definir-se-iam tendéncias para as tecnologias de transporte com
diferentes impactos em termos de consumo energético), o grupo aplicava sua pesquisa em projetos de consultoria , principalmente para o BNDES e Ministério Publico do
Estado do Rio de Janeiro. Em 2000, com a saida da linha “Planejamento de Transporte e Desenvolvimento Urbano”, que passou a integrar o Grupo MOBILE, para o qual
também migraram os dois principais clientes do PLANET, este grupo passou a contemplar diversas linhas de pesquisa do Programa de Engenharia de Transportes (de
seguranca de trafego a transporte de carga), sem conseguir mostrar como efetivamente se complementam. Observa-se pelos artigos produzidos ndo haver integracéo entre
as linhas de pesquisa, que parecem ser estanques.
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No Quadro 3.58, apresenta-se a ordenacdo dos Grupos por Grau de
Multidisciplinaridade. O Grau de Multidisciplinaridade de cada grupo foi determinado a
partir do nimero de disciplinas concomitantes que se precisa recorrer para tratar o
tema. Considerando a escala de 1 a 6 o grau maximo obtido pelos grupos foi 4. Ou
seja, nenhum dos grupos aborda o tema a partir de disciplinas relacionadas a
“Planejamento Urbano”, “Transporte”, “Geografia’, “Economia”, “Ambiental’ e “Outras”.
Dos grupos selecionados, os que apresentam maior grau de multidisciplinaridade
foram: Mobile(UFRJ) grau 4, LAGET(UFRJ) grau 4, RESET (UFRJ) grau 3 e
CETRAMA (UFBA) grau 3. H& que se ressaltar que dois grupos LAGET (UFRJ) e
CETRAMA (UFBA) ndo adotam “Transporte” como uma disciplina ou tema efetivo para
tratar sua questéo ou pesquisa de interesse. Os grupos que apresentam o menor grau
de multidisciplinaridade foram: OEUR (UNISC) grau 1, TSVU (UNB) grau 1, NEMS
grau 1 e LANSTRAN grau 1.

O grau 1 de multidisciplinaridade ndo necessariamente retrata a qualidade do trabalho
do grupo; apenas informa em relacdo a quantidade de disciplinas cientificas as quais o
grupo recorre para tratar de seu objeto. Assim, um grupo que tenha grau de
multidisciplinaridade minimo (1) ndo € um grupo melhor ou pior do que um grupo com
grau de multidisciplinaridade 4. Provavelmente trate-se até de um grupo com ALTO
GRAU DE ESPECIALIZACAO, ja que com vinculo EXCLUSIVO com uma determinada

disciplina ou area de pesquisa.
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Quadro 3.58 - Ordenacéo dos Grupos por Grau de Mult idisciplinaridade

SIGLA Instituicdo Area Pﬁg(gﬁg]' Transporte  Geografia Economia  Ambiental Outras DCi;srcE?gli?qz r';gl;lg'e
MOBILE UFRJ Transporte Aborda Aborda 0 Aborda Aborda 0 4
LAGET UFRJ Geografia Aborda 0 Aborda 0 Aborda Aborda 4
RESET UFRJ Transporte 0 Aborda 0 Aborda 0 Aborda 3
CETRAMA UFBA Ambiental Aborda Aborda 0 0 Aborda 0 3
PADU UFRGS Plan. Urbano Aborda 0 0 0 Aborda Aborda 3
TIE PUCMG Engenharias Aborda 0 0 0 Aborda Aborda 3
PT USP/SC Transporte Aborda Aborda 0 0 0 0 2
GEPPUR UEM Engenharias 0 Aborda 0 0 Aborda 0 2
PLANET UFRJ Transporte 0 Aborda 0 0 Aborda 0 2
UC/RSP Mackenzie Urbanismo Aborda 0 0 0 Aborda 0 2
CADS UFRJ Geografia 0 0 Aborda 0 0 Aborda 2
DR UNISC Plan. Urbano Aborda 0 0 0 Aborda 0 2
OIPS UFRJ Plan. Urbano Aborda 0 0 Aborda 0 0 2
PRPGA UFRGS Plan. Urbano Aborda 0 0 0 Aborda 0 2
LASTRAN UFRGS Transporte 0 Aborda 0 0 0 0 1
NEMS UFSCAR Transporte 0 Aborda 0 0 0 0 1
TSVU UNB Transporte 0 Aborda 0 0 0 0 1
OEUR UNISC Plan. Urbano Aborda 0 0 0 0 0 1




O Gréfico 3.3, apresenta a Abordagem Multidisciplinar por Area. A anélise ¢ realizada
a partir da relacao entre a area predominante do grupo de pesquisa e o percentual de

atuacao de outros grupos nesta area.

Grafico 3.3 - Abordagem Multidisciplinar por Area
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4% 1 B Geografia
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0%-

Plan. Urbano Geografia  Transporte Engenharias Ambiental Outras Grupos

A area de “Planejamento Urbano” (eixo x) € essencialmente considerada pelos
proprios grupos vinculados a “Planejamento Urbano” 50%, seguido por grupos da area
de “Transportes”, aproximadamente 20% e por outros grupos relacionados a areas

“Ambiental” e “Geografia” com 10% respectivamente.

As éareas relacionadas a “Geografia” e “Engenharias” sdo consideradas somente pelos
grupos das proprias areas, que se fazem representar nas outras quatro areas também.
Ou seja, pode-se afirmar, que os grupos das Engenharias e Geografia se orientam por
outras areas de conhecimento para tratarem de seu objeto de pesquisa, porém suas
proprias areas ndo sdo consideradas pelos outros grupos. Isso pode ser explicado
pelo conhecimento e formacéo especificos requeridos tanto pela “geografia” com para
engenharia, uma por ser disciplina cientifica, e a outra por ser de base tecnoldgica e

que naturalmente requer conhecimento prévio especifico.

Com relacéo a area “Transportes”, esta € considerada pelos grupos da prépria area,

em torno de 75% e das areas “Engenharias” e “Ambiental” 25% respectivamente.
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Verifica-se na area “Ambiental’ a melhor porcentagem de multidisciplinaridade, ja que
todos os grupos de pesquisa recorrem a ela. Destacam-se 0s grupos de

“Planejamento Urbano”, mais de 40%, e grupos de “Engenharias”, mais de 20%.

Com relagdo as demais areas, neste caso “Outras”, que se incluem no campo de
interesse geral. Destacam-se as Ciéncias Politicas e Ciéncias Sociais, procurada por

geografos e planejadores urbanos, e economia, por engenheiros na sua maior parte.

O Quadro 3.59 apresenta o Ordenamento dos Grupos por Originalidade e Inovacao da
Abordagem. Os grupos foram agregados da seguinte forma: azul escuro,
“Originalidade N&o Declarada” e amarelo “Originalidade Ressaltada™. Ha que se
ressaltar a correlacéo entre originalidade e multidisciplinaridade. Ou seja: ao optar pela
multidisciplinaridade, os grupos de pesquisa tendem a tratar as questdes relacionadas
ao tema sem se adequar aos limites epistemoldgicos de uma Unica area cientifica.
Quando consideram o tratamento das questdes complexas de forma integrada e
complementar, através de varias abordagens cientificas complementares, podem
alcancar solugbes mais abrangentes e eficazes, o que acaba também se refletindo na
originalidade do produto final e producdo do grupo. Menor multidisciplinaridade pode
estar relacionada a especializagdo técnica, o que é desejavel também. Contudo, ha
gue se ressaltar que o alto grau de especializagdo sé se justificaria a partir de uma
abordagem de gestdo cientifica que conseguisse articular ou complementar
efetivamente a abordagem altamente especializada de cada grupo em um tratamento
ou compromisso sistémico ou interdisciplinar capaz de integrar o trabalho de grupos
em redes de pesquisa. Mas parece ndo ser, definitivamente, o caso do tema

“Transporte” no Brasil.

! Essa originalidade, quando referenciada explicita ou implicitamente nas paginas dos grupos na

Plataforma Lattes, foi considerada como “Originalidade Ressaltada’. Quando o préprio grupo nao
destacava ou sequer citava eventual aspecto original de seu trabalho, considerou-se “Originalidade Nao
Declarada”.

120



Quadro 3.59 - Ordenamento

dos Grupos por Originalid

ade e Inovacdo da

Abordagem
SIGLA Instituicao Area Grau de Originalidade
Interdiscipl.

MOBILE UFRJ Transporte 4 Ressaltada
LAGET UFRJ Geografia 4 Ressaltada
RESET UFRJ Transporte 3 Ressaltada
PT USP/SC Transporte 2 Ressaltada
CETRAMA  UFBA Ambiental 3 N&o declarada
PADU UFRGS Plan. Urbano 3 N&o declarada
TIE PUCMG Engenharias 3 Nao declarada
GEPPUR UEM Engenharias 2 N&o declarada
PLANET UFRJ Transporte 2 N&o declarada
UC/RSP Mackenzie Plan. Urbano 2 N&o declarada
CADS UFRJ Geografia 2 N&o declarada
DR UNISC Plan. Urbano 2 N&o declarada
OIPS UFRJ Plan. Urbano 2 N&o declarada
PRPGA UFRGS Plan. Urbano 2 N&o declarada
LASTRAN UFRGS Transporte 1 Nao declarada
NEMS UFSCAR Transporte 1 Nao declarada
TSVU UNB Transporte 1 N&o declarada
OEUR UNISC Plan. Urbano 1 N&o declarada

Dentre os grupos selecionados, destacam-se pelas suas abordagens ou conceitos
originais desenvolvidos no tratamento do tema desenvolvido nesta dissertacdo, o
LAGET (UFRJ), o PT (USP/SC), o RESET (UFRJ) e o MOBILE (UFRJ),

O LAGET tem aprofundado as andlises sobre a nova realidade territorial brasileira e
latino-americana, bem como do acirramento dos conflitos regionais em diversas partes
do continente em conseqiéncia da emergéncia de novos atores no cenario
geoecondmico, como € o exemplo das comunidades indigenas na Bolivia e Equador,
assim como da expansao da Petrobras no contexto sul-americano. Do ponto de vista
conceitual, destaca-se a aplicagdo da andlise institucional e de cadeias logisticas a
leitura do territério, resgatando o conceito de regido como resultante de arranjos
institucionais, onde as comunidades territoriais desempenham papel relevante.
Transporte, nesse contexto, € tratado implicitamente como um dos mais importantes
elementos definidores de redes espaciais no espaco regional, através da
integracaol/viabilizagdo de cadeias logisticas (de produgdo e consumo em analise de

clusters).

A partir de uma abordagem integrada de Transporte e Urbanismo, o PT/USP

especializou-se no planejamento de transporte de cidades médias a partir da prépria
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pratica de pesquisa e consultoria do grupo, principalmente no interior do Estado de
Sao Paulo. Tem construido uma base de dados que tem servido para construgédo de

modelos que retratam a realidade urbana brasileira de cidades de porte médio.

O RESET estudou para o BNDES, na segunda metade da década de 1990, formas de
sustentabilidade financeira para o0s sistemas de transporte. Para isso, precisou
recorrer a diferentes e complementares abordagens disciplinares (do direito a
economia), assim como fazer ampla observacdo de experiéncias de sucesso.
Destaque, nesse sentido, entre muitos casos estudados, é a experiéncia inspiradora
do grupo das catorze empresas ferroviarias da regido metropolitana de Tokio, que
chega a ter, em uma das linhas, 85% de receita captada ndo a partir da venda de
bilhetes ou passagens, mas das receitas alternativas dos empreendimentos vinculados
(imobiliarios, de transporte, comerciais e publicitarios). Nesse sentido, ressalte-se a
contribuicdo original do grupo ao ter instituido para o BNDES a tese do “Transporte-
empreendimento”. Baseado na idéia de captura do valor adicionado pelo transporte as
atividades wurbanas, o grupo propfe a constituicdo de uma agéncia de
desenvolvimento, articuladora de interesses publicos e privados e, por isso, capaz de
atrair e combinar investimentos para garantir a continuidade da implantacéo do acordo
original (Plano Diretor), renegociado continuamente pelos atores. Ressalte-se,
portanto, o carater “macro-econémico” (e, portanto complexo) da proposta do grupo,
uma vez que para viabilizar a tese do “Transporte-empreendimento” é fundamental o
tratamento detalhado do também complexo e amplo arranjo institucional, para o qual
convergem questdes de direito publico, administracédo e contratos, legislacdo, mercado

financeiro, mercado imobiliario, etc.

O MOBILE desenvolveu o conceito de “Produto-servico ampliado”, a partir da
abordagem de Kotler ao tratar de marketing de relacionamento. O grupo aborda a
viabilidade técnico-econdmico-ambiental da vinculagdo de servicos de transporte
coletivos especiais as atividades urbanas de uma comunidade, desde a aprovacao do
projeto, com o objetivo de integrar efetivamente pélos geradores de trafego em rede
na area de influéncia imediata de esta¢gBes de transporte. Com tal abordagem e
proposta, 0 grupo procura agregar valor locacional a area de influéncia imediata de
polos geradores de trafego, induzindo melhoria de indicadores de qualidade ambiental
e de transporte, j& que passa a focar as etapas de “escolha ou divisdo modal’ e
“alocacédo de viagens na rede” do processo de planejamento de transporte. Ressalte-
se, portanto, que o grupo deslocou o tratamento do problema de acessibilidade a

grandes empreendimentos urbanos para além do proprio empreendimento, que passa
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a ser tratado em rede. Afinal, o grupo propde identificar como aquele empreendimento
especifico pode ou deve inserir-se na cadeia de atividades diarias dos diferentes
segmentos da demanda potencial que habitam sua &area de influéncia imediata
(comunidade ou vizinhanga). Ao desenvolver tal abordagem original, deixou de colocar
como aspecto central desse tipo de problema (acessibilidade a pélos geradores de
trafego) a necessidade de estimativa da demanda para meramente servir ao
dimensionamento de estacionamentos, conforme vinha sendo realizado no Brasil
desde 1982, quando a CET-SP publicou os primeiros modelos de geracao de viagens
em automdveis para polos geradores de trafego. O grupo demonstrou em publicacdes
internacionais e em dissertac6es de mestrado na COPPE que essa logica equivocada
acaba por agravar o problema de circulagéo e de transporte das cidades, na medida
em que reforca a geracdo de valor de uso para o automdvel, que tende a se tornar
cativo crescente parte da demanda. Ressalte-se, ainda, que o grupo explora o
conceito de “responsabilidade sécio-ambiental” para justificar que pélos geradores de
tr&fego poderiam assumir a responsabilidade pela gestdo da mobilidade de sua
demanda (ou comunidade), transformando-se em efetivos Nucleos Estruturadores de

Trafego (NET), cumprindo, pois, com a funcao social da propriedade urbana.

Ressalte-se, portanto, o carater complementar ainda ndo explorado (apesar das
liderancas integrarem 0 mesmo Programa de Engenharia de Transportes da
COPPE/UFRJ) do trabalho de RESET e MOBILE, na medida em que ambos tratam de
forma integrada transporte e atividades urbanas: um visando a sustentabilidade
financeira de sistemas de transporte; o outro, a viabilidade espacial ou ambiental de
politicas integradas de transporte e uso do solo (0 que, em Ultima analise, ndo podem
ser dissociados no mundo concreto, ja que é em torno das caracteristicas de
empreendimentos especificos e das perspectivas que se tem de serem efetivamente
“consumidos” por sua demanda potencial (isto é: de sua viabilidade econ6mico-
financeira), que se pode ter maiores ou menores oportunidades de convencimento de
potenciais interessados (stakeholders). Até porque a tal agéncia de desenvolvimento
defendida por RESET ndo encontra razdo de ser em si mesma, mas é a partir da
identificacdo de um empreendimento concreto que interessados podem constitui-la.
Essa complementariedade existe na medida em que a escala “macro-econémica” do
trabalho de RESET estuda formas de regulacdo vidveis para a constituicdo de uma
agéncia integradora de interesses publicos e privados em torno de um Plano Diretor e
o MOBILE, por outro lado, na escala “micro-econémica”, procura desenvolver uma
I6gica espacial que insere funcional e economicamente grandes empreendimentos no

espaco urbano, criando efetivos vinculos dos empreendimentos com sua demanda.
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Provavelmente o trabalho articulado dos dois grupos pudesse criar oportunidades
concretas de laboratorios urbanos, nos quais o arranjo institucional promovido por

RESET dé&-se em torno de um arranjo espacial promovido por MOBILE.

O Quadro 3.60 apresenta o Ordenamento dos Grupos por “Aplicagdo Pratica” de sua
pesquisa. Os grupos foram divididos da seguinte forma: azul escuro, “N&o Declarada”
e amarelo “Ressaltada”. HA que se ressaltar que a excecdo do LASTRAN, TIE e
PLANET, a aplicacdo préatica de resultados de pesquisa no mercado tem alta
correlacdo com os indices de originalidade e multidisciplinaridade dos grupos. Ou seja,
ao tratar determinado tema, de forma interdisciplinar, se aproximando efetivamente da
realidade, alcancando a originalidade, maiores sdo as possibilidades de se chegar a

uma solucédo passivel de aplicacdo pratica no tratamento de questdes derivadas da

prestacéo de servigcos e pesquisa.

Quadro 3.60 - Ordenamento dos Grupos por Aplicacéo

Pratica de sua Pesquisa

Grau de Multi
SIGLA Instituicdo Area Disciplinarida  Originalidade Aplicacao
de
MOBILE UFRJ Transporte 4 Ressaltada Ressaltada
LAGET UFRJ Geografia 4 Ressaltada Ressaltada
RESET UFRJ Transporte 3 Ressaltada Ressaltada
TIE PUCMG Geociéncias 3 N&o declarada Ressaltada
PT USP/SC Transporte 2 Ressaltada Ressaltada
PLANET UFRJ Transporte 2 Né&o declarada Ressaltada
LASTRAN  UFRGS Transporte 1 Né&o declarada Ressaltada
CETRAMA UFBA Ambiental 3 N&o declarada N&o declarada
PADU UFRGS Plan. Urbano 3 N&o declarada N&o declarada
GEPPUR UEM Engenharia Civil 2 N&o declarada N&o declarada
UC/RSP Mackenzie Urbanismo 2 N&o declarada N&o declarada
CADS UFRJ Geografia 2 N&o declarada N&o declarada
DR UNISC Plan. Urbano 2 N&o declarada N&o declarada
OIPS UFRJ Plan. Urbano 2 N&o declarada N&o declarada
PRPGA UFRGS Plan. Urbano 2 N&o declarada N&o declarada
NEMS UFSCAR  Transporte 1 N&o declarada N&o declarada
TSVU UNB Transporte 1 N&o declarada N&o declarada
OEUR UNISC Plan. Urbano 1 N&o declarada N&o declarada

Obs.: Em “aplicacédo préatica” ndo foram considerados projetos de pesquisa financiados pelo CNPq ou

CAPES, mas apenas consultoria ou convénios para prestacdo de servigos e pesquisa.

Embora a analise aqui apresentada contou com informacdes declaradas pelos grupos

de pesquisa na Plataforma Lattes e portanto podem nao ser completas, algumas

evidéncias ja podem ser identificadas:
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A partir da analise aqui efetuada pode-se depreender que existem varias evidéncias
de politicas de apoio ao ensino e a pesquisa relativa ao desenvolvimento urbano,
transporte e meio ambiente estqd ainda longe de ser acertada. Percebe-se um
desequilibrio quantitativo e qualitativo entre os grupos, verifica-se abordagem
transdisciplinar muito incipiente, falta de integracdo ou complementaridade entre os
grupos e os sistemas de avaliacdo acabam por incentivar uma rivalidade que se torna

danosa para qualquer desenvolvimento de politica nacional.

3.2.3 As Experiéncias de Capacitacdo e Desenvolvi mento Institucional

Identificadas pelo Ministério das Cidades

Através do Programa Nacional de Capacita¢do das Cidades (PNCC), cujos principios
e diretrizes norteiam as a¢fes do Ministério da Cidade, sdo realizadas as capacitacdes
de agentes publicos e sociais para a implementagdo de politicas urbanas integradas.
Também faz parte das atividades do PNCC a realizacdo de apoio ao setor publico
municipal e estadual visando o desenvolvimento institucional e a implementagcédo de

sistemas de informacgéo.

Segundo o Ministério das Cidades, uma de suas justificativas para atuacdo nesse
campo, sdo as deficiéncias apresentadas pelas administracdes publicas no que tange
ao tratamento de questdes sociais e técnicas referentes ao espaco urbano. Essas
deficiéncias, segundo o Ministério, se resumem através de fragilidades técnico-
institucionais que limitam, inclusive, as administracdes locais a programas de outras
esferas de governo. H& que se ressaltar, segundo o Ministério, a burocracia existente,

gue acaba dando origem a superposi¢coes de ac¢des e projetos.

Nao atendendo apenas a capacitacdo dos quadros da administragdo publica verifica-
se também a intenc¢do, do PNCC, em aperfeicoar as técnicas de capacitacdo no que
se refere a facilitar e estender os beneficios desses cursos para a populagdo em geral.
Dessa forma amplia-se a participacdo popular nas decis@es ligadas a politica urbana e
aprofunda-se, segundo o Ministério das Cidades, a promocao do Direito a Cidade e da
inclusdo social, remetendo o processo de discussdo a aplicacdo das diretrizes e dos

instrumentos existentes no Estatuto da Cidade.
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A partir da prerrogativa apresentada e visando obter subsidios para orientacdo dos
trabalhos do PNCC foi organizado, em agosto de 2004, o Primeiro Seminario Nacional
de Experiéncias de Capacitacdo e Desenvolvimento Institucional que tinha como
objetivo avaliar e experiéncia brasileira de capacitacado de agentes publicos e sociais e
de apoio ao desenvolvimento institucional de administracdes publicas. O seminério
congregou ao todo 200 participantes de 19 Estados de todas as regifes do pais.
Participaram técnicos e dirigentes publicos relacionados a esfera municipal, estadual e
federal, representantes de universidades, ONG, equipes técnicas prestadoras de
assessoria, responsaveis por atividades de capacitacdo, liderangas sociais,

representantes do Conselho das Cidades e etc.

Foi estabelecida uma série de critérios para sele¢do de trabalhos, sdo eles: garantia
de que todas as regibes do pais estariam representadas; contemplar ao maximo
todas as linhas de atuacdo, garantir a presenca de experiéncias voltadas para os
publicos considerados no PNCC e abranger a maior diversidade possivel de areas

tematicas relevantes.

Apesar de ter estabelecido critérios para escolha de trabalhos, nota-se a inexisténcia,
nos anais do Seminario, de um tratamento analitico tanto qualitativo como quantitativo
dos cursos. Em termos quantitativos, o relatorio faz referéncia a 26 casos

selecionados, porém sdo descritos em todo o catalogo um total de 41.

Em termos qualitativos, apesar da tentativa de sistematizacdo de informacéo
estabelecendo um modelo de fichamento, em quase todos 0s casos seu
preenchimento denota uma inconsisténcia nas respostas, impedindo uma avaliacao
mais eficiente do conjunto. Para dar continuidade ao trabalho e atender a prerrogativa
desta dissertacéo, foi elaborada sistematizagdo das informacdes para elaboracdo de
uma base de dados a fim de viabilizar uma melhor avaliacdo qualitativa e quantitativa

dos cursos de capacitacdo oferecidos atualmente no pais.

Como produto final, referente ao seminério, foi elaborado um documento no qual foram
consolidadas as referéncias gerais e diretrizes do PNCC para atividades ligadas a
diferentes setores do Ministério das Cidades definindo uma série de prioridades e
perspectivas para a continuidade do Programa. O documento divide-se em

“Referéncias gerais”, “Orientacdes para acao” e “Programas de Acdo”.
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Nas “Referéncias Gerais” estdo delineados os objetivos gerais, objetivos especificos,
diretrizes e linhas de atuacdo a serem seguidas, definicdo do publico e é&reas
tematicas para atividade de capacitagdo. No item “OrientacBes para Acdo” sao
definidas as orientacdes para execucdo de acdes de capacitacdo do Ministério das
Cidades. No item final “Programas e Ac¢Oes” sdo apresentadas atividades em
andamento referentes a capacitacdo, prioridades e novas ac¢fes e programas

previstos.

3.2.3.1 A Lista dos Temas dos Cursos

No Quadro 3.61 apresenta-se, em ordem alfabética, a lista dos temas dos Cursos de

Capacitacdo e Desenvolvimento Institucional.

Quadro 3.61 — Temas Cursos de Capacitacdo e Desenvo Ivimento Institucional

Abrigando a Cidadania

Ambiental

Capacitacdo de Conselheiros (2 iniciativas)
Capacitacao dos Técnicos Municipais
Capacitacdo em Cooperativa Habitacional
Capacitacdo para Catadores

Capacitacao para Forum Politico

Capacitacdo Profissional Saneamento

Cidade e Meio Ambiente

Condutas no Transito

Contribuicdo ao Desenvolvimento Sustentavel
Curso a Distancia em Direito Urbano e Ambiental
Curso de Administracédo de Transporte Coletivo
Desenvolvimento Institucional

Diagndstico para Plano Estratégico

“Fora de Risco”

Gestéo Urbana e de Cidades

Governanca Democrética

Habitac&o de Interesse Social

“Kit das Cidades” (divulgacdo do Estatuto das Cidades)
MBA Planejamento Regional e Gestado de Cidades
Metodologia p/Planos Habitacionais
Mobilizagéo Social

Movimento Social

Mutirdo Autogestiondrio

Participacdo Popular

Planejamento Urbano e Ambiental
Planejamento. Urbano e Pesquisa Popular
Plano Acéo (Habitacdo e Urbano)

Politica Habitacional

Projeto “Sementes do Amanh&”

Projeto Bertioga

Qualificacéo para Gestao Municipal

Sistema Cadastral
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Teinamento Gerencial de Areas de Risco
Transito (2 iniciativas)

Transporte

Uso do Solo

3.2.3.2 A Abrangéncia Espacial

Com relagédo a abrangéncia espacial dos Cursos de Capacitacdo e Desenvolvimento
Institucional verifica-se no Gréafico 3.4 que: 23% dos cursos tiveram abrangéncia
nacional, 10% tiveram abrangéncia restrita as cidades de Porto Alegre e Sdo Paulo,
8% ao Estado de Sao Paulo e Municipio de Belém, 5% a Cidades do Rio de Janeiro e

Parand e o restante 3%.

Gréfico 3.4 — Abrangéncia espacial

10% S. Paulo 8% Bel.

8% SP 3% Arac.

3% Reg. Met. 3%Blu.
3% RJES 23% BR
5% RJ—
10% POA 3%CO
5% PR 3% Cur.
3% NE 3% Flor.
5% MG 3% Fort.
O Aracaju B Belém
O Blumenau O Brasil
B Centro-Oeste O Curitiba
B Florianépolis O Fortaleza
B Goiania @ Minas Gerais
O Nordeste O Parana
W Porto Alegre B RJ
m RJES B RMRIio, Recife, Belém e BH
@ Sao Paulo O sP
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3.2.3.3 Os Promotores

> teve maior porcentagem na promocao de

No Gréfico 3.5 verifica-se que o “Governo
Cursos de Capacitacdo e Desenvolvimento Institucional com 66%, seguidos de
“ONGS e Universidades” ® com 32% e, por fim, empresas de capital privado com 2%.
Ha que se ressaltar que apenas uma empresa, de capital privado, foi promotora de
cursos. Neste mesmo caso ainda ficou evidenciado que esta empresa ofereceu o
curso apenas para os seus funcionarios com objetivo de aperfeicoar a qualidade de

seus servigos oferecidos a sociedade.

Gréfico 3.5 — Promocao de Capacitagéo e de
Desenvolvimento Institucional

o)
06% 296 3905

O Governo B Empresas O ONG+Univ.

3.2.3.4 Temas

Para a abordagem dos temas dos Cursos de Capacitacdo e Desenvolvimento
Institucional, foram adotadas na divisdo tematica as mesmas areas consideradas na
pesquisa referente a formacao profissional nas Universidades Publicas Federais, neste

caso a saber: Transportes, Urbano e Meio Ambiente.

% “Governo” considera todos os niveis da administragdo publica.
% “ONGs e Universidades” considera iniciativas promovidas por organizacdes civis ndo
governamentais e sem interesse financeiro (lucro) e ou Universidades Publicas ou Privadas.
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De acordo com o Grafico 3.6 pode-se verificar a seguinte distribuicdo temética nos
cursos apresentados no Catalogo Nacional de Experiéncias de Capacitacdo e

Desenvolvimento Institucional 2004: 13% “Transporte”, 38 % Urbano e 20% Meio

Ambiente.

Gréfico 3.6 — Temas dos Cursos de Capacitacao

3.2.3.5 Os Beneficiados

O Grafico 3.7 apresenta o numero de beneficiados nos cursos de Capacitagdo e
Desenvolvimento Institucional. Verifica-se que foram beneficiados 58.176 cidadéaos,
4.083 “Profissionais”, 17.744 “Servidores” e 13 “Municipios”. Ao considerar familias

Gréfico 3.7 — Beneficiados dos Cursos de Capacitagd o

Municipios

58176 Cidadaos




3.2.3.6 O Publico Alvo

Na classificagdo do Publico Alvo dos Cursos de Capacitacdo e Desenvolvimento
Institucional foram considerados os titulos minimos e a natureza do curso. Desse
modo, nos cursos destinados a qualquer cidaddo, sem a exigéncia de conhecimento
prévio e minimo especifico, considerou-se como publico alvo o cidaddo comum, que
neste caso teve em sua maior parte como representacdo lideres comunitarios ou
moradores de comunidades carentes. Para cursos em que se exigia uma formacédo
especifica ou conhecimento prévio, foram considerados como publico alvo os
profissionais ligados ao tema. No caso de cursos exclusivos para servidores publicos,

foi considerado como publico alvo a propria administragcéo publica.

De acordo com o Gréfico 3.8 pode-se observar, nos cursos, a seguinte distribuicdo de

publico: 37% “Administracao Publica”, 29% “Profissionais” e 34% “Cidadaos”.

Gréfico 3.8 - Publico -Alvo

" Administ. Pablica

; Profissionais

Cidadaos

3.2.3.7 Objetivo dos Cursos

A partir das experiéncias apresentadas no Catalogo Nacional de Experiéncias de
Capacitacdo e Desenvolvimento Institucional, podem ser classificados os cursos em
trés tipos: “Cursos de Conscientizacdo”, “Cursos de Capacitacdo” e “Cursos de

Especializacdo”. A seguir s&o apresentados os tipos de cursos:
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Os “Cursos de Conscientiza¢cdo” enquadram-se dentro dos tipos de cursos destinados
apenas a informar ou desenvolver a consciéncia de cidaddos. Tem em sua maior parte
como publico alvo: lideres comunitarios, técnicos, servidores publicos e agentes

publicos sobre um tema especifico.

Os “Cursos de Capacitacdo” enquadram-se dentro dos tipos de cursos destinados ao
treinamento ou capacitacdo politica ou profissional de qualquer nivel, de cidadaos,
lideres comunitéarios, técnicos, servidores publicos e agentes publicos sobre um tema

especifico.

Os “Cursos de Especializacdo” enquadram-se dentro do tipo de cursos de extensdo
universitaria para treinamento profissional especializado de técnicos e servidores
publicos municipais, abordando um tema especifico. Neste caso, foi apresentado um
curso® que constitui uma excecdo, por conta de ter sido promovido pela iniciativa

privada.

De acordo com o Grafico 3.9, verificam-se o0s principais objetivos dos cursos

realizados: 66% “Capacitar”, 23% “Especializar’ e 11% “Conscientizar”.

Gréfico 3.9 — Objetivos dos Cursos de Capacitacdo

e

e

® Universidade Corporativa Carris, em Porto Alegre, que ofereceu Curso Superior em
Administracdo em Transporte Coletivo em parceria com a PUC/RS).
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3.2.3.8 Resultados Positivos

Os resultados positivos referentes aos Cursos de Capacitacdo e Desenvolvimento
Institucional foram organizados neste item a partir de 4 atributos, a saber: “Sem
informag&o”, “Continuidade/Processo”, “Contribuicdo Pessoal” e “Contribuicdo em

Politicas”.

Os cursos com resultados pertinentes ao atributo “Sem informacao” referem-se as
experiéncias que ndo apresentavam analises de resultados ou que repetiam as suas
respectivas intencbes ou objetivos dos cursos sem ter como fim demonstrar

resultados;

Os cursos com resultados pertinentes ao atributo “Continuidade/Processo” referem-se
as experiéncias que ndo se esgotaram nas atividades originais e acabaram gerando
como desdobramentos outras acdes, tal como: forum de discussdes. Em parte desses
casos, 0s conhecimentos e técnicas ministrados nos cursos passaram a ser adotados

efetivamente pela administracéo publica;

Os cursos que tiveram como resultado positivo o atributo “Contribuicdo Pessoal’
referem-se as experiéncias que de certa forma terminaram por influir na vida pessoal
dos participantes das turmas, sem, essencialmente e necessariamente, terem
instalado uma acdo continua do processo ou dar origem a uma efetiva contribuicdo

politica;

Os cursos que se encaixaram dentro do grupo de resultados positivos referentes a
“Contribuicdo em politicas” referem-se a experiéncias que de alguma forma tiveram
como produto final a instalagcdo de novas estruturas, neste caso instituicdes formais,

ou ainda politicas, planos e projetos de interesse publico.

No Gréfico 3.10 verifica-se a distribuicdo dos atributos referentes aos Resultados
Positivos nos Cursos de Capacitagdo e Desenvolvimento Institucional: 40%
“Continuidade/Processo”, 32% “Contribuicdo Pessoal’, 16% “Contribuicdo em

Politicas” e 13% “Sem Informac&o”.
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Gréfico 3.10 — Resultados Positivos

Contribuicdo em Politicas

Verifica-se, entdo, que apesar dos cursos de capacitagdo e treinamento visarem a
melhoria da qualidade dos servicos prestados pela administracdo publica, apenas 16%

dos casos relatam efetiva contribuicdo as politicas publicas.

3.2.3.9 Resultados Negativos

Neste item os resultados negativos referentes aos Cursos de Capacitagdo e
Desenvolvimento Institucional foram organizados a partir de quatro atributos, a saber::
“Sem Resposta”, “Dificuldades Operacionais”, “Dificuldades de Aplicagdo ou

Continuidade” e “ Falta de Financiamento”.

Os cursos com caracteristicas pertinentes ao grupo “Sem Resposta”, referem-se as
experiéncias que ndo apresentavam analises de resultados ou que repetiam as suas
respectivas intencdes ou objetivos dos cursos sem ter como fim demonstrar

resultados;
Os cursos com caracteristicas pertinentes ao grupo “Dificuldades Operacionais”

referem-se as experiéncias que apresentavam desisténcia de alunos, ma divulgacgéo,

desorganizacéo, falta de método e etc.
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Os grupos que apresentavam caracteristicas pertinentes ao grupo “Dificuldades de
Aplicacdo ou Continuidade” referem-se as experiéncias onde ndo foram identificadas
as aplicagbes e resultados praticos dos cursos, descontinuidade sem aplicagdo de
Nnovos cursos, falta de apoio e disposicéo institucional em dar continuidade ou efetivar
os resultados, auséncia de uma cultura de planejamento, gestédo e sistematizacdo da

informacé&o.

Os grupos com caracteristicas pertinentes ao grupo “Falta de Financiamento” referem-
se as experiéncias que tiveram problemas referentes a apoio financeiro, dificultando

ou até mesmo inviabilizando as atividades dos cursos.

No Grafico 3.11 verifica-se a distribuicdo dos atributos referentes aos Resultados
Negativos nos Cursos de Capacitagdo e Desenvolvimento Institucional: 33% “Sem
resposta’, 30% “Dificuldade Operacional’, 26% “Dificuldade de Aplicacdo e
Continuidade” e 11% “Falta de Financiamento”. Ha que se ressaltar que,
diferentemente do Projeto PORTAL, na Europa, no Brasil 33% das iniciativas sequer

consideraram avaliacdo de resultados negativos.

Gréfico 3.11 — Resultados Negativos

Falta de Financ.
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CAPITULO 4 — VERIFICAGAO DA PERCEPGCAO DE ESPECIALIS TAS

Pelo que ficou demonstrado até aqui, constata-se caréncia de formacao interdisciplinar
para os técnicos habilitados a atuar em andlise ambiental. Também néo se verifica
efetiva integracdo entre a pos-graduacdo e a graduagdo. Os cursos de extensdo
observados pelo Ministério das Cidades tampouco poderiam ser considerados

referéncia (sequer avaliados foram).

Tais constatacdes sdo indicios de que as licdes do estado da préatica da gestdo da
mobilidade seja ainda um tema muito distante do exercicio cotidiano dos especialistas
em andlise ambiental de grandes empreendimentos urbanos, em especial no que se

refere aos impactos mutuos de transporte e uso do solo.

Procedeu-se, entdo, a verificacdo da percepcdo de especialistas quanto as licbes do
estado da prética de gestdo da mobilidade e de como tendem a atuar na mediacao de
conflitos urbanos, representando o0 poder publico, o setor empresarial

(empreendedores urbanos) e a comunidade.

Para isso, aproveitou-se a oportunidade proporcionada pelo Comité Executivo® do
Urbenviron - Congresso Internacional em Planejamento e Gestdao Ambiental, de ser
oferecida uma Oficina de Desenvolvimento Sustentdvel e Mobilidade pelo Grupo
Mobile/UFRJ.

Esse congresso de abrangéncia internacional teve como tema “Desafios Ambientais
da Urbanizacéo”. Foi realizado entre os dias 11 e 15 de setembro do ano de 2005, e
contou com quase 700 participantes e 27 paises’. O desenvolvimento das atividades,
motivado pela avaliacdo da influéncia muatua entre o homem e o meio ambiente
urbano, foi fundamentado a partir de conceitos de planejamento e gestdo ambiental
urbana, da dindmica e respectivos impactos sécio-ambientais e do aprendizado com a
experiéncia pratica. Como produto final foi apresentada uma declaracdo preparada
pelos participantes denominada Carta de Brasilia, na qual s&o indicadas diretrizes de

gestao urbana ambiental sustentavel. H4 que se destacar também, a implementacéo

6 Agradece-se a Profa. Sueli Corréa de Faria, da UCB, presidente do Comité Executivo, que permitiu a
realizacéo da Oficina de Desenvolvimento Sustentavel e Mobilidade oferecida pelo Grupo Mobile.

! Apesar da abrangéncia internacional do evento, ndo foram considerados na base de dados os
questionarios de especialistas de outros paises, ja que o objeto deste trabalho é o perfil técnico do
especialista brasileiro.
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da rede internacional URBENVIRONET e a formacdo da Associagédo de Planejamento

e Gestdo Ambiental, esta destinada a viabilizar os proximos congressos.

A consulta aos especialistas est4d apresentada neste capitulo em duas partes. A
primeira (4.1) enfoca a percepc¢do individual com relagédo ao tema “Desenvolvimento
Sustentavel e Mobilidade”, retratada pelo preenchimento de cada participante da
oficina do questionario (vide anexo). A segunda (4.2) enfoca a aplicagdo do
conhecimento de cada participante relacionada ao tema, na conducdo da analise de
impactos de grandes empreendimentos urbanos, quando atua na representacdo dos
interesses de grupos ou atores sociais distintos e em confronto em um caso concreto

(Poder Publico, Empresas e Comunidade).

4.1. Andlise da percepgcdo de especialistas em plane jamento e gestdo

ambiental

4.1.1. Consideragdes gerais sobre a amostra

A amostra efetiva minima para a pesquisa foi dimensionada em 5% do total de
participantes do evento, tendo sido inscritos na oficina 41 questionarios (6% do total,
incluindo margem de erro). Destes, foram excluidos 6 casos (2 profissionais com
atividade exercida fora do territério nacional, 3 profissionais com formacdo nao
relacionada ao tema e um que respondeu de forma inadequada). Restaram, pois, 35

casos (atendendo-se a exigéncia estatistica de amostra minima com 30 casos).

O universo populacional em questédo € o nimero de especialistas no Brasil em analise
ambiental urbana que tendem a influir ou chefiar equipes técnicas por terem cursado

poés-graduacdo, stricto ou lato sensu.

Ao se observar 0s parametros da amostra, constata-se que € de 86% (30 casos) a

ocorréncia de profissionais com pés-graduacéo entre os 35 entrevistados.

Assim, se p (0,86) é a proporcdo amostral e n (35) € o nimero de elementos da
amostra, entdo um intervalo de 95% de confian¢ca para a propor¢do populacional é
dado por:

p-196 (p.(1-p)in)”* e p + 1,96 (p.(1-p)/n)*
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Para a propor¢do amostral observada (p=0,86), o intervalo de 95% de confianca para
p é 0,74 =z p < 0,97, o que significa ter-se 95% de probabilidade de que a proporcao
populacional (isto é: profissionais com poés-graduacdo no mercado de trabalho que

participam de analises ambientais) esteja entre 74% e 97%.

A propor¢cdo populacional €é desconhecida, mas para a verificagdo da
representatividade da amostra, comparou-se a proporcao de profissionais com pos-
graduacdo com a de outra amostra, que se constituiu de Relatérios de Impactos no
Meio Ambiente (RIMA), objetos de inquéritos civis do Ministério Publico do Estado do
Rio de Janeiro®. Pois a proporcédo de especialistas com pés-graduacéo encontrada nas
equipes que desenvolveram esses RIMA é da ordem de 76%, ou seja, dentro do
intervalo de 95% de confianga esperado a partir dos parametros da amostra efetiva

deste estudo a partir do Urbenviron..

Isto posto, tem-se indicios de que a amostra seja representativa do universo

populacional com 95% de confianga e erro estatistico de 5%.

4.1.2. Consideracdes gerais sobre a base de dados

O primeiro ponto abordado na analise foi o perfil dos especialistas. Para isso, foram
consideradas as seguintes variaveis: sexo, origem por regido ou distribuicdo
geografica da amostra, formacgdo profissional (curso), pés graduagdo (curso) e

principais areas teméticas por cursos de especializacao.

O segundo assunto tratado foi referente & experiéncia anterior dos entrevistados em
andlise de impactos ambientais de grandes empreendimentos. Considerou-se a
experiéncia em andlise de impactos por segmento social representado (isto é: poder

publico, empresa ou comunidade).

O terceiro tema analisado esta ligado diretamente a percepc¢do e a capacidade de
compreensdo do profissional quanto a formulacdo de estratégias de planejamento
urbano e promoc¢ao ou indugdo de desenvolvimento sustentavel. Foram consideradas:
principais estratégias de promocao de planejamento urbano sustentavel, principais

impactos a serem considerados em andlises de grandes empreendimentos urbanos e

8 O orientador principal participa desde 1998 da assisténcia técnica ao Ministério Publico do Estado do
Rio de Janeiro.
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principais critérios que devem ser considerados na adocdo de medidas mitigadoras ou

compensatorias de grandes empreendimentos urbanos.

4.1.3. O Perfil dos Especialistas

A partir do Grafico 4.1 percebe-se maior participagéo feminina (69%)

Gréfico 4.1 — Sexo dos Especialistas

Homens: 31%

Mulheres: 69%

Nota-se também, no Gréfico 6.2, boa distribuicdo regional com relacdo as origens dos
participantes. Destaca-se com maior porcentagem de representantes a Regido
Sudeste (40%), em seguida apresentam-se as Regides Nordeste (22%), Centro-Oeste
(20%), Sul (15%) e, por fim, a Regido Norte (3%). Ou seja, todas as regides estao

representadas na amostra.

Gréfico 4.2 — Distribuicdo Geogréfica dos Especiali  stas por Regido de Origem

Norte: 3%

Sul: 15%

Sudeste: 40%

Centro-Oeste:
20%

Nordeste: 22%

Dos vinte e sete estados que compdem a federagdo, doze tiveram representacdo. No

Gréfico 4.3 apresenta-se a distribuicdo dos participantes com relagdo aos Estados
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representados na amostra. Os quatro mais representativos foram: Distrito Federal®
(20%), Rio de Janeiro (17%), Séo Paulo (14%) e Pernambuco (11%). Os quatro
estados menos representativos em ordem crescente foram: Sergipe (3%), Rio Grande
do Sul (3%), Para (PA) e Ceara (CE).

Gréfico 4.3 — Distribuicdo Geografica dos Especialistas por Esta  dos de Origem
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Ao todo, dezessete cidades tiveram representacéo na amostra. A partir do Grafico 4.4,
apresentado abaixo, nota-se que as quatro cidades com maior representatividade sao:
Brasilia (7 participantes), Rio de Janeiro (6 participantes), Sdo Paulo (3 participantes)
e Recife (3 participantes). Verifica-se que das dezessete cidades representadas, 12

(71%) sé&o centros de regides metropolitanas.

Portanto constata-se um grande interesse, pelo tema, de profissionais que atuam em
regides metropolitanas. Nota-se que a maior parte destas cidades, centros de regides
metropolitanas, sdo aglomeracdes urbanas de grande porte, e que em alguns casos
chegaram a ter seu crescimento registrado ao longo de um periodo de dez anos em
mais de 30% (Fonte: www.ibge.gov.br). H& que se ressaltar que essas cidades até
hoje sofrem por terem um planejamento urbano insuficiente e até mesmo inadequado
em alguns casos. Como resultado desse processo, as externalidades tornam-se cada
vez mais aparentes e acabam refletindo de diversas maneiras diretamente no

cotidiano dos cidadaos.

® Até porque foi a sede do evento.
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Gréfico 4.4 — Distribuicéo Geografica dos Especiali  stas por Cidades de Origem
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Ressalte-se, portanto, que além da vivéncia técnico-profissional do problema em
guestdo (impactos ambientais de grandes empreendimentos urbanos), o0s
especialistas participantes da oficina habitam centros metropolitanos e, portanto,
vivenciam também como cidaddos o que estd sendo submetido a sua apreciacao.
Assim € que ndo se pode deixar de apontar a qualidade das respostas e do
desempenho na prépria dindmica, ja que os especialistas consultados na amostra
teriam conhecimento tedrico e de fato sobre 0 assunto abordado.

De acordo com o Grafico 4.5, a seguir, desconsiderando-se as respostas em branco
(“ndo declarado”) os profissionais que participaram da Oficina sdo, em sua grande
maioria, formados em Arquitetura (55%), em seguida Geografia (14%) e logo depois

Engenharia (9%) e Biologia (9%).
Portanto, 77% dos participantes fazem parte do Sistema CONFEA, isto é: séo

profissionais da &rea tecnoldgica aptos a participarem de equipes de planejamento e

avaliacdo ambiental de empreendimentos urbanos.
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Gréfico 4.5 — Formacao profissional dos especialist  as
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Como mostra o Gréfico 4.6, a seguir, verifica-se que quanto ao grau de formacao dos
entrevistados, 14% tinham apenas graduacéo, enquanto 86% tinham cursado poés-
graduacdo. Dos entrevistados que apresentavam poés-graduacdo, 12% possuiam
doutorado, 50% mestrado e 38% especializa¢do. Vale destacar ainda que dentro do
grupo de entrevistados que possuiam curso de pos-graduacdo, 13% acumulavam

titulos de cursos lato sensu e de stricto sensu.

Gréfico 4.6 — P4s-graduacgdo (Maior titulo)

Doutorado: 12%
Especializagéo:
38%

Mestrado: 50%

Dos entrevistados que apresentavam como maior titulo o curso de especializacéo,
60% fizeram cursos ligados a area de planejamento e gestdo ambiental e 40%
participaram de cursos diversos, ligados as areas de: computacdo gréfica, vigilancia

em saude e gestdo de cidades.
De modo geral, isto é: considerando-se 0s cursos stricto sensu e lato sensu, constata-

se gque os especialistas da amostra demonstram maior procura (61%) por cursos na

area de meio ambiente (planejamento e gestdo ambiental), enquanto que os demais
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cursos (Desenvolvimento Urbano, Engenharias e outros temas) fazem-se representar
com 13% cada um (Gréfico 4.7).

Gréfico 4.7 — Cursos de pés-graduacdo mais procurad  0s
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61%

Ao se fazer o cruzamento entre cursos de formacao profissional com cursos de pos-
graduacdo, observa-se que os profissionais de diversas formagbes procuram,
excetuando-se 0s arquitetos, em sua grande maioria (71%) a area de “Meio
Ambiente”. A procura por pés-graduacdo dos arquitetos distribui-se entre cursos de
“Meio Ambiente” (49%), “Desenvolvimento Urbano” (25%), Engenharia (13%) e
“Outros” (13%) (Gréfico 4.8).

Gréfico 4.8 — Cursos de pés-graduacao procurados po  r arquitetos
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Apenas 20% dos profissionais consultados tinham cursos de graduacdo e de pos-
graduacdo na mesma area (considerando-se, nesse caso, que a area de poOs-
graduacdo que agrega cursos denominados de “Desenvolvimento Urbano” seja a

mesma area de curso de graduacao em “Arquitetura e Urbanismo”).

Mediante tais resultados, observa-se que os profissionais buscam na pos-graduagéo

uma forma de suprir demandas e caréncias dos cursos de graduagdo quanto a
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necessaria multidisciplinaridade para uma atuacao profissional mais responsavel ou de

posicao hierarquica superior.

Segundo o MEC os cursos de pos-graduacéo lato sensu séo uma modalidade de pds
graduacdo mais voltada as expectativas de aprimoramento académico e profissional
direcionadas a demandas geradas pelo mercado de atuacdo profissional. Verifica-se,
neste caso, que mais de 50% dos especialistas, que possuem apenas curso lato
sensu, realizaram seus respectivos cursos relacionados diretamente ao tema meio

ambiente.

Ha que se ressaltar que os cursos de Mestrado e Doutorado se enquadram dentro da
categoria de cursos Stricto Sensu geralmente com abordagem voltada estritamente
para a pesquisa académica. Porém, hoje, j& se oferecem opcdes de cursos stricto
sensu com uma abordagem mais voltada para atender uma demanda real do mercado

profissional através de um enfoque mais dinamico e efetivo.

Quanto ao vinculo profissional dos especialistas entrevistados verifica-se, no Gréfico
49 que 47% atuam como pesquisadores em universidades, 38% atuam na

administracdo publica e 15% na iniciativa privada.

Grafico 4.9 — Vinculo Profissional

Administragéo

S e
Universidade: 47% Pablica: 38%

Iniciativa
Privada: 15%

4.1.4. A Experiéncia dos Entrevistados em Andlise d e Impactos Ambientais de

Grandes Empreendimentos
No que se refere & experiéncia anterior dos especialistas em analise de impactos

ambientais de grandes empreendimentos urbanos verifica-se conforme o Gréfico 6.10

gque 46% dos entrevistados ja atuaram nesse sentido enquanto que 54%, nao.
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Gréfico 4.10 — Experiéncia em andlise de impactos

SIM: 46%

NAO: 54%

4.1.5. A Percepcdo dos Especialistas quanto a formu lacdo de estratégias de
planejamento urbano para promocéo/inducdo de desenv  olvimento

sustentavel

Foram consideradas pelos especialistas como mais relevantes para formulagdo de
estratégias de desenvolvimento urbano, segundo o Grafico 4.11 as seguintes
variaveis:

- Gestao Participativa (80%);

- Acessibilidade ao Transporte Publico (54%);

- Parceria Publico-Privada (49%) e

- Legislagéo especifica para grandes empreendimentos (46%).

As menos relevantes foram:

- Urbanizacgéo de areas em novos empreendimentos urbanos (3%);

- Circulacdo do automovel (9%);

- Uso residencial na érea central (14%) e

- Restri¢cdo de Trafego (17%).

145



Gréfico 4.11 — Variaveis de Planejamento Urbano
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Relacdo das variaveis apresentadas no grafico acima:
1) Uso residencial na area central,
2) Parceria Publico-Privada
3) Localizagédo de atividades empregadoras proximas as estagfes de transporte
publico;
4) Urbanizacao de novas areas dentro dos limites urbanos;
5) Restricdo de estacionamento;
6) Setorizag¢éo do uso do solo;
7) Estruturas urbanas densas/compactas;
8) Circulagdo do automével,
9) Uso do solo misto;
10) Circulagéo do transporte publico;
11) Restricao de trafego;
12) Gestéo participativa,
13) Estruturas urbanas pouco densas e dispersas;
14) Ocupacédo de vazios urbanos;
15) Transporte intermodal;
16) Legislacdo especifica para grandes empreendimentos urbanos;
17) Transporte ndo motorizado e
18) Acessibilidade ao transporte publico.
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Foram reiteradas, porém sem ampla participacdo dos especialistas, as seguintes

estratégias apontadas pelo estado da pratica:

1) localizacéo de atividades empregadoras proximas as estacdes de TP (34%));
2) parceria publico-privada (49%);

3) uso misto do solo (37%);

4) circulacéo de TP (37%);

5) acessibilidade ao TP (46%)

Foi amplamente respaldada a estratégia gestdo participativa (74%) e ndo se dar
énfase a circulacdo de automodvel (91%). Ressalte-se, portanto, que apesar da
esmagadora maioria (91%) entender que o planejamento urbano ndo deve dar énfase
a circulacdo de automovel, apenas 11% entendem necesséria a estratégia de restricao
ao estacionamento e 17% a restricao de trafego. O que parece, portanto, evidenciar-se
na resposta dos entrevistados é a contradicdo de uma politica urbana que promoveria
valor de uso para o automovel (como oferta de estacionamento, facilidades para
circulacao, etc.) ao mesmo tempo em que pretenderia ndo dar énfase a circulacdo de

automovel.

4.1.6. A Percepcdo dos Especialistas quanto aos pri  ncipais Impactos a serem

considerados em analises de grandes empreendimentos urbanos

A Tabela 4.1, na pagina seguinte, faz a correspondéncia entre as “questdes”
colocadas pelo Estatuto da Cidade para Estudos de Impactos de Vizinhangca com os
criterios a serem considerados em analises de impactos de grandes

empreendimentos, submetidos no questionario para a analise dos especialistas.

O Gréfico 4.12 exibe as respostas dos especialistas quanto os critérios a serem

enfocados nos Estudos de Impactos de Vizinhanca.
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Tabela 4.1 — Correspondéncia entre as “Questbes” fo

Cidade para EIV e os critérios para analise de impa

“Questdes” colocadas pelo Estatuto

da Cidade para EIV

especialistas

Adensamento populacional

Equipamentos urbanos e
comunitarios

Uso e ocupacao do solo

Valorizacéo Imobiliaria

Geracao de trafego e demanda por
transporte publico

Ventilacdo e iluminagéo

Paisagem urbana e patriménio natural
e cultural

ctos submetidos aos

rmuladas pelo Estatuto da

Critérios propostos no Questionario

Superpovoamento

Esvaziamento populacional

Sobrecaraa de demanda de GEU

Ociosidade de GEU

Atracao de novos empreendimentos

Alteracédo do tipo de uso

Impermeabilizacao excess. do solo

Incorpor. de valor a prop. privada

Expulsao da pop. resid./valor.local

Diminuicdo da seauranca transito

Conaestionamento

Sobrecaraa de demanda TP

Ociosidade do TP

Diminuicéao circul. natural ventos

Canalizar ventos/turbuléncia

Impactos aualidade do ar

Reflexao excessiva luz solar

Sombreamento

Impactos sobre fauna/flora

Intrusao/barreira visual

Quebra harmonia arquitetbnica

Rompimento da cultura local

Destruicéo de prédios ou sitios
histéricos
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"0 definidas no Estatuto das Cidades a serem considerados

Da variagdo das “questdes
nos Estudos Prévios de Impactos de Vizinhanga, foram considerados, pelos
especialistas, 0s seguintes impactos que tiveram, pelo menos, 50% das respostas, isto
€, 0S impactos apontados como 0s mais relevantes em analises de grandes

empreendimentos urbanos:

Impactos sobre fauna e flora (66%);

¢ Impermeabilizagédo excessiva do solo (63%);

¢ Congestionamento e impacto sobre qualidade do ar (57%) e

¢ Rompimento da cultura local (51%) e expulsdo da populacédo residente por

valorizacéo local (51%).

Variaveis de Impactos em Areas Urbanas
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190 Art. 37 da Lei 10.257, de 10 de julho de 2001, define algumas “questdes” a serem tratadas no EIV
que podem variar de um extremo ao outro. Por exemplo, o “adensamento populacional’, uma dessas
questdes, pode ser um problema ou impacto a ser considerado quando promove exagerado adensamento
populacional em area com limites de capacidade ja comprometidos (no questionario tratado como “super-
povoamento”), ou quando tende a promover baixas densidades populacionais em areas com farta oferta
de servicos publicos e infra-estrutura (no questionario tratado como “esvaziamento urbano”). Néo faltam
exemplos de projetos de transporte (principalmente “metrd”) que trazem consigo promessas de inducao
de desenvolvimento urbano e de descentralizacdo de atividades geradoras de emprego. Por outro lado,
interligam zonas periféricas (conhecidas como “cidades dormitérios”) ao Distrito Central de Negdcios em
centros metropolitanos, desconsiderando, aspectos de politica de uso e ocupacdo do solo e sem
DEMONSTRAREM que MECANISMOS ou POLITICAS estdo sendo PROPOSTOS para compensar o que
tende a reforcar a vocagdo hiper-centralizadora da metropole. Afinal, tais ligacdes de transporte de
configuracdo radial-concéntrica reduzem consideravelmente o tempo de viagem entre a periferia
residencial e o centro da metrépole, reforcando os histéricos atributos de localizagdo que induziram tal
configuracdo hiper-centralizadora. Ressalte-se, portanto que o Estatuto da Cidade formula apenas
“gquestdes minimas” sem chegar a encaminhar possiveis critérios que pudessem tratar ou responder tais
“questdes”. Esse é o objetivo da segunda questdo do segundo bloco do questionario aplicado no
URBENVIRON.
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Relacao das variaveis apresentadas no grafico anterior:
1) Super-povoamento
2) Diminuicdo da circulacdo natural dos ventos
3) Esvaziamento populacional
4) Canalizacdo de ventos/turbuléncia
5) Sobrecarga de demanda de grandes Empreendimentos Urbanos
6) Reflexado excessiva da luz solar
7) Ociosidade de grandes Empreendimentos Urbanos
8) Sombreamento
9) Atracdo de novos empreendimentos
10) Intrusé&o / barreira visual
11) Alteracéo do tipo de uso
12) Quebra de harmonia arquiteténica
13) Impermeabilizacdo excessiva do solo
14) Rompimento da cultura local
15) Congestionamento
16) Destruicao de prédios ou sitios historicos
17) Diminuicdo da seguranca do transito
18) Impactos sobre a fauna e flora
19) Sobrecarga por demanda por transporte publico
20) Impactos sobre a qualidade do ar
21) Ociosidade de transporte publico
22) Incorporacgéo de valor a propriedade privada

23) Expulsdo da populagéo residente devido a valorizagéo local

Portanto, logo de inicio se percebe que do total de vinte e trés respostas possiveis, 6
se destacaram com pelo menos mais de 51% das respostas (méximo de 66%).
Dessas seis principais respostas:
e trés referem-se a impactos sobre o meio ambiente natural (fauna/flora e
gualidade do ar e do solo);
e uma refere-se a impacto sobre 0 meio ambiente fisico urbano, ou espaco
construido (congestionamento viario);
e outro se refere a impacto sécio-cultural (rompimento da cultura local) e
e outra, a impacto soOcio-econdmico (expulsdo da populacdo residente por

valorizacéo local).
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Revela-se, assim, boa distribuicdo quanto a percepcdo dos possiveis impactos de
grandes empreendimentos urbanos que merecem cuidado especial nos EIV.
J4 os impactos menos relevantes, isto €, que obtiveram no maximo 25% das

respostas, foram:

e Reflexado excessiva da luz solar (9%);

e Ociosidade de grandes empreendimentos urbanos (11%) e Diminuicdo da
seguranca do transito (11%);

e Esvaziamento populacional (14%) e Ociosidade de transporte publico (5/35) e

e Canalizacéo de ventos/turbuléncia (17%);

e Sombreamento e Incorporacdo de valor a propriedade privada (ambos com
20%);

e Intrusdo/Barreira visual (23%);

e Quebra de harmonia arquitetbnica e Sobrecarga de demanda por transporte

publico (ambas com 25%)

Portanto, percebe-se que das vinte e trés respostas possiveis, 11 (48%) ndo sao
apontadas pelos participantes da oficina como impactos relevantes (menos de 25%

das respostas), sendo que desses 11 critérios:

e 3 referem-se a impactos sobre o meio ambiente natural (Reflexdo excessiva da
luz solar, canalizacdo de ventos/turbuléncia e sombreamento);

e 4 referem-se a impacto sobre o meio ambiente fisico urbano, ou espaco
construido (Diminuicdo da seguranga no transito, Esvaziamento populacional,
Intrusd@o/barreira visual e Sobrecarga de demanda por transporte publico);

e outro se refere a impacto sécio-cultural (rompimento da cultura local) e

e outro, a impacto sOcio-econdmico (expulsdo da populacdo residente por

valorizacgéo local).

Revela-se, assim, boa distribuicdo quanto a percepcdo dos possiveis impactos de

grandes empreendimentos urbanos que merecem cuidado especial nos EIV.
Com relacéo aos critérios minimos definidos pelo Estatuto da Cidade para elaboragéo

de estudos de impactos de vizinhanca, que poderiam até influenciar em metas para a

gestdo de mobilidade, pode-se verificar que:
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1) Com relagdo a variacdo do enfoque referente a “questdo” de “adensamento
populacional” (isto é: de “super-povoamento” a “esvaziamento populacional”), 43% das
respostas referem-se a “super-povoamento”, porém apenas 14% referem-se a
“esvaziamento populacional’, revelando uma tendéncia dos especialistas a
identificarem apenas parte do problema ou de critérios que poderiam responder ou

tratar aquela questéo especifica formulada pelo Estatuto da Cidade;

2) Com relacdo a variacdo do enfoque referente a “questdo” de “equipamentos
urbanos e comunitarios” (isto €: quanto ao impacto no uso desses equipamentos,
variando de “Sobrecarga de demanda de grandes Empreendimentos Urbanos” a
“Ociosidade de grandes Empreendimentos Urbanos”), 40% das respostas referem-se
a “Sobrecarga de demanda de grandes Empreendimentos Urbanos”, porém apenas
11% referem-se a “Ociosidade de grandes Empreendimentos Urbanos”, revelando
também uma tendéncia dos especialistas a identificar apenas parte do problema ou de
critérios que poderiam responder ou tratar aquela questado especifica formulada pelo

Estatuto da Cidade;

3) Com relacdo a abordagem de “questbes” referentes a “uso e ocupacgéo do solo”, o
guestionario considerou a variagdo qualitativo—quantitativa, retratada, respectivamente
pelos critérios “alteracdo do tipo de uso” (que tende a mudar qualitativamente uma
area sem necessariamente aumentar a area total construida) e “atracdo de novos
empreendimentos” (este critério, sim, relacionado ao aumento do espaco construido,
na medida em que explicita a atengdo com novas construcdes). 31% das respostas
referem-se a “alteragédo do tipo de uso”, porém apenas 29% referem-se a “atracéo de
novos empreendimentos”, revelando uma tendéncia dos especialistas conseguirem
identificar de forma equilibrada os aspectos quantitativos e qualitativos relacionados a
“questédo” especifica do uso do solo” formulada pelo Estatuto da Cidade.

Ainda abordando a questdo “uso e ocupacao do solo”, verifica-se que 63% das
respostas colocam o item “Impermeabilizacdo excessiva do solo” como importante.
Nota-se uma contradi¢cdo na relevancia dada aos itens tratados dentro de uma mesma
questdo, ja que essas varidveis de uso e ocupag¢do do solo sdo indissociaveis.
Verifica-se ainda uma preocupacao pontual dos especialistas relacionada diretamente
a um empreendimento especifico, desconsiderando a possibilidade do mesmo ser um
agente indutor de transformagfes negativas através da atracdo de novos

empreendimentos no seu entorno. Esses novos empreendimentos poderiam
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sobrecarregar o espaco construido, serem polos geradores de trdfego, o que
normalmente geraria maior taxa de impermeabiliza¢do do solo.

4) Com relacdo a variacdo do enfoque referente a “questdo” de “valorizagcdo
imobiliaria” (isto é: “Incorporacdo de valor & propriedade privada” e “Expulsdo da
populacdo residente devido a valorizagdo local”), 51% consideram “Expulsdo da
populacado residente devido a valorizagédo local* como item relevante para analise de
grandes empreendimentos sendo que apenas 20% consideram “Incorporacdo de valor
a propriedade privada”. Nota-se um desequilibrio entre o que poderia ser considerado
os dois lados de uma mesma questdo, revelando que os especialistas tendem a
observar com mais facilidade ou preocupacgéo as possiveis conseqiiéncias sociais da

instalacéo de um grande empreendimento (impacto social negativo).

5) Ao abordar a “questdo” “Geracdo de trafego e demanda de transporte publico” os
especialistas enfocaram, no que se refere a’geracéo de trafego”, preferencialmente o
item “Congestionamento” (57%) enquanto “Diminuicdo da seguranca de transito”
despertou-lhes pouco interesse (11%). Quanto ao que se refere a “demanda de
transporte publico”, os especialistas deram prioridade (25%) ao item “Sobrecarga de
transporte publico”, enquanto que “Ociosidade do Transporte Publico” contou com

14% das respostas.

6) Com relacdo a abordagem de “questdes” referentes a “ventilacdo e iluminagéo”
foram adotados os seguintes critérios: “Diminuicdo da circulagdo natural dos ventos”,
“Canalizacdo de ventos/turbuléncia”, “Impactos sobre a qualidade do ar”, “Reflexdo
Excessiva Luz Solar”, “Sombreamento”. 57% das respostas referiram-se a “Impactos
na Qualidade do Ar’ como critério mais relevante; 37%, “Diminuicdo da circulacao
natural dos ventos”; 20%, “Sombreamento” e 11%, “Reflexdo excessiva da luz solar”.

7) Ao abordar “questBes” referentes a “paisagem urbana e patriménio natural e
cultural” foram adotados os seguintes critérios: “Impactos sobre fauna e flora”,
“Intrusdo / barreira visual”, “Quebra harmonia arquitetdnica”, “Rompimento da cultura
local” e “Destruicdo de prédios ou sitios historicos”. 66% das respostas apresentaram
o item "Impactos sobre fauna e flora” como item mais relevante; 57%, “Impactos sobre
qualidade do ar”; 43%, “Destruicdo de prédios ou sitios histéricos”; 26%, “Quebra da

harmonia arquiteténica” e 23%, “Intruséo / barreira visual”.
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4.1.7. Principais critérios que devem ser considera  dos na adocdo de medidas

mitigadoras/compensatorias de grandes empreendiment 0S urbanos

Destacaram-se, pelos entrevistados (vide Grafico 4.13), 0s seguintes critérios a serem
considerados na adogcdo de medidas mitigadoras/compensatdrias de grandes
empreendimentos urbanos:

- Qualidade de vida (69%);

- Desenvolvimento urbano (63%);

- Geracao de empregos (54%);

- Formagéo / educacédo de cidadaos (43%) e Identidade com a comunidade (43%).

Os critérios que se destacaram menos foram:

e Filantropia (0%), Valorizagdo acionéria do empreendimento (0%), Lideran¢a da
empresa no mercado imobiliario (0%) e Facilidade de relacionamento (0%);

e Facilidade de comercializacdo do empreendimento (3%), Facilidade de
financiamento (3%) e Valorizacdo do empreendimento (3%);

¢ Diferenciacdo do empreendimento (9%) e Multas e processos judiciais (9%);

e Custo de operacéo / manutencéo (11%).

Gréfico 4.13 — Critérios para Mitigacdo de Impactos  de GEU
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Relacdo das variaveis apresentadas no grafico anterior:
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1) Custo de implantacéo

2) Imagem do empreendimento

3) Custo de operacéo / manutencao

4) Satisfacéo do cidadéo

5) Rentabilidade do empreendimento

6) Valor adicional do cidad&o

7) Desempenho da cadeia produtiva

8) Formacéo/ educacéo dos cidadaos

9) Facilidade de comercializacdo do empreendimento
10) Inovagéo tecnoldgica

11) Filantropia

12) Diferenciacdo do empreendimento

13) Geracao de empregos

14) Geracao de novos negocios

15) Qualidade de vida

16) Valorizacdo acionaria do empreendimento
17) Identidade com a comunidade

18) Facilidade de financiamento

19) Desenvolvimento urbano

20) Valorizacdo do empreendimento

21) Multas e processos judiciais

22) Lideranca da empresa no mercado imobiliario
23) Incentivos legais (contrapartida)

24) Geracéo de impostos

25) Facilidade de relacionamento

26) Apresentacéo do balanco social

27) Outros.

4.2. Resultados da dindmica

4.2.1. Definicado dos problemas ou desafios priorita  rios

O grupo que representou a “Comunidade” definiu como problemas ou desafios
prioritarios, com relacdo a instalagdo do empreendimento, as seguintes questdes:

e Problemas de natureza fisica - sobrecarga de infra-estrutura urbana;

e Problemas de natureza social - aumento de violéncia urbana;
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Problemas de natureza ambiental - poluicdo e aumento da temperatura local; e
por fim

Problemas de natureza cultural - descaracterizacéo do bairro e cultura local.

Com relacdo ao grupo que representou a “Empresa” na defesa da implantacdo do

empreendimento foram colocados os seguintes problemas prioritarios:

Problemas de natureza financeira - referente a prejuizo financeiro,
indenizagOes, gastos com recuperagdo e compensacao (em caso de atraso ou
cancelamento do empreendimento) e ainda gastos com eventual Termo de
Ajustamento de Conduta, com a possivel continuidade do empreendimento;
Problemas quanto a imagem da empresa - prejuizo a imagem institucional da
“Empresa” que segundo o grupo levaria consequentemente a geragdo de
entraves para financiamentos, linhas de crédito e, principalmente, afastamento
do publico consumidor; e, por fim,

Problemas de natureza politica - que se traduziria na dificuldade de
entendimento e relacdes com o Poder Publico, além de tens&o social com a

“Comunidade”.

O grupo que representava o “Poder Publico” colocou como problemas ou desafios

prioritarios com a implantacdo do empreendimento:

Problemas de natureza administrativa - viabilizacdo da aprovagédo ambiental;
Problemas de natureza politica - conciliar interesses entre comunidade e
empreendedor; e, por fim,

Problemas de natureza fisica - referente a infra-estrutura viaria para atender a

demanda do empreendimento.

Ha que se ressaltar que apenas um problema, “sobrecarga de infra-estrutura viaria”,

foi comum a dois grupos, “Comunidade” e “Poder Publico”.

4.2.2. Propostas encaminhadas anteriormente a apres entagdo do conceito

MOBILE

A partir do reconhecimento dos problemas, foram encaminhadas pelos grupos, as

seguintes propostas:
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Pela “Comunidade” foram propostas medidas compensatdrias, que se traduziram em:
coleta seletiva de lixo no empreendimento; sistema de Onibus gratuito para a
comunidade e para as regides de origem da demanda; custeio da construcdo de um
posto policial; criagdo de ac¢des junto a comunidade para realizagdo atividades
culturais, oficinas gratuitas; melhoria da ambiéncia do bairro; comprometimento com a
contratagdo e capacitacdo de pessoas da comunidade para trabalharem no

empreendimento.

Para solucéo das questdes surgidas com a implantacdo do empreendimento, o grupo
gue defendia a “Empresa” langou as seguintes propostas: oferecimento de servico de
Onibus gratuito para integracdo com o servigo de transporte principal; marketing sobre
beneficios gerados pelo empreendimento; criagdo de comité remunerado, com a
inclusdo de representantes da “Comunidade”, com objetivo de realizar a gestéo
ambiental do empreendimento; contratacdo de pessoas da comunidade para trabalho
no empreendimento; servico de creche para funcionarios do empreendimento aberto
para pessoas da comunidade; estudar possibilidade de acéo judicial contra o “Poder

Publico” que aprovou o empreendimento.

Com relacé@o ao grupo que defendeu o “Poder Publico”, foram realizadas as seguintes
propostas: melhoria do policiamento local, oferecimento de novas alternativas de
transporte publico nas imediacdes do empreendimento com objetivo de integra-las ao
sistema principal com propésito de reduzir a demanda de automOveis para o
empreendimento; melhoria da ambiéncia do entorno como medida compensatoria;
articulagdo junto ao empreendedor com objetivo da contratacdo de pessoas da
“Comunidade” para trabalhar no empreendimento; criacdo de campanhas do tipo
“Amigos do Shopping” com objetivo de aproximacéo entre “Empresa” e “Comunidade”,
elaboracdo de novo relatério de impacto ambiental considerando as propostas com

objetivo de aprovar o empreendimento.

4.2.3. Debate e InteragGes nas explanagdes

A “Empresa” concordou com boa parte das propostas (medidas compensatorias)
oferecidas pela comunidade com excec¢éo da proposta referente a transporte (medida

mitigadora do impacto). A “Empresa”’ comprometeu-se apenas a oferecer uma linha de

transporte, de alcance limitado a area de influéncia do shopping.
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O produto final, referentes ao acordo (consenso) entre 0s grupos, referem-se apenas
a acdes do “Poder Publico”. Este se responsabilizaria pela realizacdo de uma pesquisa
O/D, para reconhecimento das areas de origem da demanda de publico do shopping.
Esta pesquisa teria a intencdo de licitar novos servicos de transporte rodoviario
coletivo com objetivo de reduzir a atragdo de veiculos a fim de reduzir os transtornos
na area de influéncia imediata do shopping. O “Poder Publico” também se
comprometeria em realizar investimentos na érea de influéncia imediata do shopping
com proposito de melhorar a ambiéncia urbana e estimular as pessoas a buscarem o

seu destino através de caminhadas.

Apesar de um consenso estabelecido entre 0s grupos, o problema principal ndo havia
sido resolvido. Nota-se que grande parte das pessoas que se deslocam através de
automdveis sdo cativas a este modo e comprovadamente ndo seriam atraidas para
novas linhas de transporte puablico coletivo para viagens com destino a este tipo de
empreendimento. Outro fato relevante estd relacionado a principal origem de
automéveis em shopping centers situados em areas nobres, que neste caso é a
propria area de influéncia imediata do empreendimento. Portanto novas linhas de
transporte rodoviario coletivo s6 levariam a agravar os problemas existentes, ja que ao

tr&fego de automaveis originais se juntaria o de novas linhas de 6nibus.
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CONCLUSOES

Dessa forma, a partir da analise qualitativa e quantitativa dos grupos de Pesquisa no
Brasil sobre Desenvolvimento Urbano, Transporte e Meio Ambiente, pode-se chegar a

algumas conclusdes.

1. Sobre os Cursos de Graduacao e de Pds-graduacao

e Nao ha formagéo interdisciplinar em transporte, urbanismo e meio ambiente no

Brasil;

¢ Na&o se verifica, de modo geral, nem mesmo efetiva formagc&do multidisciplinar

na &rea tecnoldgica no Brasil;

e Nao se verifica, salvo raras excegdes, efetiva contribuicdo da pos-graduacao
na formacdo basica (graduacdo) das universidades publicas federais e

estaduais;

2. Sobre a producéo e participacdo dos Grupos de Pesquisa no Brasil

e Existem indicios de equivocos da Base Lattes. Por exemplo:

1. Verifica-se que o grupo de maior produtividade anual média per

capita ndo tem alunos;

2. O segundo grupo de maior produtividade foi criado no ano do
censo, mas tem registrada producdo de todo o periodo dos 4 anos

anteriores;

3. Cada estudante dos dois grupos de maior produtividade anual
média per capita, neste caso acima de 50 itens por ano, trabalhando
40 horas semanais precisaria desenvolver um trabalho técnico ou

bibliografico a cada 4 dias;
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4. Cada estudante dos grupos de pesquisa com produtividade entre
20 a 30 itens por ano trabalhando 40 horas semanais precisaria

desenvolver um trabalho técnico ou bibliografico a cada 9 dias;

5. 88% dos professores pesquisadores responderiam por apenas
35% de toda a producdo cientifica dos 18 grupos estudados,
enquanto que 12% somente, neste caso 18 pessoas, seriam
responséaveis pela producéo de quase 20 mil itens em 4 anos, o0 que

significaria a produgc&o um item produzido a cada 6 horas.

6. Entre os 4 grupos de menor produtividade anual média per
capita encontra-se a maior freqiéncia de altos graus de
multidisciplinaridade. Todos estes grupos apresentam mais que 3

areas de conhecimento em suas respectivas linhas de pesquisa.

7. De acordo com os resultados obtidos nas andlises, nota-se que
parecem mais realistas o0s grupos que declararam producéo
proveniente de uma produtividade anual média per capita em torno de

12 itens/ano.

O sistema de avaliacdo dos grupos de pesquisa pelo CNPq d& énfase na
produtividade e ndo no controle da qualidade. Como pode ser visto no estado
da pratica européia, no Projeto Portal, ao contrério, avalia-se a eficacia,

eficiéncia e efetividade até mesmo do material didatico;

Por mais que se tenha uma vasta producdo declarada, ndo existe uma
comprovacao por parte do lider declarante, tampouco verificacdo por parte do
CNPq;

O material declarado pelos grupos de pesquisa ndo se encontra disponivel na
Internet, ao contrario do que mostra Projeto Portal, que disponibiliza o material
de pesquisa e didatico através desse meio e sem restricbes de acesso;

Os grupos de pesquisa concorrem entre si disputando por verbas. A
experiéncia européia, vista no Projeto Portal, mostra que o0s grupos de

pesquisa se associam de forma a se complementarem;
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Motivados pela disputa de verbas, os grupos de pesquisa, acabam precisando
demonstrar altos indices de produtividade, o que como efeito, faz com que
tenham que admitir mais pesquisadores e consequentemente perder o foco da
pesquisa ou ainda absorver quase todos seus professores. Como exemplo
nota-se um grupo que reproduz todos os temas dos programas ou
departamentos aos quais pertence. Verifica-se que 0s 4 grupos de maior
producédo, mais de 53% do total, contam com mais do dobro de professores,
em torno de 18. Dos 6 grupos que produzem 22% da producdo, o que se

considera um bom volume de producao, apresentam 8 professores em média.

Os editais de concorréncia, com exce¢do dos fundos setoriais, ndo direcionam
o foco da pesquisa. Na verdade é a propria demanda dos grupos que define o
mérito do projeto. Esse projeto entdo € submetido a avaliacdo dos comités e

concorrem com outros projetos absolutamente distintos;

Sobre as Experiéncias de Capacitagdo e Desenvolvimento Institucional

identificadas pelo Ministério das Cidades

Os cursos tém como capacitagdo seu principal objetivo; mas em nenhum tratou
do tema gestdo de mobilidade;

Os temas abordados em sua maior parte referem-se a questbes urbanas,
porém nédo relacionadas a gestdo de mobilidade, no maximo duas iniciativas
relacionadas a transito;

Ao contrario do que mostra o estado da pratica existe pouca participacdo de
empresas de capital privado nas experiéncias de capacitacao;

As experiéncias de capacitacao ficam restritas em sua maior parte aos grandes

centros urbanos.

Sobre a percepgdo da amostra de especialista em relacao as licbes do estado da

pratica de gestdo da mobilidade

Enquanto se constatou que no Estado da Pratica propfe-se urbanizar novas
areas dentro do perimetro urbano, sé 2,9% apontaram tal estratégia como
importante;

Enquanto se constatou que no Estado da Pratica prop6e-se construir nos

“infills” (vazios urbanos), apenas 2,9% consideram isso estratégia prioritaria;
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Enquanto se constatou que no Estado da Pratica propfe-se restricdo de
estacionamento, 11% apontaram tal estratégia como importante;

Enquanto se constatou que no Estado da Pratica propde-se ocupar area
central com habitacdo, s6 14% apontaram tal estratégia como importante;
Enquanto se constatou que no Estado da Pratica propSem-se estruturas
urbanas densas e compactas menos de 10% apontaram tal estratégia como
importante;

Enquanto se constatou que no Estado da Pratica propfe-se restricdo de
tr&fego (principalmente nas &reas centrais,), s6 17% apontaram tal estratégia
como importante;

Enquanto se constatou que no Estado da Pratica propde-se maior uso misto e
menor especializacdo do solo, quase 29% ainda consideram como estratégia
principal setorizar'! o espaco urbano;

Enquanto se constatou que no Estado da Pratica prople-se evitar-se
estrutura urbana pouco densa e dispersa, mais de 37% ainda consideram
como estratégia principal ;

Enquanto se constatou que no Estado da Pratica propde-se transporte
intermodal, apenas 34% cosideram-no prioritario;

Enquanto se constatou que no Estado da Pratica propde-se legislacédo
especifica para GEU, apenas pouco mais de 45% concordam com isso;
Enquanto se constatou que no Estado da Pratica propde-se a redugdo da
necessidade por transporte motorizado, aumentando-se a participacdo de

modais ndo motorizados, apenas 34% consideram tal estratégia importante;

Foram reiteradas, porém sem ampla participacdo dos especialistas, as

seguintes estratégias apontadas pelo estado da pratica:

e localizacdo de atividades empregadoras préximas as
estacoes de TP (34%);

e parceria publico-privada (49%);

e uso misto do solo (37%);

e circulacéo de TP (37%);

e acessibilidade ao TP (46%)

' Conforme ja demonstrado sobre a insignificancia da experiéncia anterior dos participantes em analise
ambiental, ao responderem que especializagdo do solo ainda é importante estratégia urbana, ao contréario
das licdes do Estado da Arte, acabam por revelar que, de fato, a formacgé&o profissional ainda baseada nos
principios modernistas (Carta de Atenas) influenciou muito as respostas. Constata-se, portanto, urgéncia
na reciclagem dos planejadores urbanos.
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e [Foi amplamente respaldada a estratégia gestao participativa (74%) e nao se
dar énfase a circulagdo de automovel (91%). Ressalte-se, portanto, que
apesar da esmagadora maioria (91%) entender que o planejamento urbano
ndo deve dar énfase a circulacdo de automoével, apenas 11% entendem
necessaria a estratégia de restricdo ao estacionamento e 17% a restricdo de
trd&fego. O que parece, portanto, evidenciar-se na resposta dos entrevistados
€ a contradicdo de uma politica urbana que promoveria valor de uso para o
automével (como oferta de estacionamento, facilidades para circulagédo, etc.)

ao mesmo tempo em que pretenderia ndo dar énfase a circulacdo de

automovel.

Por tudo isso, confirma-se o cenério de dificuldade para se implantar uma cultura de
gestdo da mobilidade nas cidades brasileiras no curto prazo, tanto por ndo haver
efetiva formacdo interdisciplinar, quanto pelo fato da administracdo publica e o
mercado carecerem de técnicos com know how em gestdo da mobilidade, tema ainda

tratado por muito poucos pesquisadores ou grupos de pesquisa no Brasil.

Salvo pela producdo de apenas quatro grupos de pesquisa apoiados pelo CNPq,
infelizmente, constata-se que a Gestdo da Mobilidade ainda ndo existe no Brasil nem
como politica publica, muito menos como projeto pedagogico, aos moldes europeus. E
0 que se mostra pior para o futuro: ndo se identifica em curto prazo,oportunidade para

reversdo desse lamentavel quadro.

Recomendacgtes

- O Ministérios das Cidades, o Ministério de Ciéncia e Tecnologia e 0 CNPq deveriam
em carater de urgéncia implantar um programa de investimentos em Integracdo de
Transporte e Uso do Solo e de Gestdo da Mobilidade como Politica Transversal,
integrando, em regime de colaboracdo, grupos de pesquisa que ja contemplem uma

abordagem multidisciplinar e/ou interdisciplinar;

Essa Politica Transversal deveria:

- Constituir redes regionais de pesquisa, tal como o PORTAL, para inducdo de
desconcentracdo de producédo e atividades gerais, concomitantemente a viabilizacao

de uma real colaboracdo e mutua complementaridade entre os grupos associados;
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- As redes regionais de pesquisa, articulariam grupos de pesquisa complementares
entre si atuando em conformidade com os interesses dos Estados e Metropoles que
integram a Regido, com o objetivo de implantar laboratérios de transporte e

desenvolvimento, a exemplo da experiéncia européia;

- Os grupos lideres das redes regionais poderiam atuar em conformidade com os
interessas nacionais, estabelecendo regras gerais, com objetivo de estabelecer a
coordenagdo e o monitoramento dos Laboratérios de Transporte e Desenvolvimento

Regionais e Metropolitanos;

- Ao deixarem de disputar verbas (ja que convocados a participarem no ambito de uma
politica transversal), os grupos de pesquisa, poderiam focar com maior intensidade as
suas respectivas linhas de pesquisas e complementa-las com pesquisas de outros

grupos;

- Apresenta-se como condicdo fundamental submeter a producdo dos grupos de
pesquisa a avaliacdo da sociedade civil, neste caso: estudantes, clientes, entidades de
classe empresarial, entidades de classe politica, entidades de classe trabalhistas e

administracdo publica, ou seja, todos os “envolvidos”.

- E uma condicdo essencial tornar acessivel e disponivel a producéo declarada pelos

grupos de pesquisa ao CNPq, tal como mostrou a experiéncia européia;
- A concessdo de bolsas e auxilios deveria estar condicionada a disponibilidade (no

site do CNPq) da producéo declarada e que justifica o recebimento da prépria bolsa ou

auxilio.
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Anexo 2 — Fichamento dos Crusos de Graduacdo e Pos Graduacdo

Fichamento dos Cursos de Graduacdo e Pés-Graduacao no Brasil na Area Tecnolégica

(Referéncia CNPo/CAPES: Engenharias | — Engenharia___Urbana, de Transportes e Ambiental; Fonte:

WwWw.capes.gov.br)

Obijetivo: Identificar efetiva formacéo transdicipli nar em Urbanismo, Transporte e Meio Ambiente.

Cursos Observados: Engenharia (Civil, Transportes e Ambiental) e Arquitetura e Urbanismo.

O fichamento deve partir das instituicdes no Brasil que ja possuem cursos de pos-graduacgdo na area de
Engenharias |, por revelarem histdrico e tradicdo em pesquisa.

Essas instituicdes sdo, ao todo, 12, a saber:

1)

2)

Engenharia Ambiental, Ambiental Urbana, Civil e Amb  iental ou Tecnologia Ambiental -
FURB, UERJ, UFBA, UFCG, UFES, UFMS, UFRJ, UNAERP, U SP/SC (ndo se considerou os
cursos com énfase em saneamento ou recursos hidricos)

Engenharia Urbana ou de Transportes — UFPB/JP, UFRJ, UFSCAR, UNB, USP, USP/SC.

Para cada um dos cursos (graduacdo e pés-graduacio) de arquitetura e urbanismo, engenharia

civil,

engenharia _de transportes e engenharia _ambie ntal (e/ou sanitéria), proceder-se-a4 ao

levantamento de sua grade curricular, identificando -se as disciplinas tedricas e instrumentais de

urbanismo, de transporte e de meio ambiente.

A seguir, passa-se ao fichamento de cada universidade nos cursos de graduacdo (engenharias e
arquitetura e urbanismo) e pos-graduacdo (engenharias) que em tese poderiam estar promovendo
formacdo transdisciplinar em transporte, urbanismo e meio ambiente.

Fonte de pesquisa: informacgdes disponibilizadas pelas universidades em suas home-pages na Internet.

UNIVERSIDADE: USP (UNIVERSIDADE FEDERAL DE SA0 PAULO - ESTADUAL)

CuURSO: ARQUITETURA E URBANISMO

NIVEL: GRADUACAO

Disciplinas sobre Urbanismo:

OBRIGATORIAS

PLANEJAMENTO DE ESTRUTURAS URBANAS

A disciplina tem por objetivo conduzir o aluno a compreensao dos objetivos e alcance do
planejamento urbano de carater estratégico possivel de ser elaborado nesse mesmo ambito.

PLANEJAMENTO DE ESTRUTURAS URBANAS E REGIONAIS |

Identificar estruturas territoriais e seus problemas, abrangendo a escala regional e seu contexto
de relagbes com as questdes urbanas e com as interacdes de natureza urbano-rural.
Reconhecer o fato urbano em sua dimenséo regional e nos condicionantes de relacionamento
que dai decorrem. Identificar e aplicar procedimentos metodolégicos para o desenvolvimento de
atitudes e acdes de planejamento territorial, adequados a solugdo de questdes urbanas e rurais,
nas suas relagdes com o espaco regional.

PLANEJAMENTO DE ESTRUTURAS URBANAS E REGIONAIS 11

Desenvolver relacionamentos conceituais e aplicados, visando proposi¢cdes de planejamento
territorial regional, suas relages com o planejamento territorial local e suas manifestacoes
urbanas. Identificar relagbes do planejamento territorial na formulagdo de politicas no ambito
urbano e regional. Propor e avaliar programacdes e instrumentos de implementacdo para
propostas de organizagdo urbana e regional, definindo formas de intervencao no territorio.
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ORGANIZACAO URBANA E PLANEJAMENTO

Exercitar os alunos na analise e interpretacdo das principais caracteristicas do processo de
producdo do espacgo urbano. Avaliar as forcas integrantes naquele processo como decorrentes
da natureza especifica da sociedade brasileira em seu estdgio atual de desenvolvimento.
Elaborar exercicios de planejamento com énfase em sua dimensé&o setorial, quer do ponto de
vista operacional, como espacial.

DESENHO URBANO E PROJETO DOS ESPACOS DA CIDADE

Estudar as relagdes do espaco edificado com os espacos livres e os seus diversos significados
no contexto da cidade. Visa preparar o aluno para a elaboragcdo do projeto urbano de forma
abrangente, considerando as diferentes interagbes entre as formas da cidade e os seus
cidaddos, e os aspectos relativos as atividades econdmicas, o uso social, sua relagdo com o
ambiente natural, a percepcao espacial, a legislagao urbanistica e a histéria do urbanismo, da
arquitetura e da cidade.

OPTATIVAS
Projeto do Edificio e Dimensao Urbana |
(Ementa néo disponibilizada)
Técnicas para Planejamento Urbano e Regional
Desenvolve uma metodologia de trabalho na area do planejamento urbano e regional, tendo
como escopo desde a delimitagdo e qualificacdo da problematica em estudo, balizada em
contexto tedrico e avaliagdo de dados, até a elaboracdo de diagnéstico e indicacéo das atuacdes
pertinentes ao encaminhamento de possiveis alternativas de solugdo. Aborda célculos

especificos, técnicas quantitativas e parametros para avaliacdo de indicadores e dados,
vinculados ao entendimento das transformagdes territoriais no Brasil.

Disciplinas sobre Transportes:

OBRIGATORIAS

(Nao séo oferecidas disciplinas)

OPTATIVAS
ELEMENTOS DE PLANEJAMENTO DE TRANSPORTES
Estudar e transmitir informag6es basicas sobre os diferentes sistemas de transportes de pessoas
e de cargas, bem como suas relacdes com a organizagao das aglomeracdes urbanas e com os
métodos e técnicas empregados em sua analise e planejamento, desenvolvendo estudos de
caso, no ambito urbano e regional.
ACESSIBILIDADE E SEGURANCA DE EDIFICACOES
Sao discutidas as questdes projetuais da acessibilidade as edificacdes e suas ambigiidades,
considerando os aspectos relacionados as pessoas portadoras de necessidades especiais
(dificuldades especificas), a seguranga contra incéndio (facilidade de abandono) e a seguranca

patrimonial (barreiras ao ingresso).

Disciplinas sobre Meio Ambiente:

OBRIGATORIAS
INFRA-ESTRUTURA URBANA E MEIO AMBIENTE
Estudo de tecnologia basica dos principais sistemas de Infra-estrutura urbana, enfatizando as
interacdes que se estabelecem entre estes e o ambiente construido urbano. Analisa-se o

desempenho tecnolégico e funcional dos sistemas de infra-estrutura de saneamento, drenagem e
sistema viario em diferentes situacdes de insercao urbana, de maneira a permitir a melhor
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escolha entre alternativas de conexd@o a redes existentes ou desenvolvimento de sistemas locais
autébnomos. Especial atencéo é dada ao emprego de medidas ndo estruturais de controle sobre
uso e ocupacdo do solo e normas para projeto de edificacdo voltadas ao uso racional dos
recursos hidricos e controle de inundagdes. Os elementos tecnoldgicos estudados devem ser
suficientes para fundamentar uma atitude pré-ativa do arquiteto / urbanista na proposicdo de
alternativas integradas e ndo meramente reativa, como receptor de normas e procedimentos
setoriais.

OPTATIVAS
GESTAO AMBIENTAL URBANA

Introduzir o aluno nas questdes de qualidade ambiental urbana que o habilite a intervir no
processo de deterioracéo de areas urbanas. Esta intervengdo devera remeter-se ndo apenas aos
aspectos de utilizagdo inadequada dos espacgos urbanos, como também da recuperacao do
dinamismo perdido pela mudanca de vocagéo da area.

ARQUITETURA, AMBIENTE E DESENVOLVIMENTO SUSTENTAVEL

Conceitos de sustentabilidade ambiental urbana. Questdes relacionadas ao meio ambiente
urbano. Recursos e residuos urbanos. Conforto ambiental urbano. Incorporagao ao projeto.

METODOLOGIA PARA PLANEJAMENTO AMBIENTAL

A disciplina visa os principais conceitos e métodos atualmente usados no campo de
planejamento ambiental. A organizacdo das aulas e trabalhos tenta captar as caracteristicas
historicamente especificas das praticas recentes de planejamento ambiental realizadas nos
casos dos impactos de grandes projetos econdmicos, grandes empreendimentos infra-
estruturais, impactos urbanos de concentragGes industriais e as praticas de zoneamento
ambiental elaboradas por profissionais no campo da administragdo publica, particularmente no
que diz respeito ao gerenciamento da ocupacao territorial. O objetivo de analise de estudos de
caso visa o levantamento das criticas e as dificuldades encontradas nas praticas existentes para
justificar a necessidade de uma revisao de conceitos ambientais expostos.

ELEMENTOS DE TECNOLOGIA E GERENCIAMENTO DOS SISTEMAS DE INFRA-
ESTRUTURA URBANA

A disciplina tem como escopo o0 estudo sistematico da infra estrututura urbana e de suas
relagbes com o espaco construido. Aborda diferentes condi¢es de localizagdo e de insercédo
com respeito aos sistemas publicos, assim como possiveis alternativas tecnoldgicas e gerenciais
que venham a complementar ou substituir as redes publicas quando necessario. Sera dada
énfase a tecnologia e a gestédo da infra-estrutura em areas ambientalmente vulneraveis, tendo
em vista compatibilizar os usos das capacidades ofertadas para diferentes finalidades urbanas.
Ao final do curso serdo abordadas potencialidades de técnicas avancadas de gerenciamento de
redes, com indicagao de bibliografia especifica para futuro aprofundamento.

DISCIPLINAS DE OUTRAS UNIDADES

A FAUUSP da suporte e recebe apoio da Escola Politécnica e do Instituto de Matemaética e
Estatistica, que ministram aos graduandos daquela unidade disciplinas basicas, sobretudo no
campo da tecnologia da construgdo e da infra-estrutura urbana, do desenho técnico e do célculo,
essenciais para o exercicio profissional.

NIVEL: POS-GRADUACAO

Disciplinas sobre Urbanismo:

OBRIGATORIAS

(Nao séo oferecidas disciplinas)

OPTATIVAS

Politica Imobiliaria Urbana Comparada
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1. Fundamentos da intervencdo no mercado imobilidrio urbano. 2. Objetivos da politica
imobiliaria. 3. Mecanismos tributarios. O imposto sobre a propriedade e suas formas: IPTU
progressivo, imposto sobre a valorizagdo imobiliaria, imposto sobre transferéncia. 4. Exagfes:
Operacodes interligadas "Developmental Fees". 5. Mecanismos legais. Regulamentacdo do uso
do solo, Zoneamento especial. Regulamentacdo fundiaria. 6. Mecanismos crediticios. 7. O
estado como promotor imobiliario. Operacdes urbanas. Cooperacao setor publico/setor privado.
Consorcio Imobiliario. 8. A propriedade publica. Desapropriagdo. Arrendamento ("Leasing”
Imobiliario). Agéncias de desenvolvimento urbano. Banco de terras.

As Cidades e seu Papel na Organizagdo do Espaco

Funcdes das cidades no enfoque do planejamento integrado e integral.; - Teorias de
organizacdo do espago regional: as cidades no planejamento urbano e regional.; - A visdo dos
gedgrafos e dos economistas quanto as teorias de localizagdo.; - A teoria dos limiares e sua
relacdo com as cidades na organizacdo do espaco.; - As cidades e as teorias de polarizagéo,
teorias dos polos e centros de crescimento.; - As cidades, a teoria centro - periferia e as
propostas de organizacdo urbano - regional.; - A organizagdo politico - institucional e sua
influéncia nos sistemas de cidades e na organizagdo do espaco regional.; - as cidades e as redes
de circulagdo na organizagcdo regional do espago.; - Processos de regionalizagdo, seus
problemas e suas relacdes com a rede de cidades.; - As cidades, a prote¢do do meio ambiente e
as tendéncias resultantes do processo de globalizagéo.

Estudos de Politica Urbana

1. A politica urbana e estratégias politicas.; 2. O desenvolvimento sustentavel e os planos e
programas nacionais, regionais e locais.; 3. O desenvolvimento sustentavel e a globalizacao.; 4.
Politicas de Saneamento e Saude Publica.; 5. Politicas de Transportes Publicos.; 6. Politicas
Habitacionais.; 7. Politicas de Uso e Ocupacéo do Solo e Preservacdo Ambiental.; 8. Politicas
Publicas, Cidadania e Gestéo.; 9. Politicas Publicas e Legislacédo

Areas Comerciais: Dimensionamento e Planejamento

1. Transformac&o Urbana: Da Cidade Industrial A Terciaria.; 2. Areas Comerciais, Ambiente e
Comportamento.; 3. O Planejamento De Comércio e Servicos Nas Areas Urbanas, Em Distintos
Contextos Sociais, Econdmicos e Culturais.; 4. O Dimensionamento De Areas Comerciais
Varejistas.; 5. Estudo De Casos E Da Préatica Do Dimensionamento E Planejamento De Areas
Comerciais.

Avaliacdo da Teoria Intra-Urbana

1.PRIMEIRA PARTE: AVALIACAO DAS PRINCIPAIS TEORIAS 1.1.0 Determinismo na
Organizacao do Espaco Intra-Urbano 1.1.1.0 determinismo econdmico da Escola néo-classica.
a- A evolucao das teorias sobre a renda de situacéo do solo urbano b- Os modelos teéricos de
equilibrio. c- As vantagens locacionais. 1.1.2. O determinismo socio-econdmico da Escola de
Chicago. a- Os principios da ecologia humana. b- Os modelos formais de organizacéo espacial.
c- O urbanismo como forma de vida. 1.2. As Tendéncias Recentes: Estrutura de Poder e
Estrutura Territorial. 1.2.1. O poder social e a estrutura territorial: a organizacdo social dos
agentes da expanséo urbana. 1.2.2. O poder politico, o poder econémico e a estrutura territorial.
a- O poder politico, os meios de producgédo e os meios de consumo do espaco urbano. b- O poder
politico e o poder econdmico na formacéo da renda diferenciada do solo urbano. 2. SEGUNDA
PARTE: AVALIACAO DE ALGUNS CONCEITOS E/OU CATEGORIAS FUNDAMENTAIS 2.1.
Estrutura Social e Estrutura Espacial a- O conceito de espaco: o0 espacgo abstrato definido por
relagBes logicas especificas; 0 espaco real como contingente da vida social; a correlagdo entre
estrutura social e estrutura espacial através de modelo cultural. b- Espaco urbano como
mercadoria: a produgéo e o consumo do espago urbano; renda e custo monetario; renda e custo
social; a apropriacdo da renda real urbana. 3. TERCEIRA PARTE: ANALISE DE ESTUDOS DE
CASO 3.1. O poder social e a estrutura territorial da cidade brasileira. 3.2. A formacao do prego
do solo e o mercado imobilidrio na cidade brasileira. 3.3. Centralidade econdmica versus
centralidade funcional. 3.4. Dualismo no espaco diferenciado.

As Atividades Terceérias e a Estruturagao do Espaco
A disciplina divide-se em trés grandes blocos tematicos. O primeiro deles de carater introdutorio,
procura conceituar e definir as atividades tercidrias, apresentando a visdo dos teoricos

(fisiocratas, classicos, neoclassicos e keynesianos) sobre a producéo terciaria e a forma como
este setor d\se classifica e se estrutura. Discute ainda o papel do setor terciario no
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desenvolvimento econdmico *urbano e regional), e a capacidade do setor de se adaptar as
transformacgdes da economia. O segundo bloco destaca o papel das atividades terciarias na sua
relacdo com a estruturacéo urbano-regional, mostrando a mudanca ocorrida nas preferéncias de
localizagcdo destas atividades, conforme o nivel de desenvolvimento cientifico e tecnolégico,
principalmente no que se refere ao setor de transporte e comunicagdo. A énfase sera dada nas
atividades de comércio e servigos varejistas apresentando e discutindo as teorias locacionais
existentes. Ainda neste bloco realiza-se uma andlise dos estabelecimentos comerciais e de
servigos varejistas em seu quadro evolutivo, (da Agora ao Shopping Center), suas formas de
apropriacdo e inser¢do no contexto urbano e a loégica do estabelecimento comercial). Sendo o
comeércio e servigos varejistas uma atividade, voltada em parte ao abastecimento da populagao,
grande geradora de empregos e de trafego, base econdmica principal das maiores cidades, e
com grande poder estruturador e indutor do desenvolvimento urbano através de seus grandes
estabelecimentos varejistas, exige uma discussdo mais profunda sobre a adocédo de medidas de
controle a sua localizacéo. Assim, o terceiro bloco temético analisa as politicas urbanas adotadas
em alguns paises, relativas ao setor terciario, buscando uma avaliagdo critica da sua eficacia, e
discutindo novos instrumentos de intervencao.

Avaliacédo de Grandes Projetos Urbanos: Avaliacdo da Pratica Recente

O contetdo programatico sera dividido em trés blocos: 1. As transformagdes socioeconémicos do
fim de século e os paradigmas de desenvolvimento: - O regimento de acumulacéo e o modo de
regulacdo Pos-fordistas; - As transformagBes socioecondmicas nas cidades; -
Desregulamentagdo urbanistica e os grandes projetos urbanos; 2. O processo de producgdo da
cidade capitalista: - O processo de producao social da cidade; - Os circuitos do capital e os ciclos
de crescimento do mercado imobiliario; - A producdo imobilidria dos setores residencial e
comercial; 3. O impacto dos grandes projetos urbanos: - Impactos sociais, econémicos e
espaciais dos megaprojetos urbanos; - As novas "centralidades" urbanas; - Desenvolvimento
turisticos e "gentrificacdo"; - O acirramento da segregacgdo socio-espacial; - Estudo de caso
propostos pelos alunos.

Disciplinas sobre Transportes:

OBRIGATORIAS
(Nao séo oferecidas disciplinas)
OPTATIVAS
O Planejamento de Transportes como Instrumento de O  rdenagdo / Expancédo do Espacgo
Urbano
A dindmica da relagédo entre o uso e ocupagdo do solo e o sistema de transporte no espacgo

urbano.

Disciplinas sobre Meio Ambiente:

OBRIGATORIAS

(Nao séo oferecidas disciplinas)

OPTATIVAS

Ambientagdo Acustica de Edificagdes nos Conglomerad os Urbano

- Fatores intrinsecos e extrinsecos da poluicdo sonora. - Agravantes soécio-culturais. - Principais
agentes da poluicdo sonora urbana. - Recursos legais de protecéo e a jurisprudéncia existente. -
Zoneamento do uso do solo conforme a expectativa de poluigdo sonora - caso dos aeroportos. -
Equacionamento dos problemas por co-responsabilidade entre poder publico e construtores -

175



casos de outros paises. - Os caminhos para o caso brasileiro - acdes de massa, acbes de
provimento de recursos técnicos, a¢des de regulamentagao.

Conforto Ambiental Urbano

Fendmenos climéticos urbanos, particularmente relacionados ao conforto térmico e a ventilacéo.
2. Leitura e representacdo grafica das condi¢bes ambientais urbanas. 3. Procedimentos para
trabalho de campo para medi¢bes das variaveis ambientais urbanas. 4. Correlacéo entre as
variaveis ambientais urbanas e os padrdes de ocupacao do solo, o projeto dos espagos abertos e
o desenho dos edificios. 5. Planejamento urbano, projeto dos espagos externos e projeto dos
edificios como parte da estratégia de climatizagdo urbana. 6. Potencial de aproveitamento das
leis de uso do solo e cadigos de edificagbes para a melhoria das condigfes ambientais urbanas.

Negociacéo e Mediagdo de Conflitos em Planejamento

O curso aborda a metodologia do planejamento como pratica de deliberagcdo democrética e
coletiva. A idéia de planejamento é constituida a partir da concepcdo de que planejar € um
processo social e politico de afirmacao do cidad&o, pela construgdo de acordos e consensos em
contextos de participagdo democratica. Conflitos, diferencgas e disputas séo partes integrantes do
processo demaocrético e, portanto, elementos marcantes do planejar: negociando possibilidades,
interagindo visdes e percepcoes, integrando idéias e proposi¢des, enfim construindo o Plano
Consensuado - um acordo de objetivos e propostas compartiihadas onde n&do haja "os
excluidos”. A partir desse cenario, cuja construcao € um dos alvos do curso, a disciplina insere o
aluno em novo contexto da pratica do profissional: planejamento como processo de negociagéo e
mediacao de conflitos. Novos métodos e técnicas de negociacdo e mediagdo em planejamento
séo abordados enfocando diversas arenas reais de debates, conflitos e disputas tanto ao nivel do
planejamento local, como metropolitano e regional. Estas arenas serdo vivenciadas através de
exercicios de simulagao no Laboratério Experimental de Negociacéo.

Tecnologia de Construgdo de Paisagens Urbanas e Dir  eitos do Cidadéo

- Natureza primeira e natureza segunda em Marx; - Coisa , produto e obra em Henri Lefebvre; -
Espagco como método; - Ecologia social e economia politica; - Critica a metodologia das ciéncias
parcelares: . as tecnologias urbanas (engenharia hidraulica, elétrica, de transportes, o
saneamento); . a engenharia social e a engenharia ambiental; . as ciéncias naturais (a biologia, a
ecologia. a geografia); . as ciéncias sociais (a sociologia, a geografia, a historia, o direito); . a
semidtica, a psicandlise; . o urbanismo, o paisagismo; - Cidadania ambiental (o direito a
paisagem); - Andlise de estudos de caso: utilizacdo multipla de recursos naturais Unicos.

Politicas Publicas de Protecéo ao Ambiente Urbano

1) Historiografia do ambiente; 2) Visdo contemporénea do ambiente (ambiente sustentavel); 3)
Ambiente Urbano; 4) O ambiente urbano na legislagdo de protecdo dos mananciais da Grande
Sao Paulo; 5) O ambiente urbano na legislacdo municipal de prote¢do ambiental.

Sistemas de Informagao Espacial

- uso de modelos, necessidades de informacéo, niveis de abstracdo de informacgdes e dados
tipos e modelos de dados; - bancos de dados, sistemas gerenciadores de banco de dados,
linguagens de definicdo e de manipulagdo de dados; - uso de software de consulta e atualizacédo
de informacdes de interesse do planejamento urbano e regional; - dados espaciais,
representacdo de objetos e do continuo, imagens vetoriais e raster, integracdo e analise de
dados espaciais; - sistemas de informacdo espacial, modelos e bancos de dados
georeferenciados, extensdes as linguagens de manipulacdo de dados; - mapas terrestres:
projecdes e sistemas de coordenadas; fontes e tecnologias de aquisicao de dados, digitalizacao,
vetorizacdo, geocodificacdo e geoprocessamento; exemplos praticos de aplicagbes como:
mapeamento do uso do solo, estudos demogréficos, gestdo de patrimdnio, analise da evolugéo
do mercado imobiliario, simulagcdo de politicas urbanas e regionais, estudos de localizagdo de
equipamentos sociais, analise de impactos de intervengbes no meio urbano, avaliagdo de
sistemas de transportes e de redes de servicos; - uso do software de analise espacial,
interpretacdo dos resultados; - implantagdo e manutengdo de sistemas de informagéo espacial: o
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valor da informagéo, a dimensao temporal da informacéo, requisitos institucionais, humanos e
materiais, experiéncias de municipios brasileiros.

CURSO: ENGENHARIA CIVIL/ISAD CARLOS

NIVEL: GRADUACAO

Disciplinas sobre Urbanismo:

OBRIGATORIAS
ARQUITETURA E URBANISMO

Relacionamento entre projeto arquitetdnico e sistema urbano. Conceitos basicos da prética
arquitetbnica e urbana. A cidade e atividades urbanas. Os seus equipamentos, infraestrutura,
sistema viario, zoneamento e unidade de vizinhanga. A legislacéo urbana. As relagdes sociais,
econdmicas e culturais. O desenho urbano. Evolugcdo da projetacdo arquitetbnica. O entorno
urbano. O conforto ambiental. As normas técnicas de construcdo. Andlise global do espaco
criado.

Disciplinas sobre Transportes:

OBRIGATORIAS
INTRODUCAO A ENGENHARIA DE TRANSPORTES

Os sistemas de transportes: sua natureza, organizagdo e seus componentes. Veiculos e suas
caracteristicas. Mecéanica da locomocao de trens e caminhdes. Introdugdo a engenharia de
trafego. Fluxos de veiculos e seu controle. Capacidade e nivel de servico em rodovias. (5
créditos)

PLANEJAMENTO E ANALISE DE SISTEMAS DE TRANSPORTES

Aspectos econdmicos e sociais dos sistemas de transporte. Aplicacdes da andlise de sistemas
em transportes. Demanda por transporte, custo e oferta de transporte. Equilibrio entre a oferta e
a demanda. Aspectos de tarifagdo em sistemas de transporte. Impactos ambientais dos sistemas
de transporte. Avaliagao de projetos de transporte. (5 créditos)

ENGENHARIA DE TRAFEGO

Introducdo - conceitos e definicdes. capacidade, nivel e volume de servico nas vias. Estudos
sobre o trafego. Trafego nas intersecgfes. Sinalizagao e suas relagbes com o trafego. Aspectos
econdmicos do trafego e levantamento de dados sobre o trafego.

TRANSPORTE PUBLICO URBANO

Introducdo. Conceitos e definigbes. Tecnologias de transporte publico urbano. Eficacia do
transporte publico urbano - nivel de servico, eficiéncia do transporte publico urbano. Custos e
tarifacdo. Avaliagcdo de projetos, aspectos sociais e impactos sobre o meio. O transporte publico
nas cidades pequenas e médias. Programagdo da operagdo. Levantamentos e pesquisas.
Planejamento fisico. (2 créditos)

INTRODUCAO A SIMULACAO DE SISTEMAS DE TRANSPORTE

l.Introducdo: simulagdo, suas vantagens e desvantagens, tipos e exemplos de aplicagdo no
projeto e analise de componentes de sistemas de transportes; 2. Teoria de filas: introducao,
modelos de filas, processo de chegadas, processo de atendimento, medidas de desempenho,
aplicagfes no projeto e analise de componentes de sistemas de transportes; 3. Teorias de fluxo
de trafego: introdugdo, principais modelos, analise do comportamento de motoristas; 4.
Probabilidade e estatistica aplicada a simulagdo de sistemas de transporte: nimeros aleatorios e
pseudo-aleatdrios, geragdo de variaveis aleatérias. 5. Simulagdo baseada em eventos discretos:
conceitos, definicdo do modelo, andlise dos resultados da simulagéo; 6. Simulacdo de fluxos de
trafego em rodovias: introducdo e conceitos, bases tetéricas e abordagens, principais modelos,
aplicagdo préatica. (2 créditos)
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Disciplinas sobre Meio Ambiente:

OPTATIVAS
CIENCIAS DO AMBIENTE PARA ENGENHARIA CIVIL
Caracterizagdo ambiental - meio fisico, biolégico e antrépico. As diferentes atividades
concernentes a engenharia civil e suas interferéncias adversas e benéficas. Avaliagdo de
impacto ambiental - conceitos e técnicas. As alternativas de agdes mitigadoras. Monitoramento
da qualidade ambiental. Sistemas de gestdo ambiental.

EDIFICIOS SUSTENTAVEIS, CLIMA E CONFORTO HUMANO

Ambiente sustentavel. Conservacao de energia. Necessidades humanas: conforto térmico,
conforto visual, conforto acustico.

CURS©O: ENGENHARIA DE TRANSPORTES/SAQ PAULO

NIVEL: GRADUACAO

(Nao é oferecido curso de graduacdo em Engenhariad e Transportes)

NIVEL: POS-GRADUACAO

Disciplinas sobre Urbanismo:

(Nao séo oferecidas disciplinas)

Disciplinas sobre Transportes:

ANALISE E AVALIACAO DE SISTEMAS DE TRANSPORTES
(Ementa néo disponibilizada)

PESQUISA OPERACIONAL APLICADA AO PLANEJAMENTO DE TR ANSPORTES
(Ementa néo disponibilizada)

SISTEMAS DE TRANSPORTE URBANO |

(Ementa néo disponibilizada)

PLANEJAMENTO DE TRANSPORTES URBANOS

(Ementa néo disponibilizada)

ENGENHARIA DE TRAFEGO: TEORIA E CONTROLE DO TRAFEGO
(Ementa néo disponibilizada)

MODELOS DE OFERTA EM PLANEJAMENTO DE TRANSPORTES
(Ementa néo disponibilizada)

Disciplinas sobre Meio Ambiente:

(Nao sdo oferecidas disciplinas)

CURS©O: ENGENHARIA BE TRANSPORTES/SAD CARLES

Disciplinas sobre Urbanismo:
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(Informag@es néo disponibilizadas)

Disciplinas sobre Transportes:

(Informagdes néo disponibilizadas)

Disciplinas sobre Meio Ambiente:

(Informag@es néo disponibilizadas)

CURSO: ENGENHARIA AMBIENTAL/SAD CARLES

Disciplinas sobre Urbanismo:

(Nao séo oferecidas disciplinas)

Disciplinas sobre Transportes:

(Nao sdo oferecidas disciplinas)

Disciplinas sobre Meio Ambiente:

(Nao séo oferecidas disciplinas)

CuRs©: ENGENHARIA BE CONSTRUCAD CiviL E URBANAISAD PAULD

Disciplinas sobre Urbanismo:

OPTATIVAS
TEORIA DO PLANEJAMENTO TERRITORIAL
(Ementa néo disponibilizada)
DINAMICA URBANA COM ENFASE NAS AREAS HABITACIONAIS
(Ementa néo disponibilizada)

Disciplinas sobre Transportes:

(Nao séo oferecidas disciplinas)

Disciplinas sobre Meio Ambiente:

OPTATIVAS
SUSTENTABILIDADE NO AMBIENTE CONSTRUIDO

(Ementa néo disponibilizada)

CuRs©: CIENCIA AMBIENTAL/ INTERUNIDADES - SAQ PAULO

Disciplinas sobre Urbanismo:

OPTATIVAS
TEORIA DO PLANEJAMENTO TERRITORIAL

(Ementa néo disponibilizada)

DINAMICA URBANA COM ENFASE NAS AREAS HABITACIONAIS
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(Ementa néo disponibilizada)

Disciplinas sobre Transportes:

(Nao sdo oferecidas disciplinas)

Disciplinas sobre Meio Ambiente:

(Nao séo oferecidas disciplinas)

UNIVERSIDADE: UFBA (UNIVERSIDADE FEDERAL DA BAK!IA)

CURSO: ARQUITETURA E URBANISMO

NIVEL: GRADUACAO

Disciplinas sobre Urbanismo:

ESTUDOS SOCIAIS E AMBIENTAIS
(Ementa néo disponibilizada)

Disciplinas sobre Transportes:

(Nao séo oferecidas disciplinas)

Disciplinas sobre Meio Ambiente:

(Nao séo oferecidas disciplinas)

NIVEL: POS-GRADUACAO

(Nao é oferecido curso de pés-graduacéo em Arquitet  ura e Urbanismo)

CURSO: ENGENHARIA SANITARIA E AMBIENTAL URBANA

NIVEL: GRADUACAO (SANITARIA E AMBIENTAL)

Disciplinas sobre Urbanismo:

OBRIGATORIAS
SISTEMAS URBANOS DE ESGOTOS
(Ementa néo disponibilizada)
SISTEMAS URBANOS DE AGUA

(Ementa néo disponibilizada)

Disciplinas sobre Transporte:

(Nao é oferecido curso relacionado ao tema)

Disciplinas sobre Meio Ambiente:

OPTATIVAS

GESTAO E PLANEJAMENTO AMBIENTAL
(Ementa néo disponibilizada)
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AVALIACAO E IMPACTO DA QUALIDADE AMBIENTAL
(Ementa néo disponibilizada)

NIVEL: POS-GRADUACAO (AMBIENTAL URBANA)

Disciplinas sobre Urbanismo:

OPTATIVAS
SOCIOLOGIA E GESTAO URBANA
(Ementa néo disponibilizada)
ESTRUTURA ECONOMICA E ANALISE DE PROJETO NO AMBIENT E URBANO

(Ementa néo disponibilizada)

Disciplinas sobre Transportes:

OPTATIVAS
ANALISE DO IMPACTO AMBIENTAL DOS SISTEMAS DE TRANSP ORTES
(Ementa néo disponibilizada)
GERENCIAMENTO DE FLUXOS DE TRAFEGO
(Ementa néo disponibilizada)
INTEGRACAO SOCIO-ECONOMICA DOS TRANSPORTES

(Ementa nédo disponibilizada)

Disciplinas sobre Meio Ambiente:

OBRIGATORIAS
ECOLOGIA E INFRA-ESTRUTURA DO AMBIENTE URBANO
(Ementa néo disponibilizada)
ANALISE DO IMPACTO AMBIENTAL DOS SISTEMAS DE TRANSP ORTES

(Ementa néo disponibilizada)

OPTATIVAS
QUALIDADE AMBIENTAL URBANA
(Ementa néo disponibilizada)
TECNOLOGIAS APROPRIADAS E A RECUP. DE AREAS URBANAS DEGRADADAS
(Ementa néo disponibilizada)
TOPICOS ESPECIAIS EM ENGENHARIA AMBIENTAL URBANA

(Ementa néo disponibilizada)
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CURSO: ENGENHARIA CiVIL

NIVEL: GRADUACAO

Disciplinas sobre Urbanismo:

OPTATIVAS

SISTEMAS URBANOS DE ESGOTOS

(Ementa néo disponibilizada)

SISTEMAS URBANOS DE AGUA

(Ementa néo disponibilizada)

Disciplinas sobre Transportes:

OPTATIVAS

ENGENHARIA E SEGURANCA DE TRAFEGO
(Ementa néo disponibilizada)
PLANEJAMENTO E ECONOMIA DE TRANSPORTES

(Ementa nédo disponibilizada)

Disciplinas sobre Meio Ambiente:

(Nao séo oferecidas disciplinas)

NIVEL: POS-GRADUACAO

(Nao é oferecido curso de pés-graduacédo em Engenhar  ia Civil)

UNIVERSIDADE: FURB (UNIVERSIDADE FEDERAL DE BLUMENAL) |

CURsE: ARQUITETURA E URBANISMO |

NIVEL: GRADUACAO

Disciplinas sobre Meio Ambiente:

OBRIGATORIAS
CONFORTO AMBIENTAL URBANO

Saneamento: situagdo sanitaria do Brasil. Controle ambiental das doencas de insalubridade
prevalentes no Brasil. A poluicdo ambiental - ar, agua, solo e saude. Abastecimento de agua:
importancia sanitaria e econémica, qualidade e quantidade de &gua, recursos hidricos, unidades
componentes do sistema, nogdes gerais de purificacdo de agua. Sistema de esgotos:
importancia sanitaria e econdémica, composi¢cdo de esgotos; unidades componentes, condigbes
de lancamento em aguas receptoras. Ambiente-ecologia: fluxo de energia, ciclo da matéria,
comunidade e mecanismos de controle por retroalimentacéo (definicbes e inter-relacdes).
Classificacdo dos ecossistemas e conceituacéo dos ecossistemas urbanos. Modelos de analise
comportamental do ecossistema urbano, introduzindo o conceito de impacto ambiental das
atividades humanas. Estudo das formas de poluicdo e seus efeitos sobre a salude, bem estar e
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conforto humano, e sobre a economia e ambiente em geral. Critérios e padrées de qualidade
ambiental.

TECNOLOGIA DO URBANISMO

Analise de inter-relagdo custo/beneficio e do interesse politico-social dos espagos sob
intervengdo. Caracteristicas fisicas do espaco em funcao de sua utilizagdo (topografia, geologia,
agua, esgoto, energia, telefone, sistema viario, cotas de inundacao, etc.) Tecnologia e materiais
utilizados na implantacdo da infra-estrutura urbana e dos equipamentos urbanos. Interacéo entre
0 espaco urbano e o regional. Instrumentos de avaliagdo dos impactos socio-ambientais (RIMA e
EIA).

SOCIOLOGIA URBANA

O desenvolvimento das areas urbanas e os conflitos sociais em paises de economia
desenvolvida e sub-desenvolvida. As estruturas produtivas na rede urbana e rural; a questao
capital x salario e bens e equipamentos de uso coletivo. A cidade como agente dos fatores de
producéo e suas implicacdes socio-espaciais. O papel do Estado e das empresas no crescimento
urbano; a politica urbana no processo de urbanizacéo. Os mecanismos de dominagédo social. Os
movimentos sociais e rurais e o controle pelo Estado. O papel do arquiteto e da arquitetura no
desenvolvimento da cidade e da sociedade. Problemas urbanos brasileiros: habitacao,
transporte, saneamento, violéncia urbana. Ecologia humana: diagndstico baseado em
metodologia sistémica. Alternativas.

OPTATIVAS
(Nao sdo oferecidas disciplinas)

Disciplinas sobre Urbanismo:

OBRIGATORIAS
PLANEJAMENTO TERRITORIAL URBANO |

Grau de complexidade dos temas: exercicios de sensibilizagcdo e agilizacdo (estudo de casos).
Analise critica de casos. Enfases em elementos de estrutura do espacgo. Exercicios com temas
preliminares urbanos.

PLANEJAMENTO TERRITORIAL URBANO II

Objetivos, etapas, metodologia e instrumentos dos processos de conhecimento, analise e
diagnéstico dos espacos de planejamento, nas escalas local, urbana e regional. Prética de ateliér
e de campo, atvés da compreensdo dos diversos condicionantes e determinantes da
estruturacao fisica do territorio.

PLANEJAMENTO TERRITORIAL URBANO llI

Objetivos, etapas, metodologia e instrumentos dos processos de planejamento fisico local e
urbano. Estudos e préticas instrumentais para atuagdo nos processos de planejamento fisico
local e urbano. Pratica de ateliér e de campo, através de proposta da intervengdo no espago
urbano.

PLANEJAMENTO TERRITORIAL URBANO IV

Urbanisticos: objetivos, etapas, metodologia de intervencéo fisico urbano e regional. Estudos e
praticas instrumentais para atuacdo nos processos de intervengdo no espacgo urbano e regional;
politica e programas de desenvolvimento urbano; conservacdo ambiental, uso e ocupacédo do
solo e transporte. Pratica de ateliér e de campo, através de propostas de intervencao no espaco
urbano e regional, considerando introdutoriamente seus impactos ambientais.

PLANEJAMENTO TERRITORIAL URBANO V

Objetivos, etapas, metodologia e instrumentos de projetos setoriais urbanos, no nivel de
concepgdo basica. Estudos e préaticas instrumentais para atuacdo em projetos setoriais e
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integrados, envolvendo conceituacdo, programacgdo, ordenacdo espacial, circulagcdo e
conservacao ambiental. Pratica de ateliér e de campo, através da realizagao de projetos setoriais
especificos.

PLANEJAMENTO TERRITORIAL URBANO VI

Técnicas, métodos e instrumentos do projeto urbanistico no nivel executivo. Instrumentacao
técnica para condicionamento legal e para a obra. Planimetria e altimetria. Movimento de terra.
Estabilidade do solo. Infra-estrutura basica. Detalhes complementares. Especificacfes.
Estimativa de custo. Viabilidade. Geologia urbana.

PROJETO URBANISTICO

Estudos e préticas instrumentais do planejamento regional; técnicas para selecéo de areas para
urbanizagdo; avaliacdo de impactos ambientais da urbanizagdo, industrializacdo e de
equipamentos regionais; desenvolvimento e planejamento urbano e rural; rede urbana.
Legislacdo. Potencialidades. Pratica de ateliér e de campo. Enfase no direcionamento para
definicdo de tema arquitetural a ser desenvolvido no trabalho de diplomagao.

OPTATIVAS

TOPICOS ESPECIAIS EM PLANEJAMENTO URBANO

O contetdo da disciplina seréa definido a cada semestre entre professores da disciplina, técnicos,

convidados e alunos, tendo sempre como objetivo tépicos de relevante interesse em
planejamento urbano e regional.

Disciplinas sobre Transportes:

OBRIGATORIAS

(Nao séo oferecidas disciplinas)

OPTATIVAS

SISTEMAS URBANOS DE TRANSPORTES

Transporte x Uso do Solo. Terminais de integracdo e os novos modos de transporte urbano.

Sistema viario e engenharia de trafego. .Planejamento e avaliagdo de sistemas de transporte
urbano.

NIVEL: POS-GRADUACAO

(Nao é oferecido curso de pds-graduagdo em Arquitet  ura e Urbanismo)

CuURsSO: ENGENHARIA CIVIL/IFURB

NIVEL: GRADUACAO

Disciplinas sobre Meio Ambiente:

OBRIGATORIAS
ENGENHARIA DE TRAFEGO

Planos de circulagao de trafego. Pesquisas de trafego. Projetos de priorizagao no trafego para o
transporte coletivo. Planos e projetos para circulagdo de pedestres e ciclistas. Projeto de
sinalizacdo viaria. Sistemas informatizados de controle de trafego. Planos para aumento da
seguranca e educacdo de trafego. Estudos dos impactos de polos geradores de trafego.
Técnicas para administracdo da demanda de trafego.
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OPTATIVAS

(Nao sdo oferecidas disciplinas)

Disciplinas sobre Urbanismo:

OBRIGATORIAS
PLANEJAMENTO TERRITORIAL URBANO
Origens, historicos e conceitos basicos do planejamento urbano. Objetivos, teorias e métodos do
Planejamento Urbano. O Plano Diretor, os seus levantamentos, analises, a sua elaboragdo e
implantacé@o. Aspectos especificos e técnicos de setores urbanos. Equipamento, infra-estrutura e
servicgos. Legislagdo e projeto de loteamentos/desmembramentos.

OPTATIVAS

(Nao séo oferecidas disciplinas)

Disciplinas sobre Transportes:

OBRIGATORIAS
GESTAO DO TRANSPORTE PUBLICO DE PASSAGEIROS

Legislacdo e normas. Planejamento e programacao operacional de linhas de transporte publico
Sistemas integrados e terminais de transporte publico. Programas de atendimento, informacao e
estatistica. Sistemas de taxi, transporte escolar, deficiente fisico, etc. Estratégias de controle
operacional, bilhetagem e fiscalizacdo. Célculo tarifario. Dimensionamento, operagédo e
manutencdo da frota de veiculos. Gerencia empresarial, receitas e despesas de transporte
publico.

PLANEJAMENTO DE TRANSPORTE URBANO E REGIONAL

Caracteristicas e problemas no transporte urbano e regional. Processo de planejamento de
transportes. Principios para estimativa de demanda e avaliagdo. Modelos de simulacdo de
transportes. Planos diretores de transporte urbano. Conflitos uso solo x transporte e
hierarquizacéo viaria. Desenvolvimento de malha viaria urbana. Integracdo e terminais de
transportes.

TECNICA E ECONOMIA DOS TRANSPORTES

Caracteristicas de veiculos, trafego e vias. Projeto geométrico de vias urbanas e interse¢fes.

Principios de capacidade de equipamentos de transportes. Métodos de avaliagdo econdmica dos
transportes.

OPTATIVAS

(Nao séo oferecidas disciplinas)

NIVEL: POS - GRADUACAO

(Nao é oferecido curso de pés-graduacédo em Engenhar  ia Civil)

CuRsSO: ENGENHARIA DE TRANSPORTES/FURB
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NIVEL: GRADUACAO

(Nao é oferecido curso de graduacdo em Engenhariad e Transportes)

NIVEL: POS - GRADUACAO

(Nao é oferecido curso de pés-graduacédo em Engenhar  ia de Transportes)

CuRsSO: ENSENHARIA AMBIENTAL/IFURB

NIVEL: GRADUACAO

(Nao é oferecido curso de graduacdo em Engenharia A mbiental)

NIVEL: POS-GRADUACAO

Disciplinas sobre Urbanismo:

OBRIGATORIAS
(Nao séo oferecidas disciplinas)
OPTATIVAS

(Nao séo oferecidas disciplinas)

Disciplinas sobre Impacto Ambiental:

OBRIGATORIAS
DIREITO AMBIENTAL

Nocdes bésicas de Direito. Sistema normativo ambiental. Responsabilizacdo ambiental.
Recursos ambientais: agua, flora, fauna, solo. Instrumentos de tutela ambiental: estudo de
impacto ambiental, licenciamento ambiental, criacdo de espacos territoriais especialmente
protegidos.

INTRODUCAO A TECNOLOGIA AMBIENTAL

Conceitos basicos. Indicadores de qualidade ambiental. Geragdo de residuos. Caracterizagao
quantitativa e qualitativa dos residuos. Balanco de massa e energia nos processos produtivos.
Classificacdo das aguas. Transporte e dispersdo de poluentes. Principios dos tratamentos de
residuos gasosos, liquidos e soélidos: mecanismos fisicos, quimicos e biolégicos. Fenémeno de
autodepuracao. Disposicao final dos residuos. Monitoramento ambiental. Planos de controle da
poluicdo. Recuperacéo de Areas Degradadas.

METODOLOGIA DA PESQUISA AMBIENTAL

Panorama ambiental global. Mudangcas de paradigma. Conceitos de meio ambiente.
Estabelecimento de um campo de pesquisas sobre “a questdo ambiental”. Pensamento
sistémico. Andlise de sistemas. Necessidade de trabalhar com indicadores a medida que cresce
a complexidade de um sistema. Engenharia de sistemas como método de formulagdo de
problemas e busca de solugfes. Método de elaboracdo de sistemas (modelos) para
representacdo de ambientes. Técnicas de trabalho interdisciplinar.

ELETIVAS
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ANALISE AMBIENTAL E ECONOMICA DE PROJETOS

Avaliacdo de impactos ambientais: procedimentos administrativos, elementos, estrutura e
métodos; fundamentagdo técnica da andlise de projetos ambientais; avaliagdo econémica de
projetos; andlise de investimento; projetos de utilizagdo de recursos naturais e de parcelamento e
uso do solo; projetos industriais, de obras hidraulicas e rodoviéarias; projetos de saneamento e de
recuperagado/restauracdo de ambientes. Estudos de caso e préatica de campo.

ANALISE E SIMULACAO DE RISCOS E ACIDENTES AMBIENTAI S

Modelagem matematica e simulagdo numérica da dispersdo de residuos em ambientes
aquaticos, aéreos e terrestres. Estudos de casos: dispersao de espécies quimicas contaminantes
em ambientes aquaticos; dispersdo de gases, particulados e aeross6is em ambientes aéreos;
contaminacéo do solo; emissdes fugitivas e riscos ambientais.

GESTAO AMBIENTAL EM ORGANIZACOES

Degradagcdo ambiental; aspectos e impactos ambientais; balango ambiental de processos;
andlise de ciclo de vida de produtos; normas NBR ISO 14040-14042; protecdo ambiental -
objetivos e estratégias; custos ambientais; conceitos de: gestdo ambiental, sistema de gestao
ambiental (SGA), desempenho ambiental, indicadores ambientais, auditoria ambiental; SGA
segundo a norma NBR ISO 14001 - requisitos; ecoeficiéncia e desenvolvimento sustentavel —
discusséo de viabilidade.

GESTAO AMBIENTAL PUBLICA

Fundamentos da gestdo ambiental puablica: desenvolvimento econémico e evolugdo da crise
ambiental; capital natural; entropia e limite dos ecossistemas; externalidades. Instrumentos de
gestdo ambiental publica: comando e controle; instrumento voluntério; gastos governamentais;
instrumentos econdmicos. Topicos especiais: indicadores ambientais; licenciamento ambiental;
SISNAMA; compensacgao ambiental.

GESTAO PARTICIPATIVA DO MEIO AMBIENTE

Gestao ambiental e gerenciamento integrado. Conceituagdo de paisagem. Analise da paisagem:
estrutura, mudancgas temporais, escalas, modelos de desenvolvimento urbano. Diagndsticos.
Planejamento. Avaliagdo de projetos. Técnicas de trabalho em grupo.

UNIVERSIDADE: UERJ

CuURSO: ARQUITETURA E URBANISMO

NIVEL: GRADUACAO

(Nao é oferecido curso de graduacéo em Arquitetura e urbanismo)

NIVEL: POS-GRADUACAO

(Nao é oferecido curso de pés-graduacdo em Arquitet  ura e Urbanismo)

CuRs©: ENGENHARIA CIVIL

NIVEL: GRADUACAO
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Disciplinas sobre Meio Ambiente:

OBRIGATORIAS
INTRODUCAO A ENGENHARIA AMBIENTAL 1
(Ementa néo disponibilizada)

OPTATIVAS
(Nao sdo oferecidas disciplinas)

Disciplinas sobre Urbanismo:

OBRIGATORIAS
URBANISMO
Conceito de regido, cidade X campo e regido metropolitana; A evolucao urbana, da proto-cidade
a cidade atual; A cidade do Rio de Janeiro e a questdo metropolitana; Introdugdo ao
planejamento urbano no Brasil; O embasamento legal existente; Os niveis de planejamento
(federal, estadual e municipal); Os instrumentos de intervencdo; O planejamento urbano e os
planos diretores; O desenho e projeto urbano; Estudos de caso (plano diretor decenal da cidade
do Rio de Janeiro de estruturagao urbana - PEUs - O Projeto Rio Cidade).

OPTATIVAS

(Nao séo oferecidas disciplinas)

Disciplinas sobre Transportes:

OBRIGATORIAS
FENOMENOS DE TRANSPORTE

(Ementa néo disponibilizada)

ESTRADAS E TRANSPORTE 1

Planejamento de transportes; nocdes de economia; Tragado em planta e perfil: rodovias e
ferrovias; Critérios para selecao de alternativas; Custos de transportes: implantagdo, operacao e
conservacao; Custos e beneficios; Andlise de investimentos; Taxa de Retorno.

ESTRADAS E TRANSPORTE 2

Introducdo; Projeto geométrico; Estudos necessarios: trafego, topografico, geoldgico, geotécnico;
Definicdo de secdo tipo; Projeto horizontal: otimizacdo da poligonal e concordancia horizontal;
Projeto vertical: otimizagdo do greide e concordancia vertical; Projeto geométrico de interse¢cfes
rodoviarias: estudo dos movimentos, nogbes de concepgdo e detalhamento; Projeto de
Terraplanagem; Cubacdo, equipamentos, diagrama de Bruckner, quantitativo dos servicos,
projeto de drenagem, O.A.C.; Drenagem superficial/subterranea: dispositivos empregados,
noc¢Bes de dimensionamento, quantitativo de materiais e servigos; Projeto de sinalizagao; Projeto
de supra-estrutura; Rodoviario: tipos de revestimento, flexiveis, dimensionamento (IG, CBR,
DNER), quantitativo de materiais e servigos; Ferroviario: trilhos, dormentes; lastro/sub-lastro;
quantitativo de materiais e servicos.

OPTATIVAS

(Nao sdo oferecidas disciplinas)
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NIVEL: POS-GRADUACAO

Disciplinas sobre Meio Ambiente:

OBRIGATORIAS

(Nao séo oferecidas disciplinas)
OPTATIVAS

(Nao sdo oferecidas disciplinas)

Disciplinas sobre Urbanismo:

OBRIGATORIAS
(Nao séo oferecidas disciplinas)
OPTATIVAS

(Nao séo oferecidas disciplinas)

Disciplinas sobre Transportes:

OBRIGATORIAS

(Nao séo oferecidas disciplinas)

OPTATIVAS

(Nao séo oferecidas disciplinas)

CURSO: ENGENHARIA DE TRANSPORTES

NIVEL: GRADUACAO

(Nao é oferecido curso de graduacdo em Engenhariad e Transportes)

NIVEL: POS - GRADUACAO

(Nao é oferecido curso de pés-graduacédo em Engenhar  ia de Transportes)

CURSO: ENSENHARIA AMBIENTAL

NIVEL: GRADUACAO

(Nao é oferecido curso de graduacdo em Engenharia A mbiental)

NIVEL: POS - GRADUACAO
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Disciplinas sobre Meio Ambiente:

OBRIGATORIAS

CONTROLE DA POLUICAO

Poluicdo. Formas de poluicdo. Fontes naturais e antropogénicas. Principais problemas
ambientais decorrentes da poluicdo do ar. Tecnologia Disponivel para Controle da Poluicdo do
Ar. Poluicdo nos Ambientes Hidricos: Principais Poluentes, Principais Problemas Decorrentes,
Tecnologia Disponivel para o Controle de Poluicdo Hidrica. Poluicdo em Regides Costeiras.
Poluicdo do Solo: Principais Poluentes, Principiais Problemas Decorrentes, Tecnologia
Disponivel para Controle da Polui¢io do Solo. Recuperaco de Areas Degradas.

LEGISLACAO E NORMAS AMBIENTAIS

Hierarquia das Normas Juridicas. Competéncia para Legislar. A Nova Constitui¢do. Intervengdo
do Estado na Ordem Econbmica e Social. Poder de Policia. Meios Juridicos de Controle. A
Politica Nacional do Meio Ambiente. O Licenciamento Ambiental. O Estudo de Impacto
Ambiental. Relatério de Impacto Ambiental - RIMA, O RIMA e a Audiéncia Publica. A
Legislacdo Ambiental e o Atendimento pelas Empresas. A Legislacdo Fluminense. Legislacéo
sobre Residuos. O Sistema de Licenciamento de Atividades Poluidoras. Responsabilidade Civil e
Criminal Decorrentes de Acidentes Ambientais. A Nova Lei de Crimes Ambientais.

APLICACAO DOS SIG'S AO SANEAMENTO AMBIENTAL

Conteudos dos espacos geogréficos: realidade tridimensional. Ambiente Rural. Ambiente
Urbano. Representacao cartografica do Meio Ambiente: elementos lineares, espaciais e pontuais.
O Fator escala e a representacdo cartografica - bases topogréaficas. Sistemas de projecdo e o
georefenciamento. Captura dos dados ambientais para o meio digital: Estrutura Raster. Estrutura
Vector. Vantagens e desvantagens. Modelagem - Banco de Dados: Conceitos de Planos de
Informacdes - Toxonomia - Dados Gréficos. Atributos e suas discriminagdes. GIS e GDSS:
Apresentagdo de um GDSS e Projetos expressivos. Equacionamento de situagdes apresentadas.
Aplicagdes ao Saneamento Ambiental.Equacionamento de Situagdes Apresentadas. Aplicagbes
ao Saneamento Ambiental

TECNOLOGIA, TRABALHO E MEIO AMBIENTE

Conceito e Evolugdo da Histéria da Tecnologia. Revolugdo Industrial e as Mudancas nas
Maquinas. Trabalho e Sociedade.Terceirizagdo e Globalizagdo. O Processo Produtivo e as
AgressGes ao Trabalhador e ao Meio Ambiente. Riscos do Trabalho e sua Avaliagdo. O
Desenvolvimento Sustentavel. Agenda 21. Certificacdo e as Normas de Qualidade 1SO 9.000 e
as Normas Ambientais, ISO 14.000. As Normas de Salde do Trabalhador. Engenharia
Simultanea: Trabalho e Meio Ambiente.

TRATAMENTO E CONTROLE DE EMISSOES INDUSTRIAIS

Histérico das emissdes industriais. Caracteristicas e classificacdo das emissfes industriais.
Efeitos das emissGes na atmosfera. Odores. Método de avaliagdo e monitoramento das
emissdes industriais. Tecnologia dos sistemas de tratamento e controle das emissdes industriais.
Projetos de sistemas de tratamento e controle de emissfes industriais. Estudos de casos.

POLUICAO INDUSTRIAL E SAUDE
Conceitos basicos de toxicologia. Relagdo dose - resposta de substancias quimicas. Avaliagao
da exposicdo do trabalhador e populagBes vizinhas. Limites de tolerancia biologicos.
Monitoramento biolégico da exposi¢ao. Detecgdo precoce de agravo a saude. Efeitos toxicos da
poluicado industrial na satde das populagdes. Estudos de casos.

OPTATIVAS

(Nao sdo oferecidas disciplinas)

Disciplinas sobre Urbanismo:
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OBRIGATORIAS
(Nao séo oferecidas disciplinas)
OPTATIVAS

(Nao sdo oferecidas disciplinas)

Disciplinas sobre Transportes:

OBRIGATORIAS
(Nao sdo oferecidas disciplinas)
OPTATIVAS

(Nao sdo oferecidas disciplinas)

UNIVERSIDABRE: UFCG

CuURsO: ARQUITETURA E URBANISMO

NIVEL: GRADUACAO

(Nao é oferecido curso de graduacéo em Arquitetura e Urbanismo)

NIVEL: POS-GRADUACAO

(Nao é oferecido curso de pés-graduacédo em Arquitet  ura e Urbanismo)

CuRs©: ENGENHARIA CIVIL

NIVEL: GRADUACAO

Disciplinas sobre Meio Ambiente:

OBRIGATORIAS

CIENCIAS DO AMBIENTE

A biosfera e seu equilibrio. Efeitos da tecnologia sobre o equilibrio ecoldgico. Consideragtes
sobre poluicdo da agua, do solo e do ar. Preservagdo dos recursos naturais: medidas de
controle; tecnologia aplicada. Legislacdo ambiental. Avaliagdo de impactos ambientais de
projetos de engenharia.

Disciplinas sobre Urbanismo:

OBRIGATORIAS
(Disciplinas nao disponibilizadas)

OPTATIVAS
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(Disciplinas nao disponibilizadas)

Disciplinas sobre Transportes:

OBRIGATORIAS
(Disciplinas nao disponibilizadas)
OPTATIVAS

(Disciplinas nao disponibilizadas)

NIVEL: POS-GRADUACAO

Disciplinas sobre Meio Ambiente:

OBRIGATORIAS

(Disciplinas nao disponibilizadas)

OPTATIVAS

(Disciplinas nao disponibilizadas)

Disciplinas sobre Urbanismo:

OBRIGATORIAS

(Disciplinas nao disponibilizadas)

OPTATIVAS

(Disciplinas nao disponibilizadas)

Disciplinas sobre Transportes:

OBRIGATORIAS
(Disciplinas nao disponibilizadas)
OPTATIVAS

(Disciplinas nao disponibilizadas)

CURSO: ENGENHARIA DE TRANSPORTES

NIVEL: GRADUACAO
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Disciplinas sobre Meio Ambiente:

OBRIGATORIAS

(Disciplinas nao disponibilizadas)
OPTATIVAS

(Disciplinas nao disponibilizadas)

Disciplinas sobre Urbanismo:

OBRIGATORIAS

(Disciplinas nao disponibilizadas)

OPTATIVAS

(Disciplinas nao disponibilizadas)

Disciplinas sobre Transportes:

OBRIGATORIAS

(Disciplinas nao disponibilizadas)
OPTATIVAS

(Disciplinas nao disponibilizadas)

NIVEL: POS - GRADUACAO

(Nao é oferecido curso de pés-graduagédo em Engenhar

ia de Transportes)

CURSO: ENSENHARIA AMBIENTAL

NIVEL: GRADUACAO

Disciplinas sobre Meio Ambiente:

OBRIGATORIAS

(Disciplinas nao disponibilizadas)

OPTATIVAS

(Disciplinas nao disponibilizadas)

Disciplinas sobre Urbanismo:
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OBRIGATORIAS

(Disciplinas nao disponibilizadas)

OPTATIVAS

(Disciplinas nao disponibilizadas)

Disciplinas sobre Transportes:

OBRIGATORIAS

(Disciplinas nao disponibilizadas)

OPTATIVAS

(Disciplinas nao disponibilizadas)

NIVEL: POS - GRADUACAO

Disciplinas sobre Meio Ambiente:

OBRIGATORIAS

(Nao sdo oferecidas disciplinas)

OPTATIVAS
(Nao séo oferecidas disciplinas)

Disciplinas sobre Urbanismo:

OBRIGATORIAS
(Nao séo oferecidas disciplinas)
OPTATIVAS

(Nao séo oferecidas disciplinas)

Disciplinas sobre Transportes:

OBRIGATORIAS
(Nao séo oferecidas disciplinas)
OPTATIVAS

(Nao séo oferecidas disciplinas)

UNIVERSIDABRE: UFES
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CuURSO: ARQUITETURA E URBANISMO

NIVEL: GRADUACAO

Disciplinas sobre Meio Ambiente:

OBRIGATORIAS
SOCIOLOGIA URBANA E REGIONAL 1

O objeto da sociologia urbana, a diversidade de abordagens, metodologias e processos de
andlise dos fatos sociais. Condic8es histéricas da formacéo da cidade moderna e o processo de
urbanizacdo nas sociedades desenvolvidas e nas sociedades do terceiro mundo. A relagdo
cidade-campo e a periferizacdo das grandes cidade, cidade estado e desenvolvimento
econdmico. Os agentes socio-econdmicos e os conflitos sociais e 0s grupos sociais urbanos.
Fatores determinantes da vida na cidade - abordagem ecoldgica.

OPTATIVAS
PLANEJAMENTO REGIONAL
Planejamento regional no Brasil. Regides, areas metropolitanas, desenvolvimento rural e
integrado. O papel do estado e dos macro-agentes econdémicos. Sistemas regionais de producao

e circulagdo de bens, aspectos populacionais, impactos na urbaniza¢éo do espago.

Disciplinas sobre Urbanismo:

OBRIGATORIAS
URBANISMO 1

Aspectos tedricos do processo de urbanizacdo e do planejamento urbano como instrumento de
desenvolvimento e ordenacéo espacial. A formacéo da rede urbana e o espago rural. Regides de
planejamento e areas metropolitanas. Configuragdo da malha urbana das cidades e os aspectos
morfolégicos, socio-econdmicos, geogréaficos e de preservacdo ambiental. A pratica social no
espago urbano. Visitas a locais exemplos e exercicios praticos de leitura do espaco urbano,
levantamento de informacdes, definicdo de diretrizes para intervencao.

URBANISMO 2

A cidade como sistema de relagdes humanas (sociais, politicas-econdmicas) e as fungfes
habitar, trabalhar, circular, recrear, condicionados ao sistema ambiental. Os movimentos sociais
urbanos e a demanda por bens e servicos na cidade e o papel do planejamento no
desenvolvimento e controle do crescimento urbano. Enfase ao estudo das fragdes urbanas e seu
inter-relacionamento com o restante da cidade - o bairro, como unidade de planejamento,
enfocando a correcao de disfungdes urbanas, as condicionantes técnicas dos planos e projetos,
0s aspectos politicos, sociais e econdmicos das acdes de planejamento. Exercicios praticos de
intervengBes urbanas utilizando-se do instrumental do desenho urbano.

URBANISMO 3

Desenvolvimento de estudos quanto ao planejamento fisico-territorial na escala micro-regional e
sua relagdo com a escala local. A cidade e seus subsistemas. A infra e a super estruturas
urbanas. O papel do setor publico, do governo local, dos agentes privados e da sociedade na
implementacdo de propostas de desenvolvimento urbano, enfocando os aspectos do
planejamento, os instrumentos, instituicdes e 6rgdos de administragdo urbanas. Exercicios
praticos de intervengdo em areas de expansdes urbanas e/ou de renovacao urbanas, envolvendo
o parcelamento urbano e a definicdo de diretrizes e instrumentos de controle do uso, ocupagao e
valor do solo urbano, a concepgdo dos sistemas de infra estrutura e dimensionamento de
equipamentos Urbanos.

URBANISMO 4
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Analise critica da politica habitacional brasileira, os programas governamentais, 0s organismos
responsaveis e os sistemas de financiamento. Diretrizes e objetivos da politica habitacional
brasileira em relacdo aos aspectos econdmicos politicos, culturais e a estrutura urbana. A
participacdo da comunidade no processo de planejamento e construcdo da habitacdo. As
solugBes oficiais e espontaneas. Enfase ao desenvolvimento de projeto visando a expans&o
urbana de um bairro ou criagdo de novos nucleos habitacionais integrados a cidade, procurando
investigar novas teorias de organizacdo e morfologias urbanas apropriadas ao contexto de
estudo, envolvendo o sistema viario e de circulagdo de pedestres, volumetrias das construcoes e
espagos intra-urbanos, espacos de lazer, equipamentos publicos, etc.

OPTATIVAS

PLANEJAMENTO MUNICIPAL

Planejamento fisico - territorial no Brasil. O municipio, responsabilidades, atribuicdes, aspectos
organizacionais e financeiros. Sistema e instrumentos de planejamento municipal. Planos
diretores urbanos, cédigo de policia administrativa, meio- ambiente e desenvolvimento urbano.
Exercicios praticos.

INFRA-ESTRUTURA URBANA
Introducdo aos principios da construgdo urbana, sistemas de configuragéo viaria e as redes de
infra-estrutura urbana. Materiais e técnicas de implantacdo dos sistemas de abastecimento de

agua, saneamento, energia elétrica e iluminagao publica, rede telefonica, rede de gas encanado,
pavimentacéo e sinalizacao.

Disciplinas sobre Transportes:

OBRIGATORIAS
(Nao séo oferecidas disciplinas)
OPTATIVAS

(Nao séo oferecidas disciplinas)

NIVEL: POS-GRADUACAO

(Nao é oferecido curso de pés-graduagédo em Arquitet  ura Urbanismo)

CuRs©: ENGENHARIA CiVIL

NIVEL: GRADUACAO

Disciplinas sobre Meio Ambiente:

OBRIGATORIAS
(Nao séo oferecidas disciplinas)
OPTATIVAS

CONTROLE DE POLUICAO
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Poluicdo como fendmeno ecoldgico. Caracteristicas das aguas naturais. Alteracdes provocadas
pela poluicdo. Medidas gerais de protecdo de curso d'agua contra poluicdo. Zoneamento.
Influéncia da poluicdo na ecologia e sociedades humanas. Auto depuragdo dos cursos d'agua.
Coeficientes importantes. Polui¢do do ar. Polui¢do do solo.

Disciplinas sobre Urbanismo:

OBRIGATORIAS

(Nao séo oferecidas disciplinas)
OPTATIVAS

URBANISMO

Evolucdo da conceituagdo de urbanismo. Planejamento urbano e regional no Brasil e sua
contribuicdo para o desenvolvimento nacional. Niveis de planejamento: nacional, regional ou
estadual, micro-regional ou municipal. Micro-regides homogéneas: conceitos de polarizagao
urbana e areas metropolitanas. Sistemas de infra-estrutura e equipamentos urbanos: Sistema
viario e de transportes. Projetos setoriais: de infra-estrutura urbana e de areas de habitacéo, de
trabalho e para recreacdo. Dados estatisticos e cartografia basica para planejamento urbano e
regional. Cadastro técnico Municipal. Plano de desenvolvimento integrado.

Disciplinas sobre Transportes:

OBRIGATORIAS
TECNICA E ECONOMIA DOS TRANSPORTES

Sistemas de transportes. Evolugdo, aspectos ambientais e sociolégicos dos transportes.
Geografia dos transportes. Tecnologia dos transportes: as vias, os veiculos, caracteristicas
técnicas. transportes especiais. Operacdo: flexibilidade, seguranca velocidade, controle.
Terminais: fungOes, caracteristicas e facilidades. Economia: utilidade-tempo, utilidade-local.
Custos de implantacdo e operacdo. Composicdo das taxas. Métodos de financiamento. Orgédos
de regulamentacéo dos transportes. Planejamento: levantamento de dados, projetos alternativos,
escolha das modalidades adequadas. Problemas de substituicdo versus melhoria. Viabilidade e
justificativa econémica.

OPTATIVAS
ENGENHARIA DE TRAFEGO
Acidentes, volume, velocidade, origem destino, transporte coletivo, estacionamento, capacidade,
comportamento de usudrios. Inventarios. Tratamento estatistico dos dados de trafego.
Preparacéo de questionarios.

TOPICOS ESPECIAIS DE TRANSPORTE

Tépicos variaveis.

NIVEL: POS-GRADUACAO

Disciplinas sobre Meio Ambiente:

OBRIGATORIAS
PLANEJAMENTO AMBIENTAL

Conceituagdo e Historico. Concepcdo de Desenvolvimento e o Papel do Planejamento
Ambiental. Aspectos da Legislagdo. Metodologias Aplicadas ao Planejamento Ambiental.
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Avaliacdo de Impactos ambientais. Relatério de Impacto Urbano. Medidas Mitigadoras.
apresentacao e Debate de Experiéncias Préticas de Planejamento.

OPTATIVAS
(Nao sdo oferecidas disciplinas)

Disciplinas sobre Urbanismo:

OBRIGATORIAS
(Nao séo oferecidas disciplinas)
OPTATIVAS

(Nao séo oferecidas disciplinas)

Disciplinas sobre Transportes:

OBRIGATORIAS
PLANEJAMENTO DE TRANSPORTES
Planejamento Integrado de Transportes. Previsdo de Demanda. Modelos de
Geracao,Distribuicdo, Reparticdo e Alocacao de Viagens. Modelos de Uso do Solo. Estudo de
Casos.
ENGENHARIA DE TRANSPORTES
Objetivo e escopo da Engenharia de Transportes. Aspectos ecoldgicos, econdmicos sociais da
Engenharia de Transportes. Caracterizagéo dos diversos modos de transportes. Teoria basica de
trafego. Capacidade dos sistemas. Nogbes de planejamento, gerenciamento e operacao de
sistemas de transportes. Coleta e andlise de dados.

OPTATIVAS

(Nao séo oferecidas disciplinas)

CuURS0O: ENGENHARIA DE TRANSPORTES

NIVEL: GRADUACAO

(Nao é oferecido curso de graduacdo em Engenhariad e Transportes)

NIVEL: POS - GRADUACAO

(Nao é oferecido curso de pés-graduacédo em Engenhar  ia de Transportes)

CURSO: ENSENHARIA AMBIENTAL

NIVEL: GRADUACAO

Disciplinas sobre Meio Ambiente:

OBRIGATORIAS
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INTRODUCAO A ENGENHARIA AMBIENTAL

Poluicdo e ecossistemas. Os recursos naturais. Processos industriais e o desenvolvimento
sustentavel. Planejamento, gerenciamento, monitoramento e controle da poluicdo. Legislacao
ambiental. Saude publica. A poluicdo do ar e das aguas. O saneamento e 0 meio ambiente. Os
residuos sdlidos urbanos e industriais.

ECOLOGIA

Nocdes basicas sobre ecologia geral. Agdes antrépicas. Mudangas globais. Fatores bio-abidticos
e sua influéncia sobre os organismos terrestres, aquaticos e marinhos. Organismo indicador e
monitor. Ciclos biogeoquimicos. Individuos no ambiente: habitat, nicho e especiagdo. Populagéo:
natalidade, mortalidade, densidade, formas de crescimento, idade, distribuicdo, disperséo,
territério, "r" e "k" estrategista. Comunidade: classificagdo, métodos de andlise, predominio
ecologico, caracteristicas comunitarias, relacdes inter-especificas e sucessdo ecologica.
Ecossistema: energia, cadeias, redes e niveis tréficos, produtividade, tipos de sistemas (estrutura
e funcionamento).

INTRODUGCAO A ENGENHARIA AMBIENTAL

Poluicdo e ecossistemas. Os recursos naturais. Processos industriais e o desenvolvimento
sustentavel. Planejamento, gerenciamento, monitoramento e controle da poluicdo. Legislagao
ambiental. Saude publica. A poluicdo do ar e das aguas. O saneamento e 0 meio ambiente. Os
residuos sdlidos urbanos e industriais.

RECURSOS ATMOSFERICOS

Classificacdo dos poluentes, suas fontes e mecanismos de remoc¢do da atmosfera. Efeitos dos
contaminantes sobre as propriedades da atmosfera, sobre a sallde humana e animal, sobre os
vegetais e sobre os materiais. Os constituintes da atmosfera. Meteorologia local e global da
poluicdo do ar (movimentos de macro, meso e microescalas). Elementos e fatores climaticos.
Tipos e classificagéo de climas, aproveitamento energético edlico.

FUNDAMENTOS DA DISPERSAO ATMOSFERICA

Micrometeorologia. Teorias da difusdo de contaminantes na atmosfera. Modelagens da dispersédo
atmosférica de contaminantes: modelos gaussianos, estatisticos e de equacgdes de fundamentais
de transporte. Mecanismos de remocdo de contaminantes. Dispersdo de contaminantes em
longas distancias. Disperséo de odores. Dispersao de contaminantes em terrenos de geometria
complexa e em regides costeiras.

GEOMATICA

Introducdo a Ciéncia do Mapeamento e Cartografia Digital: Significado e aplicagdo do
mapeamento. Cartometria. Teoria da distor¢do. Projecdes cartogréficas e Projecfes Geodésicas.
sobre mapas. Representagdo Cartogréfica. Tecnologia Cartografica. Producdo Cartografica.
Cartografia Topografica e Especial. Cartografia Temadtica. Conceitos gerais de
Geoprocessamento: espago geografico, regido, relagdes espaciais, objetos espaciais. Sistemas
de InformagBes Geogréficas. Tipos de dados em GIS. Natureza e caracteristicas de objetos
espaciais. Modelo de coleta de dados. Modelo de armazenamento de dados. Modelo de
recuperagdo de dados. Modelo de apresentacdo de dados. Modelo de referéncia em GIS:
Classes e Objetos Geograficos. Definicbes. Exemplos Praticos de SIG’s: SPRING, ARC/VIEW,
IDRISI, SPID™ e GeoMedia.

TECNICAS DE CONTROLE DA POLUICAO DO AR

Legislacdo sobre poluigdo do ar. Padrées de qualidade do ar e os limites maximos de emisséo.
Estatistica da poluigdo do ar (distribuicdo de probabilidade da concentracdo de contaminantes,
excedéncia de niveis criticos, formas alternativas de padronizar a qualidade do ar, distribuicdes
estatisticas das relagdes entre a atual qualidade do ar e a futura qualidade do ar). Processos
industriais potencialmente poluidores. Processos de combustdo. Principio de funcionamento de
equipamentos de controle da poluicdo do ar proveniente de fontes estacionarias e moaveis:
Equipamentos coletores de particulas, de gases e de vapores. Fatores que afetam o rendimento
da coleta.

MONITORAMENTO AMBIENTAL
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Monitoramento de aguas superficiais e subterraneas. Monitoramento do solo. Monitoramento da
qualidade do ar e de percepcdo de odores. Escolha de parametros a serem monitorados.
Equipamentos. Projetos de redes de monitoramento. Andlise, representacdo de resultados e
correlacionamento com fontes poluidoras. Normas e legislagao vigentes. Padrbées de qualidade
nacionais e internacionais.

AVALIACAO DE IMPACTO AMBIENTAL

Necessidade de avaliagdo de impacto ambiental. Requisitos. Avaliagdo de impacto ambiental. O
papel do planejamento ambiental na avaliagdo do impacto ambiental. Desenvolvimento de um
relatorio de impacto ambiental. Estudo de casos.

AVALIACAO E CONTROLE DE RISCOS AMBIENTAIS

Conceituacdo de risco ambiental: Risco e perigo. Acidentes ambientais: acidentes ambientais por
causas naturais, acidentes tecnoldgicos, acidentes no transporte de cargas perigosas, acidentes
na armazenagem de inflamaveis e explosivos, acidentes radioativos. Andlise de riscos no
manuseio, transporte e armazenagem de produtos quimicos. Confiabilidade aplicada a andlise de
riscos ambientais. Técnicas de andlise de riscos ambientais. Planos de contingéncia e de
atendimento as emergéncias ambientais. Custo dos acidentes ambientais. Analise do valor
ambiental.

OPTATIVAS

ESTATISTICA LIGADA A ENGENHARIA AMBIENTAL

Distribuicbes amostrais. Intervalo de confianga. Testes de hipéteses. Testes de independéncia.
Correlagao e regressao. Introducao a séries temporais.

MODELAGEM MATEMATICA DA DISPERSAO ATMOSFERICA DE CO NTAMINANTES

O papel dos modelos mateméticos no gerenciamento da qualidade do ar. A Mecanica dos
Fluidos aplicada ao escoamento de ar na baixa atmosfera. Turbuléncia atmosférica. Tipos de
modelos. A equacdo da pluma Gaussiana. Modelos baseados nas equagfes de transporte.
Modelo receptor e outros modelos estatisticos. Avaliacdo dos modelos de disperséo.

CLIMATOLOGIA APLICADA A POLUICAO DO AR

A radiacdo solar e o balango de energia entre a superficie terrestre e a atmosfera. Sistemas
locais de vento e circulagao geral. Ventilagdo e estagnacdo. Dados meteorolégicos importantes.
Representatividade dos dados meteorologicos. A rosa dos ventos. Modificacdo climatica com
bases na mudanca da composicao quimica dos constituintes da atmosfera.

MONITORAMENTO APLICADO A POLUICAO DO AR

Filosofia do monitoramento da qualidade do ar. Andlise Estatistica da Qualidade do Ar.
Distribuicdo de probabilidade da concentragcdo de contaminantes no ar. Técnicas de medicao da
qualidade do ar. Equipamentos. Rede de percep¢éo de odor. Bioindicadores da polui¢cdo do ar.
Técnicas de monitoramento das condi¢cdes meteoroldgicas. Dimensionamento e projeto de redes
de monitoramento da qualidade do ar.

Disciplinas sobre Urbanismo:

OBRIGATORIAS
(Nao séo oferecidas disciplinas)
OPTATIVAS

(Nao séo oferecidas disciplinas)

Disciplinas sobre Transportes:
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OBRIGATORIAS
(Nao séo oferecidas disciplinas)
OPTATIVAS

(Nao sdo oferecidas disciplinas)

NIVEL: POS - GRADUACAO

Disciplinas sobre Meio Ambiente:

OBRIGATORIAS
INTRODUCAO A ENGENHARIA AMBIENTAL
(Ementa néo disponibilizada)

OPTATIVAS
MONITORAMENTO DA QUALIDADE DO AR

Os poluentes: fontes e ocorréncia de poluentes primarios e secundarios. Geréncia da Poluigdo
do ar. Padrdes de qualidade do ar. Aspectos meteoroldgicos da dispersédo de poluentes na
atmosfera. Técnicas e equipamentos de medi¢do de concentracdo de diversos contaminantes
gasosos e particulados. Técnicas e equipamentos de medi¢do de dados meteorolégicos
primarios e secundarios (velocidade e dire¢édo dos ventos, temperatura, radiagéo solar,
turbuléncia e umidade do ar, etc). Métodos de anélise de dados de concentragdo de poluentes e
meteorologicos. Projeto, instalacdo e otimizagdo de redes de monitoramento da qualidade do ar.

ESTATISTICA EXPERIMENTAL 1

Amostragem, Sintese tabular, grafica e numérica de dados. Conceitos elementares de
probabilidade. Variavel aleatéria. Distribuicdo Binomial e Normal. Estimacao e teste de
parametros. Comparacéo de dados. Tabela ANOVA. Correlacao e regressao. Introducao a
planejamento de experimentos.

ESTATISTICA EXPERIMENTAL 2

Ajuste, andlise de riscos e confiabilidade, regressdo e séries temporais, previsdo. Modelagem
matematica de dispersdo atmosférica. Introduzir as formas de modelagem da dispersdo de
contaminantes na atmosfera, além de familiarizar os alunos com os elementos de controle da
poluicao atmosférica.

INTRODUGCAO A ENGENHARIA AMBIENTAL

Introducdo, detalhamento global do Programa e esclarecimento das linhas de pesquisa do
PPGEA.

MONITORAMENTO AMBIENTAL

Qualidade e poluicdo ambiental. Usos dos recursos naturais e impactos. Fontes e caminhos da
poluicdo: variacdo temporal e espacial da qualidade ambiental. Desenvolvimento econdmico
versus qualidade ambiental: avaliagdo versus monitoramento. Padres de qualidade.
Monitoramento de agua, ar e solo. Monitoramento de aguas superficiais e subterraneas.
Caracterizagdo hidrodinamica, hidrolégica, fisico-quimica e biolégica de corpos receptores.
Selecdo de variaveis para monitoramentos relacionados com aguas residuarias de origem
doméstica e industrial. Utilizacdo de Materiais Particulados e Material Biologico. Estudos de
casos.
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Disciplinas sobre Urbanismo:

OBRIGATORIAS
(Nao sdo oferecidas disciplinas)
OPTATIVAS

(Nao sdo oferecidas disciplinas)

Disciplinas sobre Transportes:

OBRIGATORIAS

(Nao séo oferecidas disciplinas)

OPTATIVAS

(Nao séo oferecidas disciplinas)

UNIVERSIDADE: UFMS |

CURSO: ARQUITETURA E URBANISMO |

NIVEL: GRADUACAO

Disciplinas sobre Meio Ambiente:

OBRIGATORIAS
URBANISMO E MEIO AMBIENTE
Conceito de meio ambiente. Evolugdo do pensamento ecolégico. Meio ambiente e
desenvolvimento. Degradacdo ambiental e desenvolvimento sustentavel. Legislagdo ambiental.
Politica ambiental. Meio ambiente e planejamento. Ferramentas do planejamento ambiental.
Qualidade ambiental nas cidades. Meio ambiente e desenho urbano. Avaliagdo de impactos
ambientais (EIA e RIMA).

OPTATIVAS

(Nao séo oferecidas disciplinas)

Disciplinas sobre Urbanismo:

OBRIGATORIAS
DESENHO URBANO

Conceitos basicos de desenho urbano. O desenho urbano no processo de planejamento. Teorias
e modelos. Projetos estruturadores do espaco urbano. A¢des governamentais de intervengao
urbana. Urbanizacéo e parcelamento do solo. Renovagéo, reurbanizacéo, revitalizagdo e
expansao urbana. Niveis e escala de atuagdo. Estudo de casos. Desenvolvimento de projetos
urbanisticos.

INFRA-ESTRUTURA URBANA
Servicos e equipamentos publicos. Servigos publicos urbanos. Equipamentos urbanos e

comunitarios. Saneamento basico e limpeza publica. Redes de agua e esgoto e energia elétrica.
Drenagem urbana. Transporte urbano. Parques, pracas e areas verdes.
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PLANEJAMENTO URBANO

Conceitos basicos de planejamento e gestdo urbana. Teorias e metodologias do planejamento
urbano. Uso e ocupagéo do solo urbano. Adensamento urbano. Legislacao, indices e parametros
urbanisticos. Instrumentos de controle e intervengéo urbana. Planejamento e projeto fisico
territorial na unidade de vizinhanca, no bairro e na cidade.

PLANEJAMENTO URBANO E REGIONAL
O espaco micro-regional. Processo de conurbagao e polarizacéo. Participagdo popular no

planejamento. Métodos e instrumentos do plano diretor. Zoneamento e sistema viario. Estrutura
fundiéria. Instrumentos do estatuto da cidade. Desenvolvimento de planos diretores e de

desenvolvimento urbano e regional.

OPTATIVAS

ESTUDOS ESPECIAIS EM DESENHO URBANO

Cidades contemporaneas: forma urbana e suas implicagdes na vida dos cidadaos. Micro, médias
e macro intervengfes urbanas. Estudo de casos em Campo Grande e cidades de Mato Grosso

do Sul.

Disciplinas sobre Transportes:

OBRIGATORIAS
(Nao séo oferecidas disciplinas)
OPTATIVAS

(Nao séo oferecidas disciplinas)

NIVEL: POS-GRADUACAO

(Nao é oferecido curso de graduacéo em Arquitetura e Urbanismo)

CuRs©: ENGENHARIA CiVIL

NIVEL: GRADUACAO

Disciplinas sobre Meio Ambiente:

OBRIGATORIAS

(Nao séo oferecidas disciplinas)
OPTATIVAS

(Nao sdo oferecidas disciplinas)

Disciplinas sobre Urbanismo:

OBRIGATORIAS
(Nao sdo oferecidas disciplinas)

OPTATIVAS
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(Nao séo oferecidas disciplinas)

Disciplinas sobre Transportes:

OBRIGATORIAS
(Nao séo oferecidas disciplinas)
OPTATIVAS

(Nao séo oferecidas disciplinas)

NIVEL: POS-GRADUACAO

(Nao é oferecido curso de graduacdo em Engenharia C  ivil)

CURS0O: ENGENHARIA DE TRANSPORTES

NIVEL: GRADUACAO

(Nao é oferecido curso de graduacdo em Engenhariad e Transportes)

NIVEL: POS - GRADUACAO

(Nao é oferecido curso de pés-graduacédo em Engenhar  ia de Transportes)

CURsO: ENSENHARIA AMBIENTAL

NIVEL: GRADUACAO

Disciplinas sobre Meio Ambiente:

OBRIGATORIAS
AVALIACAO DE IMPACTOS AMBIENTAIS

Histdrico da Avaliacdo de Impacto Ambiental (AlA). Conceitos e procedimentos de AlA. Estudos
de Impacto Ambiental (EIA). Relatério de Impacto sobre o Meio Ambiente (RIMA). Métodos de
avaliagdo de impactos ambientais. Metodologias de valoracdo ambiental. Contabilidade de
recursos naturais. Procedimentos, vantagens, desvantagens e recomendagfes para usos.
Propésitos ambientais.

CONTROLE E GESTAO DA POLUICAO INDUSTRIAL

Histdrico. Processos industriais de producdo. Tecnologias de produgdo "limpa". Questdes
técnicas e econdmicas. Incentivos e barreiras para preservacdo da poluicdo. Técnicas de
prevencédo de poluicdo. Reducao de residuos, substituicdo quimica; modificacdo de processo de
producéo, reuso e reciclagem. Conceitos de risco ambiental. Tipos e intensidades de riscos
ambientais. Metodologias de avaliagdo de riscos ambientais. Sistema de gestdo da qualidade
ambiental. Normas série ISO 14000. Inspegdo e auditorias ambientais. Desenvolvimento
sustentado. Normas do sistema de qualidade série 1SO 9000. Inventario de normas leis e
regulamentacdes. Analise de conformidade. Elaboragdo e implantagdo de programa de gestdo
ambiental. Relatérios de desempenho ambiental. Rotulagem ambiental. Andlise de ciclo de vida.
Exemplos de implantacdo de SGA — Sistema de Gestdo Ambiental. Selo verde. Andlises
ambientais de produtos e processos. Diagnostico ambiental.
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ECOLOGIA APLICADA A ENGENHARIA AMBIENTAL

Ecologia aplicada. Poluicdo e impactos ambientais. Biomonitoramento. Ecotecnologia.
Recuperacdo de areas degradadas. Controle bioldégico e manejo de populagBes. Técnicas
basicas de amostragem ambiental: distribuicdo de espécies; estrutura de comunidades;
observacdo microscopica de organismos; enumeragdo de organismos; biometria; métodos
graficos e numéricos para analisar dados de campo.

ETICA, LEGISLACAO E DIREITO AMBIENTAL

Abordagem voltada a engenharia ambiental de: ética; bioética; propriedade industrial e direitos
autorais; protecéo ao consumidor; direito e legislagdo ambiental.

GEOPROCESSAMENTO PARA APLICACOES AMBIENTAIS

Nocdes gerais de topografia. Nocdes gerais de cartografia. Conceitos sobre sistemas de
informag@es geograficas, cartografia digital e tecnologias de sensoreamento remoto aplicados no
contexto da engenharia ambiental. Principios fisicos. Técnicas de extracdo de informacgdes por
andlise visual e processamento digital. Principais sensores em orbita e suas caracteristicas e
aplicabilidade na engenharia ambiental. Extragcao de atributos das imagens digitais para geracao
de produtos. Operacdo e analise de dados e informacdes. Geracdo de dados tematicos.
Operacdes de andlises geograficas. Saida de dados. Aplicag8es de algoritmos matematicos para
geracdo de modelos tridimensionais em estudos de obras de engenharia. Modelagem de dados
especiais em rede para estudos de geréncia e avaliagdo de impacto ambiental.

INFORMATICA APLICADA A ENGENHARIA AMBIENTAL

Principios béasicos de computacéo. Algoritmos. Técnicas e linguagens de programacao.
Introducdo aos sistemas operacionais. Componentes estruturais de hardware e software.
Demonstracgao e discussao de diferentes aplicativos na area de engenharia ambiental. Softwares
para digitalizac&o de cartas e dados. Raster. Vetorial. Apresentacéo de estudos de caso
utilizando aplicativos.

INTRODUGCAO A ENGENHARIA AMBIENTAL

A engenharia e 0 meio ambiente. Preservacao e utilizagdo de recursos naturais. Poluicéo do
solo, 4gua e ar. Problemas ambientais globais. Legislagdo.

METODOS NUMERICOS APLICADOS A ENGENHARIA AMBIENTAL

Erros; zeros de polindmios e de fungdes; solugdes de sistemas lineares; ajustes de curvas;
interpolacéo; integragdo numérica; solu¢cao numérica de equacdes diferenciais ordinarias e
parciais; algebra linear numérica: ortogonalizagdo; célculo de autovetores e autovalores.

PERICIA AMBIENTAL

Introducéo a ecologia. Os diversos tipos de polui¢do e contaminacao. Breve histdrico da
legislagdo ambiental. Introdugdo a avaliagcdo de impactos ambientais. NogBes de monetarizacéo
e valoracdo ambiental. Introducao a pericia criminal, civil e administrativa. Pericia ambiental. As
diversas ferramentas utilizadas em pericia. Modelos matematicos aplicados a pericia ambiental.
Teoria e pratica de pericias em curtumes, frigorificos, processos erosivos, mineradoras de areia,
bacias hidrogréficas, incéndios florestais, entre outros.

POLUICAO ATMOSFERICA

Fundamentos fisicos e quimicos da polui¢do do ar. Polui¢édo do ar e padrdes. Efeitos da poluigcao
do ar. Origem e destino da polui¢cao do ar. Micro e macro polui¢éo do ar. Disperséo atmosférica.
Controle da poluicéo do ar de fontes estacionarias. Controle da poluigdo do ar de fontes moveis.
Minimizac&o de residuos. Equipamentos de controle da poluigdo do ar. Métodos de amostragem
e analise de poluentes atmosféricos. Estudo de problemas especificos da polui¢éo do ar.
Legislacéo.

PROBABILIDADE E ESTATISITCA
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A Estatistica descritiva. Probabilidade. Variaveis aleatérias (discreta e continua). Modelos de

distribuicdo discreta e continua. Nogdes de amostragem e estimagao. Intervalos de confianca.

Testes de hipotese. Analise de variancia. Regressao linear e simples.

OPTATIVAS
(Nao sdo oferecidas disciplinas)

Disciplinas sobre Urbanismo:

OBRIGATORIAS
(Nao séo oferecidas disciplinas)
OPTATIVAS

(Nao sdo oferecidas disciplinas)

Disciplinas sobre Transportes:

OBRIGATORIAS

ENGENHARIA DE TRAFEGO

Introducdo a engenharia de trafego. Elementos de engenharia de trafego. Pesquisas de trafego.
Estudos de capacidade viaria. Interse¢Bes semaforizadas. Sinalizacdo viaria. Seguranca de

trafego. Estacionamento. Trafego e meio ambiente.

OPTATIVAS

(Nao séo oferecidas disciplinas)

NIVEL: POS - GRADUACAO

Disciplinas sobre Meio Ambiente:

OBRIGATORIAS

(Nao séo oferecidas disciplinas)
OPTATIVAS

(Nao séo oferecidas disciplinas)

Disciplinas sobre Urbanismo:

OBRIGATORIAS
(Nao séo oferecidas disciplinas)
OPTATIVAS

(Nao séo oferecidas disciplinas)

Disciplinas sobre Transportes:

OBRIGATORIAS
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(Nao séo oferecidas disciplinas)
OPTATIVAS

(Nao sdo oferecidas disciplinas)

UNIVERSIDADE: UFPB

CuURSO: ARQUITETURA E URBANISMO

NIVEL: GRADUACAO

(Nao é oferecido curso de graduacéo em Arquitetura e Urbanismo)

Disciplinas sobre Meio Ambiente:

OBRIGATORIAS

(Nao séo oferecidas disciplinas)
OPTATIVAS

(Nao séo oferecidas disciplinas)

Disciplinas sobre Urbanismo:

OBRIGATORIAS
(Nao séo oferecidas disciplinas)
OPTATIVAS

(Nao séo oferecidas disciplinas)

Disciplinas sobre Transportes:

OBRIGATORIAS
(Nao séo oferecidas disciplinas)
OPTATIVAS

(Nao séo oferecidas disciplinas)

NIVEL: POS-GRADUACAO

(Nao é oferecido curso de graduacéo em Arquitetura e Urbanismo)

Disciplinas sobre Meio Ambiente:

OBRIGATORIAS
(Nao séo oferecidas disciplinas)

OPTATIVAS
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(Nao séo oferecidas disciplinas)

Disciplinas sobre Urbanismo:

OBRIGATORIAS
(Nao séo oferecidas disciplinas)
OPTATIVAS

(Nao sdo oferecidas disciplinas)

Disciplinas sobre Transportes:

OBRIGATORIAS
(Nao séo oferecidas disciplinas)
OPTATIVAS

(Nao séo oferecidas disciplinas)

CuRs©: ENGENHARIA CIVIL

NIVEL: GRADUACAO

(Nao é oferecido curso de graduacéo em Engenharia C

Disciplinas sobre Meio Ambiente:

OBRIGATORIAS
(Nao séo oferecidas disciplinas)
OPTATIVAS

(Nao séo oferecidas disciplinas)

Disciplinas sobre Urbanismo:

OBRIGATORIAS
(Nao séo oferecidas disciplinas)
OPTATIVAS

(Nao séo oferecidas disciplinas)

Disciplinas sobre Transportes:

OBRIGATORIAS

(Nao séo oferecidas disciplinas)

ivil)
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OPTATIVAS

(Nao séo oferecidas disciplinas)

NIVEL: POS-GRADUACAO

(Nao é oferecido curso de graduacdo em Engenhariad e Transportes)

Disciplinas sobre Meio Ambiente:

OBRIGATORIAS

(Nao séo oferecidas disciplinas)
OPTATIVAS

(Nao séo oferecidas disciplinas)

Disciplinas sobre Urbanismo:

OBRIGATORIAS
(Nao séo oferecidas disciplinas)
OPTATIVAS

(Nao séo oferecidas disciplinas)

Disciplinas sobre Transportes:

OBRIGATORIAS
(Nao séo oferecidas disciplinas)
OPTATIVAS

(Nao séo oferecidas disciplinas)

CURSO: ENGENHARIA DE TRANSPORTES

NIVEL: GRADUACAO

(Nao é oferecido curso de graduacdo em Engenhariad e Transportes)

Disciplinas sobre Meio Ambiente:

OBRIGATORIAS

(Nao séo oferecidas disciplinas)
OPTATIVAS

(Nao séo oferecidas disciplinas)

Disciplinas sobre Urbanismo:

OBRIGATORIAS
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(Nao séo oferecidas disciplinas)
OPTATIVAS

(Nao sdo oferecidas disciplinas)

Disciplinas sobre Transportes:

OBRIGATORIAS
(Nao séo oferecidas disciplinas)
OPTATIVAS

(Nao sdo oferecidas disciplinas)

NIVEL: POS - GRADUACAO

(Nao é oferecido curso de graduacéo em Engenharia d

Disciplinas sobre Meio Ambiente:

OBRIGATORIAS

(Nao séo oferecidas disciplinas)
OPTATIVAS

(Nao séo oferecidas disciplinas)

Disciplinas sobre Urbanismo:

OBRIGATORIAS
(Nao séo oferecidas disciplinas)
OPTATIVAS

(Nao séo oferecidas disciplinas)

Disciplinas sobre Transportes:

OBRIGATORIAS
(Nao séo oferecidas disciplinas)
OPTATIVAS

(Nao séo oferecidas disciplinas)

e Transportes)

CURSO: ENGENHARIA AMBIENTAL

NIVEL: GRADUACAO

(Nao é oferecido curso de graduacéo em Engenharia A

mbiental)
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Disciplinas sobre Meio Ambiente:

OBRIGATORIAS

(Nao sdo oferecidas disciplinas)
OPTATIVAS

(Nao sdo oferecidas disciplinas)

Disciplinas sobre Urbanismo:

OBRIGATORIAS
(Nao séo oferecidas disciplinas)
OPTATIVAS

(Nao sdo oferecidas disciplinas)

Disciplinas sobre Transportes:

OBRIGATORIAS
(Nao séo oferecidas disciplinas)
OPTATIVAS

(Nao séo oferecidas disciplinas)

NIVEL: POS - GRADUACAO

(Nao é oferecido curso de pés-graduagédo em Engenhar

Disciplinas sobre Meio Ambiente:

OBRIGATORIAS

(Nao séo oferecidas disciplinas)
OPTATIVAS

(Nao séo oferecidas disciplinas)

Disciplinas sobre Urbanismo:

OBRIGATORIAS
(Nao séo oferecidas disciplinas)
OPTATIVAS

(Nao séo oferecidas disciplinas)

Disciplinas sobre Transportes:

OBRIGATORIAS

(Nao séo oferecidas disciplinas)

ia Ambiental)
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OPTATIVAS

(Nao sdo oferecidas disciplinas)

UNIVERSIDADE: UFRGS |

CURSO: ARQUITETURA E URBANISMO |

NIVEL: GRADUACAO

Disciplinas sobre Meio Ambiente:

OBRIGATORIAS

MORFOLOGIA E INFRA-ESTRUTURA URBANA

Formas urbanas tipicas, centralidade, aglomeracéo, acessibilidade, concentracdo econémica e
espacial, densidade e intensidade construida. Economicidade de equipamentos e infra-estrutura.
Morfologia urbana e intervencéo urbanistica. Os sistemas espaciais e analise de sua eficiéncia.
Parametros e critérios para projetos das redes de infra-estruturas urbanas. Uso, gestéo,
localizagao e dimensionamento dos equipamentos e sua influéncia.

OPTATIVAS
Percepcédo Ambiental e urbanismo
O campo de conhecimento da percepcdo ambiental e sua aplicagdo a analise do ambiente
urbano. Contribuicbes da percepcdo ambiental ao projeto urbano. Técnicas de leitura dos

ambientes urbanos, em especial, as de percep¢éo ambiental.

Disciplinas sobre Urbanismo:

OBRIGATORIAS

EVOLUCAO URBANA

Interpretacdo do processo de crescimento das cidades e das provaveis conseqiiéncias de uma
intervengdo no mesmo. Introdugdo a teoria da evolugéo urbana. Histéria da cidade. Histéria do
urbanismo.

TEORIAS SOBRE O ESPACO URBANO

Estudos dos marcos conceituais e abordagem metodolégica do espacgo urbano, segundo o ponto
de vista de diferentes disciplinas. Teorias descritivas, interpretativas e propositivas da
organizagdo espacial. Ensaio projetual articulando as distintas teorias.

URBANISMO 1

Arquitetura paisagistica: conceituacdo tedrica e elaboracdo de propostas com vistas aos
conhecimentos béasicos necessarios a intervengdo no espago aberto de uso da comunidade:
ecologia. Espaco urbano: paisagem urbana, diagnose do espago urbano, espagos abertos e
espagos fechados; categorias dos espagos abertos, equipamento comunitario, espagos
especiais. Evolucdo do espacgo aberto e espaco verde. Recreagdo, lazer e patrimdnio cultural.
Estudo pléastico da vegetagao.

URBANISMO 2
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Conceitos basicos. Caracteristicas e inter-relacdes de planejamento e desenvolvimento.
Objetivos e metodologia do planejamento e sua aplicacdo ao espaco urbano. Elementos
constitutivos da estrutura urbana. Instrumentos de controle urbanistico. Indices e parametros
urbanisticos. Formulacéo de proposta de organizagdo espacial na escala intra-urbana.

PLANEJAMENTO E GESTAO URBANA

Funcdes, atribuicbes e competéncia na administracdo publica nos trés niveis de governo. A
gestdo da cidade: agentes de intervencao no espaco urbano, fungbes e instrumentos do poder
local e participacdo da sociedade no governo. A legislagdo urbana e o papel do planejamento
urbano na administracéo local.

URBANISMO 3

Programacao da cidade como um todo. Métodos, estruturas e instrumentos para organizacao do
espacgo urbano. Analise e propostas para a organizagdo de um espaco urbano concreto, com
énfase nos aspectos morfolégicos-funcionais, de centralidade, de acessibilidade e de
crescimento urbano. Relagdes entre planejamento urbano e desenho urbano. Aplicagbes de
dispositivos de desenho e gestao urbana.

URBANISMO 4

Detalhamento de propostas gerais e medidas fisicas quanto a intervencdo em determinado

espago intra-urbano. Identificacdo de problemas decorrentes destas medidas e da possibilidade
de aplicacdo de instrumentos legais e financeiros vinculados.

OPTATIVAS

PLANO DIRETOR CONTEUDO E TENDENCIAS
As intervengdes do Estado no espaco urbano ao longo do século XX. A evolugdo, os métodos, as

propostas e os instrumentos do plano diretor. O zoneamento de uso, os indices urbanisticos, e a
estrutura viaria. As criticas recentes.

Disciplinas sobre Transportes:

OBRIGATORIAS
(Nao séo oferecidas disciplinas)

OPTATIVAS

CIRCULACAO E TRANSPORTES URBANOS

Estudo do trafego: circulacdo e fungbes urbanas, polos geradores, rede e hierarquia viaria,
componentes e capacidades, pesquisas, tracado geométrico, sinalizacéo, acidentes. Transportes
urbanos: planejamento, rede bésica, tipos e capacidades, requisitos, operagdo de linhas de
Onibus, gestéo e pesquisas, tarifa. Legislacao: no¢es de responsabilidades e competéncias.

NIVEL: POS-GRADUACAO

Disciplinas sobre Meio Ambiente:

OBRIGATORIAS
(Nao sdo oferecidas disciplinas)

OPTATIVAS
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(Nao séo oferecidas disciplinas)

Disciplinas sobre Urbanismo:

OBRIGATORIAS
(Nao séo oferecidas disciplinas)
OPTATIVAS

(Nao sdo oferecidas disciplinas)

Disciplinas sobre Transportes:

OBRIGATORIAS

(Nao séo oferecidas disciplinas)

OPTATIVAS

(Nao séo oferecidas disciplinas)

CuRs©: ENGENHARIA CIVIL

NIVEL: GRADUACAO

Disciplinas sobre Meio Ambiente:

OBRIGATORIAS

DIAGNOSTICO E CONTROLE DOS IMPACTOS AMBIENTAIS

A biosfera e seu equilibrio. Legislagdo ambiental brasileira. Classificagdo das aguas e do ar.
Métodos de diagnéstico ambiental da area de influéncia dos projetos e de suas alternativas
locacionais. Medidas mitigadoras aos impactos ambientais. Programas de monitoramento e de
acompanhamento das medidas de controle dos impactos ambientais. Casos estudos: Barragens
hidroelétricas e de irrigacdo; sistemas de irrigacdo; projetos de drenagem agricola e de terras
alagadicas; projetos de sistemas de transportes; projetos de obras de saneamento; projetos de

obras portuarias e de drenagem;

OPTATIVAS
(Nao séo oferecidas disciplinas)

Disciplinas sobre Urbanismo:

OBRIGATORIAS
(Nao séo oferecidas disciplinas)
OPTATIVAS

(Nao séo oferecidas disciplinas)

Disciplinas sobre Transportes:

aterros sanitarios e industriais.
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OBRIGATORIAS
OPERACAO DE TRANSPORTES

Estuda a operacéo de sistemas de transportes publicos e privados; os conceitos fundamentais da
operacgdo; o dimensionamento de sub-sistemas de diferentes modais.

OPTATIVAS
ECONOMIA DOS TRANSPORTES

Microeconomia. Analise de mercado de transportes (demanda, oferta, formagdo de precos).
Elasticidades. Comportamento do consumidor. Econometria aplicada a transportes. Avaliagcao de
projetos em transportes.

GERENCIAMENTO DE SERVICOS EM PRODUCAO E TRANSPORTES

Contextualizagdo do setor servico dentro do ambiente macro-econdmico. Diferencas e
igualdades nas abordagens de gerenciamento de manufaturas e gerenciamento de servigos. A
componente servicos como fator de diferenciacdo mercadoldgica. Pesquisa de mercado
buscando a defini¢édo e valorizacdo dos diferentes atributos em servicos. Escalas de indicadores
de desempenho aplicadas a servicos. Modelos de gestdo de servigos; estudo de casos.

OPERAGCAO MULTIMODAL DE TRANSPORTE

Caracteristicas fisicas e operacionais de integracao entre os diferentes modos de transporte.
Integracdo das modalidades no transporte de carga. Aspectos econdmicos do transporte
intermodal. Padronizac&o de cargas, embalagens, unimizagao e terminais.

PLANEJAMENTO DE TRANSPORTES

Caracteristicas soOcio-econdmicas e demogréficas e transporte. Transporte e economia.
Transporte e meio-ambiente. Processo do planejamento. Modelagem em transporte. Coleta de
Dados. Modelo quatro etapas.

ENGENHARIA DE TRAFEGO

Variaveis fundamentais do trafego. Coleta de dados. Dimensionamento de interse¢des reguladas
por regras de prioridade, rotatérias e intersecdes semaforizadas. Tipos de controle semaforicos.
Estacionamentos. Técnica de restricdo de trafego. Medidas de moderagéo de trafego.

LOGISTICA E DISTRIBUICAO

Conceitos Bésicos: o que é logistica, a importancia da logistica na economia, infra-estrutura
logistica. A cadeia Produtiva: Sistema de Manufatura, fluxo logistico e estrutura Organizacional,
mapeamento de Processos, logistica Interna, politica de Manufatura, logistica de Suprimentos,
Engenharia de Materiais. Analise de Cadeias Produtivas: a nocdo de evolucao histérica de
cadeias produtivas, leitura técnica e leitura econémica de cadeias produtivas. Distribuicdo: uma
origem, um destino; uma origem, mdltiplos destinos; uma origem, multiplos destinos, com
consolidacdo; multiplas origens, multiplos destinos; topicos adicionais.

TRANSPORTE PUBLICO URBANO

A presente disciplina tem como objetivo dotar aos alunos dos conhecimentos teorico-praticos
béasicos, assim como das ferramentas para o eficiente planejamento da operacéo do transporte
publico urbano. Serdo observados os seguintes tépicos: inter-relagdes do transporte coletivo,
transito e territério; acessibilidade; plano Diretor de transportes; planejamento da operagéo:
caracteristicas do sistema e diagnostico do sistema de transporte publico urbano;
Dimensionamento de linhas de transporte coletivo; medidas para priorizar o transporte coletivo e
as novas tecnologias de transporte.

NIVEL: POS-GRADUACAO

Disciplinas sobre Meio Ambiente:
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OBRIGATORIAS

(Nao séo oferecidas disciplinas)
OPTATIVAS

(Nao sdo oferecidas disciplinas)

Disciplinas sobre Urbanismo:

OBRIGATORIAS
(Nao séo oferecidas disciplinas)
OPTATIVAS

(Nao sdo oferecidas disciplinas)

Disciplinas sobre Transportes:

OBRIGATORIAS

PESQUISA OPERACIONAL |

(Ementa néo disponibilizada)

PAVIMENTACAO

(Ementa néo disponibilizada)

TRABALHO DE DIPLOMAGAO

(Ementa néo disponibilizada)

TECNOLOGIA DE REVESTIMENTOS ASFALTICOS

(Ementa ndo disponibilizada)
ESTABILIDADE DE TALUDES

(Ementa nédo disponibilizada)

MATERIAIS GEOTECNICOS

(Ementa nédo disponibilizada)

CUSTOS DA PRODUCAO

(Ementa néo disponibilizada)

LOGISTICA E DISTRIBUICAO

(Ementa néo disponibilizada)
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ECONOMIA DOS TRANSPORTES

(Ementa néo disponibilizada)

GERENCIAMENTO DE SERVICOS EM PRODUCAO E TRANSPORTES

(Ementa néo disponibilizada)

PLANEJAMENTO DE TRANSPORTES

(Ementa nédo disponibilizada)

ENGENHARIA DE TRAFEGO

(Ementa néo disponibilizada)

OPERAGCAO MULTIMODAL DO TRANSPORTE

(Ementa néo disponibilizada)

TRANSPORTE PUBLICO URBANO

(Ementa néo disponibilizada)

TOPICOS AVANCADOS EM RODOVIAS

(Ementa néo disponibilizada)

SISTEMA GEOGRAFICO DE INFORMACOES

(Ementa néo disponibilizada)

GEODESIA |

(Ementa néo disponibilizada)

OPTATIVAS

(Nao séo oferecidas disciplinas)

CURSO: ENGENHARIA DE TRANSPORTES

NIVEL: GRADUACAO

(Nao é oferecido curso de graduacdo em Engenhariad e Transportes)

NIVEL: POS - GRADUACAO

(Nao é oferecido curso de pés-graduacédo em Engenhar  ia de Transportes)
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CURSO: ENSENHARIA AMBIENTAL

NIVEL: GRADUACAO

Disciplinas sobre Meio Ambiente:

OBRIGATORIAS

INTRODUCAO A ENGENHARIA AMBIENTAL

Engenharia Ambiental: conceituagdo, posi¢do nas engenharias e ciéncias ambientais, areas de
atuacgdo e estrutura do Curso. Desenvolvimento cientifico, tecnolégico e humano. Metodologia
cientifica aplicada a Engenharia Ambiental. Atribuicbes profissionais e ética profissional.
Principais ciclos da natureza. A natureza (fendmenos naturais) e as modificacdes e impactos
ambientais das atividades humanas. Ecologia, ecossistema e conseqiiéncias de poluicdo na
agua, ar e solo. Conceitos gerais de salide ambiental, epidemiologia, meio ambiente e doencas,
saneamento basico e ambiental, prevencdo de doengas e qualidade de vida. Escala de
processos e de impactos ambientais. Conservacdo Ambiental. No¢Bes de gestdo ambiental.
Palestras, audiovisuais, seminarios e visitas.

ECOLOGIA APLICADA A ENGENHARIA AMBIENTAL

O que é Ecologia: origem da ecologia, bases da ecologia; ecologia e evolucédo; ecologia de
populagdes, bases e antecedentes, competicao e equilibrio. O individuo no seu habitat, faixas de
toleréncia e optimalidade, variabilidade ambiental, distribuicdo: estratégias r-k, interacdes e,
modelos, recursos, estabilidade ecolégica com multiespécies, caos ecolégico. Ecologia
quantitativa de comunidade, problemas; caracteristicas de comunidades, "superorganismos" ou
"peneira”, espécies keystone, riqueza e diversidade de espécies, fluxo de energia, niveis tréficos,
cadeia alimentar de detritos e loop microbiano; ecologia de ecossistemas, ecologia de sistemas,
andlise de sistemas. Teoria ecoldgica e evolugdo; teoria da comunidade, leis ecoldgicas e
principios, diagramas de fluxo de energia, ciclagem da matéria, ciclos biogeoquimicos. Producao
primaria e secundéria. Ecologia tedrica matematica; ecologia e ambiente, ecologia humana,
ecologia e as ciéncias biologicas, ecologia e sociedade, ecologia e a engenharia, hipétese de
Gaia.

CLIMATOLOGIA AMBIENTAL

Estrutura e composicdo da atmosfera terrestre. Principios de termodinamica e estatica
atmosféricas. Forgas que governam a circulacdo atmosférica planetéria. Balanco de radiagdo e
energia na superficie terrestre. Massas de ar e frentes meteorolégicas. Analise dos fatores que
modelam o clima terrestre (biol6gicos, geofisicos, astrondmicos). Climas da terra e classificacdo
climética.

CLIMATOLOGIA AMBIENTAL 2

Dinamica atmosférica: circulacdo geral e secundaria na atmosfera. Fenémenos de transporte
atmosférico. Interacdes oceano-atmosfera: nogfes de oceanografia. Fendmenos climaticos: El
Nifio, La Nifia, oscilacéo sul. Modelos GCM e meso-escala. NogBes de Plaeoclimatologia. Efeito
estufa e teoria do aquecimento global; comportamento dos gases de efeito estufa. Interferéncia
antropica no clima terrestre. Monitoramento do clima: uso de satélites. Previsdo do tempo.
Instrumentos e sensores meteorolégicos.

INSTRUMENTACAO EM ECOLOGIA

Métodos e técnicas na avaliacdo do ambiente aéreo, medidas climaticas moveis, medidas de
evapo-transpiragdo, medidas de particulados. Métodos e técnicas na avaliagdo do ambiente
aquatico: medidas de PH, OD, radiacdo, condutividade. Métodos e técnicas de avaliagcdo do
ambiente terrestre: topografia e cartografia, métodos para avaliacdo e andlise quantitativa da
fauna e da flora.

DIAGNOSTICO E CONTROLE DE IMPACTOS AMBIENTAIS
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A biosfera e seu equilibrio. Legislagdo ambiental brasileira. Classificagdo das aguas e do ar.
Métodos de diagnéstico ambiental da area de influéncia dos projetos e de suas alternativas
locacionais. Medidas mitigadoras aos impactos ambientais. Programas de monitoramento e de
acompanhamento das medidas de controle dos impactos ambientais. Casos estudos: Barragens
hidroelétricas e de irrigacdo; sistemas de irrigacdo; projetos de drenagem agricola e de terras
alagadicas; projetos de sistemas de transportes; projetos de obras de saneamento; projetos de
obras portuarias e de drenagem; aterros sanitarios e industriais.

ELEMENTOS DO DIREITO AMBIENTAL

Protecéo constitucional do meio ambiente. O meio ambiente como direito fundamental do ser
humano estabelecido como direito de terceira geracdo. O meio ambiente como um direito
auténomo. Importancia dos ecossistemas dos grupos humanos e de suas relagfes com o meio.
Impactos das atividades humanas no meio em que atuam. Necessidades de estudos prévios de
impacto ambiental em obras ou atividades potencialmente causadoras de significativa
degradacdo ao meio ambiente. Tutela juridica da natureza, do ambiente criado pelo homem e do
patriménio histérico-cultural. Crimes ambientais. A lesividade provocada pela desordenada
aglomeracdo urbana. O estatuto das cidades. Principios de direito ambiental e os interesses
difusos. A acao civil publica e a a¢éo popular. Atuacéo do Ministério Publico na area ambiental. A
protecdo legal aos grandes biomas brasileiros. Reservas ecolégicas. Os processos
administrativos referentes ao meio ambiente. O poder de policia do Estado.

MANEJO SUSTENTADO DE AREAS DEGRADADAS

Fundamentos de ciéncias dos solos aplicados aos recursos naturais. Efeitos da acéo antrépica
sobre a degradagdo de recursos naturais: agricultura e atividades florestais, mineracdo e
urbanizac&o. Indicadores de degradacdo dos recursos naturais. Praticas de recuperacdo de
ambientes degradados por atividades agricolas, por mineracdo e pela urbanizacao.
Desenvolvimento, recuperagdo e manejo sustentavel de areas degradadas. Introdugdo ao
paisagismo como elemento de controle, mitigagdo e recuperacdo de areas degradadas.

PLANEJAMENTO AMBIENTAL

Teoria do planejamento aplicado ao meio ambiente. A evolucdo da legislagdo ambiental frente
aos sistemas de producgdo. Planejamento ambiental aplicado a obras de grande envergadura;
planejamento ambiental na industria. O desenvolvimento sustentavel e a nova ordem econdmica.

OPTATIVAS
GESTAO AMBIENTAL PARA ENGENHARIA

Gestao ambiental, seus conceitos e suas ferramentas, aplicadas no desenvolvimento de planos
de acao e projetos, na engenharia industrial.

HABITABILIDADE E CONFORTO AMBIENTAL

Introducdo: conforto térmico, luminico e acustico. Relagdes entre construcdo e clima: protegdo
solar, iluminagao-sombreamento-ventilagdo-aquecimento natural. Habitabilidade e conforto
térmico: termo-regulacgdo, trocas térmicas (mecanismos, isolamento e inércia). Habitabilidade e
conforto acustico: acustica geral e nogdes sobre os aspectos fisioldgicos do som, fendmenos
sonoros (reverberacdo, absorgdo, ressonancia), ruido, transmissdo e isolamento sonoro.
Habitabilidade e conforto luminico: necessidades e exigéncias de iluminacdo em relagdo aos
aspectos fisiologicos, iluminagdo (fontes luminosas e fluxo luminoso), iluminacdo natural e
artificial, iluminagcdo em relacdo a arquitetura e ao paisagismo.

VALORACAO DO AMBIENTE

Diagramacéo de Sistemas de Energia: Simbolos para Palavras, Vias, For¢as, Fluxos, Circulagdo
de materiais e Dinheiro; Producéo, Reciclagem, Competicdo e Cooperacgdo; Energia e Riqueza;
Energia e Hierarquia da Energia; Produgdo Ambiental e Uso Econémico; Avaliagdo de energia;
Avaliacdo de Recursos Ambientais; energia liquida de combustiveis e eletricidade; avaliagéo de
alternativas para desenvolvimento; energia de Estados e Nacdes; avaliagdo do comércio
internacional; avaliagdo da informagdo e servicos humanos; energia ao longo do tempo;
comparacgao de métodos; perspectivas de politicas. Desaceleragcao do consumo.
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Disciplinas sobre Urbanismo:

OBRIGATORIAS

(Nao séo oferecidas disciplinas)

OPTATIVAS

(Nao sdo oferecidas disciplinas)

Disciplinas sobre Transportes:

OBRIGATORIAS
(Nao séo oferecidas disciplinas)

OPTATIVAS

(Nao séo oferecidas disciplinas)

NIVEL: POS - GRADUACAO

(Nao é oferecido curso de pés-graduacdo em Engenhar  ia Ambiental)

UNIVERSIDABE: UFRJ

CuURsS0O: ARQUITETURA E URBANISMO

NIVEL: GRADUACAO

Disciplinas sobre Meio Ambiente:

OBRIGATORIAS

URBANISMO E MEIO AMBIENTE
Conceito de meio ambiente. A evolugdo do pensamento ecoldgico. A critica ecoldgica. Meio
ambiente e desenvolvimento - o desafio urbano, a degradacdo ambiental e o desenvolvimento
sustentavel. Meio ambiente e planejamento. A politica municipal de meio ambiente - O Plano
Diretor. A qualidade ambiental nas cidades. Meio ambiente e desenho urbano.

OPTATIVAS
LEGISLACAO AMBIENTAL
A declaragéo de Estocolmo e a do Rio/92. O meio ambiente nas Constituicdes Federal, Estadual

e na Lei Organica do Municipio do Rio de Janeiro. Instrumentos Juridicos de protecdo ao meio
ambiente. A legislacdo ambiental brasileira.

Disciplinas sobre Urbanismo:

OBRIGATORIAS
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URBANISMO 1

Analise do processo de surgimento da "urbs". Histdria das cidades. O processo de urbanizagéo.
As teorias e pensamentos urbanisticos. Os processos de uso e ocupagao do solo urbano.

URBANISMO 2

A estrutura interna da cidade, seus agentes / elementos promotores / modeladores. O desenho
urbano no processo de planejamento urbano.Teorias e modelos de desenho urbano. Os
processos de apreensdo do espaco urbano e regional, métodos e técnicas utilizadas. Leitura da
cidade - formas, usos e significados. O uso e a ocupagdo do solo urbano. Os instrumentos de
controle e de intervencédo urbana. Desenvolvimento de um programa e subseqiiente projeto de
intervengdo urbano de pequeno a médio porte.

PLANEJAMENTO URBANO E REGIONAL
Conceituacdo e evolugéo do Planej. Urbano e Regional. Visao interdisciplinar e interfaces com o

Urbanismo. As teorias de Planej. Urbano e de Planej. Regional. Objetivos e principais enfoques.
Niveis e escalas de atuagéo. Planos Diretores e de Desenvolvimento Urbano e Regional.

URBANISMO 3

Metodologias para projeto urbanistico de reabilitacdo urbana. A renovacao, a reurbanizacao e a
revitalizagdo urbana. Estudos de casos. Conceitos e experiéncias. Instrumentos de intervengdo
no espaco urbano. A prética do projeto urbanistico.

URBANISMO 4

Metodologia para projeto de expansao urbana. Teorias, métodos, técnicas e instrumentos de
intervencdo urbana. O Programa Urbanistico. Qualificacdo e dimensionamento das atividades,
usos e equipamento urbanos. Infra-estrutura e servigos. A pratica do projeto urbanistico.

OPTATIVAS

PLANO DIRETOR

Planejamento Urbano e Plano Diretor. As diferentes abordagens, escalas, modelos, objetivos,
metodologias e agentes envolvidos. A experiéncia brasileira. Avaliagdo quanto aos agentes
promotores e executores.Seus objetivos e conseqiiéncias, em relacdo as cidades e seus
habitantes. Desenvolvimento de um plano Diretor sob a forma de um estudo preliminar.

DESENHO URBANO

As principais teorias do Desenho Urbano e suas metodologias. O projeto e contexto urbano. Os
condicionantes de sua implantacéo e o espago resultante

LEGISLACAO EDILICIA

Legislacéo Edilicia do Municipio do Rio de Janeiro Conceituacéo. Decretos e leis. Analise critica
e aplicabilidade.

LEGISLACAO URBANA

Nocdes de Direito. A politica urbana nas Constituicbes Federal, Estadual, Lei Organica Municipal
e Plano Diretor. Aspectos juridicos do uso do solo e o solo criado. Instrumentos legais de
intervencdo urbana. Os Regulamentos-Leis de parcelamento da Terra, zoneamento, edificagfes
e construcBes e de licenciamento e fiscalizagdo. O tombamento e a preservagdo histérica. A
administracéo municipal, seus principios e deveres. O orgamento municipal.

Disciplinas sobre Transportes:

OBRIGATORIAS

(Nao séo oferecidas disciplinas)
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OPTATIVAS
TRANSPORTE URBANO

Analise de Sistemas de Transporte, Acessibilidade X Mobilidade, Impactos Ambientais dos
Transportes, Polos Geradores de Trafego, Planejamento de Transportes, Transporte Publico,
Modalidades e Tecnologias de Transporte, Sinalizacdo de Transito, Seguranca de Pedestres e
de Transito, Fundamentos de Engenharia de Trafego, Projetos Viarios, Técnicas de Traffic
Calming.

NIVEL: POS-GRADUACAO

Disciplinas sobre Meio Ambiente:

OBRIGATORIAS
(Nao séo oferecidas disciplinas)

OPTATIVAS

RELACOES DA PAISAGEM E DA SUSTENTABILIDADE

Estudo do conhecimento e da percepgdo da paisagem do espaco construido e da relagdo e
correlagdo com o ambiente e as relagfes com a sustentabilidade. Analise e reflexdo da insergao
de elementos arquitetdnicos e urbanisticos no ambiente natural. Correcdo das agressfes ao
meio ambiente face a insercdo do espacgo construido. Como promover o desenvolvimento de
espagos arquitetbnicos seguindo a 6tica da sustentabilidade.

Disciplinas sobre Urbanismo:

OBRIGATORIAS

(Nao séo oferecidas disciplinas)

OPTATIVAS

ANALISE DE PROJETOS URBANOS

(Ementa néo disponibilizada)

CIDADE E MEIO AMBIENTE

(Ementa néo disponibilizada)

URBANISMO E TRADUCAO JURIDICA

(Ementa néo disponibilizada)

IMPLEMENTACAO DE PROJETOS URBANISTICOS E GESTAO URB ANA

(Ementa néo disponibilizada)

Disciplinas sobre Transportes:

OBRIGATORIAS

(Nao séo oferecidas disciplinas)
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OPTATIVAS

(Nao sdo oferecidas disciplinas)

CuRs©: ENGENHARIA CIVIL

NIVEL: GRADUACAO

Disciplinas sobre Meio Ambiente:

OBRIGATORIAS
ENGENHARIA E MEIO AMBIENTE
O meio ambiente. A terra e a biosfera. Agua e ciclos de materiais. Impacto das atividades
humanas no ambiente. Diagndsticos. Parametros de medida. Modelos e proje¢Bes. Residuos.

Poluicdo ambiental. Sistemas de saneamento. Controle de polui¢cdo do solo, ar e 4gua. Aspectos
econdmicos. Legislacado. Fiscalizagdo. Ecodesenvolvimento.

OPTATIVAS
IMPACTOS AMBIENTAIS
Nocdes basicas de ecossistemas. Ciclos naturais. Influencia do homem nos ecossistemas
naturais. Impactos ambientais. Ac¢des corretivas em ecossistemas afetados pelo homem.
Cobertura floristica. Recargas artificiais. Corre¢édo de regimes hidricos.
ENGENHARIA DE TRAFEGO
Caracteristicas dos transportes. Caracteristicas dos veiculos, das vias e dos seres humanos.
Estudo da demanda do trafego. Analise da capacidade de rodovias e de interse¢fes rodoviarias.
Seguranca do trafego. Sinalizagdo, acidentes. Controle do trafego. Leis e regulamentos do
trafego.
ASPECTOS AMBIENTAIS EM ENGENHARIA DE TRASNPORTES
Qualidade ambiental. Critérios relacionados ao meio ambiente e energia nas atividades da

Engenharia de Transportes.

Disciplinas sobre Urbanismo:

OBRIGATORIAS

URBANISMO 2

Planejamento urbano integrado. Estudos urbanos e regionais. Planejamento fisico relacionado
com o desenvolvimento urbano. Pesquisa urbana local. Elaboragdo de um plano de
desenvolvimento de um determinado municipio.

OPTATIVAS
ENGENHARIA URBANA

Analise urbana. Equipamentos urbanos, manutengéo, operacéo, conservagéo e implantacao,
circulacao urbana. Servigos urbanos. Gestao da qualidade em Engenharia Urbana.
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Movimentacgao e drenagem urbana. O meio ambiente construido. Imposi¢des legais no Direito
Urbanistico. Obras de arte no contexto urbano.

Disciplinas sobre Transportes:

OBRIGATORIAS

TRANSPORTES 1

Importancia. Comparagdo técnica e econdmica dos transportes. Mecanica do movimento.
Coordenacéo e integracdo dos transportes. Organizagéo ferroviaria e rodoviaria. A interacao de
transportes, energia e ecologia. Projeto das rodovias e ferrovias. Atividades de campo. Trabalho
pratico. Projeto de uma rodovia ou ferrovia.

TRANSPORTES 2

Superestruturas das estradas. Construgdo das rodovias e ferrovias. Seguranga em transportes.
Estudos de trafego. Material de transporte e de tracdo das ferrovias. Operacgéo das ferrovias e

rodovias. Transportes urbanos, cercos e hidroviarios. Atividades de campo na construcao da via.
Economia dos transportes.

OPTATIVAS

TRANSPORTES AEREOS

Importancia dos transportes aéreos. As tecnologias das aeronaves. O aeroporto e sua situagédo
em relacéo as cidades. O projeto do aeroporto, sua implantacéo e operacgdo. O trafego aéreo.

TRANSPORTES HIDROVIARIOS

Importancia dos transportes hidroviarios, maritimos, fluviais e em canais. Operagdo e
coordenacado desses meios de transportes. As tecnologias dos diferentes veiculos de transportes
e operacao dos portos.

TRANSPORTES URBANOS

Uso da terra e o transporte urbano. O processo de planejamento dos transportes urbanos.
Modelos mateméticos. Planejamento dos transportes coletivos urbanos: operacéo, otimizagdo e
integracdo. Aplicacbes praticas.

TERMINAIS DE TRANSPORTE

Localizagdo de terminais de transportes. Equipamentos de terminais. Transbordo. Projeto
funcional.

ECONOMIA DOS TRANSPORTES

A economia aplicada aos sistemas de transportes. Custos de implantacao dos diferentes e mios
de transportes. Estudos de viabilidade tecnico-economica dos projetos de transportes. Custos
operacionais dos sistemas de transportes. Tarifas.

SISTEMAS E SEGURANCA EM TRANSPORTES

Estudos e analises dos meios de transportes: capacidade; tecnologia; integragdo. Seguranca na
operacgdo dos sistemas. Acidentes em transportes.

OPERACAO E EXPLORACAO DE FERROVIAS

Operacao do trafego. Operagdo do material de tragdo e de transporte. Exploragao da ferrovia.
Custos. Tarifas. Trafego comercial. Marketing.

PAVIMENTACAO
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Diferentes tipos de pavimentos: rigidos e flexiveis. O dimensionamento e a economia do
pavimento. Os projetos de recuperacao e manutengdo dos pavimentos.

NIVEL: POS-GRADUACAO

Disciplinas sobre Meio Ambiente:

OBRIGATORIAS

(Nao sdo oferecidas disciplinas)
OPTATIVAS

(Nao sdo oferecidas disciplinas)

Disciplinas sobre Urbanismo:

OBRIGATORIAS
(Nao séo oferecidas disciplinas)
OPTATIVAS

(Nao séo oferecidas disciplinas)

Disciplinas sobre Transportes:

OBRIGATORIAS
(Nao séo oferecidas disciplinas)
OPTATIVAS

(Nao séo oferecidas disciplinas)

CuURS0O: ENGENHARIA DE TRANSPORTES

NIVEL: GRADUACAO

Disciplinas sobre Meio Ambiente:

OBRIGATORIAS

ENGENHARIA E MEIO AMBIENTE

O meio ambiente. A terra e a biosfera. Agua e ciclos de materiais. Impacto das atividades
humanas no ambiente. Diagndsticos. Parametros de medida. Modelos e proje¢Bes. Residuos.
Poluicdo ambiental. Sistemas de saneamento. Controle de polui¢cdo do solo, ar e 4gua. Aspectos
econdmicos. Legislacado. Fiscalizagao. Ecodesenvolvimento.

ENGENHARIA DE TRAFEGO

Caracteristicas dos transportes. Caracteristicas dos veiculos, das vias e dos seres humanos.
Estudo da demanda do trafego. Analise da capacidade de rodovias e de interse¢fes rodoviarias.

225



Seguranca do trafego. Sinalizagdo, acidentes. Controle do trafego. Leis e regulamentos do
trafego.

OPTATIVAS
(Nao séo oferecidas disciplinas)

Disciplinas sobre Urbanismo:

OBRIGATORIAS
(Nao séo oferecidas disciplinas)
OPTATIVAS

(Nao séo oferecidas disciplinas)

Disciplinas sobre Transportes:

OBRIGATORIAS

TRANSPORTES 1

Importancia. Comparagdo técnica e econdmica dos transportes. Mecanica do movimento.
Coordenacéo e integragdo dos transportes. Organizagéo ferroviaria e rodoviaria. A interacao de
transportes, energia e ecologia. Projeto das rodovias e ferrovias. Atividades de campo. Trabalho
pratico. Projeto de uma rodovia ou ferrovia.

TRANSPORTES 2

Superestruturas das estradas. Construgdo das rodovias e ferrovias. Seguranga em transportes.
Estudos de trafego. Material de transporte e de tracdo das ferrovias. Operacgéo das ferrovias e
rodovias. Transportes urbanos, aéreos e hidroviarios. Atividades de campo na construcao da via.
Economia dos transportes.

TRANSPORTES URBANOS

Uso da terra e o transporte urbano. O processo de planejamento dos transportes urbanos.
Modelos matematicos. Planejamento dos transportes coletivos urbanos: operacéo, otimizagdo e
integracdo. Aplicagbes praticas.

TRANSPORTES AEREOS

Importancia dos transportes aéreos. As tecnologias das aeronaves. O aeroporto e sua situagédo
em relacéo as cidades. O projeto do aeroporto, sua implantagéo e operacgdo. O trafego aéreo.

TRANSPORTES HIDROVIARIOS

Importancia dos transportes hidroviarios, maritimos, fluviais e em canais. Operagdo e
coordenacao desses meios de transportes. As tecnologias dos diferentes veiculos de transportes
e operacao dos portos.

SISTEMAS E SEGURANCA EM TRANSPORTES

Estudos e analises dos meios de transportes: capacidade; tecnologia; integragdo. Seguranca na
operacgdo dos sistemas. Acidentes em transportes.

OPERACAO E EXPLORACAO DE FERROVIAS

Operacao do trafego. Operagdo do material de tragdo e de transporte. Exploragao da ferrovia.
Custos. Tarifas. Trafego comercial. Marketing.

PAVIMENTACAO
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Diferentes tipos de pavimentos: rigidos e flexiveis. O dimensionamento e a economia do

pavimento. Os projetos de recuperacao e manutengdo dos pavimentos.

ECONOMIA DOS TRANSPORTES

A economia aplicada aos sistemas de transportes. Custos de implantacdo dos diferentes e meios
de transportes. Estudos de viabilidade tecnico-economica dos projetos de transportes. Custos

operacionais dos sistemas de transportes. Tarifas.

OPTATIVAS

(Nao séo oferecidas disciplinas)

NIVEL: POS - GRADUACAO

Disciplinas sobre Meio Ambiente:

OBRIGATORIAS
(Nao séo oferecidas disciplinas)

OPTATIVAS

IMPACTO AMBIENTAL SETOR DE TRANSPORTE POLUICAO ATM OSFERICA

(Ementa néo disponibilizada)

TOPICOS ESPECIAIS EM TRANSPORTE, ENERGIA E MEIO AMB IENTE

(Ementa néo disponibilizada)

Disciplinas sobre Urbanismo:

OBRIGATORIAS

(Nao séo oferecidas disciplinas)
OPTATIVAS

(Nao séo oferecidas disciplinas)

Disciplinas sobre Transportes:

OBRIGATORIAS

ANALISE DE SISTEMAS DE TRANSPORTES

(Ementa néo disponibilizada)

ENGENHARIA DE TRANSPORTES

(Ementa néo disponibilizada)

OPTATIVAS
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ANALISE ECONOMICA DOS TRANSPORTES

(Ementa néo disponibilizada)

PLANEJAMENTO DE TRANSPORTE URBANO

(Ementa néo disponibilizada)

METODOS AVANCADOS EM ENGENHARIA RODOVIARIA

(Ementa néo disponibilizada)

PESQUISA OPERACIONAL Il

(Ementa néo disponibilizada)

ENGENHARIA DE TRAFEGO

(Ementa néo disponibilizada)

TRANSPORTE PUBLICO

(Ementa néo disponibilizada)

FUNDAMENTOS DA ENGENHARIA RODOVIARIA
(Ementa néo disponibilizada)
CAPACIDADE E DESEMPENHO DE REDES VIARIAS

(Ementa nédo disponibilizada)

FINANCIAMENTO DE INFRA-ESTRUTURA DE TRANSPORTES

(Ementa nédo disponibilizada)

TECNICAS DE PLANEJAMENTO DE TRANSPORTES

(Ementa néo disponibilizada)

TOPICOS AVANCADOS EM ENGENHARIA DE TRAFEGO

(Ementa néo disponibilizada)

LABORATORIO DE GESTAO DA MOBILIDADE

(Ementa nédo disponibilizada)

PLANEJAMENTO DA MOBILIDADE URBANA

(Ementa néo disponibilizada)

IMPACTOS DA POLITICA TARIFARIA DOS TRANSPORTES URBA NOS
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(Ementa néo disponibilizada)

METODOS DE PLANEJAMENTO DE TRANSPORTES

(Ementa néo disponibilizada)

INTRODUCAO A ECONOMIA DOS TRANSPORTES

(Ementa néo disponibilizada)

ESTUDO E LEVANTAMENTO DE TRANSPORTES E TRAFEGO

(Ementa néo disponibilizada)

OPERACAO EM TRANSPORTE PUBLICO

(Ementa néo disponibilizada)

ANALISE DE TRATAMENTO DE CONFLITOS NO TRANSITO

(Ementa néo disponibilizada)

ANALISE DE TRATAMENTO DE CONFLITOS NO TRANSITOPERAC AO EM TRANSPORTE
PUBLICO

(Ementa nédo disponibilizada)

PLANEJAMENTO DE TRANSPORTE E TECNOLOGIA

(Ementa néo disponibilizada)

LABORATORIO DE PLANEJAMENTO DE TRANSPORTES

(Ementa néo disponibilizada)

PLANEJAMENTO E GERENCIAMENTO DA DEMANDA POR TRANSPO RTES

(Ementa néo disponibilizada)

PLANEJAMENTO ESTRATEGICO DE TRANSPORTES

(Ementa néo disponibilizada)

TECNICAS DE PLANEJAMENTO DE TRANSPORTES

(Ementa néo disponibilizada)

LABORATORIO DE TRANSPORTE PUBLICO

(Ementa néo disponibilizada)

ANALISE E CAPACIDADE DE VIAS

(Ementa néo disponibilizada)
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INTRODUCAO A ECONOMIA DOS TRANSPORTES

(Ementa néo disponibilizada)

TOPICOS ESPECIAIS EM PLANEJAMENTO DE TRANSPORTES

(Ementa néo disponibilizada)

SEGURANCA DE TRAFEGO

(Ementa néo disponibilizada)

CURSO: ENGENHARIA AMBIENTAL

NIVEL: GRADUACAO

Disciplinas sobre Meio Ambiente:

OBRIGATORIAS

PLANEJAMENTO AMBIENTAL

Evolucédo da politica ambiental no Brasil e no mundo. Problemas ambientais globais e locais.
Gestao ambiental publica e privada. O sistema nacional de meio-ambiente. Padrées de qualidade
ambiental. Zoneamento e unidades de conservacdo. Avaliacdo de impacto ambiental.
Gerenciamento de bacias hidrogréaficas. A ISO 14000. Estudos de caso.

SOCIOLOGIA E MEIO AMBIENTE

Introducdo: Sociedades humanas, energia e meio ambiente. Os fluxos da energia na biosfera e
nas sociedade humanas. Tipos de sociedades (tamanho e complexidade), recursos naturais e
poluicdo. O efeito estufa, outros impactos ambientais e a eficiéncia energéticas na sociedades
industriais e pos-industriais.

LEGISLACAO AMBIENTAL

O meio ambiente como objetivo do direito. Objeto da tutela ambiental. Lei de Crimes Ambientais.
Aspectos ambientais na CF. Aspectos legais da degradagdo do meio ambiente. Estudo de
impacto ambiental (caracteristicas legais). Responsabilidade pelos danos ecolégicos.
Instrumentos processuais.

SEGURANCA AMBIENTAL

Conceitos basicos em seguranca de sistemas e em Seguranca Ambiental. Gestdo integrada.
Analise de riscos ambientais. Andlise de acidentes: metodologia e estudo de casos. Auditoria em
seguranga ambiental. Estudos e projetos de seguranca ambiental.

AVALIACAO DE IMPACTOS AMBIENTAIS

Agentes e processos de interferéncia, degradacao e dano ambiental. Licenciamento ambiental no

contexto da avaliacdo de impactos ambientais. Diagnose de sistemas ambientais: métodos e
indicadores. Subsidios para avaliagdo econémica de impactos ambientais.
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OPTATIVAS
(NAO SAO OFERECIDAS DISCIPLINAS OPTATIVAS)

Disciplinas sobre Urbanismo:

OBRIGATORIAS
URBANISMO 1
Evolucédo urbana. Conceito de planejamento urbano. Legislacdo. Pesquisa urbana. Elaboracao
de relatdrio preliminar sobre um determinado municipio.
OPTATIVAS
(Nao séo oferecidas disciplinas)

Disciplinas sobre Transportes:

OBRIGATORIAS
TRANSPORTE E MEIO AMBIENTE
Uso de energia em transportes (combustiveis convencionais e alternativos). Polui¢do Sonora /
Poluicdo Atmosférica - Conceitos / Impactos / Qualidade do Ar / Chuva Acida / Sistema Climatico
- Efeito estufa / Medidas de mitigacdo de impactos de poluicao atmosférica / Instrugdo Visual /
Vibracéo / Outros impactos do setor de transporte / Vantagens ambientais do Gerenciamento da
Mobilidade.

OPTATIVAS

(Nao séo oferecidas disciplinas)

NIVEL: POS - GRADUACAO

Disciplinas sobre Meio Ambiente:

OBRIGATORIAS

GESTAO AMBIENTAL

Organizacao Institucional. Legislacdo. Normas e Padrfes de Controle e Monitoramento
Ambiental. Multas. Zoneamento Ambiental. Unidades de Conservacao. Gerenciamento Costeiro
e de Bacias Hidrogréficas. Licenciamento Ambiental. Avaliagdo de Impacto Ambiental, Auditoria
Ambiental e Andlise de Riscos: conceitos, procedimentos, métodos, aspectos de regulamentacdo
e institucionais no Brasil e a nivel internacional.

OPTATIVAS

IMPACTOS AMBIENTAIS DE PROJETOS ENERGETICOS

(Ementa néo disponibilizada)

GESTAO AMBIENTAL

(Ementa néo disponibilizada)
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ACUSTICA AMBIENTAL

(Ementa néo disponibilizada)

POLUICAO ATMOSFERICA

(Ementa néo disponibilizada)

POLUICAO ATMOSFERICA DE SISTEMAS DE TRANSPORTES

(Ementa néo disponibilizada)

IMPACTOS AMBIENTAIS DE SISTEMAS DE TRANSPORTES
(Ementa néo disponibilizada)

TRANSPORTE E MUDANCA CLIMATICA

(Ementa néo disponibilizada)

ANALISE DA CAPACIDADE AMBIENTAL

(Ementa néo disponibilizada)

TRANSPORTE E MEIO AMBIENTE

(Ementa néo disponibilizada)

Disciplinas sobre Urbanismo:

OBRIGATORIAS
(Nao séo oferecidas disciplinas)
OPTATIVAS

(Nao séo oferecidas disciplinas)

Disciplinas sobre Transportes:

OBRIGATORIAS

ANALISE DOS SISTEMAS DE TRANSPORTE
(Ementa néo disponibilizada)

INTRODUGAO A ECONOMIA DO TRANSPORTE
(Ementa néo disponibilizada)

ENGENHARIA DE TRANSPORTE

(Ementa néo disponibilizada)

OPTATIVAS
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PLANEJAMENTO DE TRANSPORTE E USO DA ENERGIA

(Ementa néo disponibilizada)

PLANEJAMENTO DE TRANSPORTE E USO DO SOLO

(Ementa néo disponibilizada)

PLANEJAMENTO DE TRANSPORTE E TECNOLOGIA

(Ementa néo disponibilizada)

AVALIAGAO DE PLANOS E POLITICAS PUBLICAS DE TRANSPO RTE
(Ementa néo disponibilizada)

PLANEJAMENTO E GERENCIAMENTO DA DEMANDA POR TRANSPO RTE

(Ementa néo disponibilizada)

REGULAMENTACAO DE TRANSPORTE

(Ementa néo disponibilizada)

UNIVERSIDABRE: UFSCAR

CuURsSO: ARQUITETURA E URBANISMO

NIVEL: GRADUACAO

(Nao é oferecido curso de graduacéo em Arquitetura e Urbanismo)

NIVEL: POS-GRADUACAO

(Nao é oferecido curso de pos-graduagdo em Arquite  tura e Urbanismo)

CuRs©: ENGENHARIA CIVIL

NIVEL: GRADUACAO

Disciplinas sobre Meio Ambiente:

OBRIGATORIAS
ENGENHARIA CIVIL E MEIO AMBIENTE

(Ementa néo disponibilizada)

CONFORTO AMBIENTAL

(Ementa néo disponibilizada)

GESTAO AMBIENTAL URBANA
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(Ementa néo disponibilizada)

GEOTECNIA APLICADA AO USO E OCUPACAO DO SOLO
(Ementa néo disponibilizada)
OPTATIVAS

(Nao sdo oferecidas disciplinas)

Disciplinas sobre Urbanismo:

OBRIGATORIAS

ARQUITETURA E URBANISMO

(Ementa néo disponibilizada)

URBANIZACAO E DESENVOLVIMENTO REGIONAL

(Ementa nédo disponibilizada)

OPTATIVAS
HISTORIA DO URBANISMO MODERNO

(Ementa néo disponibilizada)

Disciplinas sobre Transportes:

OBRIGATORIAS

PLANEJAMENTO DE TRANSPORTE

(Ementa nédo disponibilizada)

ENGENHARIA DE TRAFEGO

(Ementa néo disponibilizada)

PLANEJAMENTO DE VIAS URBANAS

(Ementa néo disponibilizada)

OPTATIVAS

TRANSPORTE COLETIVO OU OUTROS

(Ementa néo disponibilizada)

PORTOS E HIDROVIAS
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(Ementa néo disponibilizada)

SEGURANCA NO TRANSITO

(Ementa néo disponibilizada)

SISTEMA DE INFORMAGCOES GEOGRAFICAS APLICADO AOS TRA NSPORTES

(Ementa néo disponibilizada)

NIVEL: POS-GRADUACAO

Disciplinas sobre Meio Ambiente:

OBRIGATORIAS

(Nao séo oferecidas disciplinas)
OPTATIVAS

(Nao séo oferecidas disciplinas)

Disciplinas sobre Urbanismo:

OBRIGATORIAS
(Nao séo oferecidas disciplinas)
OPTATIVAS

(Nao séo oferecidas disciplinas)

Disciplinas sobre Transportes:

OBRIGATORIAS
(Nao séo oferecidas disciplinas)
OPTATIVAS

(Nao séo oferecidas disciplinas)

CURSO: ENGENHARIA DE TRANSPORTES

NIVEL: GRADUACAO

(Nao é oferecido curso de graduacdo em Engenhariad e Transportes)

NIVEL: POS - GRADUACAO

(Nao é oferecido curso de pés-graduacdo em Engenha  ria de Transportes)

CURSO: ENGENHARIA URBANA

NIVEL: GRADUACAO
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(Engenharia Civil com énfase em Engenharia Urbana )

NIVEL: POS - GRADUACAO

(Nao é oferecido curso de pés-graduacédo em Engenhar  ia de Transportes)

Disciplinas sobre Meio Ambiente:

OBRIGATORIAS

(Nao séo oferecidas disciplinas)
OPTATIVAS
PLANEJAMENTO E GESTAO AMBIENTAL

Introducdo: aspectos basicos de planejamento e gestdo ambiental. Conceitos sobre poluigdo das
aguas, solo, ar, sonora e outras formas de poluicdo Efeito dos principais poluentes no meio
ambiente: indicadores de qualidade ambiental. Atividades poluidoras do meio ambiente e seu
potencial poluidor: priorizacéo de fontes de poluicdo (Método ABC). InformagBes e dados do
meio fisico para fins de planejamento e gestdo ambiental. Desenvolvimento sustentavel —
Agenda 21. Uso e ocupagdo do solo e meio ambiente: diagnéstico e zoneamento
ambiental. Avaliagdo de impactos ambientais. Sistemas de gestdo ambiental — ISO 14001 /
Prevencdo de poluicdo / Minimizagdo de residuos. Monitoramento ambiental.
Legislacdo ambiental: aspectos institucionais

Disciplinas sobre Urbanismo:

OBRIGATORIAS
PLANEJAMENTO URBANO

Elementos da estrutura e formacédo das cidades. Teorias urbanisticas. Metodologia do
planejamento urbano. Codigos e controles urbanisticos. Plano municipal de
desenvolvimento integrado. Instrumentos inovadores do planejamento e do projeto
urbano.Gestéo urbana e urbanismo promocional

OPTATIVAS

PROJETO URBANO

Planejamento estratégico e qualidade ambiental urbana. Histéria do urbanismo e cultura
de planejamento urbano. Teoria do planejamento, projeto e desempenho urbano. Teoria
da forma urbana e dimensfes de desempenho. Modelos de analise e avaliagdo
morfolégica de desempenho do ambiente construido. Planejamento e zoneamento por
desempenho do ambiente construido. Instrumentos urbanisticos de planejamento, projeto
e gestdo urbana. Fundamentos e praticas do desenho urbano no processo de
planejamento. Andlise espacial e sistemas informacionais de suporte as decisdes de
planejamento e projeto. Indicadores de desempenho ambiental e espacial de cidades.
Simulagéo de cenarios urbanos e monitoramento de impactos urbanisticos

Disciplinas sobre Transportes:

OBRIGATORIAS
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ENGENHARIA DE TRANSPORTES URBANOS

Transporte urbano e sustentabilidade. Planejamento do transporte urbano. Sistema viario,
controle e ordenacéo da circulagdo urbana. Transporte coletivo. Transporte ndo motorizado

OPTATIVAS

PLANEJAMENTO DO TRANSPORTE URBANO

Transporte e uso do solo. Estimativa da demanda de transporte urbano. Transporte e meio
ambiente. Sistemas de informacg6es geograficas para planejamento de transporte (SIG-T).

PROJETOS DE VIAS URBANAS

Planejamento do sistema viario urbano. Estudo da circulacdo urbana. Estudo dos.
Estacionamentos. Geometria das vias urbanas. Projeto de sinalizagdo

TRAFEGO URBANO

Introducdo a Engenharia de Trafego. Planejamento do sistema viario e do sistema de
transito urbanos. Controle de trafego em cruzamentos. Controles semafdricos.
Programacdo da operacdo de semaforos de tempo fixo. Coordenacdo semaférica.
Sinalizagdo de transito. Modernas tecnologias de planejamento e operagdo de transito.
Seguranca de trafego.

GESTAO, PRODUTIVIDADE EQUALIDADE EM TRANSPORTES

Niveis de administracdo publica em transportes: municipal, estadual e federal Gestédo de
orgaos, empresas publicas e privadas em transportes. Novos paradigmas da Qualidade.
Gestdo da Qualidade em Transportes. Indicadores de Qualidade em Transportes.
Indicadores de Qualidade em Transportes. Pesquisas de Qualidade em Transportes.

UNIVERSIDABE: UNAERP

CuURSO: ARQUITETURA E URBANISMO

NIVEL: GRADUACAO

(Nao é oferecido curso de graduagao em Arquitetura e Urbanismo)

NIVEL: POS-GRADUACAO

(Nao é oferecido curso de pos-graduagdo em Arquite  tura e Urbanismo)

CuRs©: ENGENHARIA CiVIL

NIVEL: GRADUACAO

(Nao é oferecido curso de graduacdo em Engenharia C  ivil)

NIVEL: POS-GRADUACAO

(Nao é oferecido curso de pés-graduagédo em Engenhar  ia Civil)
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CURSO: ENGENHARIA DE TRANSPORTES

NIVEL: GRADUACAO

(Nao é oferecido curso de graduacéo em Engenharia  de Transportes)

NIVEL: POS - GRADUACAO

(Nao é oferecido curso de graduacéo em Engenharia  de Transportes)

CURSO: ENGENHARIA AMBIENTAL

NIVEL: GRADUACAO

(Nao é oferecido curso de graduacdo em Engenharia A mbiental)

NIVEL: POS - GRADUACAO

Disciplinas sobre Meio Ambiente:

OBRIGATORIAS
LEGISLACAO AMBIENTAL

Fundamentos constitucionais da tutela do meio ambiente e principais pontos da legislacédo
ambiental brasileira para possibilitar uma visdo panoramica de todo o direito ambiental, com
énfase nas questdes praticas diuturnas que circundam o cotidiano dos profissionais da area.

TOPICOS DE ANALISE AMBIENTAL

Métodos analiticos de andlises fisicas e quimicas ambientais. Medidas de pH, série de solidos,
cor, turbidez, cloro residual, demanda quimica de oxigénio, demanda bioquimica de oxigénio,
oxigénio dissolvido, série de nitrogénio e série de fosforo. Técnicas analiticas de cromatografia
em fase gasosa e em fase liquida de alta eficiéncia, espectrofotometria de absorcéo atémica e
andlises bacteriol6gicas. Métodos de caracterizacdo de aerosséis com determinacdo de
parametros de forma, distribuicdo granulométrica e concentragéo.

POLUICAO ATMOSFERICA

Tipos de poluentes atmosféricos, efeitos globais por fontes antropogénicas e naturais. Principais
danos a saude pelos poluentes gasosos e particulados. Padrdes de qualidade do ar dos
poluentes regulamentados. Técnicas de monitoramento da qualidade do ar em ambientes
abertos e fechados. Dimensionamento de equipamentos de controle de poluicéo atmosférica:
camara gravitacional, ciclones, filtro de manga, lavadores, precipitadores eletrostaticos,
incineradores, colunas absorvedoras e absorvedoras.

QUIMICA TOXICOLOGICA

Estruturas e propriedades fisico-quimicas de compostos organicos e suas relagdes com o meio
ambiente. Ac¢des toxicoldgicas e degradacao de solventes organicos, herbicidas e pesticidas.
Metais pesados como contaminantes do meio e de organismos vivos. Exemplos de
contaminacéo das aguas, solo e ar.

SENSOREAMENTO REMOTO E GEOPROCESSAMENTO
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Nocdes tedricas e praticas sobre a utilizagdo de imagens orbitais e aplicacdo de técnicas de
armazenamento, integragdo, combinacao e consulta de bases de informacdes (gréficas e
alfanuméricas) referenciadas geograficamente para o suporte ao planejamento, gerenciamento
de recursos naturais e aplicagcao a problemas ambientais.

OPTATIVAS

(Disciplinas nao disponibilizadas)

Disciplinas sobre Urbanismo:

OBRIGATORIAS

(Nao sdo oferecidas disciplinas)
OPTATIVAS

(Disciplinas nao disponibilizadas)

Disciplinas sobre Transportes:

OBRIGATORIAS
(Nao séo oferecidas disciplinas)
OPTATIVAS

(Disciplinas nao disponibilizadas)

UNIVERSIDARE: UNB

CuURSO: ARQUITETURA E URBANISMO

NIVEL: GRADUACAO

Disciplinas sobre Meio Ambiente:

OBRIGATORIAS

ESTUDOS AMBIENTAIS - BIOCLIMATISMO

Conhecimento da base natural do sitio no qual se pretende projetar. Levantamento, analise e
sistematizacdo dos fatores ambientais que o caracterizam: geologia, relevo, solos, hidrografia,
vegetagdo, clima e dos processos naturais de modificagdo da paisagem.

CONFORTO TERMICO AMBIENTAL

Fisica aplicada a arquitetura e urbanismo. Bioclimatologia humana: clima e exigéncias
humanas quanto ao conforto térmico. Propriedades termofisicas dos materiais e componentes
da construgdo. Principios biocliméticos da arquitetura e do urbanismo.

CONFORTO SONORO

Aspectos fisicos do som. Aspectos psico-fisiolégicos da percepcédo sonora. Geragéo e propagacao do som
(geometria do som). Meios de controle do som: planejamento e disposi¢cao dos elementos urbanos e
arquitetbnicos; isolamento acustico (enfraquecimento e absor¢do do som); tempo Otimo de
reverberacao. Projeto acustico de ambientes.

OPTATIVAS
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ECOLOGIA GERAL

O ambiente fisico e fatores limitantes. Ecossistemas: Fluxo de energia e ciclos bioguimicos.
Parametros populacionais. Crescimento e regulagdo das populacdes. Relacdes interespecificas.
Conceitos e Pardmetros de comunidades. Padrdes de biodiversidade. O desenvolvimento da
comunidade.

CIENCIAS DO AMBIENTE

A biosfera e seu equilibrio. Efeitos da tecnologia sobre o equilibrio biolégico. Preservacdo dos
recursos naturais. Legislacdo Ambiental.

GEOGRAFIA DO MEIO AMBIENTE

O homem e o ambiente. O homem pré-industrial e a sua influéncia sobre a natureza. As
alteracdes do ambiente natural. O crescimento das populagdes humanas. A interagdo do homem
no ambiente em geral.

GESTAO AMBIENTAL URBANA

(Ementa nédo disponibilizada)

Disciplinas sobre Urbanismo:

OBRIGATORIAS

PROJETO DE URBANISMO 1

Exercicio de projeto de espago urbano. Aplicagcao de técnicas e procedimentos urbanisticos com
énfase no dimensionamento de um programa de necessidades, considerando os aspectos
funcionais, ambientais e comportamentais.

PROJETO DE URBANISMO 2

Exercicio de projeto de espaco urbano.Formulagdo, avaliagdo e adocdo de alternativas de
organizacdo espacial; instrumentos de implementagéo de propostas (legislacdo urbana, gestéo,
financiamento etc.). Aplicacdo de técnicas e procedimentos urbanisticos com énfase nos
aspectos de infra-estrutura urbana, legislagdo, custos, financiamento e gestéo.

PLANEJAMENTO URBANO

Introducdo a teoria, a pratica e a evolugdo historica do planejamento urbano e regional.
Planejamento em diferentes sistemas sociais. As teorias do planejamento. A evolucdo de
politicas de planejamento. A evolucéo de politicas de planejamento regional no Brasil. As teorias
do crescimento e da organizagdo de cidades. de regifes urbanas e de sistema de cidades.
Introducdo a alguns métodos de andlise e de planejamento urbano e regional. Projecdo de
populacao, localizagdo de equipamento, perfis urbanos etc.

OPTATIVAS
GEOGRAFIA URBANA 1

Introduzir o estudante nos aspectos geogréficos da urbanizagdo. Aprofundar conhecimentos que
levam ao entendimento dos processos sociais (e seus atores) que geram a urbanizagdo sob um
enfoque analitico e critico. Levantamento e problematicas especificas no ambito urbano sob
teorias corrente e a luz da realidade de contextos subdesenvolvidos. Realizar trabalhos tedrico-
pratico, com utilizagao de variaveis especiais e a espaciais em ambiente urbano préximo (Brasilia
e/ou entorno do DF).

GEOGRAFIA REGIONAL
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Regionalizagdo do mundo atual como resultado da especializagao do capital ( regido e relages
sociais de producéo), dindmica regional e classes sécias (o ciclo do capital e a regido); Estado e
Regido; Articulagdo Inter-regional e intra-regional; cidade e regido; mercados regionais e
organizacdo do espaco; desigualdades regionais; regides centrais e periféricas.

Disciplinas sobre Transportes:

OBRIGATORIAS
(Nao séo oferecidas disciplinas)
OPTATIVAS

(Nao sdo oferecidas disciplinas)

NIVEL: POS-GRADUACAO

Disciplinas sobre Meio Ambiente:

OBRIGATORIAS
(Disciplinas nao disponibilizadas)
OPTATIVAS
BIOCLIMATISMO EM ARQUITETURA E URBANISMO

Bioclimatologia e percepcdo ambiental do ambiente higrotérmico, luminoso, sonoro e da
qualidade do ar, métodos e técnicas de coleta e tratamento dos dados climéaticos visando o
projeto.

CONTROLE AMBIENTAL URBANO E ARQUITETONICO

Métodos e técnicas de controle térmico/qualidade do ar, e de controle acustico e luminoso dos
espagos interiores e exteriores da edificagdo.

ESPACO E MEIO-AMBIENTE

Impactos fisico-ambientais relativos aos diferentes usos ou ocupacgdes do solo: poluicdo das
aguas, do solo e do ar; erosdo e enchentes: ruido urbano, Custos e beneficios. Efeitos sobre a
salde, conforto e bem-estar do homem e sobre o meio em geral. Critérios e padrbes da
qualidade do ambiente, legislacdo e normas. Estratégias de controle da qualidade do meio;
controle de efluentes e controle das formas de uso e ocupagao do solo.

INTRODUCAO A AVALIACAO DO IMOVEL URBANO

Apresenta-se 0s conceitos, a base tedrica e os processos da producao edilicia e de urbanizagéo,
essenciais para entender a formacao do valor do imével, assim como os principais métodos para
avaliagdo com trabalhos centrados no tipo residencial e na avaliagdo normal. Relaciona-se o
impacto do imével com a qualidade de vida, tendo em vista a influéncia reciproca de suas
caracteristicas espaciais com o entorno urbano.

Disciplinas sobre Urbanismo:

OBRIGATORIAS

(Nao séo oferecidas disciplinas)
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OPTATIVAS

ASPECTOS URBANOS DO SOLO URBANO

Economia urbana, principais teorias de economia urbana, centralidade e pélos de crescimento,
desenvolvimento econdmico e crescimento urbano, localizagdo industrial, renda do solo urbano e
formacéo de precos do solo urbano, localizagédo residencial.

ATELIE DO PLANEJAMENTO URBANO

Aplicacdo dos conhecimentos teéricos adquiridos durante o curso, através da realizagdo de um
trabalho préatico de planejamento urbano, envolvendo o tratamento de problemas concretos de
uma cidade ou conjunto de cidades, abordando os aspectos sdcio-econdmicos, fisico-espaciais e
institucional.

URBANISMO SUSTENTAVEL

(Ementa néo disponibilizada)

Disciplinas sobre Transportes:

OBRIGATORIAS

(Nao séo oferecidas disciplinas)

OPTATIVAS

(Nao séo oferecidas disciplinas)

CuRs©: ENGENHARIA CIVIL

NIVEL: GRADUACAO

Disciplinas sobre Meio Ambiente:

OBRIGATORIAS

CIENCIAS DO AMBIENTE

A biosfera e seu equilibrio. Efeitos da tecnologia sobre o equilibrio ecolégico. Preservacao dos
recursos naturais. Legislacdo Ambiental.

SANEAMENTO AMBIENTAL

Induz-se ao conhecimento dos aspectos de projeto, operacdo, construcdo dos principais
sistemas de saneamento, quais sejam: qualidade da agua e seu controle; controle de poluicédo de
agua (énfase em agua doce); tratamento de agua para abastecimento publico; tratamento de
esgotos sanitérios; residuos sélidos urbanos; e controle de poluigdo atmosférica.

OPTATIVAS

GEOTECNIA AMBIENTAL
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Impacto ambiental de rodovias. Controle ambiental de pedreiras, portos de areia e mineragdes.
Disposicéo de residuos municipais. Determinagéo de parametros ambientais em laboratorio.

CONTROLE DA POLUICAO

Politica ambiental e seus principais instrumentos. Os fenébmenos de poluicdo, suas causas e
conseqiiéncias. Importancia do controle de poluicdo. Formas de controle preventivo e corretivo
da poluicéo. Poluicdo da agua e seu controle. Poluicdo e controles de poluicdo do ar. Poluicdo e
controle de polui¢do do solo. As formas especificas de polui¢édo e seu controle: poluigdo sonora,
poluicao estética, poluicdo por radiacdes.

GESTAO AMBIENTAL

Evolucdo da questdo ambienta: histérico, politica ambiental e crescimento econémico. A politica
ambiental no Brasil. Gestdo do meio ambiente: principios e instrumentos. Licenciamento e
avaliagdo de impacto ambiental: conceitos, etapas, técnicas, aplicagbes e experiéncias
internacionais e brasileiras. Gestédo de recursos Hidricos: evolucéo, instrumentos econémicos e
juridicos, aspectos institucionais, disponibilidade e demanda, controle da poluicdo das aguas e
gerenciamento costeiro.

Disciplinas sobre Urbanismo:

OBRIGATORIAS
(Nao séo oferecidas disciplinas)

OPTATIVAS
PLANEJAMENTO DE USO DO SOLO
Uso do solo e urbanizagéo, usos espontaneos (ou informais) e normativos (o planejamento) do
solo. Tendéncias dominantes de uso do solo na urbanizagdo atual. Analise de uso do solo em
territério geografico com urbanizacgdo rarefeita até densa. Planejamento de uso do solo. Novos
critérios e alternativas de uso do solo para urbanizagéo planejada.

Desenvolvimento Urbano

(Ementa néo disponibilizada)

Disciplinas sobre Transportes:

OBRIGATORIAS
Planejamento de Transportes

(Ementa nédo disponibilizada)

OPTATIVAS

ENGENHARIA DE TRAFEGO

Introducdo & Engenharia de Trafego. Sinalizacdo Semaférica e Estatigrafica. Projetos de Vias
Urbanas. Projetos de Intersecdo. Projetos de Terminais e Estacionamentos. Transportes
Publicos.

TOPICOS ESPECIAIS EM TRANSPORTE 1

(Ementa néo disponibilizada)

TOPICOS ESPECIAIS EM TRANSPORTE 2

243



(Ementa néo disponibilizada)
ORGANIZACAO E OPERACAO DE TRANSPORTES PUBLICOS

Transporte e desenvolvimento urbano. Estrutura institucional dos transportes publicos. Conceitos
e classificacdo de tecnologias e modos de transporte publico urbano. Conceitos béasicos para o
planejamento dos transportes publicos urbanos. Planejamento operacional de transporte coletivo
urbano. Controle operacional de transporte coletivo urbano. Custos operacionais do transporte
coletivo urbano. Calculo tarifario basico. Taxi e transporte alternativo.

TECNOLOGIA DE TRANSPORTE

A natureza, o campo e 0s métodos da engenharia de transportes, a organizagao dos sistemas de
transporte, componentes dos sistemas de transporte, veiculos e vias.

NIVEL: POS-GRADUACAO

Disciplinas sobre Meio Ambiente:

OBRIGATORIAS

(Nao séo oferecidas disciplinas)
OPTATIVAS

(Nao séo oferecidas disciplinas)

Disciplinas sobre Urbanismo:

OBRIGATORIAS
(Nao séo oferecidas disciplinas)
OPTATIVAS

(Nao séo oferecidas disciplinas)

Disciplinas sobre Transportes:

OBRIGATORIAS
(Nao séo oferecidas disciplinas)
OPTATIVAS

(Nao séo oferecidas disciplinas)

CuURS0O: ENGENHARIA DE TRANSPORTES

NIVEL: GRADUACAO

(Nao é oferecido curso de graduacdo em Engenhariad e Transportes)

NIVEL: POS - GRADUACAO

244



Disciplinas sobre Meio Ambiente:

OBRIGATORIAS

(Nao sdo oferecidas disciplinas)

OPTATIVAS

SISTEMA VIARIO

Classificagdo Funcional das Vias; Projetos de Vias e Interse¢es Urbanas; Sinalizagdo Viaria;
Seguranca Viéria; Célculo de Capacidade e Nivel de Servigo.

Disciplinas sobre Urbanismo:

OBRIGATORIAS
(Nao séo oferecidas disciplinas)
OPTATIVAS

(Nao séo oferecidas disciplinas)

Disciplinas sobre Transportes:

OBRIGATORIAS

INTRODUGCAO AO TRANSPORTE URBANO

Transporte e Estruturacdo Urbana; Politica de Transporte Urbano; Introdugdo a Oferta e a
Demanda de Transporte Urbano; Introducéo ao Planejamento de Transporte.

ECONOMIA DOS TRANSPORTES |

O Equilibrio do Orgamento Familiar; O Equilibrio da Firma; Capital, Juros e Lucro; Equilibrio
Geral; Mercado.

TRANSPORTE E SOCIEDADE

Histdria do Transporte e seu Papel no Desenvolvimento Econdmico; Introdugdo a Geografia dos
Transportes; Transporte e Desenvolvimento urbano e Estruturagdo do Espaco urbano;
Transporte e Teoria da Locacéo.

PLANEJAMENTO DE TRANSPORTE URBANO
Processo de Planejamento; Diagnoéstico; Previsdo de Demanda.
OPERACAO DO SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO

Planejamento da Operacdo do Servigco de Transporte Publico; Programacéo; Classificacdo e
Dimensionamento de linhas de Transporte Publico; Sistema de Controle Operacional;
Fiscalizacéo e seus Métodos.

ASPECTOS INSTITUCIONAIS E JURIDICOS DO TRANSPORTE P UBLICO

Introducéo ao direito dos Transportes Publicos; Conceitos de Poder de Policia e Servigo Publico;
Leis 8987/95, 8666/93 e 9074/95; Regulamento de Transporte Publico
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OPTATIVAS

MODELAGEM EM TRANSPORTES

Conceitos; Classificagdo e Especificacbes de modelos; Calibragdo e Uso de Modelos; Técnicas
de Simulacéo.

ECONOMIA DOS TRANSPORTES I

O Setor Publico; Classificagdo dos Bens; Bem-Estar; Orgcamento; Tributagdo; divida Publico;
Financiamento.

ESTUDOS ESPECIAIS EM PLANEJAMENTO DE TRANSPORTE
Tépicos Variados em Planejamento Urbano, segundo a especialidade dos Professores
CONTROLE DE TRAFEGO URBANO

Teorias Microscopicas e Macroscopicas do Fluxo de Trafego; Ondas Cineméticas; Ondas de
Choque.

ORGANIZACAO DOS TRANSPORTES PUBLICOS.

Organizacdo da Administracdo dos Transportes Publicos (TP); Organizacdo das Empresas
Operadoras de TP; Produtividade e Qualidade em TP; O Problema do Transporte Clandestino.

ENGENHARIA DE TRAFEGO

Elementos do sistema de Trafego; Aspectos Institucionais e Juridicos; Caracteristicas Gerais do
Fluxo de Trafego; Conceitos de Capacidade e Nivel de Servico; Introducdo a Seguranca de
Transito.

ASPECTOS GERAIS DA TARIFA
Demanda; Oferta; Custos; Estrutura de Célculo Tariféario.
ESTUDOS ESPECIAIS EM GESTAO DO TRANSPORTE PUBLICO U RBANO

Tépicos variados em Gestao, segundo a especialidade dos Professores.

CURSO: ENSENHARIA AMBIENTAL

NIVEL: GRADUACAO

(Nao é oferecido curso de graduacdo em Engenharia A mbiental)

NIVEL: POS - GRADUACAO

(Nao é oferecido curso de pés-graduacdo em Engenhar  ia Ambiental)

Disciplinas sobre Meio Ambiente:

OBRIGATORIAS
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INTRODUCAO A GESTAO AMBIENTAL

1. EVOLUCAO DA QUESTAO AMBIENTAL: histérico, conceitos, politica ambiental, poluicéo,
legislacgdo ambiental no mundo e no Brasil, papel da engenharia ambiental.
2. GESTAO AMBIENTAL: principios bésicos, instrumentos de gestdo: zoneamento ambiental,
contabilidade ambiental, sistemas de unidades de conservacdo, avaliagdo de impactos

ambientgis, licenciamento, andlise de risco ambiental,
3. POLITICA AMBIENTAL: filosofia, objetivos e instrumentos, politica ambiental no Brasil,
Sistema Nacional de Meio Ambiente.

4. ECONOMIA DO MEIO AMBIENTE: avaliagdo de custos, conceitos de analise econdmica,
critérios de andlise econbmica, métodos de analise econd6mica, método do custo-efetividade.
5. LEGISLACAO AMBIENTAL: aspectos institucionais e legais, funcéo da lei, legislacdo de uso
de recursos naturais, leis de protecdo e controle ambiental, regime juridico.
6. PLANEJAMENTO AMBIENTAL: conceitos de planejamento, etapas de planejamento,
objetivos, levantamento de dados, projecdes, elaboracdo do plano, execugdo e avaliagdo do
plano, aproveitamento de recursos naturais e uso multiplo dos recursos hidricos,
7. GESTAO AMBIENTAL NA EMPRESA: diagndstico e estratégia ecoldgicos ha empresa,
comunicacdo e marketing, recursos humanos, pesquisa e desenvolvimento, energia, uso
sustentavel, producéo "limpa", normas de qualidade,
8. AUDITORIA AMBIENTAL: objetivos, agentes sociais envolvidos, procedimentos, ferramentas
de apoio, certificados de auditoria,

TECNICAS DE ANALISE AMBIENTAL

1. ANALISE AMBIENTAL: conceito, historico, aplicagbes, técnicas de andlise.
2. METODOS ESTATISTICOS: conceitos basicos, estatistica descritiva, estatistica analitica,
métodos de analise estatistica, método de Monte Carlo, cadeias de Markov, teorema de Bayes.
3. TECNICAS DE AQUISICAO E TRATAMENTO DA INFORMACAO: processamento de
imagens, teleprocessamento, sensoriamento remoto.
4. METODOS DE PESQUISA OPERACIONAL: programac&o matemaética, otimizacdo, analise de
decisdo com multiplos objetivos e mdltiplos critérios, sistemas especialistas.
5. METODOS DE ANALISE ECONOMICA: conceitos basicos, estimativa de custos e de

beneﬁpios ambientais, B custo-efetiyidade, custo-beneficio, risco-beneficio.
6. METODOS DE SIMULAGCAO MATEMATICA: sistemas, modelos, simulagdo, modelos
hidrolégicos, modelos de qualidade da agua, modelos ecologicos.

7. METODOS NUMERICOS: matrizes, algoritmos, método das diferencas finitas, introducdo ao
método dos elementos finitos, introdugcdo ao método dos elementos de contorno.

OPTATIVAS

CONTROLE DE POLUICAO DO AR

1. POLUICAO DO AR: definicéo, causas, efeitos, controle, material particulado, aerossdis, gases,
fontes de emisséo, atmosfera, dispersdo, aspectos legais e econémicos, controle da qualidade
do ar, métodos de controle.
2. FONTES E EMISSOES: transportes, indlstrias, geracdo de energia, aquecimento, incineragéo
de residuos, mapeamento das fontes, fatores de emissdo, monitoramento de emissdes.
3. EFEITOS DA POLUICAO DO AR: efeitos climaticos, visibilidade, efeitos sobre a vegetacéo,
efeitos sobre o homem, efeitos sobre  animais, efeitos sobre  materiais.
4. QUIMICA DA ATMOSFERA E DA POLUICAO DO AR: composicdo da atmosfera natural,
importantes poluentes e sua andlise quimica, transformagdes quimicas na troposfera, formacéo
de ozobnio e PAN, &acidos, bases, aerosois, quimica da agua de chuva, quimica e poluicdo da
estratosfera, a camada de ozonio.
5. DISPERSAO ATMOSFERICA DE POLUENTES: turbuléncia mecanica, estabilidade, alturas de
mistura, inversdes, influéncias topogréficas e de edificios, precipitacao, altura de pluma, modelos
de dispersdo atmosférica, uso de modelos reduzidos.
6. POLUICAO POR VEICULOS AUTOMOTORES: combustiveis, padroes de emissdo, motores,
controle das emissfes, uso de sistemas cataliticos, veiculos, mudan¢a de veiculo e motores.
7. PLANEJAMENTO URBANO: zoneamento industrial, sistema de licengas, critérios para
locacdo de emissdes, uso de modelos matematicos de dispersdo, uso de modelos reduzidos,
critérios para criacao de barreiras a dispersédo, peculiaridades das atmosferas urbanas, planos e
acdes.

8. EQUIPAMENTOS E PROCESSOS PARA CONTROLE DE POLUI(;AO DO AR: teoria da
combustao, teoria da coleta de particulas, teoria da remogao de poluentes gasosos, eficiéncia
global dos equipamentos, camaras de sedimentacdo, separadores centrifugos, separadores
inerciais, lavadores, sistemas "spray", torres de absorc¢ao, filtros, precipitadores eletrostaticos,
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sistemas de controle da combustéo.
9. AMOSTRAGEM DE AR: tempo de amostragem, locais de amostragem, principios de
amostragem de ar, amostragem em fontes, equipamentos de amostragem, coleta de gases
poluentes, coleta de poluentes particulados, coleta de vegetacdo, solo, e animais.
10. TESTES EXPERIMENTAIS DE SIMULACAO: camaras de exposicdo, métodos de geracéo
de gases e vapor em ar, métodos de geracdo em material particulado em ar, medidas de vazao
em ar, testes de laboratoério.
11. LEGISLACAO DE CONTROLE DA POLUICAO DO AR: conceitos, bases legais, tipos de
legislacao, legislacdo existente, papel das agéncias de controle de poluicéo.

GEOPROCESSAMENTO APLICADO A GESTAO AMBIENTAL

1. INTRODUCAO: conceitos basicos de geoprocessamento.

2. GESTAO AMBIENTAL: aspectos fundamentais da gestio ambiental, integracéo de dados.

3. SENSORIAMENTO REMOTO: técnicas de processamento de imagens digitais de satélites,
aquisicdo de dados sobre o ambiente.

4. SISTEMAS DE INFORMACAO GEOGRAFICA: manipulagio, armazenamento, definicdo dos
procedimentos para obtencao da informacéo, modelos matematicos.

5. GERACAO DE MAPAS TEMATICOS PARA A GESTAO AMBIENTAL: visualizac&o
espacializada, andlise do ambiente.

METODOS PARA AVALIACAO DE IMPACTO AMBIENTAL

1. INTRODUCAO AO ESTUDO DE IMPACTO AMBIENTAL: conceito de impacto ambiental,
historia do estudo de impacto ambiental, estudo de impacto ambiental no Brasil, gestao
ambiental, planejamento ambiental e legislagdo para estudo de impacto ambiental,
procedimentos administrativos e responsabilidades institucionais,

2. AVALIACAO DE IMPACTO AMBIENTAL: prop6sito da avaliagdo de impacto ambiental,
categorias ou dimens@es de impacto ambiental, tipologia de a¢Bes impactantes, prognostico de
efeitos ambientais, indicadores de impacto ambiental, conceitos de impacto cumulativo e impacto
regional,

3. METODOS PARA AVALIACAO DE IMPACTO AMBIENTAL: tipologia dos métodos para
avaliagdo de impacto ambiental, métodos de identificacdo, métodos para progndéstico, métodos
para comunicagdo, método da lista de verificagdo ou de controle ("checklist"), métodos matriciais,
sistemas cartogréaficos - métodos de superposic¢do ("overlays"), sistema de avaliagdo ambiental
Batelle, sistemas de interagao - método sorensen, métodos multicritério, métodos
microecondmicos.

4. USO DE MODELOS NA AVALIACAO DE IMPACTO AMBIENTAL: conceitos sobre modelos e
aplicabilidade em avaliacdo de impacto ambiental.5. FORMULACAO DE CENARIOS FUTUROS:
progndstico extrapolativo, prognéstico normativo, estimativa como um processo preditivo, uso de
cenarios, consideracgao de risco, de incerteza e de irreversibilidade,

6. ESPECIFICIDADES NA ANALISE DE IMPACTO AMBIENTAL: existéncia de alternativas,
locacéo especifica, influéncia dos tipos de intervencao, tipos de ecossistemas (marinho, florestal,
etc,), meios rural e urbano, agdes e tipos de impacto (qualidade do ar, qualidade da agua,
ruido,etc,).

7. DESENVOLVIMENTO DA ANALISE E DISCUSSAO DE RESULTADOS: padrdes e critérios de
avaliagdo, envolvimento e participacéo publica, construcéo da base para decisdo, consideracao
de intercambios, técnicas de apresentacgéo e divulgacao.

TOPICOS AVANCADOS EM GESTAO AMBIENTAL

(Ementa néo disponibilizada)

Disciplinas sobre Urbanismo:

OBRIGATORIAS

(Nao séo oferecidas disciplinas)

OPTATIVAS

(Nao séo oferecidas disciplinas)

Disciplinas sobre Transportes:
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OBRIGATORIAS

(Nao sdo oferecidas disciplinas)

OPTATIVAS

(Nao séo oferecidas disciplinas)
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Livros Gratis

( http://www.livrosgratis.com.br )

Milhares de Livros para Download:

Baixar livros de Administracao

Baixar livros de Agronomia

Baixar livros de Arquitetura

Baixar livros de Artes

Baixar livros de Astronomia

Baixar livros de Biologia Geral

Baixar livros de Ciéncia da Computacao
Baixar livros de Ciéncia da Informacéo
Baixar livros de Ciéncia Politica

Baixar livros de Ciéncias da Saude
Baixar livros de Comunicacao

Baixar livros do Conselho Nacional de Educacdo - CNE
Baixar livros de Defesa civil

Baixar livros de Direito

Baixar livros de Direitos humanos
Baixar livros de Economia

Baixar livros de Economia Doméstica
Baixar livros de Educacao

Baixar livros de Educacdo - Transito
Baixar livros de Educacao Fisica

Baixar livros de Engenharia Aeroespacial
Baixar livros de Farmacia

Baixar livros de Filosofia

Baixar livros de Fisica

Baixar livros de Geociéncias

Baixar livros de Geografia

Baixar livros de Histdria

Baixar livros de Linguas
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Baixar livros de Literatura

Baixar livros de Literatura de Cordel
Baixar livros de Literatura Infantil
Baixar livros de Matematica

Baixar livros de Medicina

Baixar livros de Medicina Veterinaria
Baixar livros de Meio Ambiente
Baixar livros de Meteorologia
Baixar Monografias e TCC

Baixar livros Multidisciplinar

Baixar livros de Musica

Baixar livros de Psicologia

Baixar livros de Quimica

Baixar livros de Saude Coletiva
Baixar livros de Servico Social
Baixar livros de Sociologia

Baixar livros de Teologia

Baixar livros de Trabalho

Baixar livros de Turismo
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