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RESUMO

Atualmente, no Brasil, os acidentes de transito matam por volta 30.000 pessoas e provocam
ferimentos a milhares todos os anos, sendo um grave problema para a sociedade e para as
autoridades. Neste contexto, percebe-se 0 acréscimo de motocicletas na frota de veiculos, por
sua relativa facilidade de compra, economia e por satisfazer a necessidade de um publico que
busca as facilidades um veiculo particular. Porém o aumento da frota de motocicletas, no
sistema viario das cidades, tem gerado conflitos entre os condutores, levando a ocorréncia de
acidentes de transito, que, geralmente, causam ferimentos as vitimas ou até mesmo a morte, ja
que a motocicleta é um veiculo sem maior protecdo ao usuério, deixando-o vulneravel. Em
Uberlandia o problema dos acidentes de transito é também evidente, portanto o objetivo deste
estudo é conhecer e caracterizar os acidentes de transito motociclisticos ocorridos no periodo
de 2002 a 2004 no municipio. O conhecimento da realidade local sobre os acidentes de
transito € o primeiro passo para reduzir o nimero de vitimas. Dessa forma, com dados dos
Boletins de Ocorréncia, foi constatado que 26,06% dos AT de Uberlandia envolvem
motociclistas, porém, conforme o DATASUS, os motociclistas representam 45% das vitimas
de acidente que necessitam de internacGes meédicas e 35,24% das mortes provocadas por
acidentes de transito. Conforme os Boletins de Ocorréncia, 0 DATASUS e o Posto Médico
Legal, entre as vitimas de acidente de transito motociclistico, mais de 80% sdo homens, e a
faixa etaria de maior envolvimento € de jovens de 20 a 29 anos de idade. Além da grande
utilidade da motocicleta como transporte individual para diversos motivos (trabalho, escola,
lazer), ainda serve de instrumento de trabalho para os motociclistas profissionais (motoboys e
mototaxistas), fazendo com que a motocicleta seja uma forma de reinsercdo ou até mesmo o
ingresso de milhares de pessoas no mercado de trabalho. Nas atividades de moto-entrega e
transporte de passageiros, os trabalhadores motoboys e mototaxistas ficam expostos por varias
horas ao transito, correndo grande risco de envolvimento em acidentes. Foi constatado em
pesquisa exploratoria que 61% dos mototaxistas trabalham de 9 a 12 horas diarias, ja entre 0s
motoboys, 66% trabalham até oito horas por dia, porém, 28% trabalham de 9 a 12 horas. A
pesquisa indicou que 50% dos motoboys e 74% dos mototaxistas j4 se envolveram em
acidentes de transito. Dos motociclistas profissionais que ja se envolveram em acidentes de
transito, cerca de 56% dos motoboys e 58% dos mototaxistas, ja se envolveram por mais de
duas vezes. O estudo apresenta a necessidade conjunta de acdes para se reduzir o nimero de
vitimas no transito. Entre elas, a integracdo das informag6es dos 6rgdos que tratam do assunto
num Unico local (Banco de Dados), para haver uma resposta mais rdpida quanto ao
conhecimento e a caracterizacdo dos acidentes, possibilitando a¢des de curto, médio e longo
prazo. Faz-se necessario o treinamento dos policiais militares, dos agentes de transito e corpo
de bombeiros quanto aos cuidados na confeccdo dos Boletins de Ocorréncia, essenciais para a
coleta de informagdes sobre os acidentes; o treinamento dos profissionais responsaveis pela
manutencdo do Banco de Dados, para que ndo ocorram inconsisténcias, que dificultem a
analise das informacdes; e, a conscientizagdo dos profissionais dos hospitais e do Posto
Médico Legal, para que identifiqguem se os pacientes sdo vitimas de acidentes de transito. A
identificacdo dos pontos criticos e das vitimas dos acidentes serve de subsidio ao tratamento a
curto prazo dos locais de maior ocorréncia, e de todo o sistema viario, a médio e longo prazo,
além de auxiliar nas campanhas permanentes de educacdo para o transito destinada a todos,
mas principalmente voltadas aos motociclistas e motociclistas profissionais, lembrando da
importancia da fiscalizagéo.



ABSTRACT

Currently, in Brazil, the traffic accidents kill nearly 30.000 people and another quantity is
wounded every year. This situation is a serious problem for the society and the authorities. In
this context, we observed the motorcycles are addicted on the fleet of vehicles in increasing
number because it is a particular vehicle with relative easiness of purchase, economy and for
satisfying to the necessity of a public. However the increase of motorcycles fleet in the cities
road system has generated conflicts between the conductors; so it leads to the occurrence of
traffic accidents that generally causes wounds to the victims or deaths, since the motorcycle is
a vehicle without enough protection to the users. In Uberlandia the traffic accidents problem
is also evident. Therefore the objective of this dissertation is to know and to characterize the
motorcycles traffic accidents occurred in the period between 2002 and 2004, at the city. The
local reality knowledge on the traffic accidents is the first step to reduce the number of
victims. In this way, with data of the Occurrence Reports, it was evidenced that 26.06% of TA
in Uberlandia involves motorcycle drivers. However, as the DATASUS, the motorcycle
drivers represent 45% of the accident victims who need medical internments and 35.24% of
the deaths provoked by traffic accidents. According the Occurrence Reports, the DATASUS
and the Medical Legal Post, between the traffic accident victims on motorcycles, more than
80% of them are men, and the age of more involvement in accident is the young who are 20 to
29 years old. Beyond the great use of motorcycle as individual transport for diverse reasons
(work, school, leisure), it still serves as work instrument for professionals (office boys and
mototaxi pilots). Thus the motorcycle is a form of job and even the way for many people
ingress in the work market. In the activities of delivery and transport of passengers, the office
boys and mototaxi pilots workers are displayed for some hours to the transit under great risk
of accidents. In a preliminary research, we evidenced that 61% of the mototaxi pilots works
between 9 and 12 daily hours. About the office boys, 66% work up until eight hours a day/
however, 28% work 9 to 12 hours. The research indicated that 50% of the office boys and
74% of the mototaxis pilot workers already had been involved in traffic accidents. On the
professionals already involved in traffic accidents, nearly 56% of the office boys and 58% of
the mototaxis pilots workers already had been involved in accident for more than two times.
This study presents the joint necessity of actions to reduce the number of victims in the traffic.
Between them, the agencies integration of the information that deal with this subject in an
only local (Data Base) to have a faster reply on the knowledge and characterization of the
accidents, making possible actions of short, medium and long term. The training of military
policemen, transit agents and firemen is necessary for these professionals have cares in the
confection of Occurrence Report that are essentials to collect information about accidents; the
training of the professionals responsible for the maintenance of the Data base — this way,
inconsistencies don’t occur and don’t difficult the analysis of the information; finally, the
awareness of the professionals of the hospitals and the Legal Medical Rank fat they identify if
the patients are victims of traffic accidents. The identification of the critical points and the
accidents victims serves as subsidy to the short-term treatment of the places where there is the
most occurrences of accidents, and medium and long term to all system. Beyond, it assists the
permanent education for the traffic campaigns destined to all, but mainly focused on the moto
drivers and professional pilots, remembering the importance of the inspecting.
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1- INTRODUCAO

O acidente de transito (AT) é um dos problemas enfrentados no mundo todo, sendo
ainda mais grave nos paises em desenvolvimento. Em 1998, os AT correspondiam ao nono
lugar dentre as 10 classificacdes de anos de vida ajustados em funcdo da “incapacidade”

(MURRAY; LOPES, 1996 apud CONCHA-EASTMAN; ACERO-VELASQUEZ, 2006).

Em 2020, os AT poderéo estar classificados em terceiro lugar, principalmente se 0s
paises de média e baixa renda ndo adotarem as medidas necessarias, ndo considerarem as
lesGes e mortes por veiculos como eventos preveniveis, e se continuarem desconhecendo 0s
fatores geradores desse tipo de violéncia (MURRAY; LOPES, 1996 apud CONCHA-

EASTMAN; ACERO-VELASQUEZ, 2006).

O indice anos de vida ajustado em funcdo da incapacidade “[...] agrega medidas de
mortalidade em um Unico valor, calculado pela soma dos anos de vida perdidos em funcéo das
mortes prematuras e dos anos de vida com alguma incapacidade, devido a problemas de satde

néo fatais (BARBOSA, 2003, p.651)".

Estima-se que os AT, em 2002, foram responsaveis pela morte de 1,18 milhdo de
pessoas no mundo todo (3.242 mortes diarias), segundo o Informe Mundial sobre Prevencao
dos Traumatismos Causados no Transito (IMPTCT). Nas Américas, morrem cerca de 130 mil
pessoas por ano e 1,2 milhdo sofrem ferimentos devido aos AT (CONCHA-EASTMAN,
ACERO-VELASQUEZ, 2006).

Vasconcellos (2000) enfatiza que nos paises em desenvolvimento, os indices de AT

permanecem elevados, e 0 nimero absoluto de vitimas vem crescendo, em que:

“[...] constituem o principal impacto ambiental do transporte nos paises em
desenvolvimento e assim deverdo permanecer por muito tempo, a julgar pelas
condicdes do ambiente construido, a tendéncia de aumento no uso do automdvel e a
precariedade da fiscalizacdo de transito” (VASCONCELLOQOS, 2000, p. 167).

CAPITULO | INTRODUCAO
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O Instituto de Pesquisa Econémica Aplicada (IPEA) e a Associacdo Nacional de

Transportes Publicos (ANTP) conceituam AT como:

sua ocorréncia, afetando a seguranca no transito, sendo (Figura 1):

“[...] evento ocorrido na via publica, inclusive calgcadas, decorrente do transito de
veiculos e pessoas, que resulta em danos humanos e materiais. Compreende colisfes
entre veiculos, choque com objetos fixos, capotamentos, atropelamentos e queda de

pedestres e ciclistas ANTP (IPEA;ANTP, 2003, p.13)”.

Para Gold (1998) as causas dos AT sao variadas, existindo fatores que influenciam na

I fatores humanos — séo aqueles ligados ao comportamento das pessoas envolvidas;

l

fatores veiculares — sdo os relacionados com ao estado operacional dos veiculos

envolvidos;

fatores relativos a via/meio ambiente — sdo todos os fatores vinculados diretamente as

caracteristicas da via, da sinalizagédo e das areas mais proximas da via no momento do

acidente (ligados a construcéo e area de influéncia, & manutencédo do sistema viario e a

natureza, exemplo: chuva, vegetacéo, etc.); e,

I fatores institucionais/sociais — em que se destacam a regulamentagéo e a fiscalizag&o.

Figura 1 - Fatores que afetam a seguranca de transito

Veiculos

A

Sistema Viario, Meio Ambiente e
Ambiente Construido

\ 4

Seguranga
de

Transito

A

Condutores
e

Pedestres

Fonte: GOLD, P. A. (1998, p. 7).
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Assim, é imprescindivel estudar todos os fatores causais para entender os AT e buscar
solugdes para a reducdo de vitimas. Porém, conforme Raia Junior (2004), o aspecto humano
dos AT deve ser o centro da interacdo entre 0s outros aspectos, pois sem 0 ser humano nédo
haveria trénsito.

Segundo a ANTP (1997), o ambiente construido das cidades, o0 comportamento dos
motoristas, o grande nimero de pedestres sob condigdes inseguras e a precariedade da
educacao e fiscalizacdo do transito sdo responsaveis pelos indices elevados de AT no Brasil.

O aumento da frota de veiculos no sistema viario, sem um planejamento que
acompanhe esse crescimento, reduz a qualidade de vida, seja devido a polui¢do do ar, ruidos,
degradacdo da area urbana e perda de espaco de convivéncia social. Além disso, com a
motorizacdo das sociedades em desenvolvimento, como no Brasil, sdo necessarias medidas de
seguranca no transito (MARIN; QUEIROZ, 2000).

Conforme IPEA;ANTP (2003), o Brasil é considerado um dos recordistas mundiais
em AT, tendo perdas individuais, sociais e econdmicas elevadas. Para medir as perdas sociais
e econdmicas, esses dois 6rgdos realizaram uma pesquisa para identificar o0s custos
econdmicos e sociais dos acidentes de transito nas aglomeracdes urbanas', para o ano de
2001, chegando ao valor de R$ 3,6 bilhGes, que, se extrapolado para outras areas urbanas,
correspondem a R$ 5,3 bilhdes (0,4% do PIB). Em relagdo aos AT ocorridos nas rodovias
brasileiras calculou-se a pregos de 2005 a cifra de R$ 22 bilhdes (1,2% do PIB) (IPEA;

DENATRAN; ANTP, 2006).

! Segundo o IPEA/ANTP (2003, p.12) aglomeragdes urbanas “[...] sio manchas urbanas continuas no territorio,
compostas por mais de um municipio com elevado grau de integracdo, resultantes do processo de crescimento
das cidades, ou conjunto de cidades. Em qualquer escala do processo de urbanizagdo apresentam caracteristicas
especificas de natureza demogréfica (tamanho populacional da cidade central — ou cidades centrais -, densidade
demografica e taxa de crescimento do nlcleo e do seu entorno); econdmica (atividade econdmica de natureza
urbana desempenhadas pela populacdo) e de integracdo entre os seus nlcleos (deslocamento diério de populacéo
entre o(s) ndcleo(s) e a periferia da aglomeracao)”.

CAPITULO | INTRODUCAO
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Os custos associados aos AT considerados na pesquisa incluem custos com
atendimento médico hospitalar, custos de atendimento policial/agentes de transito, custos de
congestionamentos, de danos a equipamentos urbanos e a propriedade de terceiros, custos de
danos a sinalizacdo de transito e veiculos, custos do impacto familiar, custos de outro meio de
transporte, custos da perda de producdo, custos previdenciarios, custos de processos judiciais,
e custos remocao de veiculos e resgate de vitimas (IPEA; ANTP, 2003).

De acordo com Wright (1989), as estatisticas de AT, no Brasil,divulgadas pela
Empresa Brasileira de Planejamento de Transportes (GEIPOT), em 1987, mostravam que 0S
AT matavam cerca de 50 mil pessoas por ano no Brasil, e, aproximadamente, 350 mil pessoas
sofriam ferimentos, ocupando 3/4 dos leitos hospitalares na area de ortopedia e traumatologia.

Mesmo com a precariedade do processo de registro, coleta e tratamento dos dados
sobre AT, as estatisticas oficiais no Brasil mostram um expressivo nimero de mortes e
feridos. No periodo entre 1961 e 2000, o numero de feridos no transito aumentou 15 vezes, e
0 nimero de mortos seis vezes. Em 2000, registraram-se 358.762 feridos e 20.049 mortos,
conforme estatistica do Departamento Nacional de Transito (DENATRAN), citado por
IPEA;ANTP (2003).

Os indicadores dos AT ocorridos no Brasil, entre 2000 e 2002, e disponibilizados pelo
DENATRAN (BRASIL, 2002a) podem ser vistos na Tabela 1. Apesar de ndo apresentar 0s
dados de alguns estados, os niUmeros indicam uma situacdo que merece atencdo por parte das

autoridades.
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Tabela 1 - Resumo dos principais indicadores dos anuérios de AT no Brasil

Itens 2000 2001 2002
Vitimas fatais 20.049 20.039 18.877°
Vitimas nao fatais 358.762** 374.557** 318.313°
Acidentes com vitimas 286.994** 307.287  251.876"
Vitimas fatais/10.000 veiculos 6,8 6,3 6,22
Vitimas néo fatiais/10.000 veiculos 124,1%* 119,8** 104,62
Vitimas de acidentes/10.000 veiculos 130,9 123,6 110,8"
Acidentes com vitimas/10.000 veiculos 99,3** 96,2 75,8
Vitimas fatais/100 acidentes com vitimas 7,0%* 6,4** 8,52
Vitimas ndo fatais/100 acidentes com vitimas 125,0** 122,0** 143,2°
Vitimas de acidentes/ acidentes com vitimas 1,3* 1,3* 1,52
Veiculos/100 habitantes 17,4 18,5 19,6
Vitimas fatais/100.000 habitantes 11,8 11,6 12,3
Vitimas ndo fatais/100.000 habitantes 214,1** 220,0** 207,32
Vitimas de acidentes/100.000 habitantes 225,8** 228,9 219,52
Frota de veiculos 29.503.503*** 31.913.003 34.284.967
Populacédo 169.590.693 172.385.826 174.632.960

Fonte: Anudrio Estatistico de Acidentes de Transito 2002 - DENATRAN (BRASIL, 2002).

(*) Néo inclui dados de Minas Gerais.

(**) N&o inclui dados do Distrito Federal.

(***) A reducdo da frota em 2000 se deve a depuracéo de cadastro com a integracdo ao Sistema RENAVAM.
(*) Nao inclui dados do Espirito Santo e Mato Grosso.

(%) Nao inclui dados do Amapé, Espirito Santo, Mato Grosso e Rio de Janeiro.

As informac0es sobre AT, proporcionadas pelo DENATRAN s&o coletadas na cena do
evento (IPEA; ANTP, 2003) mediante o Boletim de Ocorréncia (BO)? feito por