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Nesta pesquisa buscamos compreender como os modos de vida, trabalho urbano e
cultura de trabalhadores de rua, transformaram-se, durante o periodo de 1970 a 2000, na
cidade de Uberlandia

Para tanto, procuramos analisar como as diversas maneiras de intervencéo no espaco
urbano propiciaram rompimentos de relagbes de convivéncia, estabelecidas em razdo do
trabalhar com carrogas e do viver como carroceiro no contexto historico assinalado.

Evidenciamos, por intermédio do estudo, que a ética mercadolbgica, preferida nas
reorganizagles fisicas e representativas do urbamo, tendeu a excluir viveres e a impor
estratégias de sobrevivéncia a muitos desses sujeitos, que passaram a exceder sociocultural e
economicamente na cidade.

Nesse trabaho, baseamo-nos teoricamente no materialismo historico dialético,
metodol ogicamente ralégica histérica de E. P. Thompson e no termo cultura visto pela 6tica
dos neomarxistas ingleses, tais como Eric J. Hobsbawm, Christopher Hill, Raymond

Williams, e o préprio E. P. Thompson.

Paavras-chave: trabalho de carroceiros, cidade de Uberlandia; cultura de

trabal hadores de rua; modos de vida e desenvol vimento urbano.



On this research we seek to understand how the way of life, the urban work and the
culture of street workers in Uberlandia changed from 1970 to 2000.

In order to do thet, we tried to analyse how the different ways of intervention upon the
urban space gave way to the breaking of the interaction relationships, that were established
thanks to the working with chariots and the living as a charioteer on the very historic cortext.

We evidenced through this study that the market ethics, which is preferred by the
urban representative reorganizations, tend to exclude experiences and the impose surviving
strategies upon a lot of these subjects, who started to exceed socialy, culturally and
economically in the city.

Here we are based on the historic dialectic materialism, theoretically, on E. P.
Thompson’'s historic logic, methodologically, and the term culture seen under the point of
view of many British neomarxists, such as Eric J Hobsbawm, Christopher Hill, Raymond
Williams and E. P. Thompson himself.

Key words. charioteer's work; Uberlandia; street workers culture; way of life and

urban devel opment.
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APRESENTACAO

Através de memodrias, de projetos, de estratégias, de modos de conceber e atuar sobre a
realidade, a pesquisa Trabalho e Cidade: Trajetdrias e Vivéncias de Carroceiros na cidade de
Uberlandia -1970/2000 buscou compreensdo e inspiragdo para repensar e discutir o espago
urbano.

Nos seminé&rios de pesquisa, NOS congressos, nNos encontros de historiadores, e em
outros foruns, sentiamos, no entanto, que a tarefa de apresentar este objetivo ndo nos deixava
em uma situag@o confortavel. Tinhamos em m&os um tema que envolvia cidade e o trabalho
com carrocas. Porém, a relacdo entre as tematicas parecia-nos, as vezes, distante, e a
problemética que tinhamos néo parecia bastante solida.

Através do levantamento de dados sobre condicdes de vida, notdvamos que a carestia,
a diminuicdo do poder de compra, a distancia de uma representatividade politica efetiva, a
precariedade do lazer e da moradia, fatores comuns as trés Ultimas décadas do século XX,
eram uma constancia, que afetava indiscriminadamente varios trabalhadores que viviam em
Uberlandia, assim como milhares (ou milhes) de outros habitantes deste pais.

Assim, ndo viamos uma interligacdo bastante direta entre as demandas especificas
dagueles que trabalhavam com carrocas e a cidade de Uberlandia. Junto a isso, havia, entre
nos, um certo receio, de que as transformacdes ocorridas nas maneiras de trabalhar com
carrogas ndo derivavam de condicdes especificas postas por um municipio ou por um estado
particular.

Porém, estas ansiedades foram se transformando a medida em que passamos para as
analises da documentacéo; metodologicamente, esquadrinhamos centenas de jornais, véarios
documentos criados pelo poder publico, dezenas de fotografias e agumas entrevistas
realizadas com estes trabalhadores.

Com isso, passamos a desconfiar do carater desenvolvimentista desta cidade, com algo
inerente a ela ou condicdo metafisica adquirida inexplicavelmente. Para nds, este “progresso”
ndo fora desvinculado de grupos socio-econdmicos, que detiveram o poder politico
institucionalizado e se utilizaram disto para reformar o espaco urbano segundo preceitos que
Ihes pareciam corretos.

Pela mesma razdo, fomos atraidos pelas experiéncias e pelas histérias dos

trabalhadores. Buscando-os em diferentes dimensdes de sujeitos sociais, acabamos por



encontralos em um ambiente de mdltiplos conflitos e tensdes, promovidos pelas
transformagdes implementadas em nome de um crescimento urbano.

Conseguimos, a partir das evidéncias, delinear um campo de atuacdo para a pesquisa.
Ao entender as transformagdes urbanas em relacdo as demandas de vida de muitos
carroceiros, encontramos a relacéo entre o trabalho e a cidade.

O recorte cronoldgico inicia-se em 1970, justamente por intermédio desta relacdo. Esta
década inaugurou, por razdo de financiamentos publicos, um conjunto de reestruturactes
fisicas na cidade. Estas remodel agdes, equacionadas por discursos e mudancas nas concepcdes
culturais/econémicas de uso e direito sobre o espaco, fizeram mudar e expandir varios locais
da cidade.

Tal processo remeteu-nos a um momento de recriacdo da cidade. A partir de 1970,
tentou-se consolidar uma renovacdo do espaco, com a criacdo de uma “cidade industrial”.
Neste contexto, temse a remogdo da antiga ferrovia para a pavimentacdo das avenida
centrais, prometeuse a construgcdo de casas populares, enfim, estabeleceu-se um surto de
crescimento, que induziria a umaidéa de inovacao, de modernizacdo. Esta, por sua vez, péde,
pela pesquisa, ser compreendida como o preambulo de uma outra cidade em constituigéo.

Neste processo, 0 poder publico tornou-se o gestor deste desenvolvimento. Os bens
publicos foram utilizados para a concentragdo de capital e para o aumento da lucratividade de
uma parcela da populagdo. Em contemplacéo desta parcialidade teve-se um outro processo
subjacente: a organizagdo do espaco urbano.

Assim, a organizacdo encontrou, na transformacdo fisica da cidade, um terreno fértil
para a modificagdo de valores e de relagbes de convivéncia anteriormente estabelecidas.
Notamos que este intuito de organizar ndo correspondeu a um conjunto de tarefas neutras,
mas sim, a medidas disciplinares e de higienizacdo das relagbes vividas na cidade.

Mesmo tendo como pano de fundo a transformacdo fisica de varios locais do espaco
urbano, a organizacdo tendeu a implementar éticas de mercado e econémica, comercia e
industrial, sobre vivéncias e l6gicas econbémicas tracadas por véarios grupos de trabalhadores
urbanos.

Assim, localizamos, em meados da década de 1970, a prética de suplantagdo de uma
ética de mercado sobre antigas maneiras de traba har na cidade.

Td ética, evidentemente, ndo inauguraria novas relagdes capitalistas e muito menos
implantaria um liberalismo local diferenciado em relacdo a outras cidades ou regides do
Brasil. Ela sintetizou um avanco de interesses dos grupos comerciais e industrials, existentes

no periodo, sobre éreas da cidade, a fim de dinamizar ganhos.



Para efetivar este avanco, criariam normas de conduta, que, ao efetivadas, romperiam
modos de exercer atividades de trabalho e maneiras de morar e viver na (a) cidade. Assm,
tornorse comum admitir que, por normatizacdo, muitas demandas e atuacbes destes
trabalhadores transfiguraram-se em atitudes marginais ou clandestinas.

Porém, existiram contrariedades a esta ordem. Estes sujeitos procederam de maneira
ativa nos processos de transformacdo vivificados neste periodo. N&o se comportaram
passivamente, como meros espectadores, ou configuraram-se como fantoches, a mercé dos
grupos dominantes.

As maneiras conflituosas com que as relagOes sociais se estabeleceram, fizeram nos
Seguir 0 pressuposto de que o0 espaco urbano instituiu-se (e se ingtitui) a partir de interesses e
experiéncias diferenciadas. Assim, entendemos que, neste contexto histérico de constituicéo
de uma nova cidade, varios agentes tentaram implementar projetos e expectativas distintas e
muitas vezes opostas.

A Nnosso ver, a constituicéo do espagco urbano ndo se efetivaria por agcéo exclusiva de
uma elite dirigente, enquanto os trabalhadores tentariam encaixar-se no que, em principio,
estaria idealizado e pronto.

Esta relacdo conflituosa prosseguiu, nos anos posteriores a década de 1970. Estes
foram, indubitavelmente, anos muito dificeis para um grande nimero daqueles que
trabalhavam com carrocas na cidade de Uberlandia. Através deles marcaramse muitas
mudancas nos modos e tradi¢des do trabalhar e viver como carroceiro.

Ao recuperarmos alguns destes processos de transformacéo, vimo-nos frente a duas
situacOes. a condicao de excedentes a que foram impostos, e a luta pela revalorizagdo do ato
de trabal har.

Acreditamos que o entendimento do que sgja trabalhar com carrogas deva ser visto
dentro de contextos historicos definidos. Antes da transposicdo da ferrovia, muitos
carroceiros eram chamados para transportar as mercadorias que chegariam ou partiriam pelos
trilhos dos trens. Viviam eles em um tempo das carrocas, onde a constancia de atividades
garantiria uma normalidade econébmica a estes trabalhadores, e os lacos de convivéncia
pareciam fortes demais para que um dia fossem desatados.

Porém, o tempo mudou. Os carroceiros, que um dia tiveram um tempo e um local de
referéncia na cidade, estabeleceramse, apds o ‘fim da Mogiana”, em pontos. O fretamento
tornouse, no fim dos anos del970 e inicio dos de 1980, a principal atividade destes
trabalhadores.



No entanto, os pontos viveram a escassez de freguesia, fazendo com que muitos
passassem a se aventurar em um ramo que surgia: a coleta de reciclaveis. No fim do ano
2000, os coletores ou catadores expressariam uma grande vertente das poucas alternativas
ainda possiveis para agueles que insistiam em continuar vivendo, lutando e trabalhando sobre
carrocas.

Das mercadorias e cargas da antiga ferrovia ao papeldo, as latas de auminio e
garrafas, os trabalhadores vivenciariam mdltiplas perdas, sendo que, a mais drastica estaria na
propria concepcdo do ato de trabahar. A miséria imposta pelas transformacfes fisicas,
representativas, economicas e sociais na cidade, fizeram deles sujeitos dependentes de restos
produzidos pela sociedade.

Estes restos estavam nos lixos das |ojas e residéncias, de onde absorveriam reciclavels,
nas doacbes de cestas basicas por compradores de papel, ou mesmo em politicas
compensatorias empreendidas pelo poder pablico.

Nosso comprometimento, enquanto historiadores e sujeitos sociais, ndo nos permitiu
fazer apologia a uma visdo triunfalista de desenvolvimento urbano parcial. Pois, tais projetos
de crescimento, em conjunto com as recentes politicas de desmanche dos direitos sociais,
empurraram estes trabalhadores para a condi¢éo de sobrantes e seres descartaveis ao olhos da
mar cha do progresso.

Acreditamos que os grupos dominantes ndo deveriam mais se eximidos de culpa por
este crescimento que instituiu o valor do lucro sobre o valor do ato de trabahar para viver.
Tais grupos ndo representam unidade, em Uberlandia os dominantes foram gestados em
ambientes diferentes e encontraram-se fragmentados em segmentos politicos diferenciados.
Porém, no periodo abordado, tais grupos utilizaram, em momentos subsequentes, a
administracdo do municipio para gerir seus anseios e tornar seus interesses prioritarios.

Neste contexto os trabahadores incomodaram-se com as condigdes sociais que lhes
foram propostas. Lutaram, associaram-se e romperam acordos com o poder publico, tentaram
reestruturar, através de estratégias de permanéncia, 0os espacos e os vaores que foram
transformados.

Tentamos, nestas ambiguidades propostas pelos processos de transformacoes, fazer
emergir préaticas, concepgdes e sentidos historicos do conformismo, da negociacdo, bem como
da dominac&o e permanéncia de habitos e costumes.

Para isso, ndo simplesmente mudamos 0s sinais de procurar uma histéria dos
trabalhadores. Ao invés de vangloriar as trajetérias dos grupos dominantes, procuramos as

presencas dos trabalhadores de rua, vivos e materializados na dinamica de uma sociedade que



rompeu maneiras tradicionais de organizacéo da moradia, do trabalho e de valores que lhes
eram caros.

N&o tinhamos a expectativa de encontrar vitimas, nem herdis. Com esta despretensao,
saimos a busca destes trabalhadores, de suas memorias, e de suas histérias. Encontramos
homens, mulheres e criangas nascidas agqui ou vindas de muitas cidades da regiéo.

Encontramos extensas jornadas de trabalho e dificeis condi¢des de vida. Vimos como
as estratégias erguidas nos bairros, nos embates com a fiscalizag8o, nos conflitos de transito,
no cotidiano, funcionavam, ou como necessitaram ser redimensionadas apos situacoes de
cerceamento ou endurecimento da repressao dos 6rgaos municipais.

Esta vivéncias, talhadas no trabalho de rua e nos embates postos pela dinamica social,
foram, por nds, postas em didogo com uma historiografia marxista, influenciada pela ruptura
com os “condicionamentos’ estruturais e, puramente, econdmicos. Esta vertente tornou-se
responsdvel por muitas releituras e reestruturagbes sobre as limitacbes e metodologias
estéticas que 0 marxismo “ortodoxo” representou para a academia, para os partidos politicos e
para os trabalhadores em geral.

Uma importante inovagdo, trazida por esta historiografia marxista inglesa, foi a
valorizacdo do conceito de cultura para as andlises inspiradas no materialismo histérico. Esta
introducdo possibilita compreender formas diversas e complexas de como os trabalhadores
exprimem suas experiéncias coletivas, como também as maneiras multiplas de transgressoes e
de lutes.

Tal adicionamento tornouse fundamental para as andlises postas nesta dissertagéo,
visto que a complexidade de relacbes, perspectivas, referéncias e embates, vividos
cotidianamente, por trabalhadores carroceiros, contém teores contemporaneos inerentes ao
oficio, ambiéncias particulares (como o carater rural no interior do espaco da cidade) e a
especificidades que — estdo contidas e — fazem sentido dentro de uma determinada “ cultura
de trabalhadores’.

Com certeza, Edward P. Thompson, um dos principais expoentes desta vertente inglesa,
€ mais perspicaz na andise: “(...) ndo podemos esguecer que “cultura” € um termo
emaranhado, que, ao reunir tantas atividade e atributos em s6 um feixe, pode na verdade
confundir ou ocultar distingdes que precisam ser feitas. Serd necessario desfazer o feixe e
examinar com mais cuidado os seus componentes: ritos, modos simbdlicos, os atributos

culturais da hegemonia, a transmissio do costume de geracdo para geracdo € O



desenvolvimento do costume sob formas historicamente especificas das relagdes sociais e de
trabalho” .2

A perspectiva de se considerar o viés do “Materialismo Histdrico Cultural”? para
andlises historiogréficas, indubitavelmente, trouxe avancos qualitativos a0 marxismo e as
interpretacdes em relagdio A vida e &s perspectivas de grupos excluidos das benesses
capitalistas. Como um vendaval, desorganizou certezas e moldes tidos como imprescindiveis
para o conhecimento das sociedades e para a organizacéo politica dos trabalhadores.

Assim, a cultura, em nossa interpretacdo, passou a ser sinénimo de acéo e expressao
humana em todas as dimensdes da vida, incluindo valores, sentimentos, emogdes, hébitos,
costumes.

Situada em contextos histéricos delimitados e em condi¢des materiais determinantes,
ela tornouse instrumental de andlise dos conflitos sociais. Pois, 0s sujeitos experimentam
suas situacOes e relagcdes sociais como necessidades, interesses e com antagonismos. Em
seguida, tratam essa experiéncia em sua consciéncia e sua cultura, para, SO entdo, agir sobre os
conflitos postos.

Neste aspecto, a leitura de autores, tais como E. P. Thompson, Eric J. Hobsbawm,
Christopher Hill, Raymond Williams, propiciaram mais uma inspiragdo ao processo de
investigagdo histérica, do que realmente um paradigma de interpretacéo. Estes autores
estiveram, mesmo ndo citados textualmente, o tempo todo como motivacdo e matriz analitica.
Tentamos mais uma incorporacdo dos métodos do que o reflgio de uma teoria conceitual
pronta e explicativa.®

Acreditamos ser a incorporacgdo da metodologia uma das discussoes pautadas por E.
P. Thompson, em A Miséria da Teoria ou um Planetario de Erros(...), no qual escreve:

“ A nocao da teoria € como uma praga que se tivesse instalada na mente” (...) “a
procura da seguranca de uma teoria perfeita, totalizada, € uma heresia original contra o

conhecimento” . #

As obras de E. P. Thompson trouxeram, para a historiografia social recente, a opcéo

em se buscar trabalhadores ndo caracterizados por militancias ou inseridos em movimentos

! THOMPSON. E. P. Costumes em Comum. Estudos sobre a Cultura Popular Tradicional. Companhia das
Letras. SP. 1998. p. 22.

2 Expressdo utilizada por THOMPSON. E. P. A Miséria da Teoria ou um Planetério de Errcs(...). Zahar
Editores. RJ1987.

3 A perspectiva da incorporacdo deve-se a constantes e precisas sugestdes do Prof. Doutor Paulo Roberto de
Almeida, orientador desta pesquisa.

4Ver THOMPSON, E. P 1987.0p. cit



organizados. As reflexdes postas na formacdo da classe operaria inglesa, ou em discussdes
sobre o caréter e a utilizag&o das |eis enquanto palco de conflitos®, abriram novos argumentos
para discutir as ineréncias de nosso oficio e os didogos possiveis entre a teoria e as
evidéncias.

Além da referéncia metodoldgica e tedrica®, muitos trabalhos contribuiram para a
sedimentacdo das analises agui presentes.

O trabalho da professora Heloisa de Faria Cruz (1991)7, mesmo referindo-se a um
tempo e a um espaco bastante particular (S8 Paulo, no inicio do século XX), colocou em
discussdo algumas referéncias que eventualmente constaram nas probleméticas seguidas por
este estudo, principalmente ao discutir o papel controlador, tanto em ambito juridico quanto
nos aspectos de fiscalizagdo, que o poder publico instituiu a muitas atividades que eram
realizadas no espaco urbano.

Outras pesguisas que tratam sobre o morar, o viver e o elaborar memérias sobre o
trabalho e as transformagdes ocorridas na cidade de Uberlandia trouxeram nos valiosas
informacdes e a0 mesmo tempo possibilitaram um alargamento das perspectivas deste estudo.

Entre tantas, destacamos a influéncia posta pela tese de doutorado de Célia Rocha
Cavo (2001) e pelas dissertacdes de mestrado de Ana Mégna Couto (2000), de Rosangela
Petuba (2001) e de E. Antunes (2002).

As duas Ultimas® ligamse mais estreitamente a0 nosso trabalho, tanto por motivos de
orientacdo®, quanto pelo desejo coletivo de tentar colocar presente nas discussdes sobre a
cidade a importancia dos sujeitos destas pesquisas enquanto seres sociais ativos, que
impregnaram os bairros, as ruas, as avenidas com modos de vida particularizados.
Contribuindo, assim, com o “fazer-s&” da cidade e, a0 mesmo tempo, em que “fazemse’
enquanto trabal hadores e moradores urbanos.

®> Ver THOMPSON, E. P. Senhores e Cacadores. Paz e Terra, RJ. 1987.

® Evidentemente, ha muitas outras obras que influenciaram a composicéo deste estudo; entre elas, vale destacar,
adafilésofa Marilena Chaui (1985) e do antropdlogo Roberto da Matta (1985).

" Ver obra de CRUZ, Heloisa de Faria: “Trabalhadores em Servico: dominagéo e resisténcia (Sdo Paulo
1900/1920)". SP. Marco Zero, 1991.

8 PETUBA, RosangelaM.2Silva. Pelo direito a cidade: Experiéncia e Luta dos Trabalhadores Ocupantes de
Terra do Bairro Dom Almir — Uberlandia - 1990-2000. Pr. Pés-graduacdo em Histéria Social. Dissertacdo de
Mestrado, Uberlandia. UFU, 2001. ANTUNES. E. Trabalhadores e Viveres Urbanos: Trajetérias e Disputas
na Composicao da Cidade — Uberlandia — 1970 —2000. Pr. Pés-graduacéo em Histéria Social. Dissertagdo de
M estrado, Uberlandia. UFU, 2002.

® Todas foram orientadas pelo Professor Doutor Paulo Roberto de Almeida, e inserem-se em discussdes
levantadas pelas institui¢cfes (PUC/SP- UFU — Unv. Catélica de Salvador — UNESP) que compdem o projeto
CULTURA, TRABALHO E CIDADE Muitas Memdrias, Outras Histérias, sob financiamento pela CAPES
(PROCAD).



O trabalho de Ana Mégna Couto™ trouxe- nos muitas informagdes sobre o cotidiano de
vida e trabalho daqueles que coletavam papel na cidade de Uberlandia. Nosso estudo utilizou
varias fontes provenientes de sua pesquisa; registramos, novamente, agradecimentos a ela por
suas contribuicoes.

A Célia Rocha Calvo™, também, agradecemos a contribuic&o de fontes, e registramos,
ainda, que suas perspicazes discussdes sobre a memodria, e a relacdo desta com as trgjetorias
de vida de muitos trabalhadores que viveram as transformacfes postas pelo crescimento
urbano dos anos de 1970, influenciou-nos bastante.

Evidentemente, encontramos um numero elevado de trabalhos que discutem
Uberlandia e as condigbes de vida de grande parcela de sua populacdo. A sua maneira,
contribuem relevantemente para o debate historiogréfico.

Tais obras trazem preocupacdes com a pobreza, com 0s excedentes, e com préticas
higienizadoras e disciplinares empreendidas pelo poder publico em relacdo a estes sujeitos,
fator de aproximag&o com 0 nNosso tema. Sendo assim, mesmo ndo seguindo diretamente seus
métodos de andlise, temos débitos com muitos destes estudos'?.

Acreditamos que todos os estudos que colocaram em discussdo o timbre
desenvolvimentista da cidade praticaram um ato politico. Esperamos que, de uma maneira ou
de outra, sgjam compreendidos como um ato de intervencdo, de denlncia, que causem
reflexdes e questionamentos sobre as relacfes sociais que se constituiram (e se constituem)
sobre a carne e 0 sangue de milhares de trabal hadores.

“Meu trabalho é importante€’. No fim da década de 1990, um catador de papel, num
misto de revolta e orgulho, expressou, desta forma, a necessidade de permanecer em suas
atividades.

E, significativamente, uma posicao forte, num periodo em que o trabalho nas cidades

se escasseia. O suor do rosto, que seria transformado, por intermédio da labuta, em péo, ainda

10 couTO, AnaMégnada Silva. Trabalho, quotidiano e sobrevivéncia: Catadores de papel e seus Modos de
Vida na Cidade — Uberlandia — 1970-1999. Pr. Pds-graduacdo em Histéria Social. Dissertagdo de Mestrado,
SP. PUC, 2000.

1 CALVO, Cdia Rocha. Muitas Memérias e Histérias de uma cidade: Lembrancas e experiéncias de
viveres urbanos . Uberlandia 1938-1990.Tese Doutorado. Pr. Pés-graduacdo em Histéria Social. Tese de
Doutorado. SP. PUC, 2001.

12 Mesmo caminhado eles proprios por trilhas diferenciadas, apontamos, entre muitos, os trabalhos de
MACHADO, Maria Clara Tomaz. A Disciplinarizacdo da pobreza no espago Urbano Burgués. Assisténcia
social institucionalizada — Uberlandia, 1965/1985. Dissertacdo de Mestrado. SP. Dep. Histéria /USP, 1990.
ALVARENGA, Nizia Maria. As Associacoes de moradores em Uberlandia, um estudo das praticas sociais e
das alter ages nas for mas de sociabilidade. Dissertagdo de Mestrado em Sociologia. SP/PUC, 1988. SOARES,
Beatriz. Habitacdo e producdo do espaco em Uberlandia. Dissertacdo de Mestrado. SP. Dep. Geografia
Humana/USP, 1988.



permaneceu presente. Porém, o alimento, a escola das criancas, 0 atendimento médico, a
moradia, transformaram se em migalhas.

As relacOes de trabalho que estes catadores forjaram, nos anos de 1980, tenderam a se
transformar em compensacdo. Ent8o, o trabalhar adquiriu significagcbes mais amplas. A
dignidade, o reconhecimento enquanto pertencente a sociedade, a possibilidade de alimentar
os filhos pelo esforcgo, possibilitaram uma defesa do valor e do direito ao trabalho.

NGs acreditamos que o trabalho deste sujeito sgja importante, ndo para a dindmica do
capitalismo ou para o enriquecimento do armazenador, mas para a reconstrucao da dignidade,
que o crescimento mercadolégico do urbano e as politicas de desmanche dos direitos sociais
roubaram.

Ao referirmo-nos ao trabalho como um valor, como um ato criativo e transformador,
demo-nos o direito de rememorar as trilhas e caminhos percorridos por esta pesquisa. Desde 0
projeto inicia até a escrita desta introdugdo, muitas certezas foram desmanchadas, muitas
expectativas revelaram-se e muito aprendemos com estes sujeitos.

Como muitos carroceiros gque preconizaram a importancia do trabalho frente ao
processo de quebra de convivéncias e de antigas relagdes, temos o dever de zelar e reivindicar
0 Nosso espaco de trabal ho.

E plblica a situagdo do nosso campo de trabalho. Os programas de mestrado e
doutorado no pais sofreram, nestes Ultimos anos, perniciosas quebras de convivéncia. A
diminuicdo do tempo de pesquisa, em conjunto com o corte sistematico de bolsas, fizeram
com que os sonhos, as expectativas e muitos projetos se desmanchassem.

Nossa dissertacdo é um fruto deste tempo (ou temporal). Somos trabahadores que
ousaram escrever arespeito de outros trabalhadores. Tivemos que substituir horas de descanso
e tempo com a familia para pesquisar, escrever, discutir, refazer e reescrever. Conhecemos
muito bem algumas limitacBes que o texto traz, porém, consideramos que, para nés (pelo
menos), ele tem sua importancia.

Seguimos com ética e determinagcdo aquilo que propusemos, quando inscrevemo- nos
no programa de Pos-graduacéo oferecido por esta Universidade Publica (UFU).

Mesmo com todos os percal¢cos, acreditamos ter contribuido, talvez minimamente,
para a compreensdo de algumas relagbes que foram (e sdo) travadas nesta cidade. De igual
maneira, acreditamos que nossa dissertacdo tenha propiciado um relativo conhecimento
histérico, se visto sob o contexto da l6gica histérica, aferido por E. P. Thompson, na qual:

“O conhecimento histérico é pela sua natureza, (@) provisorio e

incompleto (mas ndo, por isso inveridico), (b) seletivo, (mas ndo, por isso



inveridico), (c) limitado e definido por perguntas feitas a evidéncias (e os
conceitos que informam estas perguntas), e, portanto, so ‘verdadeiro’ dentro

do campo assim definido (...)**"

Para que este conhecimento se configurasse, utilizamos alguns procedimentos na
analise das fontes, procurando sempre seguir as particul aridades da problemética.

As fontes que apresentamos partem de recursos documentais jornalisticos (Jornais
Correio de Uberlandiadf CORREIO: 1970/2000, A Noticia: 1984, Participacdo:1985, Primeira
Hora:1982/1988), fotogréficos, “oficiais’*, e fontes de natureza oral.

Existe uma preocupacdo em conjugar de maneira irrestrita estas diferentes fontes
documentais. Entendemos que sdo registros e memorias constituidas em contextos historicos
particulares. Por isso ndo elegemos nenhuma como prioritaria, ou de importéncia maior.
Propusemos respeitar suas especificidades e limitagGes.

Utilizando-as sempre com contrapontos, tentamos, ao entrecruzélas, aproximé las, de
maneira mais restrita, de nossos sujeitos e de suas vivéncias.

Acreditamos, no entanto, que todas as fontes sgjam passiveis de andlise. Se ta
condicao ndo fosse seguida, correriamos o risco de toma- las enquanto a propria historia.

Existem, certamente, procedimentos diferenciados, que garantem a todas elas
métodos de tratamento particularizados. Porém, respeitando o manancial de experiéncias ja
existentes, acreditamos que os historiadores possuam maneiras préprias (e apropriadas) de
fazerem dial ogos com estes documentos.

Nestes termos, partimos para a anaise das fotografias realizadas por Jodo Fernandes
Silva para a pesquisa “TVTA — Transporte por Veiculo de Tragcdo Anima na Cidade de
Uberlandia’®®. Apesar de contar com nimero relativamente grande de fotos, utilizamos
apenas trés, no capitulo final, para dialogar com o espaco da moradia em fungdo da atividade.

As outras fotos, que fazm parte da documentacdo apresentada neste capitulo,
pertencem a Escola Municipal Doutor Joel Cupertino Rodrigues, localizada no bairro Dom

Almir. Tais fotografias foram feitas para um trabalho coordenado pela professora do ensino

13 THOMPSON, E. P 1987.0p. cit p.49.
14 Entendidos aqui, como Cédigo de Posturas, Atas da Camara, discussies de projetos, Projetos de lei.

15 SILVA, Jodo Fernandes. “TVTA — Transporte por Veiculo de Tragdo Animal na Cidade de
Uberlandia” . Monografia de Bacharelado. Departamento de Geografia/UFU, 2000.



fundamental Simone Gomes, que tratava das condicdes de vida dos moradores do bairro
Joana Darc'®.

Trabalhamos com estas fotos tentando visualizar os sujeitos, como sujeitos, ou sea,
interpretando-as a partir do registrado de seus instrumentos de trabalho, de suas moradias, de
seus bairros, de suas vestimentas, aém de outros elementos de suas culturas que,
inevitavelmente, est&o nelas presentes.

Porém, tivemos o cuidado de ndo us&las como meras ilustraces. As fotos sdo, para
nos, tdo reveladoras quanto os jornais, os documentos oficiais, ou qualquer outra
documentacéo.

Dos textos jornalisticos buscamos as tensdes dos projetos desenvolvimentistas em
relacdo a quebra de antigas referéncias do viver urbano. Sabemos que a imprensa
uberlandense foi influenciada pelo crescimento, e, por vezes, apresentouse como porta voz de
Muitos projetos.

Um outro conjunto de documentos diz respeito as fontes orais. Em nossa
compreensdo, estar discutindo metodol ogicamente a prética da constituicdo deste referencial
sempre muito importante, haja visto que, muitas criticas e muito ceticismo circulam ao redor
destas.

A concepgdo, a nds comum, é a de que tais fontes orais merecem um cuidado
metodoldgico comum as demais outras. Como ja dito, o entrecruzamento com outros
documentos, um did ogo constante com certas referéncias tedricas deve sempre acompanhar o
procedimento de andlise.

Uma particularidade que esta fonte possui advém de sua congtituicdo. Sendo elas
criadas em um didogo entre pesquisador e sujeito, pode proporcionar uma pratica de trabal ho
diferenciada

Durante os Ultimos anos de graduacdo participamos de um grupo de debate sobre
fontes orais. Nesta época, mantivemos contato com um nimero significativo de discussdes a
respeito de tematicas relativas a documentos desta espécie.

Porém, cada pesqguisa nos imprime suas proprias realidades. A documentacdo oral que
constou das andlises desta pesquisa veio de lugares diferentes e foi criada em situacdes
distintas. Algumas foram por nos realizadas, tratam-se de entrevistas realizadas no periodo de

setembro a novembro de 1997. A maioria delas foram feitas com carroceiros, moradores do

16 Tais fotos chegaram a nosso conhecimento através de uma aluna da Escola Estadual Jo&o Rezende (Maria das
Dores).As fotos fazem parte do arquivo de materiais desta escola. Infelizmente ndo contamos com maiores
detalhes sobre o trabalho de pesquisa que esta Professora de Geografia coordenou. Tais fotos foram feitas em
fevereiro de 2000.



bairro Lagoinha, Na ocasido, estdvamos interessados em buscar historias de vida, migracéo, e
rotinas de trabal ho.

Um segundo grupo de entrevistas foram realizadas por Ana Magna Couto. Em
agumas estive presente, em outras mantive contato apenas com as transcrigdes. Séo
entrevistas realizadas no mesmo periodo das anteriores, sO que buscavam as experiéncias de
vida e rotinas cotidianas da vida de catadores de papel. As idades dos entrevistados, assim
como a quantidade de papel coletado mensalmente, sdo variadas.

Alguns depoimentos foram tirados do trabalho da Professora Doutora Célia Rocha.
Estas entrevistas procuravam reconstituir memorias de trabalhadores e moradores que tinham
relaces de vida com aferrovia da mogiana, antes de sua remocao.

Também, ndo utilizamos depoimentos de setores da populacdo que faziam parte dos
dominantes sociais. No entanto, tentamos reconstituir, nestes fragmentos, vestigios e residuos
da cultura dos trabalhadores, da maneira de ver e viver o espaco urbano, das condi¢es de
vida. Procuramos sonhos, expectativas e estratégias. Encontramos dor, frustraces e vontade
de reconstruir ideais, relacdes e perspectivas de futuro.

Metodol ogicamente, cruzamos toda esta documentagcdo, sob os olhares atentos do
Materialismo Histérico Cultural (thompsiano). A partir desta prética, montamos quatro
capitulos.

Estes se organizaram desta maneira: o capitulo I, Trabalho e Cidade, acompanhou
algumas das transformagdes ocorridas no espaco urbano. Nele percebemos que 0 avango do
projeto de modernizagdo fez transformar diversas maneiras de trabalho anteriormente
constituidas.

O capitulo 11, intitulado Trabalho e Relagdes de Convivéncia, marca o avango da
congtituicdo de uma certa ética de mercado, sobre relagdes de trabalho e vida organizadas,
pel os trabalhadores, na regido central da cidade. Centralizamos, agui, discussdes a respeito de
um aspecto peculiar enfrentado pelos carroceiros. o transito. Além dos fardis, das faixas, do
asfaltamento, o transito, nas regides centrais da cidade, no auge do processo de modernizagéo,
tornouse proibido para estes trabal hadores.

O capitulo 111 cuidou das apropriagdes dos terrenos, das ruas, dos logradouros publicos
e das periferias por carroceiros, que tiveram relacdes de trabalho quebradas pela organizacéo
parcia da cidade. Também, neste capitulo, registramos o acirramento dos conflitos, surgidos
por intermédio da presenca e atuacdo destes trabalhadores no espaco urbano. Denominamos

este capitulo M odos de Vida e Relagdes de Convivéncia.



O capitulo IV recriou ambientes de embates e de “apartheid” socio-cultural e
econdmico postos pela exclusdo urbana. Neste conflituoso meio, as respostas e as atitudes
tornaram-se multiplas. Nele, registramos a luta pela reconstrucdo de valores transformados e
de relagcbes de convivéncia rompidas, tanto pela modernizacdo urbana, quanto pelo

neoliberalismo.

Capitulo|

Trabalho e Cidade



A cidade propicia maneiras diversificadas de sobrevivéncia. Morar, viver e trabahar
torna-se nela possivel. As ruas, 0s parques, as portas, as pracas, as laterais, 0s subterraneos, 0s
estacionamentos, os bairros, o centro e os arredores propicia a muitos trabalhadores o que as
fébricas, as construgdes, as |ojas e outros empreendimentos urbanos sugeriram em momentos
de expansdo fisica: a possibilidade de “ganhar” avida

Em Uberlandia, como em outras vérias cidades do pais, encontramos, no ano de 2001,
centenas de atividades realizadas em seu interior. Trabalhadores lavam e vigiam carros;
vendem verduras e frutas nas esquinas;, comercializam passes de Onibus, sucos, salgados,
jogos e loterias, cartbes telefénicos, artesanatos, brinquedos; distribuem panfletos nos sinais;
transportam pessoas e mercadorias. Utilizam-se da cidade, do movimento de pedestres, das
esguinas, dos fardis, da atencéo daqueles que se sentam as mesas dos bares. Fazem o possivel
para conseguir um “trocado”, que se transformara em um saco de arroz, em um remédio, em
um presente, e que, por fim, significara o rendimento mensal de um trabahador, de um casal,
de uma familia.

As préticas, nas quais muitos trabalhadores inseremse, fazem modificar diversos
espacos existentes no interior do urbano. Criamse, a partir delas, relagdes de conflito, de
interacdo, de solidariedade, de desafios. A presenca desses trabalhadores redimensiona
espacos inertes em complexos de venda de produtos e de prestacéo de servicos.

As atitudes empreendidas por tais sujeitos possuem, indubitavelmente, um carater
mercadol 6gico, enquadrando-se em relacfes capitalistas contemporaneas, porém apresentam e
constituem dindmicas histéricas que nédo se explicam simplesmente pela livre iniciativa, pelo
desgjo de autonomia econémica, nem tampouco, pelos signos da malandragem e do “jeitinho”
brasileiro.

Para compreender a presenca desses trabahadores, devemos atentar para as
transformacdes urbanas ocorridas no periodo de 1970 a 2000 — que gravitam em torro de
relagbes politicas, econdmicas e sociais —, tanto quanto para o universo cultural dos
trabal hadores que participam dessas “ atividades de rua’.

Entendemos que a cultura contribui para a compreensdo historica de tais atividades ao
permitir a esses trabalhadores aprendizados, estratégias, possibilidades de articular avida e o
ambiente da familia com as maneiras de trabahar, de entender e reivindicar direitos; de
propor solucdes; de agir conforme seus valores, formagdes religiosas, morais e éticas.

Acreditamos que a cultura vista sob esse angulo torna-se indissocidvel do mundo do
trabalho, das relagbes humanas, e da congtituicéo do espaco fisico e representativo da cidade.



Visto que o urbano, carregado das marcas forjadas pela presenca desses trabalhadores, ao se
expandir, tende a reorganizar areas, reformular projetos, revalorizar setores e interferir em
préticas estabelecidas e maneiras de ordenar o cotidianos dos que utilizam os locais publicos
para a sobrevivéncia.

As transformagdes nas paisagens, nas estruturas e nos planos administrativos, ao
ocorrer, ndo fazem com que as condi¢cbes materiais dos trabalhadores modifiquemse. O
descompasso existente entre a transformagéo dos espagos e a permanéncia das necessidades
socioculturais desses sujeitos faz gerar embates e acaba por forjar novas maneiras de utilizar a
cidade como espago de sobrevivéncia.

Nesse contexto conflituoso, inseremse problematicas que compdem a vida e o
trabalho daqueles que utilizam carrogas nesse espago urbano durante as décadas ressaltadas.

Os que aqui denominamos carroceiros vivenciaram, nestes trintas anos, as préticas de
expansdo fisica em relagdo a paradoxal limitagdo de suas atividades. Viram seus oficios e os
modos como praticavam seus afazeres transformarem-se brutalmente; conheceram o asfalto,
as avenidas largas e a exigéncia da velocidade, na mesma medida em que perderam a
ordenacdo do dia-a-dia, a rotina das tarefas costumeiras, os habitos de negociacdo e a nogdo
do trabalho como valor.

Esses trabalhadores, a0 ndo mais servirem a logica de circulagdo de mercadorias e
pessoas, presente nos projetos de modernizacdo e na idéia de reordenamento das relactes
capitalistas originadas na regido durante os anos de 1970, tornaram-se indesejaveis ao poder
publico, aos Orgéaos de imprensa, e organizagdes que zelavam pelo interesse de lojistas, de
empresérios de industriais, entre outros®’.

Porém, a0 mesmo tempo em que excedem as préticas de modernizagcdo, constituem
parte de uma populacdo que reivindica o direito a cidade e aos valores que estdo sendo
transformados. Por possuirem trgjetdrias de vida que se confundem com o movimento do
transito, com a construcdo dos bairros, com os caminhos e lugares da cidade, tentam
compreender, posicionar-se, resistir e viver sobre escombros de sonhos, perspectivas,
memodrias e significados.

Fruto de histérias conjugadas com o “fazer-se” da cidade, as experiéncias das quais
sdo portadores tornamse referéncias de muitas vidas e atividades exercidas no periodo
enfocado.

Ao fazer a andlise das trgjetdrias, das transformacdes e reformulacdes do trabalho de

carroceiros e de demais trabalhadores urbanos, torna-se mensurével compreender as relactes



sociais e o carater politico do modelo capitalista modernizador e liberal em que estamos, neste
momento, inseridos. Em mesma medida, fazse possivel apreender maneiras como 0s
trabal hadores responderam aos excessos e a intimidacdes colocadas em nome da higiene, da
ordenacdo, do progresso e de interesses daquel es que controlam os véarios meios de producéo.

Este primeiro capitulo documenta o perfil socio-econdmico existente nas perspectivas
de modernizagao, contrapondo a ele as participacoes, as reformulacdes, os embates e recursos
de sobrevivéncia elaborados por carroceiros e por outros trabalhadores em movimento pela
cidade.

Metodologicamente, consideramos que a andlise das condi¢cdes de vida poderiam
inicialmente fornecer uma espécie de fator comum, entre os demais trabal hadores urbanos e
0s sujeitos histéricos dessa pesquisa. O acompanhamento das mudangas dos padrfes de
consumo, das listas de preco, da elevacéo inflacionaria possibilitou-nos a caracterizacdo do
ambiente em que as relagdes cotidianas foram travadas. O que tornou possivel compreender
maneiras pelas quais os valores, os costumes e, em gera, a cultura dos trabalhadores
manifestara-se e fora modificada, por intermédio das alteracbes no conjunto: padrdes e
habitos de consumo, modos de trabalho e maneiras de viver.

Com base na pesquisa empirica, pudemos notar que 0S componentes essenciais para
manutencao dessas vidas ndo estavam assegurados de maneira facil a grande parte dagueles
gue moravam e exerciam suas atividades na cidade e no espaco urbano de Uberlandia, durante
as trés ultimas décadas do século XX.

Dificuldades para comprar 0 pdo, o arroz e o feij&o, as roupas ou mesmo 0s uniformes
das criangas, os remédios industrializados existiam. A situagdo de queda nos padrdes de
consumo pareciam ser inerentes a grande parcela da populagdo que, como 0S carroceiros,
vivia em bairros distantes, possuia baixa escolaridade, aventurava-se em atividades sazonais
etc.

Esse periodo engloba a ascens3o e queda do “Milagre Econémico” brasileiro® e o
desenvolvimento de politicas de desmanche de instituicdes publicas. Caracterizadas pela
abertura desregrada da economia (com o ato superdvit de importacbes — ocorridas por

insténcia de taxas cambiais propostas pelo plano Real — em detrimento da produc&o interna),

17 Como sera discutido no segundo capitulo.
18 Sobre 0 periodo ver: FERNANDES, Florestan. A Ditadura em Questdo. SP. TA. Queiroz, 1982./ IANNI,
Octévio. A Ditadura do Grande Capital. RJ. Civ. Bras., 1981.



compensagoes para 0 mercado especulador e, em conseqiiéncia de todos estes fatores, a
constatacdo de altissimas taxas de desemprego™®.

No Triangulo Mineiro, observamos, em 1974, de acordo com o professor Roberto
Cury Sampaio, um “marco de desenvolvimento econdmico”, apdés 0 governo Rondon
Pacheco, por intermédio do “Plano Mineiro de Desenvolvimento Econdmico e Socid” (fruto
das diretrizes do “ Plano Nacional de Desenvolvimento” —1972/1974)?°, quando se promoveu
um “desdobramento industrial de infra-estrutura urbana’ 2.

Por tratar-se, segundo Sampaio, de um “politico da regido”, em um periodo que as
decisBes “eram tomadas de cima para baixo”, Pacheco teria trazido um conjunto de benesses®
para esta cidade.

De uma maneira ou de outra, as transformagdes ocorridas na estrutura urbana, sdo
bastante perceptiveis, desde o inicio da década de 1970. Algumas fontes apontam a primazia

do “Plano de Desenvolvimento Local Integrado’

(1971) como fator de impulso ao
crescimento urbano.

“(...) o senhor José Carneiro (vice-prefeito em 1971) enfocou a atual
administracdo municipal sob o comando do prefeito Virgilio Galassi, dizendo
gue “ vencida a primeira etapa da planificacdo o prefeito partiu para a fase
executiva arrojadissima que produzra seus frutos dentro de alguns dias. Foi
feita uma verdadeira revolucdo administrativa na Cidade Industrial, que
recebeu varios quilémetros de redes de esgoto, além da ampliacdo de sua
area. O asfaltamento da avenida Afonso Pena em toda a sua extensio € uma
realidade. E cérca de 2 Km de paralelepipedos retirados da antiga
pavimentacéo foram colocados em outras ruas carentes do servico, tudo em
tempo recorde a cargo de doze empreiteiros. O setor de iluminacéo publica
estd sendo dinamizado com a implantacdo de luminarias a merclrio em

indmeras ruas, inclusive de bairros mais distantes. Estamos mostrando aqui a

19«0 plano Real completa cinco anos com um nimero recorde de pessoas desempregadas no pais; 10,375
milhdes, segundo projecao realizada pelo Datafolha. (...) Esse foi o maior percentual ja registrado pelo instituto
em uma pesquisa nacional”. Segundo o jornal pesquisado, os trabalhadores destituidos de emprego “vivemde
bicos, servicos esporéadicos ou, na melhor das hipéteses, como assalariados sem registro”. Fonte: Jornal
FOLHA DE S. PAULO. 27/07/1999. Especial —1 “5 anos depois...”. Pagina 6.

20 Uma copia microfilmada deste PND, pode ser encontrado no CDHIS (Centro de Documentagao e Pesquisa em
Histéria): Universidade Federal de Uberlandia.

2L Ver sobre em SOARES, Beatriz R. Da cidade Jardim ao Portal do Cerrado : Imagens e Representacdes
no Triangulo Mineiro. Tese de doutorado. ICH USP .S&o Paulo. 1995

22 Jornal Primeira Hora “Marcos do Desenvolvimento da Economia do Triangulo”; 30/11/1983 (Ano Il —n.°
634) : p.0 6.

23 Apresentado no Jornal Correio de Uberlandia(16/07/1971) — n.° 11.288.



moldura deste quadro lindo que € a cidade e Uberlandia e que o prefeito
Virgilio Galassi, vem de fato realizando aquilo que prometeu em praca
publica’” 2.

A fonte citada, com énfase admirével, acompanha a pratica administrativa desse
crescimento econdmico, elegendo em suas manchetes: ‘Rondon comunicou sua arrancada
politica para o desenvolvimento”?®, “Uberlandia oferecerd projetos a empresérios para
construir na Cl (Cidade Industrial)” ?°, “Presidente Médici autorizou nova Escola Superior
para Uberlandia” 2/, “ Lancado ontem Plano Qiiingtienal de Minas’ %, “ Cidade Industrial
estd Evoluindo” 2°, “ Afonso Pena recebe Asfalto e SUPAV anuncia outras’ *°, “ Pereira da
Silva inaugurou ontem a Avenida Afonso Pena” 3!, etc.

Além de ler primeiras paginas otimistas, a populacdo uberlandense deparava-se com
diversos canteiros de obras espal hados pela cidade: construia-se um novo Férum Municipal®?,
utilizavamse 200.000 metros quadrados®® de asfalto — advindos “gratuitamente” do
Departamento de Estradas e Rodagem de Minas Gerais®* — na pavimentacdo de vias
publicas, estruturava-se a Cidade Industrial da forma mais conveniente ao investimento de
capitais, visto que:

“(a) gestdo do prefeito Virgilio Galass (a Cidade Industrial) vem
apresentando promissora perspectivas de desenvolvimento”, pois “indmeras
industrias dos grandes centros ja solicitaram reservas de areas consideraveis
para aqui promoverem a instalacéo de unidades’ ; “ como é de conhecimento
geral, o municipio apresenta oferecimento de muitas vantagens aqueles que
desgiam instalar industrias na Cl, que esta com suas edruturas basicas

inteiramente implantados, principalmente no que refere a doacéo de glebas,

24 Correio de Uberlandia: “Carneiro anuncia transito novo com planejamento” — 22/7/1971 — n.° 11.291: p.01 .
% Correio de Uberlandia:19/9/1971 — n.° 11.325: p.01 .

%8 Correio de Uberlandia: 30/9/1971 - n.°11.331: p. O1.

27 Correio de Uberlandia : 15/10/1971— n.° 11.340: p.01 .

28 op. cit. Correio de Uberlandia: 15/10/1971 — n.° 11.340: p.01 .

29 Correio de Uberlandia: 24/10/1971 — n.° 11.345: p.01

30 Correio de Uberlandia: 14/9/1971 — n.° 11.322: p.01

31 Correio de Uberlandia: 14/11/1971 — n.° 11.357: p.01

32« Forum novo é umavitdria paraa Cidade”. Correio de Uberlandia 20/8/1971 —n.° 11.308: p.01

3 Que seriam usados em ruas menores da cidade, pois as principais avenidas ja estavam inaugurando seus
asfaltamentos.

34 “Uberlandia ganhou 200 mil metros quadrados: Asfalto”. Correio de Uberlandia 20/10/1971 — n.° 11.348:
p.01



agua, esgOto, energia elétrica, insencdo de impostos municipais, réde

telefénica, etc.” .

As perspectivas criadas pareciam ser imensas. Os diferentes estratos da sociedade
poderiam atribuir significados diversos a expansdo do patrimdnio publico e privado.
Desempregados, alunos dos cursos técnicos, campesinos aventureiros, habitantes de cidades
vizinhas, por um lado, poderiam prever um aumento das oportunidades de trabalho (nas
“indlstrias de maguinas agricolas, de refrigerantes, de estrutura metdlicas, de aluminio
doméstico, em fébricas de conservas, de artefatos de borrachas, de moveis, serraria, usina de
misturar adubo, em granjas’, em funcionamento — devido as benesses do municipio —, ou
nas novas que viriam “fébricas de garrafas’, “silos de armazenagem de gréos’ etc.*®) e de
moradia, por intermédio dos financiamentos do Banco Nacional de Habitagdo®'.

Tais expectativas poderiam ter sido realizadas a alguns desses trabalhadores, pois
alguns empregos evidentemente foram criados e conjuntos habitacionais construidos. Porém,
como fato, deve-se registrar que as condicoes de vida dos assalariados e de trabalhadores que
se movimentavam e se utilizavam da cidade degradaram-se em escala gigantesca nos anos
posteriores ao inicio da década de 1970.

Constantes aumentos nos precos dos alimentos — como o péo (“pao sobe prego mas a
farinha ndo subiu” *®) e o leite (apesar do elevado preco, foi perdendo a composicéo: ‘D
leitinho ralo e sem gordura gque o uberlandénse é obrigado a consumir esta com seu prego

variando®®”

— eram comuns no periodo, e certamente contribuiram para dificultar o consumo
desses géneros pelas familias menos abastadas.

Na década posterior (1980), mesmo com a entrada avassaladora dos capitais regional,
estatal e estrangeiro na agroindistria®®, ndo se registra melhoria na condico de vida do
homem do campo, do operariado, das donas de casa, dos camelfs, das lavadeiras, dos
carpinteiros, entre milhares de outros.

Acreditamos que o crescimento agro-industrial do municipio (e ao desenvolvimento

econdmico registrado, nesse momento, no pais) deva ser contraposto as condicdes de trabalho

35 « Cidade Industrial esta Evoluindo”. Jornal Correio de Uberlandia: 24/10/1971. n.° 11.345. p.01

38 op. cit. Jornal Correio de Uberlandia: 24/10/1971

37« COHAB vem para fazer novos conjuntos do BNH”. Correio de Uberlandia 17/10/1971. n.° 11.34. p.01

38 « P30 sobe preco, mas farinha ndo subiu”. Jornal Correio de Uberlandia 19/10/1971. n.°11.342. p.01

39 «|_eite custamais caro em Uberlandia’. Correio de Uberlandia: 09/07/1971. n.2 11.291. p.01

40 Segundo o professor Roberto Cury Sampaio em “1981, no total dos valores de projetos aprovados pelo
INDI para a agroindustria no Estado de Minas Gerais, 66,8% foram destinados ao Tridngulo Mineird’,
pois permeava-se, naquele periodo, um certo “consenso”, de que nesta regido ndo haveria “desenvolvimento
econdmico” sem “ 0 desenvolvimento da agropecudria’



e padrdes de consumo (englobando moradia, salde, educacdo, lazer etc.), para que possamos
tirar dividendos mais redlistas da qualidade de vida dos diversos grupos de trabahadores
viventes no periodo.

“0 desenvolvimento faz ou ndo evita que a nossa sgja uma regido
expulsora de populacdo, 0 que tem demonstrado uma certa precariedade de
condi¢bes de vida, e principalmente éxodo rural, onde o campo esta se
esvaziando cada vez mais, esvaziamento que também se estende a algumas
cidades a medida que a urbanizagdo se concentra em nulcleos como
Uberlandia, Uberaba e Ituiutaba” **.

Os migrantes e a populacdo de baixa renda nascida nesses municipios deparavamse e
se viram obrigados a viver com as frequentes elevagdes de precos de produtos basicos, tais
COMO 0 Pao:

“ gue dobrou (de preco) no ultimo sabado e o presidente do moinho 7
irmaos, Osmar Carrijo, disse que esse ndo serda o ultimo deste ano. Decidido
pela SEAF, 0 aumento do trigo seré progressiva*”

banha (61%), 6leos de algoddo e amendoim (59,3%), toucinho (53,3%)(...)" .

“As carnes bovinas, (..) merecem um comentério a parte. Segundo

, ou mesmo: “ fuba?®® (63%),

demonstrou os CEPES, apenas nos Ultimos trés meses o produto experimentou
uma alta de 75%, em Uberlandia: 22% em julho, 26,2% em agosto e 38,6% em
setembro (...)*"

As evidéncias vao aém:

“ O indice do custo de vida no més de fevereiro (1984) foi o mais alto dos
ultimos doze meses em Uberlandia. Conseguiu até mesmo ultrapassar os 13,
25% do més de setembro de 83. Ele chegou a 16,99%. Os produtos e servicos
gue apresentaram as maiores variagdes dentro dos grupos a que pertencem
foram os seguintes: Servicos Pablicos e de Utilidade Publica: energia elétrica,
33%,; correspondéncia ECT, 30%. Alimentacéo: chuchu 155,97%, vagem,
101,99%, jilo, 76,96%; banha fresca, 50,16%. Produtos ndo alimentares.
livros didaticos, 74,59%, camisa malha infantil, 67,73%; pecas avulsas

41 op. cit. Jornal Primeira Hora: 30/11/1983

42« P30 dobrou de prego e devera subir aindamais’; Jornal Primeira Hora: 28/06/1983.n.° 517. p.01

43 Vale enfatizar que em novembro (1983) o fubé teve alta de 2% ao dia em seu prego.

44« Alimentag&o puxando o custo de vida de setembro”; Jornal Primeira Hora 5/10/1983. n.° 594. p.01



(xicaras), 46,77%; livros literarios, 44,10%. Outros servicos. dentista,
77,78%; lubrificacdo, 29,61%, gasolina, 26,74%; exame clinico (raio X),
21,71% . As informagdes forma oferecidas pelo sub-gerente do Cepes, José
Naves’ *°

O dto custo de vida trouxe mudancas significativas no cotidiano dos trabalhadores.

“ Anteriormente com pouco dinheiro vocé se dirigia a feira e conseguia
com 2 mil cruzeiros encher a geladeira e hoje devido aos precos el evados este
mesmo valor d& apenas para comprar o indispensavel” . Esta afirmacéo € da
dona-de-casa Maria das Gracas Martins Ramos que semanalmente vai a feira
e gasta aproximadamente mil cruzeiros’. Para economizar, Ana Elisa Alves
Leal pretende brevemente formar uma horta no quintal de sua casa, plantando
verduras para que “o dinheiro gasto na feira sga utilizado para outras

necessidades presentes da familia” “°.

Propiciando uma diminuicdo no consumo de alimentos, de vestuério, de prestacéo de

Servi COs, entre outros:

“Hoje —dia Internacional do Trabalho — desemprego e o baixo indice
de remuneracdo do trabalhador foram assuntos de destaque de alguns
trabalhadores consultados pelo Primeira Hora na praga Tubal Vilela. As
condic¢es de trabalho e as dificul dades enfrentadas pel os trabal hador es foram
assuntos abordados pelos entrevistados em um plano que pode-se tirar idéia
de como é a vida de quem trabalha em uma cidade de porte médio, como
Uberlandia, em frente a uma crise econbmica que é hoje um assunto
nacional”. “Jordélia Tania Dalali, 19 anos, vendedora considera o
trabalhador gque ganha apenas um salario minimo ‘um sacrificado’ e
esclareceu que ‘23 mil cruzeiros sdo insuficientes para qualquer pai de
familia, que paga aluguel e tem sobre sua responsabilidade toda manutencéo
dacasa’”."“(...) Emtermos salariais, o aposentado (Renato Azevedo, 70 anos)
enfatizou que ‘principalmente os trabalhadores que ganham até 3 salarios
minimos estdo em péssimas condi¢des, sacrificados e até passando fome'.

Sobre sua condicdo de aposentado ganhando em torno de 100 mil cruzeiros

4> “Indice do custo de vidarecorde: 16,99%" . Jornal Primeira Hora: 2/03/1984. n.° 70. p.01.
46 « Sacol as vazias contam a histériado povo”. Jornal Primeira Hora 1/05/1983. .2 469. p.05.



mensais, Renato Azevedo declarou que ‘quase ndo da para meu sustento e de

minha familia’ 4" .

Mudancas nos habitos alimentares e no estilo de vida dos trabahadores
“empobrecidos’, que se sustentavam com sal&rios sem expressivo poder de compra, podem
ter acentuado-se nesse periodo em consequéncia dos aumentos constantes dos precos de
mercadorias fundamentais para a permanéncia de determinadas préticas cotidianas, ou
mesmo, em certas situagdes fundamentais, para a sobrevivéncia fisica

“Marileuza Reducino diminuiu a sua frequéncia nas feiras, o que
anteriormente fazia regularmente, em funcéo dos precos elevados dos produtos
oferecidos, tais como: legumes, frutas e verduras. Como opgdo, a dona-de-
casa, explicou que: ‘passei a consumir produtos mais baratos, como massas,
pois o preco da carne e das verduras estdo com precos muito elevados’ ; (...)
sobre a qualidade dos produtos das feiras ela enfatizou ‘ varia de acordo com o
preco, se vocé tem condigdes de pagar mais compra produtos melhores, pois
sAo os mais caros’ “8. “ J4 a dona-de-casa Lazara Maria Rodrigues de Abreu
usa como tatica ndo comprar produtos com precos elevados em sinal de
protesto e que devido ao custo de vida ‘a maioria das donas-de-casa se vé
obrigada a eliminar alguns produtos de menos necessidades para se
enquadrar dentro do orgamento familiar’; ela usa como alternativa a compra

de produtos da safra, pois nestas épocas 0s precos sio mais baixos.*”

Tal situacdo afetou com forca idéntica 0s pequenos comerciantes;

“por outro lado, os feirantes se queixam que 0 movimento da feira caiu
consideravelmente, em relacdo ao ano passado e véem como solucdo, um
maior incentivo do Governo aos produtores, para que sua producdo aumente e
vendam seus produtos a pregos mais razoaveis ao feirante, para o repasse ao
consumidor. O feirante Paulo César de Oliveira considerou que “o
movimento nas feiras livres diminuiu em 80% em relacdo ao ano passado
devido ao preco das mercadorias, sendo que para os feirantes a dificuldade se

encontra em revender os produtos comprados diretamente do produtor >°” .

47« Desemprego: amaior preocupagao do trabalhador”. Jornal Primeira Hora; 1/05/1983. n.° 469. p.01
“8 jdem, ibidem, Primeira Hora: 1/05/1983.

49 idem, ibidem, Jornal Primeira Hor a:1/05/1983.

*0 op. cit. Jornal Primeira Hora: 1/05/1983 (p.01 ). N&o grifado no original



Frente a diminuicdo do movimento das feiras, possivelmente, tenha existido, em
contraponto, um significativo aumento das hortas em casa e de relacdes de venda e compra de
ovos, de animais para consumo, de doces caseiros etc. entre vizinhos. Somanmse a isso as
também significativas relacfes de troca que poderiam envolver “mudas’, raizes, remédios
caseiros, entre tantos.

Tais relagOes, aquecidas pela queda no consumo dos hortifrutigranjeiros das feiras,
entre a década de 1970 e inicio dos anos 1990, possivelmente tenham contribuido para
fortalecer a congtituicdo material e o perfil que se tornou caracteristico a muitos bairros
periféricos da cidade de Uberlandia.

Deixemos, no entanto, tais discussdes para um capitulo posterior e analisemos as
condicdes de trabalho de muitos sujeitos viventes nesses periodos.

Nesse &mbito, devemos registrar que as carrogas, ainda hoje (2002) permanecem nesse
meio conturbado como um ativo instrumento de trabalho. Porém as atividades realizadas com
estes instrumentos estdo vivenciando drasticas transformacoes.

Os processos de transformacdo sdo multiplos e ndo facilmente localizéveis na
documentacdo encontrada. Haja visto, que trabalhar como carroceiro significaria, pelo menos
nesses anos, diferentes maneiras em estar-se utilizando uma carroga no perimetro da cidade,
impossibilitando, assim, de particularizar as diversas transformagdes ocorridas de maneiras
segmentadas e diferentes.

Mesmo assim, ndo é dificil entender que tais transformacdes ndo estavam vinculadas
diretamente a inovagdes tecnolégicas (a producdo de quaisquer artefatos que poderiam
substituir tal instrumento — a carroca). Relacionamse as mudangas, em nossa compreensao,
tanto as penosas condicdes de vida impostas nagueles anos a grande parte dos trabal hadores,
quanto as reformulactes politicas do espaco urbano.

A cronica “A vida é mesmo assim”, escrita por Luiz Fernando Quirino, publicada no
jornal Correio de Uberlandia, em outubro de 1974, traz evidéncias de uma perspectiva comum
amuitos jornais e ainimeros crentes da “tecnologia’. O texto narra atrgjetoria de um devoto
de Nossa Senhora Aparecida, Herculano Jo&o da Costa :* homem muito pobre, muito simples,
gue SO mesmo com a ajuda da santa, conseguia ir vivendo de seu misero trabalho que era de
consertar carrogas’, que vai a Aparecida do Norte, “acender uma vela que tinha seu
tamanho”, na expectativa de ocorrer o milagre de “que as carrocas voltem a ser importantes e

acabem com os caminhdes. Assim, (ele) poderia consertar muitas carrogas e acabar de criar




(os) filhos”, pois, percebia ele que o trabalho estava diminuindo “dia-a-dia, em razao direta
do progresso, que trazia o caminhdo para ocupar o lugar das carrogas na batalha do
progresso”. Desrespeitando a fé, os amigos puseram se a fazer “chacota’ do tal sujeito, pois
— para eles — “a promessa era simplesmente ridicula” : “ fazer o progresso parar, apenas
para ajudar a um consertador de carrocas, era um absurdo que ninguém poderia realizar” 2.

A idéa comum de que algumas atividades tendem a acabar, frente a outras mais
“adaptadas’, deve ser questionada. pois, a0 admitir como natural a possibilidade de
substituicdo ou mesmo imposicdo de uma maneira de trabalhar sobre outra, alegando-se
questbes de implementacdo técnica, ou simplesmente dadivas naturais de progresso,
eliminam se as resisténcias, conflitos e atuagdes dagueles que se encontraram desprovidos de
seus “antigos’ oficios.

As maneiras de trabalhar com carrogas, que poderiam até serem vistas como
anomalias em uma cidade “urbanizada’, tiveram acentuadas restruturagdes a partir do inicio
dos anos 1970. Algumas del as causadas pela politica de crescimento urbano do periodo.

Porém, tais préticas de crescimento ndo estavam desvinculadas de motivos
econdmicos, e nem de prioridades de grupos definidos. Como veremos, 0 progresso (razéo
explicativa desse crescimento) ndo é algo metafisico, que tem poderes de aglutinar todos e
tudo a sua volta. O progresso ndo € alguma condicdo descolada de pessoas e de interesses e,
portanto, ndo pode ser assimilado como natural, ou, segundo a crénica: algo que ndo pode ser
parado.

Dentre as diversas transformagdes ocorridas, poderiamos ressaltar como um ponto
significativo a destruicdo da Estacdo Ferroviaria, em 1970, que estava localizada nas
proximidades da praca Sérgio Pacheco. Tal praca é tida nos anos 1990 como um ponto central
dacidade. Mas, nos finais dos anos 1960, a ferrovia delimitava a expansdo da avenida Afonso
Pena, um dos marcos do que comumente denomina-se de “ periodo de progresso”.

Uma razéo apresentada para a transposicao e a demolicéo daquela ferrovia fora este
impedimento. Na tese da doutora Célia Rocha®?, encontramos a seguinte fala:

“ ... agora tinha que sai mesmo ( as casas dos ferroviarios) , porque a
cidade num progresso elevado demais e impedindo o transito e o progresso

tamém porque essa ai era uma avenida: tinha a Afonso Pena... como sediz? ...

47 QUIRINO, Luis Fernando. In. Jornal Correio de Uberlandia “A vida é mesmo assim”; 26-27/10/1974 — n.°
12.313.p.06

%2 Ver: CALVO, Cdlia Rocha. Muitas Memdrias e Histérias de uma cidade: Lembrancas e experiéncias de
viveres urbanos . Uberlandia 1938-1990.Tese Doutorado. Pr. Pds-graduacdo em Histéria Social. Tese de
Doutorado. SP. PUC, 2001.



essas avenidas tudo morria na Mogiana e entdo fizeram essa, essa perganha,

trocaram ..

Rocha contribui, para entendermos melhor os significados dessa mudanca, com a

seguinte reflexéo:

“Nesse sentido, 0 argumento que predomina, isto € o0 de mudar a
Estacéo para desimpedir o transito, punha novamente no esguecimento outros
significados pertinentes a esse mesmo processo, pois tirar a ferrovia dali
implicou o desocamento de uma rede de relagbes, que se congtituia nas
praticas de morar, trabalhar e se divertir dagueles que viviam naquele

Iugarn 54.

Dentre os “deslocamentos’ referidos, temse uma quebra de oportunidades para

aqueles que se colocavam a servico das maquinas de arroz, dos comércio e do transporte de

passageiros. Estamos a frente de um momento em que muitas relagdes, que vinham firmando-
se desde a década de 1940°°, desmancharam se.

Para os carroceiros, iniciava-se um periodo posterior aquele gque ficaria marcado na

memoria de muitos moradores da cidade como o “tempo da ferrovia’, ou “tempo das

carrogas’.

Ao reportarmos novamente a pesquisa de Rocha, temos:

E, chegava a época da safra 0s, os maquinista, os dono das
maquina, ja comprava o arroz tudo, aquilo enfileirava de caminhao, e ali eles,
descarregando, secando, pra num, pra limpa, né? E aguele movimento, e
aquele, tinha aqueles, que tava limpano, descarregava 0 caminhdo, era
pertinho os vagdo assim, quando num ia de carroga, que tinha muito
carroceiro, ia de caminhdo, enchia os vagao pra ir pra Sao Paulo, pro Rio(...)

era um movimento que o povo ficava bobo de vé. [...]”*®

%3 Entrevistado: Vitério Pimenta, entrevista realizada na Praca Sérgio Pacheco em 1998, por Célia Rocha Calvo
garquivo da pesquisa CRC/2001)

* CALVO, idem, ibidem.
% O trabalho de Rochaindica que a ferrovia tenha estabel ecido-se nesta regi&o por voltade 1942.

56 idem, ibidem.



Quando a ferrovia foi transposta e a regido da praca Sérgio Pacheco tornou-se
otimizada para a fluxo do trénsito, muitas das préticas de carregamento de arroz e de outras
mercadorias desapareceram.

“... 0 tempo intero trabalhano, era tudo bracal, num tinha... por que
hoje as maquinas tudo hoje € maquinario né? E esteira , € tudo e hoje vocé

jogaoarrozla elesai ensacado |4 e naquele tempo era tudo manual...” °’

Apesar de ndo termos outros dados sobre a vida desses carroceiros, podemos imaginar
quéo duro fora o golpe paratais trabal hadores.

O que passariam a fazer desde entdo? Quais outras alternativas teriam? Como
viveriam na cidade e enfrentariam as dificeis condi¢bes de vida evidenciadas nesse e nos
demais periodos posteriores?

Veremos que esse desenlacar de relagBes inauguraria um periodo em que a cidade
tornar-se-ia uma grande area de trabalho. Muitos carroceiros colocavamse a servico dos
moradores. Instalavamse em pontos e aguardavam a chance de carregar uma mudanca, de
transportar materiais de construcdo, enfim, passaram a fazer fretamentos pela e para a cidade.

Assim enfrentariam os anos 1970. Nesses anos e nos anos posteriores, varias outras
transformagdes seriam motivadas pelas oportunidades surgidas/ ou forjadas dentro de uma
conjuntura de recessdo econdémica, de desemprego latente e das modificaces observaveis na
estruturafisica e social da cidade.

Considerando alguns aspectos socio-econdmicos do periodo, notamos que os dois mil
cruzeiros, que proporcionavam a compra do “indispensavel” em 1983, ndo estavam também
ao alcance fécil de um carroceiro que fazia transporte de mudancas e mercadorias pela cidade
naguele momento, pois:

“o frete é cobrado dependendo do peso e da distancia. Um
carregamento para o centro esta custando Cr$ 3000,00; para o Alvorada, por
exemplo o valor dobra. Alguns dizem que a cobranca depende da ‘cara do
fregués'. Se o fregués é simpético, paga menos, se for autoritario ou reclamar
muito do prego acaba pagando mais. E dizem que “ mulher bonita paga mais

barato” 8.

>’ jdem, ibidem.
%8 «Carroca pode ser opcéo para estes tempos de crise”; Jornal Primeira Hora: 16/08/1984 (Ano I1l — n.° 818) :
p.04.



Mas, mesmo com autonomia e politica de pregos.
“ Adelino Francisco Jorge, 30 anos, ha dez na profissdo, reclama da
falta de servico e diz que ha dois meses nao faz frete nenhum. Pensa em vender
a carrocga, mas nao sabe o que vai fazer depois. * Afinal conseguir um emprego

com esta idade nao éfacil’” .

Segundo o carroceiro,
“h& uns tempos atras era tudo mais facil. Hoje, a vida do carroceiro
estd muito dificil e ndo da para pagar as despesas.”

A atividade de fretamento como dito, realizada com carrogas de aluguel, era bastante
comum has décadas de 1970 e 1980. Carretos eram feitos a carroga por toda Uberlandia —
“‘Nés fazemos todo o tipo de carreto: mudanca, botijdo, maquina de costura, materiais de
construcao’, revela Joaquim, 14 anos, carreteiro®”;

“Jodo Pereira conta ainda que um dia foi ‘carregar mudanca para
uma mulher que havia se separado do marido’. Quando foi fazer o transporte,
guebrou um quadro que continha o retrato do casal, e diante da bronca, ele
resolveu gracejar dizendo que afinal eles estavam separados mesmo, entdo
ndo fazia diferenca a quebra do quadro. ‘A principio ela ficou um pouco

chocada, mas acabou caindo na risada’, concluiu o carroceiro.” &

Eratambém comum a utilizac8o desse servigo por diferentes classes sociais.
“a psicologia dos carreteiros € infalivel e universal. Vai muito da
pessoa. Se a pessoa tiver jeito de gente rica, a gente cobra mais, se for pobre,
cobramos a metade ou em deter minados casos até levamos de graca” , afirma

comar dejustica Francisco Silva, carroceiro do Bairro Operéario” 2.

A partir da década de 1980, no entanto, constatou-se uma diminuicéo vertiginosa dessa
possibilidade de uso da carroca;
“ os fretes estéo escasseando dia apos dia, e muitos deles ja pensam em

vender as carrogas e partir para um emprego seguro e rentavel” ®2.

%9 Jornal Participacao. Janeiro de 1985.

€0 op. cit. Primeira Hora. 16/08/1984; p.04 .

61 op. Cit. Jornal Participac&o. Janeiro de 1985.
62 op. cit. Jornal Primeira Hora: 16/08/1984.



“Para Jodo Pereira de Mendoncga, carroceiro ha oito anos, o fretista
esta ‘roendo a corda’. Ele diz que a cada dia que passa a situacao esta ficando
pior” 3.

Alguns apologistas da “modernizacdo” atribuiam a queda numérica dos carretos por
carroga a ampliacéo do nimero de caminhdes de fretes, em atividade:

“as quase 1000 carrocas existentes em Uberlandia e que percorrem as
ruas da cidade em busca de novos fretes que possam garantir a seus donos o
sustento de suas familias, tende a se extinguir, face ao novos e modernos meios
de transporte que tomam conta da didade. Carroceiros de todo o pais vivem o
mesmo drama: o de terem que abandonar suas carrocgas por falta de servico
(“ houve um tempo em que carrocas desempenhara um papel fundamental n&o
apenas para o transporte de pessoas mas para conduzr cargas. Era no tempo
em que havia poucos caminhfes e a auséncia do asfalto mostrava as ruas

empoeiradas, apresentando riscos pelos atoleiros ou lamagais” ).%*”

Na avaliacdo de Adelino Francisco Jorge, carroceiro, 0 que tornava possivel a
diminuicdo dos fretes seria, no ertanto, a ‘baixa condicdo financeira do povo, acentuando
que ‘ ninguém tem dinheiro’ %",

Parece ser uma opinido bastante condizente com a realidade, principamente se
considerada em conjunto com outras evidéncias:

“ Cerca detrinta e seis caminhoneiros e quatro Kombis, fazem ponto na
praca Sérgio Pacheco, proximo ao férum Abelardo Penna.  (...),
“ descontraidos e otimistas, os motoristas e chapas que tem seu ponto” , nesta
praca, “ mesmo reconhecendo que o0 servi¢o diminuiu nos Ultimos dois anos,
nao perdem a esportiva e 0 espirito de camaradagem, que segundo eles,
impera naquele ponto” ; “ os carretistas trabalham durante os dias Uteis da
semana até as 18 horas. Cobram por frete de acordo com a quantidade de
cargas, distancia e em caso de mudanca, da dificuldade para retirar e

acomodar os moveis’. (...) “Quando aparece alguém solicitando o0s servigos

83 idem, ibidem Jornal Primeira Hora16/08/1983; p.04
%4 jdem, Ibidem, Jornal Primeira Hora: 16/08/1984: p.01 e 04.
85 jdem, ibidem. Jor nal Primeira Hor a:16/08/1983; p.01 .



(...) todos eles se mobilizam em torno da pessoa; mas ndo ha discussio ‘pega o
servico quem esta na frente’, dizem os caminhoneiros. ‘Entre noés ha
coleguismo, e se 0 servico ndo da para ficar rico, da para comer”,
acrescentando fazendo piadas e rindo, sem se deixar abalar pela diminuicéo

do servico” .

Além de optar por uma horta em casa, como pretendia Ana Elisa Alves Led®’, os
trabalhadores parecem acionar outros mecanismos para economizar nesses momentos de
“crise’.

A diminuicdo dos servicos de frete, possibilitada pelas baixas no consumo —

“Depésitos de Materiais de Construcdo entram em Crise %8

—, OU mMesmo por meios de
substituicdo possiveis: como utilizacdo de \eiculos emprestados para transportar o que antes
poderia ser levado por uma carroga, ou um caminhdo, foi uma realidade enfrentada, na década
de 1980, tanto por carroceiros, quanto por caminhoneiros.

N&o parece ser o fato de optar por um meio de transporte no qual a escolha fosse
incentivada por condi¢des impostas pela “modernizagcéo”, em detrimento de um outro meio,
porquanto, a atividade de frete por caminhdes ndo era (em 1983/84) uma aternativa recente:

“ Atilio Pimenta Carneiro € carretista ha 35 anos e sempre naquele
mesmo ponto da Sérgio Pacheco. Nas horas de folga, disseram seus
companheiros ‘ele tira uma musiquinha de seu violino ou de seu bandolim’; “ é
Atilio guem diz que o servico nao da grande renda, mas que adora o que faz

“eu sou caminhoneiro mesmo, sou um profissional’ " .

Mesmo porque trabalhavam carroceiros e caminhoneiros em conjunto na antiga
Estacdo Ferroviéria da praca Sérgio Pacheco, como anteriormente referido.

No entanto, muitos carreteiros (que utilizavam carrogas) posicionavanse de maneira
ambigua em relacdo a sSituacdo de crise; havia uma certa visdo otimista para a elevagdo do
preco de certos produtos. Em razéo do aumento do prego dos combustivels, esperava-se 0
aumento do frete a carroga, criando uma expectativa as avessas. a substitui¢cdo dos caminhdes

por carrogas,

66 « 36 caminhoneiros fazem ponto napraca’; Jornal Primeira Hora: 8/05/1984. n.° 746. p. 01 e 05.

67 op. cit. Jornal Primeira Hora: 1/05/1983.

88 « Depdsitos de Materiais de Construcéo entram em crise”; Jornal Primeira Hora 24/07/1986. n.° 1.344. p.07.
%9 jdem, ibidem, Jornal Primeira Hora: 8/05/1984. (N&o grifado no original).



“ Muitos acreditam que com a alta da gasolina, a tendéncia das pessoas
€ usar mais a carroga como meio de transporte para mudancas, pois 0s

caminhdes de frete estdo muito caros” .

Esta € uma sensacdo que toma conta de numerosos setores da sociedade, visto que se
produziam crénicas, e escreviam opinides nos jornais, que corroboravam com aidéa:

“hoje em dia, quando se sabe que a gasolina terd novos e sucessivos
aumentos, as charretes teriam condicdes de enfrentar comercialmente os
carros de praca. Mais lentas, menos confortaveis, mas com tarifas mais
reduzidas, ndo é de se espantar se elas voltarem as ruas com boa rentabilidade

para seus proprietarios’ °.

A crbnica anteriormente apresentadafaz mencéo a possibilidade:

“(...) ouviu no rédio que o problema do petr6leo mundial, chegaria ao
ponto de obrigar que dnibus, carros e caminhdes parassem de circular. E as
carrogas deveriam ser utilizadas novamente para ajudar a economizar
combustivel. Depois disso, ninguém Nesse mundo de Deus, capaz de convencer
Herculano Jodo da Costa, que a tal guerra do Oriente Médio, ndo aconteceu

por causa da promessa que ele cumpriu |14 em Aparecida do Norte’” .

E dificil presumir se a crise poderia elevar o nimero de carretos, ou mesmo se
garantiria maior renda aos carroceiros. Pois ha duas circunstancias essenciais que merecem
ser consideradas: quando do término da atividade de charretes, o preco datarifa destas parecia
igualar com o preco dos automoveis de aluguel:

“ Uberlandia, como todas as cidades de porte médio, ja teve na charrete o seu
meio de transporte. Houve até o tempo em que elas possuiam farol carregados
por baterias e trabalhavam também a noite. Mas, afinal de contas, ndo era
muito grande a diferenca entre sua tarifa ea dos taxis. Nao havia como

concorrer.’?”

0 «Charretes poderiam voltar servir a preco menor’; Jornal Correio de Uberlandia 27/12/1979. n.° 12.794.
.08.

b op. cit. Jornal Correio de Uberlandia: 26-27/10/1974.

"2 idem, ibidem, Correio de Uberlandia 27/12/1979.



N&o ha possibilidade de estabelecer um elo entre as charretes e as carrogas, e entre
taxis e caminhdes de frete. Porém a questdo do preco dos servigo torna-se portanto central
nesse debate: um caminh&o (que subj etivamente “cobra por frete de acordo com a quantidade
de cargas, distancia e em caso de mudanca, da dificuldade para retirar e acomodar 0s
moveis’) pode transportar mais mercadorias de uma vez e, portanto, dispensar muitas
“viagens’.

Ja a carroga, possuindo uma capacidade mais limitada, necessariamente, deveria
retornar mais vezes ao local de origem do carregamento (caso a carga excedesse 0 volume de
sua capacidade). Situagdo que provocaria uma certa equidade entre as duas categorias, pois 0
preco do combustivel, relativamente, ndo afetaria muito a distancia de valor numérico entre os
fretes.

Outra circunstancia que se relaciona ao preco do frete € a de que o valor praticado
pelos carroceiros estaria ja muito baixo. Visto que percebe uma “psicologia do prego”, que
difere de acordo com a aparéncia das pessoas — ricos, pobres, e mulheres bonitas — também
propiciando a constatacdo de vestigios de atitudes as quais a populacdo recorre,
principal mente em épocas de escassez financeira: a pechincha

“(...) Entdo a gente pega a trés cruzeiros a carroca...né, ali, se pega,
carrega e joga fora.(...) Igual eu penso, que tenho seis bocas pra tratd, vou tiréa
ai, por exemplo ... eu chego na casa da senhora, pergunto pra senhora: - Qué
tira esse intulho? Tiro; Quanto se cobra?... — Treis cruzeiros a carroga ... —
ndo eu pago dois e cinqlenta- Nao, tudo bem ! T6 vendo que da 2 carrocga, ja
da pra mim compra um 6leo, um arroz, umacucar, eu ja tiro as duas carrogas,

jadas5real..”

Tal circunstancia talvez faga com que os carreteiros trabalhem recebendo um valor
menor do que o esperado; ficando, assim, os rendimentos defasados em relacdo a perspectivas
de ganho, fragilizando ainda mais 0s recursos necessarios para o abastecimento da casa e da
manutencao da vida.

Devemos considerar que a prestacdo de servigos empreendidas por carroceiros néo
garante ganhos expressivos. A idéia do “lucro”, do acimulo de divisas, ndo permeia as

atividades realizadas com carrogas. Trabalham sob a perspectiva da sobrevivéncia. Trocando,

3 Falade Wilson Pereira de Jesus. Entrevista concedida a Ana Méagna Silva Couto, em 29 de junho de 1997
Arquivo da Pesquisa AnaM. SC/2000).



de maneira geral, o dinheiro recebido, de maneira rapida, por um remédio para um filho, um
saco de arroz, um agUcar, uma vacina para o animal, entre outros.

Nessas vias, podemos entender que a “pechincha’ e, principamente, o elevado
patamar atingido pelo custo de vida nos anos em questdo tenha deteriorado, de forma bastante
vigorosa, as condicdes de vida desses trabal hadores.

Um outro fator que dificultaria a substituicdo de um meio mais caro por um mais
econdmico, automdéveis por carrogas, diz respeito a propria situacdo financeira da classe
trabalhadora, em uma amplitude maior, pois, como ja dito, ndo teriam como opc¢do a escolha
de um aoutro. A situagdo de pauperizagdo, de profundidade da crise, parece fazer com que 0s
carroceiros “aé€’ levem “de graca’ 0 que necessitaria de ser transportado.

Os carreteiros, por mais que confiassem na crise do petroleo e da economia de forma
geral, foram levados, nesses inicios dos anos de 1980, a mudar suas relacbes e maneiras de
trabalhar.

Tal fato propicia transformacdes significativas em seu cotidianos, pois, fora necessario
reorganizar rotinas e esséncias da atividade, convocar uma méo de obra infanto-juvenil
domiciliar e reordenar o tempo de trabalho, dispondo agora de horas, antes consideradas
livres, para manter-se atuante nesses momentos dificeis.

“(...) As velhas carrocgas, e seus condutores, homem simples e sem
ambicdes, sempre dispostos e com tempo para contar historias de uma época
gue a nossa pressa e 0s modernos meios de transporte, tém feito

desaparecer” .’

Aos olhos da imprensa, o servico de frete (de caminhfes ou carrogas) propiciava
sempre momentos “livres’, que eram despendidos, ‘para tocar uma musiquinha”, “ contar
histérias’, ou “como ultimamente o tempo ‘sem fazer nada’ é maior os caminhoneiros
introduziram entre eles a moda do apelido” .

Estes textos trazem em seu conjunto a anunciagdo das mudangas que estdo ocorrendo:

“entre historias, risadas e boas lembrancas, os carroceiros de
Uberlandia, passam os dias no ponto esperando que alguém os procure, ou
entdo percorrem as ruas da cidade a busca de novos transportes, que possam

garantir seus sustentos” . "

 op. cit. Jornal Primeira Hora:16/08/1984. Nao grifado no original.
'S op. cit. Jornal Primeira Hora: 8/05/1984.
"®idem, Jornal Primeira Hor a16/08/1984



O fator “percorrer as ruas da cidade’, durante o tempo que antes era utilizado para a
“espera’, € propiciado por, uma transformagao brusca no trabalhar. Novos lorérios e novas
relaces se estabelecem a medida que perfil do “fretista’ se transforma.

Nesse contexto, 0 que antes era caracteristico das atividades do carreteiros: transportar
“mudanca, botijdo de gas, méaquina de costura, materiais de construgdo (em uma época que
ndo parecia haver um vinculo de contrato formal entre carroceiro e lojas especiaizadas, ja que
faziam “seus pontos nas areas, menos movimentadas do centro da cidade, proximo as casas

" 77), tornou-se fragio das possibilidades encontradas pelos

de materiais para construcao
trabalhadores para a utilizag&o das carrogas.

“(...) Agora levanto cinco hora da manhd, fico ocupado o dia inteiro;
pur que deste negdcio de cata papel, se num para dentro de carroca (...) Entédo
€ onde que falo pra vocé, o negécio ta dificil € s nesse ponto... igual eu chega
na casa de um, tem essa arvore pratird. Eu vo tira... tem esse intuio pratird,
eu vou tir4 aquele intuio, tem esse quintal pra caping, eu vb capina aquele...
“Ou! Eu tenho uns papel, qué levd?’ .... A minha profissdo é essa... ai eu ja
pego aqueles papel ja trago... ja € uma limpeza para’ quele dono daquela casa

... ento... jafacilita para mim’ '8,

O aumento numérico dos afazeres, fruto da utilizagdo do tempo de “esperd’, devem se
a ampliacdo da perspectiva de crise, € ocasionada por circunstancias forjadas no periodo, que
ndo podiam ser compreendidas como melhoria de oportunidades e nem de condicdes de vida

A substituicdo do tempo de “espera’ pela busca de novas atividades inaugurou um
novo campo para atuacdo das carrocas. o0 recolhimento de reciclaveis para a revenda.

O consideravel nimero de compradores de reciclaveis, que se registrou no periodo,
poderia favorecer negociagcoes (de certa forma) vantgjosas para quem vendia (vide “lei” de
procura e oferta); adiciona-se a isto o fato de haver um leque de opgdes de produtos a serem

comercializados, entre eles:

“ Garrafas”

7 op. cit. Jornal Participacdo: Janeiro de 1985.
"8 op. cit. Wilson Pereira de Jesus, 29 de junho de 1997 (AnaM. S.C./2000).



“Compramos qualquer tipo de vasilhame. Telefone e mandamos
buscar. Garrafaria Oeste. Rua Pocos de Caldas 459, esquina com Bernardo
Cupertinho. Fone 234 7791” 7°

“ Casa da Garrafa”

“ Compramos todo tipo de garrafas: litros, garrafdes, refugos e grades.
Pagamos o melhor prego da praca, basta nos telefonar que mandaremos
buscar em qualquer parte da praca e da regido. Casa da Garrafa, Rua
ltumbiara, 339. Fone 235.7735" &

“ Papéis Usados’
“Se na sua residéncia os papéis, plasticos velhos estiverem
incomodando, N&o Jogue fora, Venda! Dependendo da quantidade iremos

buscar em sua residéncia. Rua Carmo Gifone, 66. Fone 235-8707" 8!

“Ferro Velho”
“ Compramos aco, ferro, aluminio, cobre, sucata em geral, se vocé tem
em sua residéncia, empresa e na fazenda, ligue para 232-5594 iremos buscar.
Pagamos o melhor prego da praca. Rua Promotor Osvaldo Afonso Borges, 287

(antiga avenida 2, esquina com R-8)” .82

A coleta do papel, arevenda do “ferro velho”, o recolhimento de garrafas e vasilhames,
ndo foram atividades inauguradas por carroceiros,®3e nem tampouco se inicia na cidade
durante a década de 1980%*.

Mas a necessidade de suprir a diminuicdo dos fretes possivelmente tenha acentuado, ja
nesse periodo, a constancia de tal prética entre muitos proprietarios de carrogas. Prética

facilitada pelas possibilidades fisicas e motoras oferecidas por cavalos e éguas, dém da

"9« Classificados’ Jornal Primeira Hora 21/05/1985 n.° 1011. p.07

8 jdem, ibidem. Jornal Primeira Hora:21/05/1985

81« Classificados” Jornal Primeira Hora 12/06/1985. n.° 1033). p.07

82« Classificados Jornal Primeira Hora: “25/06/1985. n.° 1046. p.07

8 O trabalho de Ana Mégna Silva registra a presenca de catadores de papel, que puxam carinhos cedidos pelos
proprios atacadistas. Ver COUTO, Ana Méagna S. ‘Trabalho, Quotidiano e Sobrevivéncia: Catadores de
Papel e seus Modos de Vida”. Dissertagéo de Mestrado. PUC. SP. 2000.

84 COUTO, além de periodizar o inicio da coleta nos anos 60, traz referéncias para o que aponta como “impulso”
da coleta dereciclaveis, nesse periodo, idem, ibidem. COUTO. (p. 85, 86, 87).



propria estrutura da carroca,®°que viabilizavam uma vasta circulagdo pela cidade. Estas
estruturas proporcionadas pelos meios de trabalho trariam condi¢des para que 0s carroceiros
descessem rapidamente, apanhassem o que |hes interessasse e voltassem para 0s veiculos em
um tempo reduzido, porém, constante e cansativo:

“tem luga que dois metro pula no chao, pega um papel.... anda mais
dois metro pega outro pra cd, € o dia inteiro pulando..... pulando e entrado
dentro de carroca. Puxando cavalo o dia inteiro... entdo € onde se num tem
prazo pra nada, né. ... E a hor..... e ainda mesmo assim num tem prazo pra
nada, nbis tamd pedindo ai, pra vé se dd umjeito de abri servico pra ndis; pur
gue nais ta correndo mundo e num ta fazendo nada. Vivendo numa situacao
dessa, que os carroceiros ta aqui, vai té dia que os carroceiro vai passa fome

dentro da cidade, uma cidade grande igual Uberlandia... t4 sem condicéo” ®°.

Como resultado dessa transformacéo da rotina, observamos uma degradacéo fisica dos
trabalhadores, uma perda consideravel do tempo livre, e uma maior circulacdo e,
consecutivamente, uma visivel e constante presenca em todo o espaco urbano da cidade:

“Ual, ai eu VO..., se pur exemplo... se d4d uma folguinha pra mim,
...mas, carroceiro nunca tem folga... quando se para um pouquinho pra
discansar o corpo, se vai fazé um cocho por animal cumé, se vai leva uma
agua pré animal bebé, se tem um poste ..pré6 cé pd numa cerca. Um ti
chamam pré outro lugar, um outro colega te chama pra ser outro lugar, pra
pergunta se onde pode pér um animd, se pode coloca o anima no pasto do
outro, ou um pode por no pasto do outro, purgue o animal tem que fica so
fechado, mas nunca se tem aguele discanso. Se t4 cansado ai,...ai fala assim:
- ndo hoje eu num v6 mexer com mais nada. Hoje mesmo é domingo, eu ja
andei quatro vez, a dois pra leva e depois pra dispgja..né, entdo a (inaudivel —
pareceu-me “a pergunta’) fica esperando; mas eu ja andel hoje rapaz, o
Saraiva, o0 bairro Santa Maria, Pogresso, Sirgismundo, Patriménio. Tudo
hoje, pra vim pra ca, entéo estas vila € a mesma coisa de dizé.. uma vila; néis
anda Nesse Uberlandia quase inteiro, pra toda banda, nois anda nestas vila

tudo, igual eles proibiu néis de ir na cidade, entdo andamo na vila, nas vila

8 visto gue, esta seria uma alternativaimprovavel, por exemplo, aos caminhoneiros carretistas; pois o prego dos
combustiveis — na propor¢do que estava— inviabilizariaacirculagdo pela cidade em busca do papel.
8 op. cit. Wilson Pereira de Jesus, 29 de junho de 1997 (AnaMé&gna Silva Couto, arquivo de pesquisa/2000)



nois temos que fazé ela todo dia, pra pelo menos pega treis carro de papel...
sendo num paga de jeito ninhum. Entdo é a onde, guando para de tarde em
casa, Se ja num tem corpo pra sair pra lugar algum, tem casa de irma...tem
mais de treis anos que eu num v em casa de irma, purque num tem

condicédo”®’.

Entre as vérias perdas “concretas’®®, rondavam também possibilidades perceptiveis (a
carroceiros e a outros segmentos da sociedade) de uma degradacdo maior do padréo de vida
desses trabalhadores e de suas familias. Degradacdo que poderia atingir a moradia, a
alimentacéo e a propria organizacéo domiciliar: da rotina da casa e da organizacdo do lar.

As fontes consultadas indicam que a atividade de catadores de reciclaveis naquele
periodo, pelo menos, estava associada ao cotidiano e a préticas de trabalho comuns as favel as;
gue cresciam vertiginosamente nos anos 1980.

Em 1982, lia-se:

“a favela é o maior problema encontrado pela Prefeitura Municipal no
sentido de regulariza o saneamento basico urbano. Em Uberlandia ha vaérias,
e, a tendéncia é aumentar. A maioria dos barracos ndo tem luz, &gua nem
saneamento basico uma vez que a proépria defecacdo é feita nos quintais, em
fossas ou até na terra”. (...) “A maioria das pessoa que moram em favelas
trouxeram suas familias, criancas, rapazes, mulheres. As criancas ndo tem
meios de estudarem. A escola quando gratuita é longe, quando paga é perto,
mas o0 pouco dinheiro que ganham nao da para matriculd-las. Alguns desses
moradores moram ha dez, quinze anos na favela. Acostumaram e nao
conseguem mais sair. Nao ha perspectiva de vida”. (...) “ A avenida Rondon

Pacheco (um marco do “desenvolvimentismo” dos anos 80%°) é um desses

87 idem, Wilson Pereira de Jesus, 29 de junho de 1997 (Ana Méagna Silva Couto, arquivo de pesquisa/2000)
8 Entende-se por isso 0 tempo de “espera’, rendimentos e capacitacéo fisica do corpo.
8 Asreferéncias a esta obra s3o constantes naimprensa em 1980:

“Conclusdo da Rondon Pacheco serd entregue no aniversario da cidade’; Jornal Correio de Uberlandia
15/07/1980 (Pag. 01)

“Rondon Pacheco tera Ciclovias’. Jornal Correio de Uberlandia 03/09/1980 (Pag. 01)

“Acompanhado de Assessores Prefeito viu de perto as obras da Rondon”. Jornal Correio de Uberlandia
24/01/1980. (Pag. 01).
E tornam-se novamente intensas nos anos de 1983 e 1986 quando ha o desmanche dessa avenida pela eroséo e
por chuvas (situagdo que levou a morte muitas pessoas que viviam precariamente em suas margens):

“Erosdes na Rondon”; Jornal Correio de Uberlandia 20/01/1983 (Pag. 01)

“Prefeitura iniciou ontem reparos de emergéncia na Rondon Pacheco”; Jornal Correio de Uberlandia
21/01/1983. p.01



pal cos, porque € uma avenida extensa e a sua margem nao tem tanta moradia.
A Rondon vive hoje histérias engracadas, sofridas que mostram o verdadeiro
perfil de uma cidade grande como Uberlandia a beira de seus 320 mil

habitantes” %°.

Os trabalhadores que moravam nessas favelas, certamente, passaram um Natal muito
dificil, naquele ano. De acordo com um morador:
“no momento, nem mais a cata do papel na rua para venda esta dando
dinheiro (...) amulher tem que sair de casa em casa, pedindo comida” **.

Tavez, nessa época, 0 espirito natalino propiciasse um ganho maior do que o
proporcionado pela coleta de papel e a prética de esmolar, apresentando-se como uma
dternativa viavel. Mas retornemos ao tema.

Em 1984, o quadro ndo se aterou e as condi¢des de vida de trabalhadores “ favelados”
ndo tenderam a melhorias:

“hé cerca de trés anos, comecou a formar-se no final da Avenida
Rondon Pacheco uma favela. Com o passar do tempo, foi aumentando o
numero de favelados ali reunidos e hoje sdo eles proprios a dizerem que ‘ cada
dia aumenta um barraco’. Eles ndo pagam luz, aluguel, agua, nem impostos,
mas segundo dizem ‘a vida aqui € um inferno’. A consciéncia de que moram
emterreno alheio e de que a qualquer movimento teréa de abandona-lo, semter
para onde ir é uma constante em todas as declaracfes. Vindos de todos o
lados, mas na maioria do vizinho Goiés, os favelados chegam a Uberlandia na

expectativa de dias melhores, que nunca chegam. %%

“Relatério de Virgilio Galassi sobre a atual situagdo da Rondon Pacheco”. Jornal Correio de Uberlandia
29/01/1983. p.01

“Virgilio pediu apoio a Andreazza para resolver os problemas da Rondon Jorna Correio de Uberlandia
Pacheco”; 29/01/1983. p.06.

“Estainterrompido um trecho da Rondon Pacheco”; Jornal Correio de Uberlandia 05/02/1983. p.01

“Chuva provocatragédiaem Uberlandia’; Jornal Correio de Uberlandia 12/12/1986. p.01

“A longa avenida Rondon Pacheco agora em escombros ”; Jornal Correio de Uberlandia. 13/12/1986. p.01

. “Chuva provocatragédiaem Uberlandia’; Jornal Correio de Uberlandial2/12/1986. p.01

. “Ministro do interior: ‘Vamos reconstruir a avenida Rondon Pacheco’”; Jornal Correio de Uberlandia
16/12/1986. p.01

“Vereadores querem CPl para apurar irregularidade na avenida Rondon Pacheco”; Jornal Correio de
Uberlandia. 17/12/1986. p.01
90 «Favelas: Contradicdes do Crescimento Urbano”; Jornal Primeira Hora: 17/10/1982 (Ano Il —n.°321) : p.03
91 «“Nafavela, o natal sob o0 signo da necessidade”; Jornal Primeira Hora: 28/11/1982 (Ano |- n.° 374) p.04.



O morar em favelas induz a praticas que se distanciam de uma normalidade esperada
(do ponto de vista da manutencdo de regras sociamente constituidas). N&o pagar “luz,
aluguel, agua, impostos’; deixar os filhos faltarem a aula (ou mesmo tiré-los da escola) para
auxiliar nas atividades da familia®; “morar num terreno aheio”, utilizar 4gua de qualidade
duvidosa®; pedir esmolas, tornam se elementos comuns a grupos sociais que ndo resistem ao
elevado custo de vida e ao arrocho dos salarios, ou rendimentos; situagdo visivel a muitos
carroceiros que circulavam pela cidade, nesses anos, devido a brusca diminuicdo dos
rendimentos dos fretes.

Tais circunstancias, somadas ao discurso da midia e do Poder publico, estigmatizam os
moradores. Fazem com que sgjam vistos como “clandestinos’, invasores, vagabundos, e tais
rétulos, forjados na pobreza e na desigualdade, acabam por atingir e também colocar no
patamar da infragdo (ou criminalizar) muitos oficios realizados por esses sujeitos.

Entre os que enfrentaram as conjunturas que levavam a morar em favelas, estavam
pessoas como: “ 0 vendedor de papel Manoel Nascimento dos Santos, morador da favela
proximo ao trevo que vai para Uberaba, disse que chegou a um ano em Uberlandia. Ele
procurou emprego e n&do conseguiu por ser analfabeto” %°; “ Exaltino Armando Andreatti, 59
anos, (que) levantou ele mesmo seu proprio barraco, com material ganhado de um e de outro,
e ali mora com sua mulher e maistrésfilhos. Seu modo de ganhar a vida e fazendo carrocas,
as quais vende por cento e vinte mil cruzeiros (...)” °; Mario André Vitorino de Patos de
Minas, com 60 anos de idade(...)” °’; como também “lavadeiras’, “lavradores’, “empregadas
domésticas™®®, “serventes’ etc.

O Jornal Primeira Hora, responsavel pela constituicdo extual desses perfis, parece
mostrar uma situacdo comum e, até certo ponto, bastante aceitavel para aqueles que tendem a
explicar a desigualdade socia e a precariedade dos modos de trabahar e de vida, de

significativa parcela da populacdo brasileira (viventes naguelas Ultimas trés décadas),

92 op. cit. Jornal Primeira Hora 28/04/1984. n.° 740. p.01

% Como acontece com os filhos de Exaltino Armando Andretti (idem, ibidem Jornal Primeira Hora
28/04/1984): “os filhos maiores estudam, mas quando Exaltino tem muito servico costuma deixar que eles
fatem”.

% «Um problema grave constatado pela reportagem do Primeira Hora foi em relacdo & qualidade de 4gua que
aquelas pessoas consomem. As cisternas geralmente sdo cavadas muito préximas as fossas sanitérias e
geralmente ndo sdo tampadas. A agua assim obtida é turva e nota-se a presenca de larvas de mosquitos nela’
(idem, ibidem Primeira Hora:28/04/1984).

% op. cit. Jornal Primeira Hora:17/10/1982.

% idem, ibidem, Jornal Primeira Hora: 28/04/1984.

7 idem, ibidem, Jornal Primeira Hora: 17/10/1982.

% idem, ibidem, Jornal Primeira Hora: 17/10/1982.



mediante fendmeno da migracéo e da baixa qualificacéo profissional dos trabalhadores, tendo
como ponto mais alarmante o analfabetismo.

Esses fatores sdo bastante significativos e possivelmente agravaram as condicdes e
vida de milhares trabalhadores, principalmente em momentos de baixa oferta de emprego, de
elevacdo constante dos precos dos alimentos e de outros substratos indispensaveis para a
dignidade e a sobrevivéncia humana.

Porém os registros jornalisticos merecem a cautela que deve ser oferecia aos demais
documentos historicos. Neles, os perfis vém acompanhados de reflexdes e simbolismos. Os
guais necessitam ser localizados dentro dos contextos temporais em que foram produzidos.
Necessitam de se submetidos a uma andlise historiografica mais abrangente, ou, em outras
palavras, dispor tais fontes ao confronto de outras, sendo, pode-se correr o risco de tomar a
memoria, que pretende ser constituida, como reflexo direto da realidade social, como a
prépria historia.

Isso se torna relevante, quando se encontram exageradas sobre a atuagéo, aforca e a
vontade dos trabalhadores, frente as atividades que exercem no cotidiano. Ao continuar
mencionando Manoel Nascimento dos Santos, o jornal traz as seguintes informagdes bre 0
trabalho e 0 impeto das responsabilidades assumidas por ele: “ Nordestino indémito, mas
corajoso. A Unica maneira (encontrada para trabalhar) foi sair nas madrugadas enluaradas,
chuvosas e catar papéis para depois vender a cinco cruzeiros o quilo, para tratar de 10
familias®®” . Talvez o texto queira se referir a “dez familiares’. Mas, mesmo assim, tende a
apresentar um quadro exaltado de coragem e determinacéo.

A figura do trabalhador heréi, perspicaz, responsavel, pode criar uma perspectiva de
sujeito lutador e rebelde, diante das condices a que fora submetido. Ao mesmo tempo em
gue aloja este em um painel nebuloso de injustica e desolagéo.

Mas argumentos assim podem ser perigosos ou nada eficientes para a historiografia e
a andlise social'®. N&o pretendemos dizer que esses trabalhadores, ndo vivam num sistema
injusto e desolador, muito distante disso, acreditamos que se deva colocar em questdo o perfil
de trabalhadores que é moldado por segmentos da imprensa, ou mesmo que é salientado,

durante andlises de monografias, dissertactes e teses, além de outras fontes documentais.

% jdem, Jornal Primeira Hora 17/10/1982.

100 B|oqueando, até mesmo, outras andlises e perspectivas possiveis de transformagao social. Pois, pensasequea
representacdo herdica (por si sd) pode contrapor as mazelas sociais existentes, ao possibilitar a representagcdo de
sujeitos fortes, bravos e prontos para lutar (por circunstancias “revolucionarias” — e hipotéticas) contra os
opressores.



A opcdo pelo herGi pode propiciar outras varidaveis. Dessa forma, uma perspectiva
progressista leria uma resisténcia fisica e moral em meio a situagdes adversas de moradia, de
trabalho, de salde. Por outro lado um discurso liberal poderia interpretar tais atitudes como
autonomia, espirito empreendedor, forca de determinagdo, dinamismo, individualismo
criativo e vontade de vencer em uma sociedade vista como equiitativa, que ndo consideraria o
acesso, bem pago, a salde, a educacdo, as riquezas herdadas de uns, frente a espoliacéo e as
circunstancias de vida despojadas de outros.

E necessario haver cuidado ao encarar as “realidades’ de um registro, tanto quanto
encaramos as nossas “verdades’ subjetivas de pesqguisadores. Pois, Nesse caso, a
sobrevivéncia e a manutencdo de um numero expressivo de pessoas, mediante a coleta do
papel, deve ser relativizada, a medida que aparecem, no mesmo texto, evidéncias das
condicdes de vida dos familiares (ou familias), que estéo sob a responsabilidade do catador:

“Na favela mora todo mundo empacotado — diz Manoel — em minha
casa ndo tem luz, agua e nem privada. As necessidades sdo feitas no chéo, em
fossas onde as paredes sdo papeldo. ‘Minhas criancas, vivem cheias de
lombrigas e doentes. Nao adianta pedir ajuda a prefeitura porque ela so

promete e ndo faz nada’, lamenta o nordestino” 1.

Para que tenhamos uma visao mais ampla das condi¢fes de vida de catadores de papel
(em 1982), podemos recorrer ao proprio jornal:

“ Outro favelado Mario André Vitorino de Patos de Minas, com 60 anos
de idade tem uma histéria triste. Ap6s chegar a favela perdeu até a propria
mulher porque ela pobre mas morando dignamente numa casinha nao
suportou a ‘barra’ porque ele, rabalhador sem profissdo, sem emprego a
deixar passar fome com mais quatro criangas que mais viviam doentes do que
sadias. (...) Segundo Mario André Vitorino, ‘ndo pude comprar um terreno
para construir minha casa e acabei caindo nesta ‘desgraca’ que s6 me da
desgosto. Minha mulher me largou, foi morar com outro e eu sobrel com
guatro criancas. A mais velha tem oito anos, ndo entrou na escola por falta de
dinheiro. Eu sou mais um dos muitos catadores de papel na rua para sustentar
a familia. N&o tenho dinheiro nem para comprar remédios para as criangas e

todas dormem empacotadas. SO ainda néo dei pros outros, porgue gosto muito

101 jdem, Jornal Primeira Hora 17/10/1982.



deles e ndo quero deixalos porque estou velho e um dia eles podem cuidar de

mim” . E ele chora quando fala®?” .

Muitos carroceiros, despossuidos do “tempo de espera’, migrantes da zonarural etc.,
deveriam conhecer as favelas. Poderiam utilizar os servicos de Exaltino: artesdo, construtor e
certamente, reparador de carrogas, ou mesmo saber onde residiam “colegas’ que catavam
papel, que, como eles, utilizavam boa parte do tempo de trabalho, ou 0 tempo integral, para
dedicar-se a coleta.

Talvez temessem até ser um dia seus vizinhos. E certo, porém, que precisavam
conviver com alguns desses moradores e até mesmo apreender as maneiras (ou um
determinado “saber-fazer”) utilizadas para que a coleta do papel rendesse uma quantitativo
interessante para a venda.

Pois, diferente do que possa parecer, a carroga, mesmo poupando relativamente bragos
e pernas, ndo assegurava um diferencial substantivamente maior de coleta, frente aos
“carrinhos de méo”, utilizados por muitos catadores.

A coleta de reciclaveis determina e € determinada por, uma complexa rede de
compromissos e de fregléncias, mantidas entre os trabalhadores e donos, ou outros
trabalhadores de supermercados, lojas de eletrodoméstico, lojas de moveis, escritérios,
residéncias etc.

Tais circunstancias sdo o que faz consistir os saberes requeridos pela prética do
recolhimento de reciclaveis.

A formagdo de vinculos ndo aleatdrios torna-se um diferencial na atividade. Alguns,
ao conseguir um local que faga prover uma constancia cotidiana, ou quase isso, de materiais
reciclaveis, sobressaem na acumulacdo e venda em relacdo a outros que acabam obrigados a
percorrer um perimetro maior de ruas e bairros, a fim de conseguir esporadicamente recolher
0 que aparecer:

“ Eu vou cedo, seis horas. Todo o dia. La eu entro qualgué hora que eu
quisé. O chefe tem confianga... Entro qualqué hora, de noite de dia. E todo o
dia s6 |14 Eles me d& remédio da dinheiro pr& compra remédio, e chefe 1a é
bom pra mim. Todo Papai Noel eu ganho minha cesta la... tem uns deiz anos

ja.... o caminhao ia |4, quando passava a hora do caminh&o chega, as veis ele

102 i dem, Jornal Primeira Hora 17/10/1982.



103» "« An de enfrenta o

me dava almoco dado. Me deram muitas vezes.
transito que é muito perigoso, fiscal, né? Ele cata o papel dele, quando Vé,
outro ta pegano, ele tem que fald. Os home da loja, fala; ‘Nao esse paped aqui

édo sei Adejanir, que ele cata papel ha muitos anos' . 1%

Essas relagbes, observadas no ano de 1997, que se caracterizavam pela reserva de
materiais, era congtituidas por intermédios de laco de confianga, cordialidade, piedade,
caridade e até por razdes religiosas; ou, em suma, por valores comuns a muitos daqueles que
possuiam condic¢les para doar quantidades satisfatorias de reciclaveis. Tais situages ainda
permanecem em nosso cotidiano urbano.

Contrapde-se a essas relacdes, de reservar 0 material para alguns, criadas em torno do
papel, a rotina incerta e inconstante daqueles que ndo conseguiram constituir, ou perderam,
Seus “pontos’:

“Seu Raimundo ali € aposentado, tem casa propria, que a propria
prefeitura deu para ele né? Ele cata papel porque ele gosta, ele ndo cata ndo
ele ja tem a freguesia dele né? Ele falou pra mim: ‘Eu nédo cato na rua ndo' ...
Dai eu invém trabaiano todo o dia, eu levanto as seis hora. Puxo uma
carrogona dessa, vou pra esses bairro, é Nossa Senhora das Gragas, € Marta
Helena, é todo o canto. Eu cato no centro da cidade, eu vivo é disso. E meu
trabaio € esse, eu ndo par, merma hora que eu td aqui, eu ja pego essa
bicicleta ai, ja vou por centro junta aluminio, junta umtremvéio, € desse jeito.
Meu trabaio é esse. Nao robo, ndo dou prejuizo a ninguém. Vivo lutano cd a

vida, é meu trabaio é esse 1%,

Alguns carroceiros, que passaram, a partir do inicio da década de 1980, a coletar
reciclaveis via utilizacdo do tempo de “espera’, deveriam viver uma rotina de circulacéo
intensa

A constituicdo do “ponto”, que em nada se assemelhava a seu antigo “ponto”: local de
bate papo, e de “histérias, risadas e boas lembrancas’, ndo parece ser algo imediato,

“confiavel”, do ponto de vista de ndo se romperem acordos, e, além disto, talvez ndo fizesse

103 Fala pertencente a Raimundo Rodrigues dos Santos, cata papéis com carrogas. Entrevista realizada em 31
de outubro de 1995. AnaM#égnada Silva (arquivo de pesquisa/2000)
104 Fala pertencente a Maria da Guia Luciano, esposa de carroceiro. (Entrevista realizada em 04 de julho de

1995). AnaMégna da Silva (arquivo de pesguisa/2000)



parte das perspectivas coletar papel por muito tempo, e nem utilizar todas as horas do trabalho
paraisso — tentando conciliar as demais atividades com a coleta do papel —, inviabilizando
e desconstruindo relagdes que necessitavam ser freqlentes por parte dagueles que buscavam
0S materiais reciclaveis.

Poderia, assim, estar ocorrendo o contrario: uma procura desesperada por um ponto,
por parte desses trabalhadores que se viam destituidos de tarefas que antes pareciam suprir
suas necessidades.

Mas, deveria causar-lhes espanto o fato de que as carrocas ndo necessariamente
garantiriam vantagens sobre os “carrinhos de méo”, em uma cidade com diversas ruas,

106~ \sarios bairros, contornos, caminhos e descaminhos variaveis*®’.

“avenidas modernizantes

Apesar de ndo delinear um avanco significativo na coleta de reciclaveis, devido as
relacbes compromisso, que propiciam a criagdo de pontos, a aquisicdo de uma carroga nao
estava fora das perspectivas e dos desejos de parte dos catadores de reciclaveis que utilizavam
suas proprias energias na“empurra’ dos carrinhos.

“ ...E quando eu cheguei aqui, que eu adoeci, num guentei mais trabaié,
as firma num pegava pra trabai&, tamém num guentava trabaia puxado. E eu
digo: ‘Ah, vo té que me vir4, gue num vo espera, pu fio, me da de comé?!” Eu
tinha qui trabaia! Juntano papel, lata, vendeno e t6 até hoje, né? Eu juntava
num carrinho de médo e despois o povo falava: ‘Benedito, tu larga de cé bobo
home! Cé ainda morre arrebentado de tanto puxa trém assim, compra uma

carroca’. Despois que eu mudei préa qui que eu comprei, né?1%8”

A presenca de trabalhadores, como Exaltino Armando Andreatti (que constréi e vende

carocas e que em nada se assemelha com o “desesperado” Herculano®®

) tornava-se
significativa nesse momento de crise. Pois, mesmo com a diminui¢do notéria nas prestagdes
de servicos (como a atividade de frete), o artesdo via-se levado a utilizar mdo de obra

domiciliar, quando havia aumento na procura de seus produtos:

105 Fala pertencente a Antdnio Pedro Conceicéo, entrevista realizada em 31 de outubro de 1995. Ana Mégna da
Silva Couto (arquivo de pesquisa/2000).

108 como sera apresentado no capitulo posterior.

197 Acredita-se que o “perimetro urbano real” de Uberlandia possivelmente atinja (no final do século XX) mais
de 30.000 hs. Dado retirado da pesquisa de SILVA, Jodo Fernandes “TVTA — Transporte por Veiculo de
Tracdo Animal”. Departamento de Geografia/Monografia. UFU: 2001.

108 Fala pertencente a Benedito Francisco Queiroz, carroceiro, catador de papel. Entrevista realizada em 27 de
abril de 1997”. AnaM#égnada Silva Couto (arquivo de pesquisa/2000).

199 personagem da Crénica, referidaem: op. cit. Jornal Correio de Uber|andia26-27/10/1974.



“os filhos maiores estudam, mas quando Exaltino tem muito servico,

costuma deixar que eles faltem a aula para ajuda-lo” 0.

Haver “muito servico” a ser realizado propicia a interpretacdo de que a procura por
carrogas estava crescendo naquele momento, ou talvez mantivesse um patamar estavel (porém
contava com periodos de aumento na fabricagdo, que faziam relevante as faltas dos meninos a
escola).

“ Antes de vir para a cidade, Exaltino e sua familia moravam na zona
rural. Entretanto faltou-lhe salde, e ele resolveu vir para a cidade também
para que os filhos pudessem estudar. Eles reconhecem que ndo tem a minima
condicéo de alugar uma casa, mas dizem ‘a hora que falarem para a gente

deixar o barraco a gente sai, porque aqui nada € nosso mesmo’” %,

Entre a circunstancia de haver “muito servico’ e a maneira despropositada de se referir

a moradia®'?, que destoava, da visdo apresentada do “acostumar” (vista em 1982) —“alguns

desses moradores moram ha dez, quinze anos na favela (...) acostumaram e ndo conseguem

mais sair (...) ndo (havendo) perspectiva de vida'*®”

—, causa-nos a impressao de que o fato
de estar ai (e optar por tal atividade) derivasse de uma motivacdo causada pela coleta e venda
de reciclavels, somadas a0 aumento de aquisicdo de carrocas por coletores que viesse a
propiciar ganhos considerdveis, no inicio dos anos 1980.

Porém ndo foram encontradas maiores evidéncias que justificassem tal andlise.

Plausivel de ser considerado é o fato de haver — mesmo que somente em momentos
de sobressalto — uma expressiva clientela.

Entre estes trabalhadores, certamente, estariam 0s idosos que n&o conseguiam mais
empurrar 0 carrinho com muita facilidade; migrantes (trabalhadores oleiros, pedreiros,
lavradores, entre outros'*, que passavam a exercer — diferente de expectativas anteriores —
atividades de coletar e vender reciclaveis); outros carroceiros, ou mesmo uma gama indefinida

de trabalhadores que buscavam maneiras de utilizar améo de obra de seus filhos.

10 o, cit. Jornal Primeira Hora: 28/04/1984 .

11 idem, ibidem. Jornal Primeira Hora 28/04/1984.

112 Quando “falarem para a gente deixar o barraco agente sai”, “porgue aqui nada é nosso mesmo”, idem,
ibidem.

113 op. cit. Jornal Primeira Hora:17/10/1982.

114 Referidos por COUTO, AnaMégna, op. cit.



Com isso, notamos uma ampliacdo e uma significativa mudanca no perfil do
trabalhador carroceiro, a partir das transformagdes ocorridas durante os anos inicias da década
de 1980.

Situacdo que gerava desconfianca por parte de outros carroceiros mais “velhos’,
causando temor e atitudes que tramitavam entre a intolerdncia e a defesa de supostos
principios inerentes, éticos e morais, a atividade, principalmente na circunstancia em que a
venda de recicléveis ndo alcangava um prego consideravel.

“...0Os fiscal... num ponto, num ponto eu até acho que eles estéo certo, a
gente até tema, porque é o servico da gente, né? Mas, eu ja falel e num canso
de fal4, a culpa mais é essa criancada da rua tamém, né? Por causa dos carro,
que t4 arriscado da um atropelamento mata um motorista, mata uma familia,
mata aquela crian¢a memo e a culpa so cai nos carroceiro. E carrocero! Num

fala que é uma crianca. Fala: é umcarrocero! (...)." 1*°

Acompanhamos uma ou duas entrevistas realizadas por Ana Magna COUTO, no
periodo de junho de 1997*'®. Devemos ressaltar que foram de significativa importancia paras
as reflexfes que so aqui apresentadas. Nota-se, nessa fala, como em outras deste periodo,
uma indignacdo com a presenca de “meninos’, com “espertos’, com “maandros’, que saiam
anoite para beber pinga com carroca®'’, entre outros.

Acreditavamos, naquele momento, que se tratava centramente de questdes de ambito
moral, ou regras internas do oficio, que regulamentassem a utilizagcdo daguele instrumento.
Adicionando-se a isso, consideravamos o preco do frete como fator primordia que tornava
indesgjavel a presenca de carroceiros mais novos:

“Estes (carroceiros de maior tempo de servico) esguematizam um
conjunto implicito de regras, que parecem nado existir em atividades
autébnomas com essas. E observavel que a presenca de uma quantidade
consideravel de“ meninos’ nasruas, afetam alguns “ carroceiros’ ao ponto de
muitos preocuparem-se com a questao da tarifa e a eventual concorréncia que

estes possam proporcionar. A questéo do preco do frete € muito mais relevante

115 Fala de José Moreira da Cunha, carroceiro. Entrevista concedida a Ana Méagna Silva Couto, realizada em

29 de junho de 1997 (arquivo de pesqguisa/2000)

18 sou-lhe grato por permitir que utilizasse esse material (na Monografia, e agora nesse texto), e por sempre

haver tido paciéncia em propor discussfes e comentar sobre a trajetdria de sua pesquisa, no extinto Nucleo de
Historia Oral, do qual participavamos.



do que possa parecer. Nas concepgdes apresentadas, estes novos
trabalhadores ndo possuem a responsabilidade “moral” de alimentar uma
familia ou “ cuidar de uma casa’; portanto néo teriam a preocupacdo de
respeitar uma taxa “ convencional” , porém implicita de pregos, desobedecendo
critérios do trabalho, que mesmo invisiveis, ndo estipulados em tabelas, estdo
presentes e servem como uma espécie de regulamentacdo para se garantir

oportunidade de trabalho a todos. 8"

Um conjunto consideravel de documentos levavam nos a entender assim as relacfes
gue se constituiam entre trabalhadores mais novos e trabalhadores com maior tempo na
atividade, entre elas:

“(...) Os mais velho num pega intulho, com medo de s& mutado, os mais
Novo pega e joga no quintal dos outro, tais culpa os mais velhos... leva a culpa.
A onde queria uma puni¢do, num ponto desse: 0 que nodis num faz, fica
fazendo, a mesma coisa que os menor faz... fala que é carroceiro entéo.... a
classe nossa, sdo carroceiro, né, cai tudo em noéis. N&o tem outro motivo,
entdo, ai seis por exemplo pudesse fazé... deixa a classe de carroceiro.... um
povo mais véio, trabalha com carrocga, tira a mininada da rua, ai que ta
atrapaiando nais. (...) E parte de minino gque tem na rua, Se pega por
treis, eles pega por um... ele num tem obrigacéo, aquele dinheiro é pré ele
compra um papagaio, as vez cumé um doce, num tem obrigacdo ninhuma, né.
Pur que tem animac&o... esse tanto de anima solto na minha rua, ai? O pai
compra a carroga pra esses mininos de menor, esses minino da uma voltinha
pega umintui por 3 real, da pra cumé doce o dia intero. Ali, solta o animal ai
naruaai, ¢ O animal ta narua, um carro vem e pega .. um animal daquele ai:
- 0 que pegd 1a? / - Cavalo. / - Ah! é carroceiro,... carroceiro num éia.. Vai vé
é tudo minino; num é dum carroceiro que tem responsabilidade ndo. E dum

minino que ta solto na rua. Mas se tivesse um fiscal por ai, oiasse...” 11°

117 Discussdes levantadas na Monografia. Ver Morais, Sérgio Paulo. Correndo Mundo: Trabalho e Vivéncia
de Carroceiros na cidade de Uberlandia (1970/1999). Uberlandia. Departamento de Histéria, UFU,
Monografia, 1999.

18 MORAIS, Sérgio Paulo, idem, ibidem.

H9yp. cit. Wilson Pereira de Jesus, 29 de junho de 1997 (Ana Mé&gna Silva Couto, arquivo de pesquisa/2000)



As questOes relativas ao preco do frete, certamente, s8o muito significativas. Mas
parecem ser apenas um Viés das possibilidades e das “provocacfes’ que suscitam andlises,
gue circulam falas como essas.

O capitulo terceiro tratara da aprendizagem e da utilizagdo de m&o de obra infanto-
juvenil, nas atividades com carrogas, deixemos, por momento, tal viés de andlise.

Numa breve recomposicéo, assinalariamos que (no periodo da composicéo da fala:
1997) as dtividades readlizadas com carrogas tiveram suas caracteristicas totalmente
transformadas, se vistas frente aquel as encontradas no inicio dos anos 1970.

Os “pontos de frete”, com o tempo de “espera’, ainda como dominio do trabalhador,
eram quase inexistentes,*2° e os carretos ndo pertenciam mais aqueles que, ainda, acreditavam
nas benesses das crises dos anos 1980, tais como a substituicéo dos fretes de caminhdo por
carretos a carroga, mas sim, a quem oferecesse outros Servicos, Como a capina de terrenos,
podas de arvores, quebra de muros, trocas de cercas etc., e retirar o “entulho” restante.

O “entulho” seria uma outra aternativa de sobrevivéncia nesses periodos dificels.

Porém ndo era uma atividade que pudesse ser realizada de maneira tranquila. Restos
de podas de &rvores, de demolicdo de residéncias, de capinas de terrenos eram freqlentes em
todas as regifes da cidade. Mas, para consegui-los, dever-se-ia concorrer com as cacambas,
com os “carrinhos’, caminhdes de lixo e 6rgaos da Prefeitura.

Além de, por vezes, colocar os carroceiros em atrito com moradores dos bairros em
gue viviam e vizinhos de lotes vagos, tais atritos geravam reclamagdes e colocavam em
evidéncia os trabal hadores nos veicul os de midia.

“A intencdo de regularizar a atividade de carroceiro na cidade,
divulgada recentemente pela Prefeitura, pode por fim a irresponsabilidade de
certas pessoas que trabalham no setor. A principal queixa da populacéo é que
alguns carroceiros fazem fretes de entulhos e jogam material em lotes e
terrenos baldios, ou sgja, cobram para transferir o lixo de areas particulares,

para areasimproprias (...)**" .

Mesmo com a argumentagdo logica de ndo estar “limpando” sujeira e sm
transportando entulho para terrenos vagos, isto ndo significaria legalmente infringir nenhuma
lei:

120 A pesquisa TVTA aponta 3, além da presenca de um carroceiro na Av. Jodo Naves de Avila. op. cit. SILVA,
Jo&o Fernandes.
121«| impaali, Sujal&’. 02/04/1997. Jornal Correia n.° 17.477. p.0 9.



“Diariamente a Secretaria Municipal de Servigos Urbanos registra
inimeros pedidos de pessoas reivindicando providéncia para a limpeza de
lotes vagos em diversos bairros da cidade (...) o Secretario, Paulo Roberto
Franco Andrade, informou ontem que ‘ estes pedidos sao anotados e atendidos,
sendo que outras medidas serdo tomadas para solucionar este problema’. Uma
providéncia seria a atualizacdo do Cédigo de Posturas do Municipio que data
do ano de 1967, que ndo esta mais condizente com os problemas e a realidade
dacidade(...)" . Este Codigo “ contempla como infracéo, o fato do proprietario
de terreno ndo cercé-lo e que a prefeitura exija que isto se concretize; mas ao
mesmo tempo ndo prevé como infracdo alguém jogar lixo em areas privadas

(.) .12

Apesar disto, tornou-se dificil para os carroceiros deixarem de ser reconhecidos como
0 centro da sujeira urbana. Mesmo ndo sendo somente estes que “ deterioravam os terrenos’;
“moradores do Bairro Santa Rosa, na divisa com o Liberdade, estédo
reclamando da absurda freqiiéncia com gue caminhdes tem usado 0s terrenos
vagos das imediacfes para despejar lixo e entulho. Ontem o caminhdo GNE-
8116 foi denunciado ao CORREIO pelos moradores, que dizem estar cansados
de comunicar o fato a Secretaria de Servicos Urbanos sem que qualquer

providéncia tenha sido tomada.'?*" .

O fato de despgar “entulho” em lotes vagos ndo é recente e nem secundario. O
entulho tornouse parte do panorama urbano de varias regides da cidade nos anos 1980 e
1990, chegando a atingir patamares alarmantes em determinados periodos. Em 1995,
acreditava-se que:

“ cerca de 50% dos terrenos baldios da cidade (estavam) repletos de lixo e
entulho”. Naquela oportunidade, acreditava-se que “a obrigagdo de limpar e
conservar os lotes particulares (era) de cada proprietario, ja os publicos competia a
Prefeitura”, e que o ideal seria, “ proceder a capina, retirar s entulhos, construir

MUr o e passei0, mas poucos proprietarios procedemassim’ . “ Comisso, a Prefeitura

122 « Bajrros reclamam de lixos nos terrenos”. Jornal Primeira Hora: 16/04/1983. p.04 .
123 «| ix0 e Entulho”. Jornal Correio do Triangulo: 17/01/1995. n.° 16.766. p.0 7.



Municipal de Uberlandia tem que arcar com a limpeza, 0 que acarreta despesas
financeiras, poucas vezes ressarcidas’ 124,

Sabemos que, em lotes vagos com entulho, multiplicam-se os animais peconhentos,
geram-se acidentes, e ali 0s microrganismos fazem seu habitat, que afeta a salide de animais e
humanos. Além da vasta quantidade de ambientes com tais caracteristicas, a “qualidade’ do
material despejado nessas localidades é também fruto de inquietacéo e de temor:

“moradores do bairro Liberdade, principalmente os da rua Elis Regina, estdo
preocupados com o lixo téxico do entulho jogado naquela regido desde a semana
passada (...) segundo os moradores foi despejado entre o entulho varios sacos
plasticos especificando em sua embalagem de Birlane 250p (classe toxologico 1)
altamente toxico e muito venenoso.(...) ‘Quando foi despejado o entulho notei que
havia uma poeira branca’, disse a moradora Eny Helena Slva. Ela também disse,
gue com o0 movimento de carros e énibus na rua, o pé comecou a levantar e logo no
final da tarde sentiu dores de cabeca e tontura. Segundo Eny, os sintomas
manifestaram-se em outros moradores da vizinhanca. Até quarta-feira a tarde o lixo
encontrava-se no local. (...) A proprietaria (da empresa responsavel pelo depdsito de
entulho) disse que desconhecia a existéncia de lixo téxico dentro de uma de suas
cacambas e muito menos sua origem, mas mesmo assim tomaria providéncias para

retirar o lixodo local e encaminha-lo para o aterro*?®.”

Mas, apesar de reconhecer a responsabilidade particular na limpeza e conservacéo
desses terrenos, o Poder publico vem tomando (desde o inicio dos anos 1980) uma série de
medidas para“amenizar’ este quadro.

Em 1983, tentouse criar, com base na Lei Municipal de n.° 4003 de dezenove de
dezembro, uma proposta tributaria (via IPTU — Imposto Predial Territoria Urbano)
diferenciada para terrenos vagos, que consistia em taxar com altas tarifas lotes sem
construcdo. Atitude que pretendia incentivar a construcdo de moradias, salas comerciais etc. e
eliminar esses terrenos inabitados'%°.

Mesmo tratando o fato de maneira indireta, as evidéncias posteriores mostram a
ineficacia dessa proposta em relagcdo & permanéncia de lotes vagos.

124 4| ixo0 invade metade dos lotes vagos na cidade”. 26/07/1995. Jornal Correia n.° 16.979. p.01
125 « Entulho incomoda a popul agéo — bairro Prosperidade”. Jornal Correio: 16/08/1996 n.° 17.253. p.11
126 “No IPTU Zaire reitera compromisso social”. Jornal Primeira Hora 27/12/1983. p.01



O ano de 1987 inaugurou os chamados “mutirGes de limpeza’, que pretendiam, a
partir de 04/04/1987: “limpar a cidade toda em 60 dias™?"”. Com o auxilio da populacéo, os
funcionarios e caminhdes da Prefeitura pretendiam recolher os entulhos de muitos bairros.

Nesses locais viviam, e ainda vivem, grande parte dos carroceiros de Uberlandia
Estatisticamente, Morumbi (60), Tocantins (51), Morada Nova (48), S&o Jorge (44), Tibery
(43), Lagoinha (42), Dom Almir (38), Santa Monica (37) e Seringueira (28)*?%, so espacos
utilizados para armar o curral, domar cavalos, levar avida

O trabahar com carrocas apds essas transformacOes torna-se uma atividade,
caracteristicamente, bairrista'®®. Nessas localidades que se armazenam os reciclaveis, sd0 os
carroceiros do bairro que realizam pequenas mudancas, sa0 essas pessoas que vendem esterco
e que trabalham para a casa de material da proximidade, que recolhem espigas e outros
“restos’ das feiras e sacol@es da vizinhanca para alimentar seus animais'®°, e até abastecem a
padaria local, com lenha.

“ Al a assisténcia social, os padre, tudo ajudd nois |a embaixo, ficamo
nessa favela, ficamo, com pbco, nois tinha inscricdo. Ai eles temaro comigo:
“ Ah, cé vai pa Seringueira” . Falei: V6 ndo. “ Cé vai pu Tocantins’ . Também
num vo ndo. Eu num tem condigdes de mora num luga desse, num tem carro,
num tem nada. “ Ento cé vai pro Sao Jorge’ . Falei: piord! Viré pramme
falo: “ O qué que cé qué’ ? Se ocels me tird, eu volto otra veiz. Eu quero a
casa € aqui na Lagoinha! “ Ah, mas aqui hum tem”! Tem, tem uma casa ali,
gue ta é depdsito de maconhero e tudo quanto € trém ta nessa casa, e €
doceis, que € escritério. Ele vird pra mim e fald assim: “ O, tem cinglienta
guereno aquela casa” . Falel pra ele: Ta interano cinqlenta e um. Quando ele
viu que num tinha jeito pA mim memo, ai... com o rapaz l&: “O, cé vai 14 e
compra o padrao e manda eles liga a luz |4. Ai me deu a orde, eu vim, no 6tro

dia eu passei ca a tarde. Ai fui 14, me dero, fizero o recibo, tudo direitim.

127 «Mutiro visa Limpar acidade em 60 dias’; Jornal Primeira Hora: 04/04/1987 (Ano VI —n.° 1469) : p.01 .
128 Dados coletados da pesquisa de SILVA, Jodo Fernandes “TVTA — Transporte por Veiculo de Tragdo
Animal”, mimeo, UFU: 2001, op. cit. Estes sdo dados (os valores entre parénteses representam a quantidade de
trabalhadores cadastrados na Prefeitura, em cada bairro, até o ano de 2000) retirados da ficha cadastral de
carroceiros daPMU.

129 A pesar disto, ndo impedir a circulagao por todas as regides da cidade.

130 segundo SILVA: “No item outros (do questionario sobre “alimentacéo dos animais’), foi muito citado as
“verduras’ (couve, mandioca, palha de milho verde, tomate, etc.), que séo facilmente encontradas nas sobras das
feiras, no CEASA, lixo, pamonharias e centrais de entulho”. Ver SILVA, idem, ibidem, p. 44/45.



Agora hoje, sO i fazé a escritura, téa tudo quitado, num devo nada a ninguém’
131

O bairro Lagoinha®®?

€, sem duvida, um local peculiar. Vivendo nele muitos
carroceiros assim, temse um nimero, relativamente grande de carrocas nas portas de
residéncias e animais circulando pelos lotes vagos dessa regido.

Mas, além disso, observamos, um nimero significativo de pequenas casas de materia
de construcéo. Fato que significaria potenciais oportunidades de trabalho aqueles que moram
nas proximidades desses locais.

Tais casas de materiais de @nstrucéo acabam por atender uma clientela “local” e
necessitam, diariamente, ou vez por outra, de carroceiros que possam fazer entregas da
mercadorias vendidas. SILVA, ao apurar, por meio de questionarios distribuidos a “usuarios’
do que chama de “TVTA®" e a proprietérios dessas empresas, incita-nos a imaginar que
perfil teriam esses “ prestadores de servico”.

“Notamos (...) uma distorcdo muito grande quanto ao preco cobrado
pelas Lojas de Material de Construcéo, quando levamos em conta os bairros
da cidade, quanto mais periférico e mais “ pobre” o bairro mais barato € o
frete. No bairro Morumbi (estd) o frete mais barato da cidade, R$ 1,50 (um
real e cinglienta centavos), no Bairro Prosperidade R$ 1,70 (umreal e setenta
centavos), no SAo Jorge de R$ 2,00 (dois reais) a R$ 2,50 (dois reais e
cinguienta centavos), dependendo dai a distancia. No Luizote, Tocantins,
Planalto e Jardim das Palmeiras R$ 2,50 (dois reais e cinqlienta centavos) a
R$ 3,00 (trés reais). No centro, mais precisamente a Constrular em torno de
R$ 4,00 (quatro reais) a R$ 5,00 (cinco reais)” 34,

Provavelmente, trabalhando nas proximidades de sua casa, e de seu curral, cobririam,
esses carroceiros, a clientela de sua regido, poupando, por menor que fosse o rendimento, seu
animal (ou seus animais). Durante esses carregamentos, poderiam, por vezes, localizar caixas
de papeldo narua, e, ao retornar, coleté-1as e armazené- las, como de costume, nos quintais de
Suas moradias.

131 op. cit. José Moreira da Cunha, 29 de junho de 1997 (AnaM. S. C., arquivo da pesquisa/2000)

132 Sobre as origens do bairro ver: Ver Rosemeire M. da Costa PEREZ. “O sem terra urbano em Uberlandia —
O caso Lagoinha” . Monografia de conclusdo de curso. Departamento de Histéria UFU/ 1990. Ana Méagna
COUTO, nota, também, uma grande nimero de catadores de papel nestalocalidade. Ver COUTO, op. cit.

133 Transporte por Veiculos de Tracdo Animal. Ver: SILVA. op. cit.



Poderiam, enquanto circulam, negociar uma retirada de um entulho, apds o
expediente, e, vez ou outra, em momentos de folga, ou de baixa possibilidade de fretes™®,
haveria a oportunidade de retornar a moradia para separar o papel coletado, ensacar 0 esterco,
e, mesmo, vigiar aquele domicilio dos olhares atentos dos indesgjavels.

Além do mais, a distancia é, fundamentalmente, um aspecto punitivo do trabalho de
carroca. Esta impede que um carroceiro percorra muitos locais e atreva-se a procurar tarefas
em bairros extremamente opostos. Situagdo que demandaria bastante tempo e desgastaria
acentuadamente seus animais.

A criacdo das centrais de entulho™®® levantou essa problemética. Alguns carroceiros
véemse impedidos de recolher vérias carrogas de despejos, devido a distncia a ser percorrida
entre o local de moradia, de recolhimento e as centrais. Na fala de Wilson, que vive no bairro
L agoinha, notamos que alguns bairros ficaram demasiadamente distantes desses locais.

“Mas cuma agora eles pdis o deposito, igual pbis no Sdo Jorge, nas
vila tudo pois; nois tamo agora injeitando intulho pré fazé, igual eles pois, na
televisdo, que num podia fica intulho em qualquer lugar, entdo num temo lugar

dejogar, néistem queinjeita” .

Existe, no entanto, a necessidade de medir a distncia dessas centrais em relacéo as
possibilidades de uso dos terrenos vagos e de outros locais da cidade. Mesmo ap0s a criacéo
desses reservatorios, ndo diminuiu o nimero de lotes desocupados no municipio. Soma-se a
isso a circunstancia de que muitos habitos e costumes ndo se transformam imediatamente por
intermédio de leis.

De modo geral, € no interior desses bairros que os carroceiros, impossibilitados de

execer atividades antes costumeiras, reivindicam espaco para trabal ho:

134 9ILVA, idem, ibidem; pagina 55 e 56: sobre “preco cobrado” .

135 visto que tal atividade n&o estabelece um cumprimento rigido de horarios, pois n&o existe entre o comerciante
e 0 carroceiros, nenhum contrato formal de trabalho. Segundo SILVA, das 44 casas de material consultadas,
nenhuma mantém trabalhadores assim, com carteira assinada ou qualquer contrato especifico de trabalho. Ver
SILVA, idem, ibidem.

136 Regulamentadas pela Lei n.° 7074 de 05 de janeiro de 1998. Essas centrais consistem em (Art. 1° “dreas
publicas ou particulares, destinadas pelo Municipio de Uberlandia para depésito provisério de entulhos
residenciais, comerciais e industriais’.) No final do ano de 1998 existiam em Uberlandia vinte e duas centrais
de entulho localizadas nos bairros: Brasil, Daniel Fonseca, Guarani, Jardim América, Jardim Aurora, Jardim
Brasilia, Jardim Finotti, Jardim Ipanema, jardim Patricia, Luizote de Freitas, Mansour, Marta Helena, Morumbi,
Nossa Senhora das Gragas, Pampulha, Parque Granada, Bairro Planalto, Presidente Roosevelt, Santa Monica,
Taiaman, Tibery e Tocantins. Segundo: Participe e Colabore Vamos Fazer de Uberlandia uma Cidade mais
Limpa. Informativo das Centrais de Entulho. Panfleto distribuido nos bairro de Uberlandia. Uberlandia
S.M.S.U. Nov./1998.

137 op. cit. Wilson Pereira de Jesus, 29 de junho de 1997 (AnaM. S. C., arquivo de pesquisa/2000)



“Prgjudica nois, prejudica nois a cacamba nas ruas... nas Vila,
prejudica néis esses minino de menor... na rua, né! (...) NGis qué o servico,
mais servigo pra néis numta tendo... uma os minino estraga, outra a prefeitura
pde cacamba até aqui nas vilas... como € que os carroceiros vai fazer ? (...) O
animal tem que fica so fechado... n6is deixa o animal fechado, marrado... se 0
cavalo for pra rua, o caminhdozinho pega ele até aqui na vila.. o
caminhdozinho vem aqui, pega o animal aqui... 0 que eu td fazendo é pra
cumé, vai preso, eles leva preso, chega la embaixo... trinta real pra tira o
animal. Da o maior trabalho, como € que faz um trem desse, fica irritando néis
num ponto desse também e... blitz pegando ndis na vila, e ...deixa o centro.
(...) num v6 fora ndo... aqui na vila, tem que deixa os servicos das vilas pros
carroceiros, né... eu queria era isso... mas ter um peé de vida pra trata dos

filho, né...que a profissdo nossa é essa” 138,

Em 1998, houve um retorno a tética de “mutirdes’, com a implantacdo do projeto
“BAIRRO LIMPO”, que, contando novamente com o “apoio” da populagdo, pretendia
“limpar” os bairros, e sanear 0s terrenos vagos.

“A Prefeitura Municipal de Uberlandia, através da Secretaria
Municipal de Servicos Urbanos, organizou uma equipe com todos o0s
equipamentos necessarios para em conjunto com vocé, limpar todo o seu
bairro. Veja como funciona: Desde ja vocé deve organizar e juntar todas as
coisas que ndo servem mais para vocé, tais como: pneus, latas, madeiras,
garrafas, caixas, move's, utensilios velhos, restos de construcéo, etc. Ai ..., no
dia marcado vocé coloca tudo que considera lixo para fora. Deixe seu quintal

bem limpinho e organizado.” **°

N&o temos maiores dados sendo datas em jornais e outros panfletos informativos,
sobre essas limpezas redizadas por moradores e Prefeitura. Mas, certamente, nessas
circunstancias, muitas oportunidades de retirar entulhos foram perdidas, e a precariedade das

condic¢des de vida desses trabal hadores, conseqlientemente, agravou-se.

138 op. cit. Wilson Pereira de Jesus, 29 de junho de 1997 (AnaM. S. C., arquivo de pesquisa/2000)
139 SECRETARIA MUNICIPAL DE SERVICOS URBANOS. ProjetoBairro Limpo: Circular distribuidas nos
bairros, Fevereiro de 1998.



Mesmo ndo sendo os Unicos a despgjarem entulho em lotes vagos e verem-se tolhidos
de suas atividades por mutirdes de limpeza, serdo tidos como principais infratores. Como
veremos no capitulo que segue, estardo eles ao alcance das estruturas de controle e repressao
de véarias Secretarias.

Mesmo degradados pelas multiplas razées impostas pela modernizagdo excludente, os
trabalhadores carroceiros, ao recolherem papéis, ao retirarem entulho, ao negociarem égua, ao
movimentarem mercadorias e venderem produtos de suas horta, de seus viveiros, forjam
maneiras particulares de sobrevivéncia, refazendo e utilizando de peculiar maneira o espaco
urbano.

Essa utilizac8o ndo deve ser compreendida apenas como utilizacdo de ruas, de locais
de armazenamento do coletado, de estruturas erigidas para pasto e para alocacdo de animais,
entre outros lugares visiveis. Devemos considerar, entre os “varios’ espaco urbano, aqueles
que se constituem como locus de interagdo (de solidariedade e auxilio mituo) e de
composicdo de relagdes (pontos de coleta, possibilidades de venda dos reciclaves,
possibilidades surgidas no bairro e no cotidiano).

Nao & como, porém, entender essas apropriagdes como um fator essencialmente
positivo. As novas oportunidades possiveis nesse periodo ndo significariam crescimento de
oportunidades para a melhoria das condic¢des de vida de tais trabalhadores. Se surgem, ou séo
forjadas, € porque outras foram destruidas, impossibilitadas, perdidas, e ndo encontramos
evidéncias que possam apresentar as transformagdes ocorridas como ganho.

Na complexidade dessas mudancas, encontramos trabalhadores despropriados.
Homens mulheres e criancas submetidos as mais variadas intempéries, improvisando e
subvertendo o cotidiano no limite de seus valores, nas margens de modos de vida
particularizados.

Adiante, discutiremos as maneiras como se consolidam as transformagdes ocorridas
nas préticas de trabalho, adentrando em algumas discussdes sob a perspectiva dos anos 1990.
AnNos gque, coOmo veremos, repetiram “o que costumeiramente (segundo o professor Roberto
Cury Sampaio) encontra-se ha evolucéo econdémica do Brasil, que é uma concentracdo de
riqueza interligada a uma deterioracdo de vida, ndo sO do proletariado mas também do

pequeno empresario. 140

140 op. cit. Jornal Primeira Hora: 30/11/1983.



Nossas expectativas, no entanto, estardo centradas nas maneiras como os trabal hadores
vivem e experimentam essa “deterioragdo”, nos mesmos instantes em que lutam para

constituirem-se como trabalhadores e para participarem efetivamente do fazer-se da cidade.



Capitulo 11

Trabaho e relagbes de Convivéncia

No capitulo primeiro, discutimos o crescimento da cidade, 0s projetos
desenvolvimentistas e como esses projetos afetaram a vida de inimeros trabalhadores que
tinham em modos particulares de trabalho na cidade as suas formas de viver, e que, apesar das
mudangas, procurariam recriar, na dindmica do cotidiano, outras maneiras de manter-se
presentes.

Neste capitulo, demonstraremos como o poder publico procurou viabilizar as
mudancas pretendidas, interferindo ndo s6 no espago publico, mas também nas maneiras de
portar desses trabal hadores.

Dentre as transformacdes empreendidas por intermédio de financiamentos
provenientes do “Desenvolvimento Local Integrado” (nos anos iniciais da década de 1970) e,
posteriormente, pelo primeiro e segundo Plano Nacional de Desenvolvimento Regional**,
algumas foram escolhidas como referéncias para simbolizar as perspectivas de expansdo
urbana gque se tentava consolidar no momento.

Em conjunto com a Cidade Industrial, o asfaltamento completo das avenidas Afonso
Pena e Floriano Peixoto tornou-se uma dessas obras propagandistas. Como um marco de
“progresso”, tal obra espalhouse rapidamente, movida pela consténcia de uma velocidade
surpreendente:

“ O Superintendente da SUPAV, engenheiro Carlos Vilela Junior, esta
em plena obra administrativa, tendo determinado que trés turnos trabalhassem
em sistema de rodizio revezando-se em oito e oito horas, perfazendo vinte e
guatro horas interruptas de atividades. O regime serd mantido até a completa
execucdo do servico que, no momento jA estd na fase de remocdo do

142»

calcamento a paral el epipedos.

141 1972-1974 e 1975-1974 respectivamente.
142 « Afonso Pena Total mente asfaltadaa 31 de Agosto”. Correio de Uberlandia: 9/7/1971. n.° 11.281. p.01



A cada oito horas, novas quadras eram tomadas por maguinas, trabahadores, piche e
pelo barulho advindo deste conjunto. Porém, tal estrondo ndo se limitava apenas ao patamar
da avenida. O asfalto era aplicado sem interrupcfes para que pudesse ser entregue em uma

data que permitiria fazer-se notar como referéncia ssmbdlica.

“Para o0 economista Eudécio Casassanta Pereira,
diretor administrativo da SUPAV, inquirido pela
reportagem do Correio de Uberlandia, aquela autarquia ja
pode anunciar para o dia 31 de agosto, dia do aniversario
da cidade, a inauguracdo do asfalto da avenida Afonso
Pena da altura da praca civica S&rgio Pacheco (antiga

Mogiana) até a confluéncia com a rodovia BR-050" .

O asfatar as avenidas interliga a cidade de Uberlandia e desponta em seu aniversario,
como uma lembranga do momento presente, erguendo-se como um monumento ao “futuro”
da cidade, em contraste com a ferrovia (Mogiana) — e muitas relagdes de trabalho e vida que
circulavam aquele local —, que tornou “passado”,

Denotando e decretando um momento de transformagado, que seria sentido por varios
grupos; pois traria em seu intimo, além da transformacdo do espaco, a reorganizacéo do
trénsito e de muitos hébitos e relagdes vividas em fungéo deste.

“Clévis Scherner, engenheiro de transito do DETRAN (Departamento
Estadual de Transito) de Belo Horizonte que ora se encontra organizando o
transito uberlandense, disse ontem a reportagem que ‘o transito em tédas as
pracas publicas € sempre feito ou realizado pelo lado esquerdo em relacéo ao
ponto de ingresso. Uberlandia, que € uma cidade em crescimento acentuado
onde, pela primeira vez um prefeito pensou em transito, terd excetuado um
servico rigorosamente de acordo com as normas do CNT (Cédigo Nacional de
Transito)’. Continuou informando que ‘os futuros senbes poderdo ser
corrigidos oportunamente com novos semaforos; As avenidas que receber&o
asfalto terdo também sinalizac&o nova e os 6nibus urbanos intermunicipais e
interestaduais terdo ndvo trajeto para entrar e sair da cidade, principal mente

no setor de estacdio rodoviaria” .1+

143« DETRAN muda esquema de transito: dnibus’. Correio de Uberlandia: 6/7/1971. n.° 11.283. p.01



A partir de entdo, tornou-se o0 transito centro de inumeras
campanhas empreendidas pelo Municipio, as quais traziam com metas

adisciplina, a organizacéo e o controle do sistemaviario municipal.

“ 0 professor Batista Pimentel (chefe da se¢céo da Campanha Educativa
do Transito do DETRAN de Minas Gerais)” enfatizava na época que ‘trés
medidas foram julgadas necessarias, para tornar o transito de Uberlandia
“modelo para o pais’’: ‘instalacdo de um moderno sistema de sinalizacéo e
de contréle do transito através do nosso servico de transito, uma campanha

educativa e um policiamento especializado’” 4.

Tails campanhas, como a realizada em parceria com O
“DETRAN” (1971), preconizavam a técnica e o plangamento
cientifico. Tentavam justificar a intrusdo e a reformulagéo, mediante

0 combate ao cadtico, ao desajuste, a desordem.

“ O vice prefeito Jose Carneiro disse ontem ao Correio de Uberlandia
que se encontra em Belo Horizonte cumprindo um estagio de atualizacéo, dois
universitarios de Engenharia, que depois prestardo servico no setor de
transito, visando estabelecer um planejamento de acordo com o proprio existir
urbanistico da Metrgpole do Triangulo. Entendem as prioridades do municipio
gue a causa dos problemas do transito € a falta de planegjamento, razao porque

os dois engenheiros foram estagiar no DETRAN de Belo Horizonte” 14°.

Plangjar no contexto dessas campanhas significaria, em Ultimo estégio, estabelecer

regras aos diferentes sujeitos que trafegavam pelas ruas, como forma de garantir o

“crescimento” urbano e a convivéncia “urbanistica’. Para tanto, criaramse mecanismos que
buscavam regulamentar e uniformizar as relagdes que eram travadas nesees perimetros.

“*finalizo informando que no dia 31 expira-se 0 prazo para que 0s

veiculos de aluguéis instalem os taximetros. Depois desta data ndo serd

144 “DETRAN vai educar o povoem transito para cidade ser modélo”. Correio de Uberlandia 2/7/1971. n.°
11.281. p.01



permitida a presenca dos carros nos pontos sem aquéle aparelho. A tabela de
bandeirada e quilédmetro percorrido esta sendo elaborada pela Prefeitura

Municipal’, concluiu o tenente Sales Antonio de Castro” 4.

Os motoristas de taxi deveriam reorganizar, mediante a geréncia do poder publico,
suas maneiras de trabahar. Certamente muitos dos modos de relacionar com os clientes
dissolveramse. A negociagdo de tarifas, a localizagdo e o funcionamento dos pontos, a
padronizacéo de automdéveis, possivelmente, tonaramse algo externo a vontade e as praticas
desses trabalhadores. Mas ndo sO estes estavam fadados ao controle e a0 acompanhamento
proximos da administragdo municipal.

As motivagOes sobre o controle do trénsito e das relagbes sociais, ocorridas por
intermédio da utilizacdo de ruas e avenidas, ndo se restringiram aos carros de aluguéis.
Bicicletas, motos e lambretas (utilizadas por estudantes, trabalhadores de meio turno, que
faziam servico de banco, pedreiros, carpinteiros, chaveiros, encanadores e tantos outros que
necessitavam de circular por toda a cidade) deveriam, ao ir as “avenidas Afonos Pena e
Floriano Peixoto”, fazer uso (a0 estacionar) das “faixas reservadas aos veiculos de duas
rodas, evitando, assim, o0 estacionamento desordenado ao longo daquelas vias publicas que
vinham prejudicando os demais veiculos’ 7.

Os caminhoneiros que transportavam mercadorias paras as lojas, que faziam frete, ou
apenas utilizavam as avenidas centrais como via de transito, foram também alvos do novo
“esquema’. SO que a0 em vez de receberem orientacOes para estacionar ou para utilizar
mecanismos de uniformizacéo de tarifas, passaram a ser proibidos de circular por alguns
espacos da cidade:

“todavia, nota-se ainda, em pleno centro da cidade a presenca de
pesados caminhfes e alguns Onibus (interestaduais), o0 que preudica
grandemente 0 nosso transito; porque uma coisa € um caminhdo parar
obrigatoriamente na Afonso Pena alguns minutos para descarga, outra é um
FNM vazo, as 8 horas da noite passeando” ; “ as autoridades do transito vao
agir neste sentido, preservando a nova e perfeita sistematica de trénsito e

coibindo abusos de veicul os pesados no da cidade. 248"

145 « Carneiro anuncia transito novo com planejamento”. Correio de Uberlandia: 22/7/1971. n.° 11.291. p.01
146« Transito dos coletivos vai operar em esquemanovo”. Correio de Uberlandia 9/7/1971. n.° 11.284. p.01
147 « Cidade tem mais de 10 mil veiculos’. Correio de Uberlandia: 30/9/1971. n.° 11.331. p.01

148 « Transito pesado continua no centro dacidade”. Correio de Uberlandia 17/8/1971. n.° 11.348. p.01



Aparentemente, as intervengdes pareciam justificar as necessidades préticas de
movimentac&o de mercadorias e de circulagdo em regides consideradas estratégicas. Em nome
da fluidez do transito, elementos adversos — que causariam transtornos as novas
“sistemaéticas’— deveriam ausentar-se de espacos fisicos determinados. Mas, em conjunto
com as falas técnicas e as prerrogativas metodol dgicas de organizagdo das vias publicas, ha
outros aspectos relevantes, que contribuem para a compreensdo do “modelo” de cidade que se
pretendia alcancar a partir de entéo.

“E ninguém pode negar que caminhfes de ha muito, nesta cidade,
fazem o seu “footing”, principalmente aos sdbados e domingos a noite,
trazendo em suas carrocerias gado bovino, que distribuiam fezes e mau cheiro
em todo o centro da urbe, tirando a beleza dos luminosos coloridos da Afonso

Pena e quebrando a harmonia do passeio de nossos jovens” 24°.

Por além das questdes taticas e metodoldgicas, 0 que se pode perceber é que se tinha
estabel ecido um embate de classes, que transcendia o ordenamento urbano.

A tentativa de constituir espacos técnicos, padrfes de comportamento, regras de
organizacdo — em conjunto com a perspectiva de cercear grupos de trabalhadores de locais
previamente designados — avancariam na década de 1970, exclusivamente, por intermédio da
atuacdo da administracdo municipal .

Por mais que as classes detentoras das agdes do poder publico esforgcassemse em
registrar a* sistematica do novo transito”, o crescimento dos canteiros de obras, a pretensdo de
um desenvolvimento industrial (e/ou agro-industrial), como um ganho igualitério para todos
0S segmentos sociais, a realidade material dos diversos grupos de trabalhadores que
utilizavam os espacos gque ora estavam sendo redimensionados, dissolviamse ou mostravam
sinais de enfrentamento™®°.

As estratégias que delineavam as agdes que, nesse momento, pretendiam ordenar o
transito e as relagbes sociais que regem o espaco urbano, focavam esforcos na dissimulacéo
dos conflitos de classes e na congtituicdo de novos valores que superpunham o novo e

saudével “modelo”, sobre o “velho”, o desorganizado, o cadtico, o sujo.

149 «7ona Azul passara a ter vigéncia a partir de 2 de maio”. Correio de Uberlandia: 26/4/1979 . n.° 12.628.
p.01

150 As memoérias registradas (ou suprimidas) pelos jornais sd0 apenas partes das perspectivas postas em torno das
fungdes e das possiveis utilizagdes da cidade. Portanto, merecem ser encaradas como documento e ndo como
referénciadesmedidado real.



As préticas da organizacéo e da higienizacdo do espago publico expressavam-se em
patamares diversos. Aplicavamse sangdes aos infratores, elaboravamse, nos discursos
criados, representacdes simbdlicas que associavam desenvolvimento/modernizacdo a
regulamentacdo e uniformizacdo de relacGes econdmicas e sociais no espaco publico.

Por fim, acabavam, em nome dessas medidas, induzindo “contra-informagdes’, ou, de
outra maneira, reparando e operando sobre a memdria registrada. Excluindo — em
determinados momentos — dos jornais, das revistas, das estatisticas muitos dos sujeitos que
se encontravam atuantes nas relacbes econdmicas, politicas e sociais, travadas nas ruas,
avenidas e travessas.

“ A reportagem do Correio de Uberlandia apurou gque ja existem neste
municipio mais de 10 mil veiculos, dos mais diferentes tipos e anos de
fabricacdo. Mais de 50% sdo novos, abrangendo, o restante, os usados; (...)
sdo (eles) carros, caminhdes, utilitarios, peruas, Onibus, lambretas,
caminhonetas e bicicletas. Esta sendo organizado a documentacdo dos
prontuarios antigos na Delegacia de transito para atender as solicitaces

ligadas com veiculos e INPS 1",

Relatos como esses propiciam nos algumas reflexdes sobre os desafios com os quais
lidamos, pois, ao termos 0s registros como substratos para compor uma visao sobre histéria,
ou contribuir minimamente para a historiografia dessas relagdes, corremos diferentes riscos.

Dentre eles, compreender a dimensdo das informagdes preservadas, para a conjuntura
em que foram criadas. Quais significados haveria em possuir um veiculo novo em Uberlandia
de 1971? Quais mensagens estavam (sub)oferecidas aqueles que possuiam “utilitarios’?
Seriam estas as mesmas aqueles que tinham bicicletas? O que significaria a muitos a
organizacao dos “prontuarios antigos’, na Delegacia de trénsito?

Outros riscos poderiam associar ainterpretacéo do que esta oculto no documento. N&o
haveria outros veiculos que computariam esse indice? Se existiam, por que foram excluidos
dos resultados, ou da apuracéo da pesquisa?

Outras fontes (orais, ou jornalisticas®?)

registram que carroceiros transitavam nesse
universo de veiculos existentes em Uberlandia no ano de 1971. Por que ignorar a sua

presenca?

151op. cit. Correio de Uberlandia: 30/9/1971.
152 Como as* carrocinhas que vendem leite” , em Correio de Uberlandia. 21/10/1971. n.° 11.343. p.01.



As campanhas™®?

gue erigiam em nome da disciplina e organizacdo do transito (que se
desdobravam por intermédio de ato-falantes, paestras, demonstracbes de téticas de
policiamento, atividades artisticas em escolas, criacdo de entidades'™?), feitas nos anos iniciais
daguela década desconsideravam, também, a presenca de tais trabalhadores na cidade.

A expectativa cultivada pelos os gestores dessas campanhas, pelos segmentos que
apoiavam as novas normas de transito e de crescimento urbano segregador, pelo poder
publico e por grande parte da imprensa, parecia ser a extingdo (irrestrita) destes instrumentos
de trabalho, as carrocas.

Como discutido anteriormente, essa extingdo, possivelmente, ocorreria por intermédio
de uma breve “selecdo natura”, propiciada pelo crescimento e pelas transformacdes fisicas,

que vinham sendo praticadas nesse periodo na cidade.

Mas as carrogas permaneciam, enquanto a Campanha (de 1971)
entrara em faléncia, e acabara por desaparecer das referéncias
documentais. N&o sabemos precisar os motivos que fizeram terming
la, no entanto, vale salientar que as atitudes punitivas frente as
infrac0es de transito sofriam resisténcias de variados grupos

“normatizados’ pelo novo “esquema’:

“a retirada das ruas dos policiais de servico de transito néo foi pelo
motivo comentado por grupos de pessoas menos desavisadas. A campanha de
educacdo de transito havia terminado no dia 08, quando partimos para a acdo

moralizadora, punindo alguns infratores em beneficio da comunidade’; “no
elevado sentido de estabelecer a moralizacdo do transito, iniciamos o servico de
verdade, (mas) a providéncia nao foi bem interpretada por alguns infratores, o

que em beneficio geral, nos induziu a voltar com a campanha educativa” **°.

Apesar da infima informacdo, o documento advertenos que as tentativas de
“moralizar” o espaco publico e organizar as estruturas sociais eminentemente presentes no

transito, no conflito por areas de ocupacéo (sgja de solo urbano e rural), na luta pela moradia,

153As quais pretendiam abranger os segmentos mais diferenciados de usudrios dos sistemas viarios, tais como os
que circulavam a pé. (“Pedestre: “lembre-se: obedecer as regras de transito e acatar as autoridades
policiais é alto indice decivilizagao” , in: op. cit. Correio de Uberlandia: 02/7/1971.

154 Tais como 0 DETRAN-MIRIN, in: op. cit. Correio de Uberlandia: 22/7/1971.



na reivindicagdo ao trabalho e ao lazer, nos embates por melhores condi¢des de vida, muitas
vezes, superam as regras legidativas e punitivas que o poder publico mantém em seu

dominio.

Mesmo com o término inglorio dessa campanha, a perspectiva
de constituir um trandto ordeiro, moralizado, limpo e segregado

permanecia:

“ 0 Nosso transito esta a necessitar de uma melhoria bastante grande
no setor de fiscalizagdo. A falta de colaboragdo por parte dos motoristas (claro
gue sdo aqueles que andam com escapamentos abertos, tirando fino numa corrida
transloucada) e principalmente dos proprietarios de motonetas e bicicletas, vem
infernando o setor na cidade. O abuso de velocidade, a poluicdo sonora e o
estacionamento das bicicletas e motonetas no meio fio entre os veiculos
estacionados, sdo uma afronta a fiscalizagdo do transito, que precisa modificar o
seu sistema de trabalho e partir para uma defini¢ao contra os infratores, exigindo
ao mesmo tempo da Prefeitura Municipal a recuperacao das faixas de seguranca
e reconstituicado dos bolsdes. Nao existe mais a possibilidade de se suportar
balbdrdia e uma medida disciplinadora deve acontecer j4, pois as promessas ja
perderam seu prazo e transformaram-se em uma realidade que ndo pode mais

esperar” 156

As discussies (e as prerrogativas, que eram as mesmas desde 1971) retornavam nas
edicdes dos dias 26 e 27 de outubro e 20 de dezembro de 1974.

A “balburdia’ do transito parecia tornar-se insuportavel. As hicicletas e as motonetas
insistiam em ndo estacionar da maneira indicada amo correta, 0 abuso da velocidade e a
poluicdo sonora ndo sucumbiam perante a fiscalizago.

Compreender o transito como local de conflitos, regido por interesses diversos,
coloca-nos reflexes que podem incidir luz sobre a participacdo dos trabalhadores frente a
idéia de que a cidade deva ordenar-se para desenvolver.

As informacfes que possuimos sobre o transitar pela cidade, no periodo de 1971 a
1974 (e até 1979), mostram gue confrontos e desobediéncias as diretrizes tragadas ocorreram

de maneira consideravel.

155 «pM — Transito precisa da colaboracéo dacidade”. Correio de Uberlandia 11/7/1971. n.° 11.285. p.01
156 « Fjscalizagéo do Transito precisamelhorar”. Correio de Uberlandia 22/10/1974. n.° 12.309. p.01



Tais conflitos poderiam nos fazer crer que as metas desenvolvimentistas ndo eram
metabolizadas e assumidas por muitos da maneira que se pretendia. Associar o asfalto de
avenidas e moralizagcdo dos modos de transitar e ocupar espaco publico a modernizacdo e ao
desenvolvimento urbano ndo fez com que diminuissem ocorréncias ou que houvesse um
controle cirdrgico sobre vias de circulagéo.

Com base no fato de que os trabalhadores ndo mudaram drasticamente de atitudes e
nem de hébitos constituidos em raz&o do projeto proposto, torna-se plausivel refletir sobre a
eficiéncia das limitacbes postas sobre os diversos sujeitos que utilizavam o transito de
Uberléndia

Em que grau de envolvimento estavam os carroceiros em relacdo a idéia de cidade
progressista, cidade ordenada? A assimilagdo do desenvolvimento urbano esbarra nas
particularidades de condic¢des de vida e de elementos das culturas de grupos sociais distintos.

Entendemos, pautados no conjunto das evidéncias encontradas, que, a medida que se
criam mecanismos extras, tais como legislacdo e préticas de “pacificacdo” de espaco publico,
para encaminhar, por uma visdo dirigente, uma referéncia de desenvolvimento — ou de

gestdo de desenvolvimento®’

—, encontra 0 poder publico loca uma densa inércia nos
trabalhadores em aderirem ao que esta se impondo.

Ao andlisar as relagles sociais a partir desses embates, causa-nos desanimo taxar os
trabalhadores como ufanistas desmedidos, ou périas dessas préticas de organizacéo e de
controle.

E dificil ainda compreender os saldos politicos advindos das experiéncias formul adas,
fruto desses desniveis, para os diversos grupos de trabalhadores que se movimentam e
sobrevivem pela cidade. Voltaremos ao assunto no decorrer do proximo capitulo.

Retomemos por agora a nova sistematica de transito. Como vimos, ndo foram
encontrados nos documentos (entre 1971 e 1979) citacfes sobre as carrogas como incomodo
ou problema a ser resolvido por aqueles que pregavam a ordem das ruas.

Existem, sim, referéncias ao estorvo causado por cavalos e éguas soltos pelo urbano,
pastando nas margens de avenidas, convivendo com transeuntes nas pracas da cidade.'®®
Naquele periodo, as carrogas, cavalos e carroceiros eram vistos apenas como uma questdo de

“utilidade publica’, cuja a presenca ainda parecia toleravel.

157 No sentido de organizar a cidade parainvestimentos de capital ptblico ou particular.

1% Também ha citagdes aos carroceiros, que, como os caminhoneiros, causavam, por intermédio de suas
atividade e de suas presengas, problemas estéticos, que saturavam a toleréncia dos que preservavam “os
luminosos e o passeio dosjovens’, ver: op. cit. Correio de Uberlandia, 26/4/1979. n.° 12.628.



N&o havendo nenhuma secretaria ou 6rgao administrativo que
tratasse de problemas desse porte, fizeram como gue o “estorvo” fosse
tratado pelo chefe do executivo. Muitos carroceiros, entao, tiveram a
honrosa oportunidade de ouvir do prefeito municipal suas

consideracdes sobre o tema:

“ O prefeito Virgilio Galassi tomou a iniciativa de convocar todos 0s
proprietarios de veiculos de tracdo animal aqui residentes, para uma reuni&o
no dia 30 corrente, as 8 horas no “Curral do Conselho”. A reunido
convocada pelo prefeito tera a justa finalidade de estudar e resolver de uma
vez por tbdas o problema dos animais soltos que perambulam pelas ruas de
Uberlandia, dando, além de ma impressdo em quem visita a cidade,

oportunidade de acidentes muito desagradaveis’ **°.

N&o ha registros posteriores, nas edic¢des subsequientes do jornal,
das resolugdes postas por intermedio dessa reunido. Porém a memoria

de alguns trabalhadores aregistra:

“(...) eutavald.. foi logo ali numa quadra, foi quando o vigilio falé que
num ia té jeito de té mais carroceiro na cidade, ai 0 povo |4 num aceitd, mas

des dai j& fal6 que num pudia té mais carroceiro, ndo” 1.

N&o sabemos tratar-se de muito apresso, ou de puro desdém, o fato de serem recebidos
pelo chefe do executivo para que tomassem ciéncia das inconveniéncias que causavam. Pois
nenhuma politica mais especifica fora elaborada, para resolver tal problema nesse principio
dos anos de 1970. Tavez, o Prefeito Virgilio Galass tenha superestimado seu poder de
convencimento, acreditando que o iluminismo do projeto de desenvolvimento, muitas vezes
centrado em sua pessoa como agente de atitudes transformadoras, venceria por duras e
simples palavras, 0 “romantismo” de haver em Uberlandia animais do porte dessas

cavalgaduras soltas pelas rues.

159 «v/jrgilio chamou os donos de animais”. Jornal Correio de Uberlandia25/11/1971: n.° 11.363. p.08.
180 Fala do senhor  Jorge Saraiva, carroceiro, 41 anos, morador do bairro Lagoinha, entrevista concedida em 26
de setembro de 1998 (arquivo desta pesquisa)



Por intermédio do que se tem evidenciado, a tatica do “face a face” ndo fez surtir o
efeito desgado. Como vimos no capitulo anterior, as atividades desenvolvidas por
carroceiros nao so permaneceram como diversificaram, e a presenca de animais soltos pelas
ruas ndo foi banida até o momento que escrevemos®?.

A partir de 1979, porém, ocorreu uma brusca transformacdo na metodologia de
organizacdo e de controle do transito urbano. Essa data marca o inicio das operacfes da
Coordenadoria Municipal de Transito, ou COMUTRAN (criada pele lei n.° 2699 de
01/12/1977).

Em carta, formato “Exposi¢éo Justificativa’, recebida pelo legislativo municipal em
25/10/1977, o Prefeito Municipal Virgilio Galassi fez a seguinte argumentacdo sobre seu
projeto’®?:

“E plblico e notdrio a importancia do transito nos dias de hoje, na
vida de uma grande cidade. E Uberlandia, que temos a felicidade de
contemplar como uma das que mais se desenvolvem neste pais, ja paga ao
setor de transito alto tributo pelo acentuado crescimento que vem
experimentando, sO peculiar as areas metropolitanas da Nacéo(...). Com este
pensamento estudar e diligenciar no sentido de que alguma coisa fosse feita
pel o disciplinamento e aprimoramento de nosso transito, concluindo a exemplo
de outras magnificas cidades que o puseram em prética, da necessidade de
criar um 6rgdo municipal especifico, capaz de estudar, organizar, provar e
orientar o transito do Municipio, assessorando a administracéo na fixacao de
politica de transito mais coerente e objetiva, visando minorar a complexidade

do atual transito existente em Uberlandia. (...)” 13

As defesas em busca de disciplina e da necessidade de moralizacdo continuavam
intactas nesses anos. Contudo, as razdes ainda ndo pareciam claras em dois aspectos. 0 que
ainda representava, entre 1971 a 1977 (/1979), desordem ou resisténcias a organizacéo? E a
guem os beneficios da ordem importavam?

O artigo 3° propiciou-nos auxilio para a identificacdo de grupos que assumiriam a

prética de controlar as relaces no transito; e, por corsequéncia, lancaria luz sobre interesses

161 Janeiro de 02.

162 Enviado em forma de “ Proposico de Lei” (n.° 97/77 de 25/10/1977).

163 PREFEITURA MUNICIPAL DE UBERLANDIA. Projeto de Lei n.° 73/77. Cria a Coordenadoria Municipal
de Trénsito de Uberlandia. Uberlandia, 25/10/1977.



submersos em discursos, que pareciam desvinculados de articuladores particulares e que
tentavam englobar segmentos sociais mais amplos, utilizando uma ténica tecnicista.
Determinava o artigo *°%:
“ A COORDENADORIA MUNICIPAL DE TRANSITO sera constituida
por ato do Prefeito com participacdo de elementos de estrita confianca do

Executivo, e por um Vereador indicado pela Camara Municipal” °°.

Evidencia-se que os elementos de “estrita confianca’” faziam parte de grupos seletos
que compunham a sociedade a qual nos referimos:

“Parece que ainda este més, o prefeito Municipal, Virgilio Galass,
assinara a portaria para colocar em funcionamento a COMUTRAN (...). Sua
formacdo contara com representantes de entidades de classe, clubes de
servico, membros ligados ao setor de transito e da PM. Criada pela lel n.°
2699 de 01 de dezembro de 1977, A COMUTRAN devera iniciar neste ano de
1979 as suas atividades e a Associacdo Comercial e Industrial de Uberlandia
(ACIUB), em recente reunido ndicou para ser membro do 6érgdo que vai
disciplinar o nosso transito, o diretor Cleanto Dias Maciel, que podera ser de
imenso valor, pois como diretor do Expresso Universo, redne conhecimento
profundo sobre tdo importante matéria. Como suplentes a ACIUB indicou os

nomes dos empresérios Srgio Augusto Zonno e Newton Reis Angelo” 1°°.

Acompanhando a ACIUB, nos direcionamentos para disciplinar o transito, estaria

entre outros, o Clube de Diretores Lojistas (CDL), como se apura a seguir:

“ Em sua Ultima reunido de diretoria dia 16/04/1979, o Diretor Social
do Clube dos Diretores Lojistas de Uberlandia, o senhor Carlos Hugueney
Neto, membro indicado pelo CDL para compor a COMUTRAN fez um relato
do gue esta sendo feito no transito de Uberlandia e o que ainda seré feito,
dando assim condi¢des a Diretoria de extrair sua opinido que € a seguinte: no

momento os lojistas e motoristas devem dar apoio a COMUTRAN pois a

164 PREFEITURA MUNICIPAL DE UBERLANDIA. Projeto de Lei n.° 73/77. 25/10/1977, op. cit.

185 O projeto inicia ndo previa a participacdo de um vereador, este fora colocado a partir da Emenda
Modificativa assinada pelo vereador Luiz Alberto Rodrigues, na “Sala das Sessdes em 18 de novembro de
1977".



mesma esta em fase de implantacdo e toda a implantacéo é dificil, porém
sabemos que se por ventura houver algum erro 0 mesmo sera corrigido e a
posicdo atual ndo € de julgamento e sim de apoio, pois a comissdo esta

imbuida dos melhores propésitos. (...)" 157

A medida que a Coordenadoria era formada, tornava-se possivel compreender a quem

a disciplinarizagdo serviria Neste contexto, iam revelando-se as fungbes dessa
disciplinarizacéo.

“A COMUTRAN (...), realizou a sua primeira reunido ordinaria

guando seus membros tracaram planos de trabalho, que seréo executados a

partir da proxima semana. Além de mudanca dos seméforos na Avenida

Afonso Pena e Floriano Peixoto, quando havera a substituicdo dos antigos

pelos recém adquiridos e que funcionam eletronicamente pretende o 6rgdo

instalar outros em diversos pontos da cidade e refazer toda a sinalizagéo

pintada j& obsoleta e gasta pelo uso. Segundo apuramos a COMUTRAN para

a sua primeira etapa de trabalho, tem 136 semaforos novos para instalar e

cerca de 1500 placas de sinalizagao” 2.

Os semaforos:
“(...) aparelhos modernos que, controlados eletronicamente, poder&o
oferecer um trafego mais racional desde a praca Clarimundo Carneiro até a
praca Sérgio Pacheco. Os motoristas se aplicarem uma vel ocidade de 40 Knmvh
terdo oportunidade de vencer o trecho central da Afonso Pena sem paradas,
fato que ndo sb dara répida vazdo ao transito, como também em muito
contribuird para o racionamento do combustivel tdo pregada pelo governo

brasileiro (...)" .16

Imprimir-se-ia, assim, uma velocidade seletiva A fluidez

indispensavel para circulacdo rapida de mercadorias e méo-de-obra

166« ACIUB aponta membros para formar a COMUTRAN". Correio de Uberlandia 03/01/1979. n. 12.548.
p.01

167« cDL acompanha atividades da COMUTRAN?”. Correio de Uberlandia 24/04/1979 — n.2 12.625: p.01

168 « COMUTRAN faz 12 reuni&o”. Correio de Uberlandia 8/02/1979 — n.° 12.574: p 01

169 “Novos seméforos of erecem 6timavisibilidade”. Correio de Uberlandia: 4/04/1979. n.212.612: p.01



tenderia a prevalecer frente ao atraso e o incomodo posto por veiculos

lentos e por sinais de transito confusos.

A colocacdo desses aparelhos marcou o inicio de uma limpeza estética de costumes e
de valores tidos como indigestos ao processo de modernizacdo que se tentava implantar. Ha
de sdientar, no entanto, que esse processo ndo se desvincula de interesses sociais e
€conomicos.

A gestdo do desenvolvimento ndo pode ser compreendida com neutralidade. O que
estamos discutindo, desde o inicio do capitulo, ndo deve dissociar-se da agdo politica de um
grupo socia especifico, que estgja na administracdo publica e tenha em suas maos recursos
gue estgjam sendo utilizados para implementar reformas que atendam diretamente a
prerrogativas restritas.

Além da fluidez do transito, para a livre circulacdo de mercadorias, esperavam 0s
membros da COMUTRAN que as portas dos comércios centrais e os estacionamentos que
permitiam o acesso a estas |ojas ficassem desimpedidos. Uma reclamacéo muito constante dos
lojistas era a de que “oportunistas” utilizavamse das areas centrais para deixar carros
estacionados o ‘tia inteiro”. Ta fato, aém de vendar a vista das vitrines dagueles que
transitavam pelo centro, impediria que clientes utilizassem se desses espagos para estacionar e
fazer compras.

O CDL, em conjunto com outros membros da COMUTRAN, propds a criacdo da
Zona Azul:

A COMUTRAN (...) est& confirmando para o dia 2 de maio proximo, o
inicio da vigéncia da Zona Azul. Na nova sistemética de nosso transito, a
Zona Azul foi criada para existir o rodizio nho estacionamento no centro da
cidade, que had muitos anos vinha tendo alguns PRIVILEGIADOS
PROPRIETARIOS!"®, aqueles que iam ao trabalho pela manha estacionavam
Seus carros, para sairem ra hora do almogo e voltar logo em seguida para
ficarem até o fim do expediente. Isso pregudicava aos usuarios do
estacionamento, principalmente os visitantes, que deixando suas cidades, para
comprar em nosso comércio, ficavam irritados com o dominio dos locais pelos
seus“ proprietarios’ .

Com a Zona Azul, o rodizio ser& necessario e ninguém pode ficar mais

de uma hora e meia estacionado em um mesmo local, portanto ndo havera

170 Destacado no original.



prorrogacdo. Quem desobedecer, além de multa devera ter seu carro
guinchado, como acontece em todas as cidades onde a Zona Azul existe, para

nao forjar privilégios no estacionamento no centro da cidade(...)*"*" .

Essa normatizagdo invertia de determinada maneira 0s
privilegiados, ou “proprietarios’ dos estacionamentos. Se antes 0s
trabalhadores que estacionavam para exercer atividades em
escritérios, bancos, supermercados etc., eram tidos como
“proprietérios privilegiados’, agora, os lojistas apropriavam-se desses
espacos para a dinamizag&o de suas atividades comerciais.

Além disto, criava-se a possibilidade de conseguir recursos, por meio da venda dos
“cartbes de estacionamento”, para sustentar outras acOes dessa Coordenadoria, fazendo
tornar-se privilegiada a concepgéo, defendida por tais grupos, de ordem e de funcionalidade
do espaco urbano.

“ Além de forcar, principalmente o rodizio, a arrecadacéo da Zona Azul
vai ser destinada a COMUTRAN, a fim de que o 6rgdo possa ter condicdes
financeiras para a manutencao da nova sistematica de transito. Vai haver uma
necessidade de conservar os seméforos, refazer pinturas, de faixas de
seguranca e da palavra PARE, troca de placas de sinalizacéo, enfim, uma
serie de tarefas que s6 poderdo ser feitas mediante um orgamento financeiro

() 172y )

Inimeras representacdes e simbologias, evidentemente, foram criadas por esse grupo
politico' . Muitos dos discursos, por utilizarem uma codificacso que se fazia compreendida
(e desgjada) no campo dos valores de diversos segmentos, tentavam equalizar e fazer
assimilar de forma generalizada perspectivas de crescimento.

Na documentagdo acima, 0 comércio era tido como ‘hosso”, 0s visitantes viriam a

“nossa” cidade, era preciso mordizar agueles “proprietarios privilegiados” que se

171 «7ona Azul Passara ater vigénciaa partir de dois de maio ”. Correio de Uberlandia 26/04/1979. n.°
12.628: p.01.

72 idem, ibidem, Correio de Uberlandia. 26/04/1979. n.° 12.628.

13 Relembrando que o asfaltamento de avenidas estd compreendido, nesta pesquisa como uma destas
simbologias.



apropriavam do estacionamento que deveria ser “publico”. A COMUTRAN agiria para o bem
de todos. Assim, armava-se um guarda-chuva ficticio de boas intencbes e de ténue

fraternidade publica.
Mas as agdes do restrito grupo de forte poder econdmico possuia

funcionalidades mais restritas do que aquelas que o discurso e as
representacOes criariam. Em concomitancia a reformulacéo de placas,
criacdo de normas de estacionamentos, implantacbes de faréis
eletronicos, entre outros, criavam-se, também, maneiras de eliminar,
desse ambiente, certos sujeitos que descaracterizavam a idéia de
ordenamento, de embelezamento e de sincronizacdo que tentavam

estabel ecer na regido central.

Nesse grupo, estavam aqueles que foram relacionados com o impedimento do transito.
Referimo- nos aos caminhoneiros e aos carroceiros™ .

Os indesgjaveis poderiam agora ndo mais “sujar” e “perturbar o passeio de nossos
jovens’. Deveriamos imaginar que as razfes surgidas a partir da criagdo da COMUTRAN
favoreceriam aqueles que se julgavam proprietérios da cidade a administrarem na da forma
gue desgjassem.

Porém ndo foram as razdes que surgiram. A Coordenadoria propiciou apenas 0Ss meios
e a oportunidade de extirpacgo publica desses sujeitos* .

Como os motivos estavam ligados a intoleréncia e ao embate de valores, e ndo
somente a técnica e ao fluxo de transito, tornou-se dificil representa 10 de maneira consistente.
Assim, o lingugjar e os discursos ndo nos afiguravam téo firmes.

“Parece, que também a partir do dia 2 de maio, o trafego de
caminhdes pesados e carrogas no centro da cidade, sera regulamentado,
para ndo haver prejuizo ao transito. Varias vezes, mostramos em nossas
colunas, que os caminhdes e as carrogas (estas, em sua maioria, dirigida
por criancas), estavam provocando tumulto no transito. (...)Normas para
carga e descarga estéo acertadas definitivamente e por isso, achamos

gue estes dois tipos de veiculos, ap0s tarefas regulares, em horarios

174 \/istos agui como um problema a ser resolvido pelas diretrizes das leis de “transito”.



preestabelecidos, ndo devem mais usar as avenidas centrais da cidade,
como acontece em todas as localidades onde a sistematica do transito foi
organizada para acabar com tumulto, acidentes em demasia e famosas
filas duplas, fatores que inclusive, viviam a criar problemas entre os
homens da PM e os motoristas, e que em sua maioria eram levados para
a solucdo do delegado de transito na reparticdo do Jardim Umuarama.
A cidade cresceu e por 0 Seu transito teve a necessidade se der
disciplinado e todos devem sentir estas conquista como um objetivo

comum” 176,

A utilizac&o de termos evasivos como “parece”, ou de concepgdes ndo comprovadas
como “a maioria (das carrogcas serem) conduzidas por criancas”, deixa transparecer a
dificuldade em articular um vinculo solido entre o trabalhar na rua e o crescimento urbano.

A pesquisa tem indicado que as perspectivas de gestdo do desenvolvimento
apresentadas nesse contexto histérico, ab mostraremse segregadoras (desvinculando-se da
l6gica equitativa dos discursos), n&o suportaram, e nem muito menos controlaram, a
dindmica de trabalho daqueles que buscavam a sobrevivéncia por meio da utilizacdo do
espaco urbano.

Assim, entendemos que a ocupacdo de uma area para moradia, para venda de produtos
de ambulantes, para um campo de futebol de varzea, para a organizagdo intencional de um
pasto para um cavalo, ou um chiqueiro para criagcao de porcos, pode, evidentemente, destoar
daquilo que o CDL ou a ACIUB consideram por “crescimento” (ou desenvolvimento), porém
mostra-nos que a cidade mantémse por intermédio de processos ativos; por interesses e
embates movidos pelas condic¢des de vida e de classe social.

O processo de constituicdo e luta pelo espaco urbano € efetivamente um processo
forjado no cotidiano de vida e trabalho de vérios sujeitos. Por ser fruto de acBes multiplas e
dispersas (e muitas vezes opostas), ndo € facilmente controlado por uma vertente, ou um
grupo — mesmo que esteja este diretamente ligado ao poder publico.

A andlise da “regulamentacdo” do transito central de Uberlandia, nesse ano de 1979,

traz nos argumentos para entender 0 processo dessa maneira.

175 |_embramos que, desde a reunido de 1971 (com o Prefeito Virgilio Galassi), esperava-se que esse “problema
fosseresolvido”. Ver op. cit. Jornal Correio de Uberlandia:25/11/1971: p.08.

1780p. cit. Correio de Uberlandia 26/04/1979. n.° 12.628.



A intervencdo segregadora e punitiva da COMUTRAN né&o sobrepde os interesses do
CDL e da ACIUB a outros interesses existentes. Tal fato, em nossa concepgédo,0 ndo ocorre
por ineficiéncia do projeto de regulamentacdo®’’. Mas, pela acdo divergente e contréria de
Muitos grupos que se mostravam interessados e presentes naquela ocasi &o.

Entre eles, havia um significativo contingente de trabalhadores que utilizavam
carrocas para exercer atividades de fretamento, venda de agua e transporte de mercadorias no
centro urbano, ou, no minimo, utilizavam essas vias para transitar.

A maneira encontrada por esses trabalhadores, para exprimir seus interesses, foi a
ocupacao das avenidas que estavam proibidas a eles.

“ A cidade assistiu ontem, segunda-feira, uma passeata de manifestacao
de protesto dos carroceiros, que no novo esguema do transito querem
continuar tendo trafego normal no centro da cidade, que segundo se sabe, ele
seria proibido pela COMUTRAN, a partir de 1° de maio. Com a nova
sistematica o transito realmente néo vai ter condi¢fes de permitir a presenca
de carrocas e caminhfes, fora do horario preestabelecido para carga e
descarga. A manifestacéo de protesto € valida, mas certamente a COMUTRAN
vai encontrar um denominador comum, a fim de permitir trabalho aos
carroceiros, no centro da cidade, no horario previsto para carga e descarga.
Fora disso, os veiculos deverdo ter 0 mesmo destino dos pesados caminhdes.
N&o poderéo trafegar. Necessario se faz esclarecer, que em sua maioria,
criaturas humildes e simples, se esquecem que numa cidade como a nossa,
normas de transito devam existir e precisam ser respeitadas. Com rarissimas
excecOes, 0s carroceiros, entram em contramao, passam em locais proibidos,
tumultuam o transito estacionam mal seus veiculos e isso seria uma catastrofe
no centro da cidade. Como a COMUTRAN vem fazendo o investimento a longo
prazo, para exatamente ndo cometer falhas nocivas ao proprio
desenvolvimento da cidade, é de acreditar que também para os carroceiros
havera um esguema que néo venha ruir a boa estrutura que vem sendo dada
ao transito, embora saibamos que ela ndo pode agradar a todos,

indistintamente, aceitando inclusive os descontentes e a critica daguela meia

177 N&o podemos considerar a “nova sistemética de transito” (a partir da COMUTRAN) como algo feito de
forma imediatista, ou despreparada. Havia um projeto sblido elaborado por uma empresa paulista,
HIDROSERVICE, especidizada em plangjamento urbano. Ver atribuicdes e contratagdo desta empresa em:
“Projeto da HIDROSERVICE” vem sendo executado pela COMUTRAN"; Jorna Correio de



duzia de desocupados, que outra coisa ndo faz, sendo falar da vida alheia, por
falta de trabalho.!’®”

Na concepcao do jornal, os carroceiros “querem continuar” a transitar pelas avenidas
centrais e se ‘esgquecem” de que em uma cidade como a ‘hossa” ndo haveria lugar para
carrocas.

Evidentemente, ha uma visdo de que a cidade devesse pertencer agueles que
possuissem automoveis, lojas, empresas e indlstrias.  Portanto, as atividades de trabalho que
muitos praticavam, mesmo quando realizadas nas ruas — sem vinculo de emprego —, ndo
podem ser consideradas livres. Estas precisavam ser “permitidas’ pelos 6rgéos representantes
dagueles que se consideram donos do espaco urbano.

Desta forma, estabelecemse hor&rios e elaboramse espacos proibidos,
regulamentando-os. Colocam se regras e impdemse leis. Ao fazerem isso, as autoridades
propiciam a perda de controle e de |legitimidade sobre o trabalho.

A exclusdo clandestina os trabalhadores. A impossibilidade de deixar locais e horérios
corriqueiros de trabalho'’® faz com que a organizagdo instituida n&o seja respeitada. Assim,
em nome da sobrevivéncia, o que se pretende estabelecer como certo, ou como legitimado
passa a ser infringido.

A exclusdo, ao custo da clandestinidade, naquele momento, n&o veio dissociada de
uma deterioracdo da imagem dos trabalhadores. Se antes alertavam, sem pesguisas, que as
carrogas estavam sendo conduzidas, em sua maioria por criancas™®®, no documento acima os
carroceiros eram tidos como aqueles que “tumultuam” o transito.

O transito em Uberlandia, na década que discutimos aqui, pode ser tido como
conturbado. Como se apura em estatisticas de 1977:

“ O trabalho do Servico de Edtatistica do 4° BPM distribuiu os
seguintes numeros comparativos entre Uberlandia e Uberaba,
mensal mente:

Em Uberlandia Em Uberaba
Julho: 22 Julho: 181
Agosto: 243 Agosto: 238
Setembro: 402 Setembro: 213

Uberlandia:21/02/1979: n.° 12.583: p.01. “COMUTRAN obedece plano da HIDROSERVICE”. Jornal Correio
de Uberlandia:27/03/1979: n.° 12.606: p.01.

178 « Carroceiros fazem manifestacéo de protesto”; Jornal Correio de Uberlandia:18/04/1979: n.° 12.621: p.01.
179 pojs jsto certamente significaria precarizar amoradia e as condicdes de vida desses trabal hadores.

1800p. cit. Correio de Uberlandia 26/04/1979, n.° 12.628: p.01
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No entanto, ndo existem maneiras de relacionar uma modalidade de veiculo como
sendo aresponsavel central dos altos indices de acidentes.

E curioso observar que, no ano de 1977, eram tidos como principais infratores os
motociclistas e os proprietérios de bicicleta. Os indices mostrados acima, foram publicados
para sedimentar a importéncia da Campanha Educativa de Transito levada adiante naguele
momento pela “Comunidade do Rotary Clube Centro” 2.

O transito urbano da cidade, em 1979, apesar do nimero crescente de veiculos e dos
numerosos registros de acidentes, possuia algumas particul aridades que colocavam em duvida

183 que o permeava'®*. A naraiva de aguns corriqueiros

0 Signo de descontrole
acontecimentos deixa transparecer como era o seu funcionamento, antes da implementacéo da
“boa estrutura”:

“(...) antes da nova sistematica, as filas duplas desafiavam as
autoridades competentes, pessoas paravam seus Vveiculos fora do
estacionamento até para comentar a derrota ou a vitoria do U.E.C.
(Uberlandia Esporte Clube'®) e até bater um papinho, resolvendo
negdcios’ 18

Reforgcamos, mediante evidéncias como essas, que a livre associagdo dos “tumultos’
de transito com a presenca de carrogas e carroceiros no centro urbano seria, no minimo
e|187

discutiv . Por ndo haver dados detalhados sobre a acidentes e transtornos propiciados pela

presenca desses trabal hadores, fica dificil estabelecer uma apuracdo mais consistente®®,

181 « 40 BPM confirma: Uberlandia é recordista em ocorréncia de Transito” Correio de Uberlandia 08/12/1977.
n.°12.282. p.01

182 A Campanha que se inicia se em setembro e termina em dezembro de 1977. Sobre ela ver: “Cidade participa
de Campanha Educativa de trénsito” Correio de Uberlandia 22/09/1977, n.° 12.229: p.01.

183 Em referéncia a0 movimento incessante e cadtico que pretende-se atribuir a ele em defesa da COMUTRAN,
ver “COMUTRAN precisade voto de confianga’. Correio de Uberlandia. 04/05/1979, n.° 12.631: p.01

184 Entre eles, havia o fato de que, nas sextas-feiras da paix&o, ndo havia circulagdo de 6nibus coletivo. ver
“Transcol paralisaatividades amanhd, sexta-feira’. Correio de Uberlandia 12/04/1979, n.° 12.618: p.08.

185 Equipe de futebol de campo da cidade.

186 op. cit. Correio de Uberlandia. 04/05/1979. p.01

187 Mesmo sem apresentar niimeros, 0 Secretério de Servico Urbanos ( no ano de 1979) Ary de Souza defende na
Camara de Vereadores (na data de 03/04/1979) a proibicéo do trafego de carrogas na regido central, por motivos
de acidentes provocados por carroceiros. Segundo ata: “(...) O Secretario, disse que ndo serd mais permitida a
circulacéo de carrogas no centro da cidade, nem mesmo em ruas transversais, porgue ja esta provado (grifado
por mim) que grande nimero de acidentes, sdo provocados pelo tréfego de veiculos de tracdo animal”. In:
documentos da Camara Municipal de Uberlandia. Ata da segunda sessdo da 32 reunido extraordinaria do 3°



Muitos carroceiros ndo se viam como infratores e muito menos como sujeitos que
deveriam desaparecer do centro urbano em nome da “boa estrutura”.

Nesse contexto, a oposicdo de valores e interesses chega a um ponto de tenséo, que
resulta na passeata de 18 de abril de 1979.18°

Infelizmente, ndo temos muitos dados sobre ela. O jornal, mesmo considerando-a

“valida”, ndo nos fornece detalhes sobre aguela segunda- feira®

. Porém a repercusséo dessa
“passeata’ ndo foi pequena.

Acreditamos que a manifestacéo sintetize e simbolize uma insatisfacdo generalizada a
respeito da COMUTRAN. No entanto ndo nos prendemos a interesses muitos especificos, ou
a discussies internas da Camara dos vereadores™?.

Fazemos questéo de ressaltar, porém, que, mesmo ndo estando, nesse momento, a
origem dos debates e das reacfes a essa Coordenadoria, ndo encontramos referéncia alguma a
uma “ organizacéo externa’ dessa manifestaco.

Falavamos da repercussdo. Antes da matéria publicada no jorna Correio de
Uberlandia em 18 de abril de 1979, outros fatos ocorreram gerados em funcdo do
cerceamento dos espacos de tréfego das carrogas.

A ata da primeira sessdo ordinaria do 3° periodo da sessdo legidativa de 1979/1980,
redlizada em 16 de abril de 1979'%, mostra que muitos carroceiros estiveram presentes na
Céamara Municipal, a fim de pressionar os vereadores para que aprovassem 0 Requerimento

n.° 106/79:

periodo da sesséo legislativa de 1979/1980. 03 de abril de 1979. Esta e outras atas do periodo encontram-se no
Arquivo Pdblico Municipal de Uberlandia.

188 Sabe-se que dezessete anos apds a producdo deste documento (como um nimero significativamente elevado
de carrogas — estimativas apontam “4 mil carrocas’ em “Carroga no trénsito serd tema de debate entre
entidades’. CORREIO. 30/04/1997, n.° 17.471: p.01) registram-se, em fun¢do de dados de julho a setembro de
1996, 1.677 acidentes de transito, sendo que “estiveram envolvidos nas ocorréncias 1.959 carros, 174 motos,

1.499bicicletas, 366 caminhonetes, 151 dnibus e 287 veiculos ndo especificados’ (Ver: “indice de mortes em

local de acidente supera BH”. CORREIO. 15/09/1996, n.° 17.288: p.01). Mesmo que sejam carrogas todos 0s
veiculos ndo especificados, algo que provavelmente ndo deveria ser, 0 nimero é significativamente menor em

rel acéo aos carros.

189 Note que esta ocorreu treze dias antes que a “sistematica de transito” fosse posta em aggo. 1sso revela que os
carroceiros estavam debatendo e preparando-se contra 0 cerceamento, antes mesmo que este fosse impedido um
ou outro trabal hador de trafegar pelo centro urbano.

190 Os didl ogos com as suijeitos entrevistados ou ndo envolveram o assunto, ou ndo puderam precisar detalhes. As
entrevistas que remetem ao tema, embaralham as manifestacdes de 1979, com as de 1984: tal como Deni Elisé&rio
Valeriano, carroceiro, 64 anos, morador do bairro Lagoinha, em entrevista concedida em: em 28 de setembro de
1998 (arquivo desta pesquisa).

191 Esta perspectiva ndo foi seguida, por ndo fazer parte das probleméticas que estéo sendo estudadas. Mas n&o
acreditamos ser ela de menor importancia para revelar muitas conjunturas existentes nesse contexto historico.

192 er documentos da Camara Municipal de Uberlandia Ata da primeira sesséo ordinéria do 3° periodo da
sessdo legidlativa de 1979/1980. 16 de abril de 1979. Essa e outras atas do periodo encontram-se no Arquivo
Pdblico Municipal de Uberlandia.



“(...) ja o edil Jodo Oliveira Paulino, destacou que a proposicdo de n.°
106/79 , visa fazer com que todos os carroceiros tinham oportunidade de
trabalhar em toda a cidade ndo sendo impedidos assm de exercerem a
atividade que lhes da condic¢des de sustento e ressaltou que fez o pedido para
atender as reivindicacOes dos carroceiros, que nesta sessdo compareciam em
grande numero, sentiam a participacdo da Camara na luta por seus interesses

(.)" 198,

Apesar de serem 0s carroceiros o centro das (ou representados como) referéncias as
atitudes segregadoras da COMUTRAN, outros descontentes faziam-se notar por outros meios.
O jornal Correio de Uberlandia teve, nesse momento uma tarefa &rdua. Além de defender as
aitudes e prerrogativas da COMUTRAN 4, viu-se obrigado a publicar, de maneira que
parecesse passivo %, o coro dos descontentes.

“Assim que a COMUTRAN, segunda-feira, fechou alguns trechos da
cidade para executar servicos, os telefonemas choveram em nossa redacéo,
todos os que ligaram para o nosso jornal queriam dar uma sugestdo'®® a
Coordenadoria Municipal de Tréansito, dizendo que o érgéao deveria executar
0s servicos depois das 23 horas, evitando assim cria demora no trafego,
evitando assim criar demora no trafego e trazer dificuldades aos estudantes,

na hora do rush escolar (...)" %',

Além do expediente “sugestdo”, bastante utilizado ao articular o didlogo entre a
populacdo e o 6rgdo, outros foram sendo utilizados, a medida que as criticas e a insatisfacdo
aumentavam. Uma outra estratégia utilizada pelo jornal baseava-se na idéia da confianca que
deveria haver entre a populacdo e aqueles que geriam o0 desenvolvimento da cidade.
Confianca que tentava fazer articular o projeto politico com o pacto social instituido: ordem e

crescimento “para todos’.

193 op. cit. documentos da Camara Municipal de Uberlandia Livros de Atado Legislativo.16 de abril de 1979.
194 Sendo, como vimos, um importante interlocutor do poder pablico com a populacéo de Uberlandia, arespeito
das “ benesses oferecidas’ pelas politicas “ desenvolvimentistas’ implantadas nos anos 70.

195 Ou esvaziado de conotaces opositoras.

196 Nao grifado no original.

197 “Uma sugestdo & COMUTRAN". Correio de Uberlandia. 11/04/1979. n° 12.617. p.01. Outras Vérias
sugestdes foram feitas: tais como a ndo cobranca de estacionamento apés as 18 horas nas regifes centrais, a
liberalizagdo destes, nas duas vias das avenidas centrais, durante os fins de semana. Ver outras sugestdes em:
“Uma nova sugestdo para a COMUTRAN". Correio de Uberlandia 24/04/1979, n.° 12.624. p.01. E também
em, op. cit. Correio de Uberlandia 04/05/1979. p.01



“Desde que iniciou suas atividades, a COMUTRAN (...), vem sendo
atacada pela maioria dos vereadores de nossa Casa de leis, por pessoas que se
servem de veicul os de comunicacao, sendo até admoestada por uma passeata
de carroceiros, porque eles foram proibidos de transitar pelo centro da cidade.
As criticas sd0 as mais desconcentradas e 0s pareceres que deveriam ser
subsidios, se transformaram em criticas nocivas ao trabalho da COMUTRAN
(...). A implantacdo de uma sistemética, sgja ela qual for, precisa sempre
receber um voto de confianca daqueles que vdo ter que aceitala®®.
Infelizmente, até aqui a COMUTRAN néo teve esse voto de confianca(...),
surgiram as mais desconcertadas criticas, chegando ao absurdo dos
vereadores defenderem a presenca de carroceiros no centro da cidade, o que é
inconcebivel em uma cidade grande como a nossa, que também néo pode ter
suas avenidas centrais dominadas por caminhdes pesados, depois do horéario
permitido para a carga e descarga de mercadorias. Sem um voto de confianca
(...) torna-se impossivel aos membros da COMUTRAN seguir com 0 seu
trabalho, procurando aparar as arestas e buscar o melhor, tanto para
motoristas e pedestres, sem refletir nas atividades comerciais ou em outra
qualguer de nossa cidade. (...) As criticas a COMUTRAN crescem e se
avolumam, quando na realidade elas deveriam se transformar em sugesttes
proveitosas, mas nunca servirem de demagogia, para alguns politicos
buscarem prestigio pessoal. (...) Porque esta falando mais alto os interesses
pessoais, daqueles gue no poder acham que ali foram ndo para sentir e buscar
solucdes para problemas que afligem a cidade, mas sim, para prevalecer o seu

prestigio pessoal com esta ou aquela classe, como no caso dos carroceiros’ 1%°.

A confianca requerida pela Coordenadoria, além de conotar uma adeséo ao projeto
politico, apresenta aos leitores a concepcdo de cidade que se quer estabelecida
Transformando o legidlativo, os carroceiros, os caminhoneiros e descontentes em oportunistas
e em contra-cidadaos.

O texto, em sua elaboracdo, cria um bloco de desgualificados, a0 mesmo tempo em
gue pretende polarizar, para o conjunto da ordem e do crescimento, outros grupos dispersos,

gue momentaneamente poderiam estar descontentes com o0s primeiros passos da

198 N&o grifado no original.
199 op. cit. Correio de Uberlandia. 04/05/1979. p.01



COMUTRAN, mas que, ao final da execucdo do projeto, seriam contemplados mm uma
cidade “ desenvolvida’, que diferiria da atual “currutela de asfalto”?.

Evidentemente, outros interesses se associavam, ou poderiam aproximar-se dos
interesses dos carroceiros®®?, que tiveram uma marcante presenca nesse processo politico%2.

Entender essa presenca, ou entender o bloco idealizado como oportunistas, possibilita-
nos evidenciar um outro projeto de cidade, que estd implicito nesses embates.

A compreensdo desse “outro”, no entanto, ndo pode ser restrita a episodios e situactes
meramente econdmicas. Haja vista que a luta pel o espago urbano, eminentemente ativa, €, por
fim, uma luta pela identificagdo e concretizagdo de um modelo de cidade. Sendo este modelo
algo ligado as condigbes materiais e a funcionalidade de certos interesses.

O que chamamos de interesses? Além das possibilidades de utilizar os espagos em
funcdo de ganhos, acreditamos que sejam representagdes sobre como a cidade deve
comportar-se e a quem deve ela priorizar em suas politicas de modificagdo. Evidentemente
acreditamos que tais interesses relacionam-se com os aspectos politicos, econémicos e morais,

gue fazem com que haja embates de classes sociais antagonicas.

200 \/er sobre em: op. cit. Correio de Uberlandia. 04/05/1979. p.01 (grifado no original)

201 Nao nos aprofundamos nos bastidores das discussdes ocorridas na Camara Municipal desse periodo. No
entanto é perceptivel que outros interesses faziam pano de fundo a questdo dos carroceiros. O vereador Jodo de
Oliveira Paulino, em resposta ao jornal Correio de Uberlandia (ver: “Extingdo da COMUTRAN”. Editorial.
Correio de Uberlandia 19/20/05/1979, n.° 12.642; p.01.), aponta algumas dessas questbes: “(...)Ato continuo
foi chamado o orador Jodo de Oliveira Paulino. Reportando-se ao Editorial do periédico local (...) manifestou
estranheza que seu projeto de extingdo da COMUTRAN ali fosse criticado.(...) Rememorou que a intencéo do
projeto é corrigir as distor¢des da Administracdo, que ndo necessita dos servicos da COMUTRAN. Uma vez que
possui 6rgédo adequado a Secretaria de Servig¢os Urbanos. Além do mais frisou que o abuso das multas na Zona
Azul, prejudica o proprio municipio, arrecadando para o Estado e, neste particular, citou o popular Baia que
denominou esta atitude dos guardas arrecadando individualmente para o Estado o montante de excesso de
horas de estacionamento. Concluiu pela supressdo da COMUTRAN. Em aparte concedido ao vereador Alceu
Santos, recebeu irrestrito apoio”. Registrado em Ata da quinta sesséo ordinaria do 3 periodo da sesséo
legislativa de 1979/1980, realizada em 21 de maio de 1979. In: ldem, ibidem. Documentos da Camara
Municipal de Uberlandia Livros de Atado Legislativo. 21 de maio de 1979.

202 Talvez a presenca desses tenha reforcado o niimero de votos para o requerimento n.° 106/79. Pois, segundo
ata: “ os requerimentos n.°106/79 e 107/79 apbs serem discutidos e apreciados pelos vereadores Jodo Paulino e
Jeova Abrado seus autores e assinada os edis, Antdnio Jorge Neto, Alceu Santos, Euripides Barsanulto de
Barros, Dorivaldo Alves do Nascimento, José Aparecida Martins, Rosasanta Pereira, foram aprovados pela
unanimidade dos presentes (...)". Ver em: op. cit. documentos da Camara Municipal de Uberlandia Livros de
Ata do Legislativo.16 de abril de 1979. A ata da segunda sesséo ordinaria do 3° periodo da sessao legislativa de
1979/1980, realizada em 17 de abril de 1979, registra “3% parte oradores inscritos. Pela ordem de inscricdo
manifestaramse os seguintes vereadores: 1) Orestes Claudio Fernandes, que criticou a forma como foi tratado
o problema dos carroceiros, que na sessdo de ontem per mitiram apenas que alguns dos seus colegas, como Jodo
de Oliveira Paulino, Antdnio Jorge Neto e Dorivaldo Alves do nascimento fizessem demagogia barata com os
interessados ha questao;(...)" (Ver: Idem, ibidem. Documentos da Camara Municipal de Uberlandia. Livros
de Atado Legislativo.17 de abril de 1979). No dia seguinte, segue um novo requerimento, feito pelo vereador
Jodo O. Paulino (o qual requer “livre acesso aos carroceiros ao centro urbano”), ao Prefeito Virgilio Galassi:
“Reguerimento n.° 143/79, do vereador (...) pedindo que encaminhe ao senhor Prefeito oficio e anexar abaixo-
assinados dos carroceiro, (...)" (no grifado no original). Em: A ata da quarta sess&o ordinéria do 3° periodo da
sessdo legislativa de 1979/1980, realizada em 19 de abril de 1979. Idem, ibidem. Documentos da Cémara
Municipal de Uberlandia Livrosde Atado Legislativo.19 de abril de 1979.



Nesses embates, os interesses distanciamse, e, sem duvida se opdem. A
COMUTRAN fora criada para favorecer e praticar uma certa concepcdo de cidade, que vinha
idealizando-se desde os anos de 1950%°°% e que tomou impulso nos anos de 1970, mediante os

Planos de Desenvolvimento (local, regiona e nacional?®*

) existentes no periodo.

A idéia de como deveria ser a dindmica, a estética e a vida urbana, que foi posta em
prética administrativa, estava fundamentada em propostas de incentivo a industrializacéo, a
agroindlstria e ao comércio, centrada no interior de uma perspectiva de dinamizacdo do
capitalismo e das caracteristicas do que costumamos entender como “mercado”?%,

Para a ACIUB e o CDL, a organizagdo do trénsito, aos moldes propostos por
intermédio da Coordenadoria, cumpriria o papel de percursora de vendas e agilizaria a
circulagdo de mercadoria e méo-de-obra.

Porém, essa perspectiva encontrou barreiras. Entre elas, a organizacdo da
funcionalidade do trénsito vivida por carroceiros. Esta organizagdo, indubitavelmente, diferia
daguela estruturada para o mercado.

Os valores que as preconizavam eram distintos. A utilizac&o das ruas pelos carroceiros
organizava-se em virtude do sustento da familia, com rotinas e modos de trabalho que partiam
das referéncias e dos condicionamentos que as atividades Ihe propunham em determinados
contextos histéricos e econdmicos®%, possibilitando salientar modos particulares de viver na
(a) cidade.

Frente a esses parametros diferentes de conceber as funcionalidades do espaco urbano
e cidade, acontecem as disputas as quais nos referimos.

E no processo destas disputas moldamse as faces das relagbes sociais vividas e
experimentadas por sujeitos diferentes. Nestes embates evidenciam os limites de uma
economia politica voltada prioritariamente a0 desenvolvimento enquanto percursor irrestrito
de lucros.

Permitindo-nos pensar que a l6gica do mercado ndo se institui automaticamente, pelo

simples fato de se estar em uma economia capitalista.

203 A partir de 1955, o implemento do “sofisticado” sistema rodoviério na regido “faz com que se mude o centro
dindmico regional de Uberaba para Uberlandia’, estas e outras consideraces sobre o periodo: Roberto Cury
Sampaio, op. cit. Jornal Primeira Hora: 30/11/1983

204 T4l como antes referido.

205 v/er importante discussdo sobre o termo mercado em THOMPSON, E. P. A economia moral da multido
inglesa no século XVIII. In: Costumes em Comum. Estudos sobre a Cultura Popular Tradicional. SP. Cia
das Letras, 1998. p.150/202.

206 Tais como os condicionamentos apresentados no capitulo anterior (aumento da coleta de reciclaveis,
momentos de alta e queda numérica de fretes, oscilagdes nos indices de construcéo civil etc.).



Para além das estatisticas numéricas e indices de pregos, valores como o trabalho
existem e instituem lutas que relativizam conceitos, tais como desenvolvimento e progresso,
0S quais a imprensa, os discursos politicos, a midia colocam como universais e
indiscutivelmente assimilaveis. Tais conceitos e concepcdes enfrentam a presenca de modos
de vida particularizados, de sonhos e perspectivas, de esperancas, enfim, encontram sujeitos
ViVOs.

Em 18 de maio de 1979, a Comisséo de Legislagdo e Justica (composta por Alceu
Ramos — Presidente —, José Aparecido Martins — Membro —, Marcelino Tavares — Membro)
ddo parecer favoravel ao projeto 4258/79%°" (“Revoga leéi e estabelece normas para o
transito’) de Jogo de Oliveira Paulino®®®. Tentava-se, assim, instituir o fim da COMUTRAN;

“Revogaale:

A Camara Municipal de Uberlandia decreta e o Prefeito Municipal
sanciona a seguinte Lei:

Art. 1° - Fica revogada a Lei Municipal n.° 2.699 de 01.02.1977 que
criou a Coordenadoria Municipal de Transito de Uberlandia— COMUTRAN.

Art. 2° - Revogadas as disposi¢Ges em contrario, esta lei entrara em
vigor na data de sua publicacao.

Sala das Sessdes, 17 de maio e 1979(...).2%%”

Tal projeto entrou em votegdo na ordem do dia em 22/05/1979, sendo retirado pelo
autor. No dia seguinte, a votacéo € adiada por falta de quorum, e, em 24/05/1979, foi retirado
da ordem do dia pelo autor “por tempo indeterminado”?*°.

Por fim, ndo foi mais votado. Porém a COMUTRAN desapareceu dos jornais e das

discussdes da Camara Legidativa.

207 Em tal projeto, lia-se a seguinte justificativa: “ Os desmandos, erros e desacertos da “ COMUTRAN" (...)
vem trazendo érros e visiveis prejuizos ao Povo de Uberlandia, conforme é do conhecimento publico e a
revogacao da lei que autorizou o seu funcionamento € imperativo para trazer justica aos municipios. Por outro
lado o projeto de lei tem como finalidade assegurar, com regulamentacfes futuras, os direitos dos humildes
operosos e Uteis carroceiros de Uberlandia, bem como estabelecer normas para o estacionamento nas avenidas
e ruas de nossa cidade, com o aproveitamento de menores no controle destes estacionamentos, que liberaréo
nosso efetivo policial para cuidar melhor da seguranca em todo o municipio. Acreditamos que com a aprovagao
do presente projeto de lei, o Povo de Uberlandia volte de fato a sorrir. Livre de falsos técnicos ou
“tecnocratas’. Sala de sessfes, 16 de Maio de 1979. Assina: Jodo de Oliveira Paulino. Ver CAMARA
MUNICIPAL DE UBERLANDIA. Revoga lei e estabelece normas para o transito. Parecer dado pela
comissdo de Legislagdo e Justicaem: 18/05/1979. Projeto n.° 4283/79. Autor Jodo de Oliveira Paulino.

208 Em 21/05/1979 o parecer favorével é dado pela Comissdo de Servigos Publicos Municipais.

209 ver op. cit. CAMARA MUNICIPAL DE UBERLANDIA . Projeto n.° 4283/79. 17/05/1979.

219 segundo carimbos em idem, ibidem CAMARA MUNICIPAL DE UBERLANDIA . Projeto n.° 4283/79.
17/05/1979. Tal processo pode ser acompanhado de maneira mais detalhada em: ata da sexta sessdo ordinéria do



Como um vendaval, apds turbuléncia, deixa sinais de calmaria, os semaforos forma
instalados, algumas placas foram retocadas, as faixas de pedestre ganharam um tom amarelo.
Porém ndo encontramos meis, na documentacdo consultada, ameagas de cerceamentos e nem
decretos de excluso.

Somente em 30/12/1983, no governo Zaire Rezende®!!, témrse noticias da
Coordenadoria. Nesse momento, foi anunciada a voltada COMUTRAN.

“(...)Na oportunidade, o Secretario (Servigos Urbanos) ilvio Andrade
falou da necessidade de reativar a COMUTRAN, ressaltando que o transito é
de responsabilidade de toda a populagdo e por isso tem o direito de opinar
sobre suas diretrizes. Comentou ainda, que a reativacdo da COMUTRAN,
integra entidades e 6rgaos representativos da comunidade (17° Batalh&o de
P.M., ACIUB e CDL), vem de encontro a proposta da Democracia
Participativa da Administracdo Zaire Rezende. (...) Durante a reuniéo ficou
estabelecido que além das entidades que integram a COMUTRAN, terdo
também participacdo no 0Orgdo, representantes da Camara Municipal de
Uberlandia, Nucleo de Psicologia do transito da UFU, Motor Clube e Velo
Clube do Triangulo, Secéo de transporte da SM.SU, e representantes dos
usuarios (condutores particulares, pedestres e usuarios do transporte
coletivo). Na reunido ficou definida a volta do sistema de faixa azul a partir de
1° de janeiro préximo, no sentido de permitir uma maior rotatividade dos

usudrios que utilizam o estacionamento na &rea central da cidade (...)” 2.

O restabelecimento da Coordenadoria, apesar de contar com “outros’ segmentos da
sociedade, ndo distanciava das prerrogativas colocadas em 1979.

Mesmo ndo apresentando propostas diretas para coibir a presenca de algum grupo
especifico de circular pelas ruas, ainda se dava relevancia a organizacéo fundamentada na
ética do mercado e na idéia de regulamentacdo que privilegiava os ganhos de certos
segmentos que a compunham.

A “nova’ COMUTRAN passava a preocupar-se com a presenca de outros sujeitos,
gue ndo, prioritariamente, trafegavam pelas avenidas principais, mas que utilizavam o0s
espacos para a sobrevivéncia. Tal como indica o documento de maio de 1985:

4° periodo da sesséo legislativa de 1979/1980, realizada em 22, 23 e 24 de maio de 1979, op. cit. Documentos da
Cémara Municipal de Uberlandia Livros de Atado Legislativo. 22, 23 e 24 de maio de 1979

# PMDB. 1983/1988.

212« COMUTRAN efaixaazul estdo de voltaacidade’. Primeira Hora 03/12/1983. n.° 637. p.01



“(...) Competia, ainda, a COMUTRAN opinar sobre atividades do
comércio ambulante, feirante ou eventual, que importassem em
estacionamentos em vias publicas, manter contatos com autoridades
municipais, estaduais e federais, para a solucéo de problemas no transito e
desincumbir-se das atribuicoes e competéncias que fossem atribuidas por leis e

regulamentos’ 3,

Deixar sob responsabilidade de uma entidade lojista (CDL) ou industrial (ACIUB) a
criacdo de normas para “vendedores ambulantes’ pode deixar dlvidas sobre o carater
“democrético” da instituicsio®.

O documento acima é bastante peculiar. Ele faz um levantamento superficial das acOes
da Coordenadoria no periodo 1983/1985 e anuncia seu fim. Mesmo tendo atuado nesses anos,
0s motivos apresentados para a extingdo do 6rgdo recaem na origem de sua formagéo,
articulando, implicitamente, a estruturacéo da COMUTRAN ao caréter “antidemocratico” de
sua criagéo.

“A COMUTRAN (...), um 6rgéo de assessoramento da politica
de transito, criado na gestdo do ex-prefeito Virgilio Galassi, em sua Ultima
legislatura, poderd ser extinta. O projeto lei, neste sentido de autoria do
Prefeito Zaire Rezende, ja se encontra na Camara Municipal, pedindo a sua
extincdo. Com esta medida, segundo o projeto, as funcdes do 6rgdo passardo a
ser exercidas pelo Conselho de Entidades Comunitérias (...) (este) ocupa hoje
0 espaco representativo de todas as classes e segmentos sociais, e

desnecessaria se faz a permanéncia da COMUTRAN, ja sobreposta por tal
entidade (...).2*"

Agora, os Conselhos de Entidades Comunitarias ficariam responsaveis pelo assunto,

ja que haveria “representante de todas as classes e segmentos sociais’.

213 « 7aire Rezende pede a extingdo da COMUTRAN” . Primeira Hora. 08/05/1985. n° 998. p.05

214 Haja vista que ndo fora apresentado como membro nenhum representante dos “ambulantes’, feirantes, ou
“eventuais’. A Unica entidade que se associavam posteriormente a COMUTRAN foi a “26° Delegacia Regional
de Ensino”. Lembramos que os “populares’ que faziam parte da Coordenadoria preenchiam as vagas de usudrios
de transportes coletivos. Infelizmente, ndo temos detalhes sobre as reunifes. Estas, no entanto, eram constantes:
“reunia-se duas vezes por més, ordinariamente, e em cardter extraordinario quando convocada’. In: idem,
ibidem, Primeira Hora 08/05/1985.

213 jdem, ibidem, Primeira Hora. 08/05/1985. p.01/05.



N&o acompanhamos detalhadamente o periodo 1983/1985, mas, assm mesmo,
acreditamos que as préticas exercidas pela Coordenadoria tenham sido “plurisociais’, ou, pelo

menos, tenha prevalecido uma imparcialidade de interesses.

Havia, ao contrério disto, principalmente entre carroceiros, um
constante temor em funcdo de possiveis sancdes a atividades

realizadas no centro urbano. Segundo a documentagao:

“ O fantasma que percorre os bate-papos dos carroceiros € o “boato”
de que a Prefeitura possa proibi-los de circular nas avenidas Afonso Pena e
Floriano Peixoto na justificativa de melhorar o trafego. “ Nos olhamos mais
para 0 motorista do que ele pra nés. O carroceiro respeita as pessoas que
andem a pé, coisa que o0 motorista ndo respeita’, alerta Jodo Pereira (...).
Fora este medo (sem fundamento) de que a Prefeitura venha proibi-los de
circular no centro, outro medo maior os assusta € a captura de seus cavalos

pelos fiscais da Prefeitura (...)” 2°.

Esse temor ndo era pautado em acfes passadas, eram questdes vividas no presente. O
fato desse impresso®!’ dedicar uma edicdo ao carroceiros, discutindo as caracteristicas do
“progresso” da cidade e as atividades relativas a eles, pde em duvida o teor de “boato”
existente em torno da questéo.

Explicar-se para os carroceiros indicaria ndo sO uma ciéncia das agdes anteriores,
como também o reconhecimento de que estratégias poderiam ser articuladas para afrontar
projetos de caréter cerceador.

De uma maneira ou de outra, a COMUTRAN chegou “novamente” a extincdo. A
partir dai, ndo registramos o plangjamento de nenhum érgéo especifico para “ assessorar (...)
na fixacdo da politica administrativa para solucdo dos problemas do transito do
municipio” 28,

Os carroceiros permaneciam circulando em todas as éreas da cidade ao final desta(s)
Coordenadoria(s). Mas podemos considerar tal circulagdo como uma permanéncia de modos

de trabalho?

218 Jornal Participacao. s/n.° Janeiro de 1985.

217 Tratava-se de um jorna “informativo”, que, na verdade, era um 6rgéo propagandista do governo Zaire
Rezende (uma espécie de “impresso de gabinete”).

218 op. cit. Primeira Hora. 08/05/1985. p.01/05



No capitulo primeiro, vimos como as maneiras de trabahar com carrogas
transformaram-se abruptamente nas décadas de 1970 a 1990. Ir ao “centro” implicava
motivacdes diferenciadas.

Nos anos 1970, o fretamento (mudanca e transporte de mercadorias) eratalvez arazdo
primordial deir ao centro. Nos anos 1980 e 1990 o papel e outros produtos, fizeram do centro
urbano um local importante para adquirir reciclaveis.

Nestas Ultimas décadas, as carrocas tornaramse mais largas e maiores®®, e, como
visto anteriormente, a frequéncia das paradas aumentaram e passaram a ser reguladas em
funcdo do encontro de um papel &, ou de latas de auminio.

Se considerarmos o fato de que, em 1996, a cidade contava com aproximadamente
50% dos automéveis licenciados em todo o Tridngulo Mineiro??, torna-se possivel imaginar a
dificuldade existente em trabalhar com carrogas nesta cidade.

As fontes nos propiciam refletir um pouco a respeito cotidiano desses trabalhadores,
nesse periodo:

“Um cavalo, um homem, uma carroca. Velocidade ‘devagar
guase parando’ e um transito complicado. Esses ingredientes sdo ideais para
deixar qualquer motorista desesperado. A presenca de carroceiros nas ruas e
avenidas de Uberlandia é constante, fato que tumultua o trafego de veiculos.
Se estacionar um carro ja é dificil, imagine uma carroca, e € ai que 0
problema se agrava ainda mais. Assim € o dia-a-dia das pessoas que ganha a
vida em cima de uma carroca na cidade, sgja fazendo fretes para empresas,
para particulares ou mesmo catando papel para vender.(...) Os motoristas de
veiculos ficam irritados, xingam, pedem passagem, buzinam e chegam a dizer
nomes impublicavies, mas os carroceiros continuam firmes na atividade,
muitas vezes 0 Unico meio de sustentar a familia.

Valdir Donizete de Souza, € casado. Pai de uma filha e trabalha como
carroceiro a dez anos.(...) Segundo o carroceiro, 0 maior problema é o
transito e a falta de respeito com que os motoristas ‘apressadinhos’ o tratam.
‘Minha vida no transito é normal, apenas a velocidade e reduzida. Eu ando

sempre pela direita e obedeco a sinalizacdo. Sei que o transito de carrocas

219 para viabilizar o recolhimento de papéis, a grande maioria das carrocas que recolhem esta espécie de
reciclaveis utilizam uma“gaiola’ deferro, em vez dos quadrantes de madeira da carrogas que entregam materiais
de construgao.

220 gp. cit. CORREIO. 15/09/1996. p.01



atrapalha um pouco, mas esta é a forma que tenho para ganhar dinheiro e

sustentar minha familia(...)” 2.

Nota-se que a cidade é compreendida e explicada pela visdo dos “motoristas’, eles se
“irritam” e desesperamse com a “lentiddo” das carrocas. Isto se repete em muitos outros
documentos produzidos nesses anos’?2. Os motoristas acabaram sendo incomodados, e a
atitude de irritar-se pela presenca de carroceiros parecia ser comum, ou, no minimo, ago
normal. Assm, a idéia que se solidifica € a de que o asfalto e o centro urbano estavam (ou
deva r) estruturados para os automoveis. As carrogas eram entendidas como algo fora do
contexto, ou mesmo uma aberracéo para os “anos’ 90.

“Andar de automovel pelas ruas centrais da cidade esta
ficando, a cada dia mais dificil. Muito se tem falado de projetos para melhorar
o transito das ruas centrais da cidade, mas na verdade, a cada dia fica mais
dificil. Agora fala-se que a prefeitura vai facilitar o transito de carrocgas pelo
Centrc®® e até vai emplacar esse tipo de veiculo e dar condicdo legal aos
carroceiros para circular pelas ruas da cidade. Snceramente, custame a

acreditar no que me informaram. (Isabel Maria Lehmann/ Uberlandia)” 2%,

Nas fontes orais, os relatos sobre conflitos entre carroceiros e motoristas estdo sempre
presentes. Entre eles:
“Mais ruim mesmo é la no centro, os carro buzinano, no seu ouvido,

gritano, xingano a gente, fala pa tira a carroca da frente. Tem que tira. Ah, ai
(fico) muito triste, bodado demais. Eles xinga, eu xingo eles tamém. Falo: Ceis
num sabe esperd, nao? Xingo eles tamém, se eles me xinga. Eles passa e xinga,
nois tira a carroca, eles pega e para tamém. (...) a dificuldade €, uma hora cé
tala no centro, cé rebenta umcarro, ai té que paga. Ou uma hora, o pneu fura
I& no centro, da muito trabalho, uma hora o... quebra, sempre tem que té uma

dificuldade. Uma hora o animal, cé deixa o animal parado, ele dispara ou bate

221 « Carrogas tumultuam um transito ja complicado”. CORREIO. 16/02/1997. n.° 17.410: p. 14

222\/er: Sessdp Cartas. CORREIO. 10/04/1997, n.° 17.454: p.06. Sessdo Cartas. CORREIO. 16/04/1997, n.
17.459: p.06. “Carroga no transito serd tema de debates de entidades” CORREIO. 30/04/199. n.° 17.7421
p.01/09. “ Condutor disparatiro apds bater em carroga” CORREIO. 29/04/1997, n.° 17.470: p. 12. “Carroceiros
discutiram a atividade” CORREIO. 02/05/1997, n.° 17.473: p.04. CORREIO. Sessdo Cartas. 23/09/1997. n.°
17.596: p.06. CORREIO. Sesséo Cartas. 06/12/1997, n.° 17.660: p.06. Entre tantos outros.

223 £ peculiar a quantidade de documentos que apresentam a palavra “ Centro” grafada em letra maitiscula. Tal
como: “(...) o bairro serve de entulho para os carroceiros que descarregam o lixo do Centro dacidade (...)”. Entre
outros(In: “Mal cheiro incomoda moradores do Jardim Brasilia’. CORREIO. 28/09/1996. n.© 17.291: p.09)



num carro, isso ai que € a dificuldade, depois tem que paga. Porque ali carro,
cé para, vamo supd, cé tivé de carro, cé para, cé, ele fica aquele luga. Agora
Cé para a carroga, depois arregaca os burro, alguma coisa, afasta ou vai pra
frente, pode baté num carro, isso que é a dificuldade que ele tem mais. (...) Os
de carro, de 6nibus. De 6nibus, principalmente, tem hora que eles passa assim,
berano assm docé, um tanto assim 0, tem que fazé assm pra num pega

nocé” 225.

No final dos anos 1970 e inicio dos anos 1980, encontramos projetos estruturados que
tentavam, por eles proprios, extirpar a movimentacdo de carrogas no centro da cidade,
centrados basicamente na idéia de organizacdo do espaco para o bem da dinémica do capital,
sob o0 signo do mercado. Estando dindmica no bojo de um processo de crescimento
urbano e em favor de uma perspectiva funcional sobre a cidade.

Notamos que tais projetos falharam no que diz respeito a circulacdo de carrogas e a
maneiras particularizadas de trabalhar no espaco urbano. Nesse aspecto, acreditamos ter
havido uma permanéncia desses veiculos e, conseqientemente, de modos de viver a (na)
cidade.

Porém essa permanéncia ndo garantiu um avanco no implemento de um modelo
urbano que garantiria uma estabilidade na circulacdo e no trabalho com carrogas. Visto que a
idéia de cidade organizada para 0 mercado estabelecia-se, e 0 crescimento urbano
(considerando, também, o aumento de veiculos particulares e coletivos) solidificava novas
maneiras de entender e fazer uso desse espaco, pautadas na velocidade, no automovel, na
exclusdo de modos de trabalho e de vida que se diferenciava da ética de crescimento.

A estruturacdo urbana centrada nos pardmetros do mercado e de modernizacéo
possibilita desconsiderar o trabalho como necessidade e 0 ser humano como sujeito. O
automovel mostra-se mais perfeitamente enquadrado nessa ética, e 0 motorista, por sua vez,
reconhece-se como aquele que prioritariamente deva utilizar o transito.

A modificacdo dos espacos pautada na moral do mercado, mesmo sem uma diretriz
organizadora, ou geréncia particularizada®®, faz com que carroceiros (e trabalhadores que

utilizam as ruas e outros espacos) reconhecantse como “clandestinos’.

224 op. cit. Sessdo Cartas. CORREIO. 10/04/1997. p.06

225 Fala de Rafael Luis Camargo. Entrevista realizada em 20 de Abril de 1997. Por Ana Méagna Couto (arquivo
da pesquisa/2000).

226 Como aos moldes da COMUTRAN.



A clandestinidade assumida, por sua vez, mostra que a permanéncia no espaco publico
ndo sgja experimentada como um direito, ou uma vitéria. Mas, sim, como contravencdo, ou
invasdo de um espaco, que ndo mais lhe pertence. Gera um sentimento de exclusdo, de néo
pertencer ao espaco. Concomitante aisso, o trabalhar é tido como impossibilitado e irregular.

Nesse contexto tem-se concepcdes que transparecem em falas, como a de Expedito

Francelino de Oliveira:

2" que proiba o transito de

“(...) O carroceiro sugere ao prefeito
carrogas no hiper-centro, principalmente nas avenidas Floriano Peixoto e
Afonso Pena porgue de acordo com Expedito, ndo existe lugar para estacionar
carroca e todo o material que transportam tem que ser ensacado. ‘Nao tem

como colocar areia e brita em sacos, ressaltou” %22,

O capitulo posterior tem a intencdo de descortinar outros espacos que foram também
transformados em nome de racionalidades que se diferem das necessidades e dos modos de
vida desses, mas que afetaram de maneiras significante os seus viveres e os demais outros

trabal hadores urbanos.

227 Novamente Virgilio Galassi. PPB. 1997/2000.
228 op. cit. CORREIO. 16/02/1997: p.14



Capitulo 111

Modos de Vida e Relagbes de Convivéncia

Vimos no capitulo anterior como a “moralizacéo” do transito,
pautada na ética do mercado e na ampliacdo do consumo, tentou
imprimir sancoes de excluséo para os carroceiros gque trabalhavam ou
mesmo transitavam pelas areas centrais da cidade.

V eremos nesse capitulo que os carroceiros ndo sofriam restrigoes
apenas na circulagéo ou nas avenidas centrais, mas também em outros
perimetros urbanos.

Ao apurar a documentagao, notamos que, desde de 1983, passou-
se a estruturar na cidade de Uberlandia uma competente rede de
fiscalizagdo, de apreensdo e de multas que possihilitaria
conter/controlar as maneiras de agir e viver de grande parte dos
sujeitos que se utilizavam do espaco urbano para trabal har.

O aparato arquitetado a partir dessa data atingiria ndo sO 0s
modos de trabalho nas regides centrais da cidade, mas também as
maneiras de morar e viver de muitos trabalhadores urbanos.

Os carroceiros, novamente, estariam sob olhares atentos. Se em
1979 a circulacdo desses trabalhadores irritava e constrangia o passeio
dos jovens e os luminosos da Afonso Pena e Floriano Peixoto, nos

anos posteriores, a organizacéo da moradia e dos habitos e costumes



de trabalho e vida passaram-se a distanciar daquilo que a ética do
mercado propagandeava como modelo de desenvolvimento.

Nos anos de 1980, os olhares se viravam para 0sS Seus animais,
para 0s quintais das casas e para 0s bairros que habitavam, para os

papéis que acumulavam, para avida que levavam.

A pesquisa tem mostrado que o trabalho com carrocas possui particularidades em
relacdo a outras atividades exercidas na rua. Os carroceiros, para exercerem as atividades que
Ihes convém, precisam ter ao seu dispor cavalos e éguas que aglientem a pesada roting;
necessitam de carrocas especializadas para as funcdes que praticam, como também espaco
para armazenar papéis e outros reciclavels, para a constituicdo do pasto, para a acomodacéo
desses animais e das carrogas, para 0 nascimento e doma dos filhotes, além de precisar abrir
outros espacos, dentro de suas moradias, para a negociacdes de esterco, de fretamentos, ou de
cavalos, para guardar as arreatas, entre outros.

A congtituicdo desses espagos transmuda a estrutura da casa e das suas redondezas.
Fazendo-se necessaria uma complexa articulagdo tanto da rotina de trabalho como da rotina
familiar.

A imprensa e a inspecdo sanitaria de Uberlandia, principalmente a partir do inicio dos
anos 1980, titulava tal articulagdo entre moradia e trabalho pejorativamente como “currais
urbanos’.

“Os bairros mais castigados (com os currais urbanos), como o
Presidente Roosevelt, Satélite, Segismundo Pereira e Jardim Brasilia, sdo os
gue possuem maior nimero de terrenos vagos. Nessas regifes reside uma
populacéo mais carente que faz dos animais uma fonte de renda, mas nem por
isso a comunidade deixa deirritar com o problema” #%°.

Ter um vizinho carroceiro, aos olhos da imprensa, tornar-se-ia um “castigo” a
numerosa parte dos moradores de bairros periféricos. Mas, se os padrdes de vida, dos
“castigadores’, ndo Ihes permitissem tornar seus estdbulos/moradias mais agradaveis aqueles
gue conviviam préximos a eles, ndo seriam esses, devido a tais circunstancias, também
castigados?

229 «Currais Urbanos geram reclamagtes”: 28/09/1996. jorna CORREIO. n.° 17.264. p.10.



Criar animais do porte de cavalos na cidade era legitimado. Conforme o Codigo de
Posturas de 1967 (que perdurou até o instituido em 17 de maio de 1988%%%), porém, foi
cercado de regulamentos e de instrucdes de uso, que, caso ndo fguidos, permitiam que a
vigilanciainstituisse multas. No Capitulo 111 (“Da Higiene dos Estabel ecimentos’), tém-se:

“art.56 - As cocheiras e estdbulos existentes na cidade, vilas ou
povoacgdes do Municipio deverdo, além da observancia de outras disposicoes
déste codigo, que Ihes forem aplicadas, deverdo obedecer as seguintes:

| — Possuir meios divisorios com trés metros de altura no minimo
separando-os dos terrenos limitrofes.

[l — Conservar a distancia minima de dois metros e meio entre a
construcéo e a divisa do lote.

1l — Possuir ‘sarjetas’ de revestimentos impermeavel para aguas
residuais e ‘sarjetas de contorno para as aguas das chuvas.

IV - Possuir depdsitos para estrume, a prova de insetos e com
capacidade para receber a producdo de vinte e quatro horas, a qual deve ser
diariamente removia para a zona rural.

V — Possuir depdsitos para a forragens isolado da parte destinadas aos
animais e devidamente vedado aos ratos.

VI — Manter completa separacdo entre 0s possiveis compartimentos
para empregados e a parte destinada aos animais.

VIl — Obedecer a um recuo de pelo menos vinte metros do alinhamento
do logradouro.

art. 57 — Na infracdo de qualquer tipo deste capitulo sera imposto a
multa correspondente ao valor de 5 a 20% do salario minimo vigente na
regido” 2%,

As circunstancias que fazem protocolar esse e outros Codigos de Postura ndo sdo

preocupacdes desta pesquisa.?®? Torna-se importante, porém, considerar que o poder publico

20 CAMARA MUNICIPAL DE UBERLANDIA — MG. Insgtitui o Cédigo Municipal de Posturas de
Uberlandia e d& outras Provi déncias. Data da entrada: 02/12/1987. Processo n.° 6625/ Projeto n.° 6580. Autor
Prefeito Municipal: Zaire Rezende. Aprovagdo 17/05/1989. O qual, apesar de haver o propdsito de discuti-lo
com varios segmentos da sociedade, nédo apresenta modificacGes significativas do apresentado em 1967.

21 CAMARA MUNICIPAL DE UBERLANDIA — MG. Cédigo Municipal de Posturas. Lei n.° 1460 de
27/02/1967.

232 sahe-se que tais codigos surgem por exigéncia do Regime Republicano, e acredita-se que a constituicso, e as
normas postas nos Codigos de Posturas desta cidade, sejam copiadas de | egislacBes de outras cidades brasileiras,
tals como Recife, Rio de Janeiro e Sdo Paulo. Mas como dito, este ndo € o foco do debate.



tinha em suas mdos um instrumental para, se desgado fosse, punir infracbes. Estas,
certamente, existiam — visto que se tornaria financeiramente inviavel, a muitos carroceiros,
manter seus currais aos moldes daqueles idealizados no texto.

Em julho de 1983, tais normas eram conhecidas, e até reconhecidas, e estavam
presentes nas falas dos Secretarios Municipais: ‘Esses animais seriam doados ao hospital

veterinario da Universidade (Federal de Uberlandia) para estudos, caso seu proprietario ndo

reclamasse em tempo habil 23> .

Porém, ainda ndo havia sido arquitetada nenhuma estrutura para fazer cumprir tais
diretrizes.

“Paulo Roberto Franco (Secretario Municipal de Servicos Urbanos)

destacou que o grande problema da Secretaria (...) na fiscalizagéo e apreensio

desses animais € a falta de recursos, ja que 0 0rgdo ndo possui hem o

caminhdo para recolher os animais nem um local para mantélos enquanto

n&o reclamados pel os seus donos. 3"

A partir desse periodo, lancava-se aidéia de propor parcerias que
estruturariam as agOes de apreensao de animais na cidade. Nesse
momento, idealizava-se um acordo entre a Universidade Federal de
Uberlandia, DER (Departamento de Estradas e Rodagens) e Secretaria
Municipal de Servigos Urbanos.

Tal acordo, ndo concretizado, serviu de preambulo para a
parceria estabelecida, em maio de 1984, entre 32 Companhia de
Policia Rodoviaria Estadual e a Secretaria de Servicos Urbanos.
Veremos que essa unido marcaria o inicio efetivo da organizacdo e
captura de animais na cidade:

“ atendendo solicitacao da Prefeitura Municipal a 32
Companhia (...) colocou a disposicdo a viatura destinada a

captura de animais, além de uma equipe, que juntamente

233 op. cit. Jornal Primeira Hora: 26/7/1983.



com outra da Secretaria (...), executara este servigo” . (...)
Os animais capturados serdo encaminhados para uma
area localizada no Bairro Jardim das Palmeiras, que
servird temporariamente como deposito municipal para

animais’ >

Entre 0s motivos que levariam a necessidade de tais apreensoes,
relevava-se, prioritariamente, o risco de acidentes, haja vista que “a
implantac&o deste servico, segundo o Secretario de Servicos Urbanos
do Municipio, llvio Andrade tem sua importancia, principalmente, no
sentido de resguardar a seguranca da populacao, haja visto as
reclamacoes constantes com ocorréncia de acidentes, em relacéo a
ataques destes animais as pessoas gue circulam nas vias publicas e
mesmo provocando acidentes no transito” *°, como também,
evidenciam-se raz0es referentes a um subjetivo “aspecto” da cidade:

“para 0 comandante da 3° Companhia do
Departamento de Estradas e Rodagens Estadual, tenente
Wadson Lordes Abilio, o servico de apreensdo de animais,
gue normalmente € feito na area de rodovias e que agora
se estende ao perimetro urbano, além de questbes de
seguranca, traz beneficios ao evitar preuizo ao patrimonio
das pessoas e também quanto ao aspecto visual de

conservacao da cidade®" .

234 jdem, Jornal Primeira Hor a 26/7/1983.

235 « prefeiturainicia captura de animais’. Jornal Correio de Uberlandia 08/05/1984. n.° 13.878. p.01.
238 jdem, ibidem. Jornal Correio de Uberlandia: 08/05/1984.

27 idem, ibidem. Jornal Correio de Uberlandia; 08/05/1984.



Os acidentes causados por animais soltos, ou atrelados a

carrogas, novamente partem de elaboractes faceis. Nao se apresenta

nlimeros ou pesquisas que comprovassem tal fato.”®

Além dos possiveis acidentes, verificou-se a preocupagdo com 0s “aspectos visuas’.
Nessa luta pela constituicdo de um modelo ético-funcional do espaco urbano, tinham-se
elaboradas visbes e percepcbes desses sujeitos. Representacoes, geralmente, ruidosas que
desqualificavam os trabalhadores e tentavam subdividir os espacos entres agueles que
detinham direito a automovels, a avenidas, possuiam lojas, empresas e industrias;, e
acreditavam ser donos da cidade.

Mas, como discutido anteriormente, a cidade, na nossa compreensdo, se faz no
cotidiano mediante embates e conflitos entre os diferentes segmentos que a compoe.

O trabalho com carrogas nesse periodo, ao contrario do que varias memorias tentam
restringir, era caracteristico do cotidiano da cidade de Uberlandia. Mesmo assim, a pratica de
modernizacdo capitalista, como a que se pretendia, gerou mecanismos objetivos na mesma
razdo em que criou mecanismos simbdlicos para caracterizar, propagandear, dar movimento e
sentido politico as transformacdes empreendidas nos espacos fisicos.

As carrocas ndo se encaixariam, sob a percepcéo do mercado, nesse “panorama’ de
desenvolvimento. Tornando-se estas anti-simbolos do crescimento urbano, da organizagédo
“raciona” do trénsito, do “desenvolvimento”, dos bairros etc.

A faa do tenente Wadson Lordes Abilio contextualiza-se dentro de uma expectativa
de funcionalidade do espaco urbano que coincide com 0 modelo de cidade desgado pela
ACIUB e pelo CDL?*. Um modelo que ndo se fez mudar pela sucessdo politica na
administracéo publica, tal como discutiremos no decorrer deste texto.

Interessa-nos, entéo, compreender por quais maneiras a fiscalizagdo e a apreensio de
animais soltos, empreendidas sistematicamente a partir de 1984, interferiram na pratica, na
organizacd0 e no cotidiano de trabalho de grande nimero de carroceiros presentes no
perimetro urbano de Uberlandia.

Pode-se apurar que as fiscalizaches deixaram esses trabalhadores passiveis de

denuincias e punicdes especiaizadas.

238 \/ide capitulo anterior.
3% Como posto no capitulo anterior.



A presenca dessa vigilancia mostrouse, ou fez entender-se como bastante eficaz.
Tornou-se possivel criar, assim, a partir da sua atuagdo, um jogo de obediéncia (dentro de
uma clima de temor) entre trabalhadores e vizinhos.

“(...) Outro morador do Jardim Brasilia, residente na rua Saturno, que pediu
também para ndo ser identificado reclama de um curral nas proximidades de sua
residéncia. Ele se queixa de que os dois cavalos e 0 esterco atraem mosguitos e

exalam mau cheiro, tornando insuportavel permanecer dentro de casa” .24

Ao receber tal queixa, a fiscalizacdo ndo teria motivos para levantar muitas davidas a
respeito da veracidade do fato, ja que se estabelecera uma rede de dendncia (“O nimero do
telefone para reclamages sobre criacdo de animais é 235 — 5877°4!"), que partia do

242" & quas casas/currais ndo

principio de que 0s carroceiros seriam inerentemente “sujos
higienizadas, seriam mal-cheirosas®*®. Eram os carroceiros infratores que atordoavam 0s
cidaddos. Imaginamos que ficaria dificil inverter, ou ndo considerar, essa logica de
culpabilidade ao se investigar alguma denuincia feita.

A ciénciapréviada culpa, além dejustificar a*“ preocupacado” da Secretaria Municipal
de Salde em relac8o a esses trabalhadores, transmitia a idéia de que o poder publico estaria
presente em campos de interesse da “éarea socia”, beneficiando, sem razdes individuais, um
coletivo amorfo e unitario, delegando a alguns as responsabilidades por sujar, tornar feia,
contaminar, aquilo que “parece” ser comum e “pertencer” atodos: a cidade.

A tdtica da denlncia pareceu-nos, em determinadas circunstancias, fazer o efeito
desgado:

“ O coordenador informou que, durante o primeiro semestre de 1995, a

Secretaria (Municipal de Saude) recebeu 860 reclamactes, 513 referentes ao

criatorio de animais, sendo 46 no bairro Presidente Roosevelt, 38 no Satélite,

37 no Segismundo Pereira, 35 no Tibery e 32 no Jardim Brasilia” .

No entanto ndo poderia ser vista como uma prética usual, ou algo que se comprovasse
frente a outros trabalhadores, a “mé conduta” daqueles sujeitos. Nem sempre um trabalhador

240 95y cit. Jornal CORREIO: 28/08/1996.

241 jdem, ibidem, CORREIO: 28/08/1996.

242 A Secretaria de Servicos Urbanos, vez ou outra, rotulavam os carroceiros como “sujes’: “‘Com o
emplacamento vais ficar mais facil para a Secretaria identificar que estd sujando a cidade e a populagdo vai
poder denunciar os sujdes”. Fala do Secretario Municipa de Servigo Urbanos (1997): Anténio Carrijo. In:
CORREIO: 25/03/1997. n.° 17.441. p..0L.

243 jdem. Jornal CORREIO: 28/08/1996. n° 17.264.



era apontado pela comunidade que o circulava, como transgressor, pelo simples fato de

possuir carrogas. Por haver divergéncias em relacdo, a “higiene’ de um curra, ou as

incoveniéncias de um cavalo, indica-se que a rede de informagdo poderia possuir um carater
mais pessoa do que uma representacdo gque se instituisse sobre um coletivo.

Tal como se apura em relacéo ao morador da rua “ Saturno”:

“ O motorista Alfredo Dias dos Santos discordou do vizinho e disse que

mora na rua h4 um ano e nunca constatou problemas de mau cheiro, pois o

curral é murado e fica em perfeitas condicdes e higiene. O problema do

curral ndo é de todos os moradores da rua, mas apenas do morador que fica

ao lado do curral. Ele afirmou que esse morador ja causou varios problemas

aos vizinhos. ‘ Inclusive um falso abaixo assinado, onde consta 0 nome de todos

os residentes na rua, porém apenas ele reclama do curral. 1sso é caso de

policia’, concluiu Alfredo Dias’ 2.

Outros depoimentos colocavam em questéo a“impessoalidade”’ do caso:
“ De acordo com Alzira Pereira, também moradora da rua a dez anos,
o curral instalado em frente da sua casa ndo traz problemas, pois € limpo e
cercado com muros, evitando assim acidentes com animais e pessoas. Ela
contou que um dos filhos trabalha com os cavalos na entrega de agua. ‘Eles

cuidam do curral conforme as exigéncias da Prefeitura Municipal’” .2%°

Talvez a situagdo de um filho trabalhar diretamente com o “acusado” tornasse esse
depoimento um tanto quanto suspeito. Porém,

“outro morador da rua, Jodo Batista de Matos, pedreiro, disse que é

um absurdo afirmar que o curral € sujo e infectado, pois o curral existe ha

vinte anos e nunca foi motivo de reclamagdes de moradores.24°”

Tal fato, além de conotar o grau de assédio da fiscalizac8o sobre esses trabalhadores,
apresenta um quadro diferente da ténica tese da matéria: ser “castigado” por ter como vizinho

um carroceiro.

244 op. cit. Jornal CORREIO: 28/08/1996.
245 jdem, ibidem. CORREIO: 28/08/1996.
248 jdem, ibidem. CORREIO: 28/08/1996.



Isso nos faz respirar um pouco dos ares dispares das relagdes vivificadas por tais
trabalhadores. Relagfes que tramitam entre a solidariedade e a deniincia, entre o irregular e o
permitido, entre as estigmas da atividade e 0 ato de trabalhar.

Segundo o jornal acima referido, ndo sO “bairros afastados’ estavam sujeitos a possuir
currais, “ (...) existem currais em areas nobres, como o Santa Ménica®*’, onde ha um curral
em frente ao Centro Administrativo. No local h& dois equinos que realizam fretes pela
cidade®*®" .

Os currais, benquistos ou malquistos, tém que existir na 6tica de seus proprietarios. Os
cavalos sdo investimentos e ndo podem vagar livremente pelas ruas da cidade. H& o risco de
roubo de acidentes, e de apreensdo, além do caréter de ilegalidade existente em “ndo manter

presos’ os animais. Segundo o que pode ser apurado no Cédigo de Posturas (1967):

Capitulo V

Das medidas referentes aos Animais:

art. 94 — E proibida a permanéncia de animais nas vias publicas.

art. 95 — Os animais encontrados nas ruas, pracas, estradas ou
caminhos publicos serdo recolhidos ao depdsito da Municipalidade.

art. 96 — O animal recolhido em virtude do deposito neste capitulo,
serd retirado dentro do prazo maximo de sete dias, mediante pagamento da
multa e da taxa de manutencao respectiva.

Paréagrafo Unico — N&o sendo retirado o animal nesse prazo, devera a
Prefeitura efetuar sua venda em hasta publica precedida da necessaria

publicacao” 24°.

Por além do codificado, ha o vivido. Paradoxalmente, o ficar “solto” pela cidade, que
evidentemente poderia representar possibilidade de perda, criava-se a perspectiva de
economia na alimentagéo dos animais, ou seja, poderia propiciar ganho.

Haja vista que a manutencdo dos cavalos e éguas representava uma despesa
significativa para seus proprietarios.

247 Considera-se esta regido do Santa Mdnica com é&rea nobre, a partir do inicio da década de 90: com a
construcdo de um Shopping e do novo Centro Administrativo.

248 op. cit. CORREIO. 28/09/1996. n.° 17.264. Nafoto presente na reportagem, aparecem dois caval os pastando
em um lote vago, tendo ao fundo o Centro Administrativo.

249 CAMARA MUNICIPAL DE UBERLANDIA — MG. Cédigo Municipal de Posturas. Lei n.° 1460 de
27/02/1967.



“No caso do senhor Jodo Pereira, que reside no bairro Martins, area
urbana, o cavalo é tratado unicamente na cocheira, no quintal de sua casa, a
base de farelo de arroz e milho. O custeio da alimentacdo chega a mais de Cr$

50 mil por més®%" .

Mas os cavalos e éguas ndo se alimentam apenas de farelo de arroz e de milho. Pela
fala abaixo, notamos que a alimentacdo no cocho chegava a ser préticaincomum:
“ O carroceiro Paulo Eustaquio, que trabalha no ramo ha 19 anos, (...)
alegou também, que ‘é preciso uma maior compreensdo da Prefeitura e da
Policia, por que nenhum carroceiro pode manter um cavalo preso o dia todo,

porque isso fica muito caro” 2.

Por tais razoes,

“Diariamente bois, vacas, cavalos, bezerros e éguas circulam
livremente pelas ruas da cidade, criando problemas para caros e pedestres, além
de assustarem as criangas. A maioria destes animais tém donos. Os caval os por
exemplo, pertencem quase sempre a carroceiros, que trabalham revezando dois
Ou mais animais na tracdo de seus veiculos. Quando 0s animais ndo estdo
atrelados, sdo soltos, para que possam se alimentar em terrenos baldios, livrando

seus proprietarios de maiores despesas®™?” .

Assim, o capim da cidade, organizada para o “desenvolvimento”, saciava a fome dos
cavalos e colaborava para a manutencéo da atividade a qual se tentava dissolver.

Esses animais, ao circularem pelos mais variados ambientes da cidade, pastando
distante das carrogas e das presencas dos donos, passaram a ser acompanhados por diversos
observadores atentos. Entre eles, os que desgjariam viver momentos de “diversdo” sobre uma

montaria:

250 o, cit. Jornal Participagdo. Janeiro de 1985. Lembremos que o saldrio de um aposentado em maio de 1983
seria de 100 mil cruzeiros(alguns colocam que esse valor “mal da para cuidar da alimentacdo da familia’ — ver:
op. cit. Jornal Primeira Hora: 1/05/1983. O valor de 50 mil cruzeiros, dedicados a alimentacdo de um cavalo,
em janeiro de 1985, pode ser entendido como um quantitativo consideravel. Ainda mais se considerarmos que o
sal&rio minimo girava em torno de 23 mil quzeiros, e 0 que as pessoas gastavam nas feiras “para comprar o
indispensavel” referia-se, normalmente, a quantia de 2 mil cruzeiros (ver: idem, ibidem. Jornal Primeira Hora:
1/05/1983).

251 « Apreensdo de carrogas foi motivo de protesto, ontem”. Jornal Primeira Hora 31/05/1984. n.° 763. p.01 e
05.

252 « Capim das ruas atraem vacas e cavalos’. Jornal Primeira Hora: 26/7/1983. n.° 516. p.05



“ O servente de pedreiro José Goncalves da Slva protagonizou ontem
no cruzamento das avenidas Belho Horizonte e Jodo Pessoa uma cena no
minimo inusitada. Ao passar pela praca Sérgio Pacheco, José da Silva viu um
cavalo pastando sem seu dono por perto. Ele ndo hesitou, improvisou um
cabresto e saiu em disparada pelas avenidas proximas a praca. Mas ao néo
obedecer um semaforo na Belo Horizonte, a galope e usando um walking man,
o cavaleiro urbano foi atropelado por um Monza que subia a avenida Joao
Pessoa. José da Slva sb levou alguns arranhdes e foi socorrido pelas pessoas

que passavam no local %" .

A dicotomia do soltar o cavalo no espago urbano, propiciando vantagens e, a0 mesmo
tempo, riscos revelava-se no cotidiano.

E notével perceber que nada se falou sobre o animal, ou sobre a reag&o do carroceiro.
O cavalo “solto” era tido como infragdo (e estorvo), e qualquer desventura que pudesse
ocorrer com esse, tais como ferimentos ou morte, durante o periodo de movimentacdo livre,
parecia ndo ser de preocupacdo, ou de responsabilidade dos que transgrediam as normas, mas
sim de seu proprietério.

Os riscos em se perder o animal ndo eram pequenos e estavam presentes Nos mais
variados locais:

“O Corpo de Bombeiros retirou ontem, de dentro de uma cisterna na
rua Jodo Evangelista, proximo a residéncia de n.° 109, no bairro Maravilha,
uma égua que havia caido no local a poucas horas. O animal posto em terra
veio a morrer, informou 0 sargento Getulio, que comandou a operacdo de
resgate. O animal pertencia a Pedro Rosa da Costa e pastava nas
proximidades quando caiu no buraco de aproximadamente 15 metros de
profundidade (...)%>*" .

Os carroceiros, também, ndo estavam livres de serem roubados:
“Uma égua que servia diariamente ao carroceiro Sebastido Dias, 67
anos, para gue ele defendesse 0 seu pao, foi levada misteriosamente na noite
de anteontem do pasto onde se encontrava descansando. Desanimado o

carroceiro, compareceu ontem a Delegacia de Plantdo para dar queixa e

253. « Cavaleiro do Asfalto”. CORREIO. 15/9/1996: n.° 17.280. p.02
24 «Eguacai no buraco e morre”. Jornal Primeira Hora: 23/12/1983. n.° 651. p.05.



informar que o animal foi roubado por um homem desconhecido. Segundo o
carroceiro, a égua trabalho puxando carroca até o inicio da noite. Depois de
desarrea-la, ele alevou para o pasto e foi para sua casa a rua Piaui, 2986, no
bairro Custédio Pereira. Mais tarde quando retornou ao local viu um
desconhecido levando o animal, tentou correr atras dele, mas o ladrdo
conseguiu escapar. Militares da VP- 2575, procurados pelo carroceiro ainda
tentaram localizar o ladrdo, mas nao obtiveram sucesso. Os policiais da

Delegacia de Furtos e Roubos v&o investigar o rouco do animal %> .

Devemos considerar o quanto significa para um trabalhador o desaparecimento de uma
égua ou um cavalo. O fato restringe seus afazeres e torna mais precéria suas condi¢des de
vida

“Em seus 14 anos de carroceiro, Joaquim Martins esta vivendo um
periodo dramatico. O velho cavalo que conduzia sua carroca morreu ha
poucas semanas e ele necessita de CR$ 300 mil para comprar outro. Como
conseguir este dinheiro? Ele arisca a dizer: *Quem sabe o prefeito me arruma
este dinheiro. Minha esposa fica nervosa quando chego em casa sem dinheiro.
Estou puxando carroca de papel que cato nas ruas, da um dinheiro curto, mas
0 que eu gosto mesmo €de ser carroceiro. Nao aguiiento de saudade e acabo
vindo para ca (perto de carroceiros) todos os dias para conversar com 0s

COl %as’ ” . 256

Entre os olhares que perseguiam 0s animais soltos pelas ruas existia um bastante
presente e eficaz, 0s dos supostos “representantes da opinido publica’: osjornais.

“ Além de se transformar numa tradicéo, dentro de mais alguns dias os
caval os soltos pelas ruas centrais iréo se transformar numa excelente fonte de
renda, como... atracdo turistica. Afinal de contas, sdo bem poucas as cidades
brasileiras que podem demonstrar a tranquilidade bucdlica de animais aos
pares pelas calgadas, pelas avenidas e agora, com uma proeza das mais
interessantes. comer floresdosjardins!” (...) e continua:

“além de ser anti-estético, 0 cavalo solto nas ruas demostra a falta de

plangjamento dos atuais ocupantes da Prefeitura Municipal, que poderiam,

255« Carroceiro teve égua roubada por um estranho”. CORREIO: 30/11/1995: n.°17. 034. p. 12.
26 op. cit. Jornal Participagéo. Janeiro de 1985.



perfeitamente, levar os inocentes animais para o matagal da praca civica, e
transforma o ex-patio da mogiana, numa belissima exposicéo equina. Gom
alguma imaginacao, poderiam até cobrar ingressos e premiar os cavalos mais
bonitos, mais trabalhadores e tantos outros (...) (pois) ja fazem parte hoje de

nossas tradicoes... turisticas’ 2°’.

Nota-se que a presenca de cavalos nas “ruas centrais’, alimentando-se de “flores de
jarding!”, disseminava a sensacdo de “estética’ ruim; porém, além do 6bvio retratado,
cobrava-se do poder publico a atitude de limpeza, que tinha como prerrogativa a eliminagdo
desses animais.

Os protestos, reivindicagdes, opinifes, criticas e a intolerdncia eram comumente
encontrados nos jornais dos anos 1970, 1980 e, também, 1990:

“Animais. (...) alheios ao movimento de carros na avenida Anténio
Tomaz de Rezende, cavalos pastavam tranquilamente no canteiro central da
via, Segunda feira a tarde. Animais em ruas e avenidas ja causaram indmeros
acidentes, mas parece que os donos e a fiscalizagdo, em certas regides de

Uberlandia n&o se preocupam com o problema®?®” .

Indo ao “encontro da “opinido publica’, as diferentes
administracdes implementaram vérias medidas, para conter a presenca
de cavalos soltos. Como visto, a partir de 1983, a reclusao dos animais
passou a representar a principal medida.

Em primeira instancia, pressupomaos que a apreensao propiciasse
incondicionalmente, uma perda ao trabalhador. De fato, a punicao

financeira e o risco de perder animal funcionavam como pedras de

257 «Cavalos Soltos nas ruas comem as flores do jardim: virou tradicdo”. Jornal Correio de Uberlandia:
17/10/1974. n.° 12.306.p.01.

28 CORREIO: 10/12/1997. n.° 17.663. p.09. No dia 28 de dezembro, novamente ha referéncias a presenca de
cavalos nesse local: “Cenas de animais na pista estdo se tornando uma constante em Uberlandia. Na avenida
Anténio Tomaz de Rezende cavalos pastam quase todos os dias nos canteiros centrais e terrenos situados as
margens da via. Enquanto a fiscalizago ndo age, o risco de acidentes permanece alto”: In. CORREIO:
28/12/1997. n.° 17.678. p. 12. Vimos no capitulo segundo, o participagdo (nas perspectivas das evidéncias)
“enigmética’ das carrogas nos somatorios dos acidentes, ocorridos no periodo em foco.



toque moralizantes do processo de fiscalizagao, tanto para a Prefeitura
guanto para os trabal hadores.

“ O proprietario do animal capturado tera o prazo de

sete dias, a contar da data da apreenséo, para reclama-lo,

e se caso nao o fizer dentro deste limite, 0 animal sera

incorporado ao patrimdnio municipal e depois vendido em

hasta publica. Todo o proprietario de animal capturado

para revé-lo estd sujeito a uma multa e uma taxa de

manutencéo, de acordo com o incluso no capitulo quinto

(artigos 94, 95 e 96) do Codigo de Posturas do Municipio.

(...) A multa estabelecida € de 25 mil cruzeiros, equivalente

a uma unidade fiscal padrao de Uberlandia (UFPU) e a

diaria de dois mil e gquinhentos cruzeiros referentes a

despesas com a remog&o e a manutencdo®™> .

A multa de 25 mil cruzeiros, e a diaria de 2 mil e 500 cruzeiros,
em um periodo de atissimo custo de vida®®, desbaratava o orcamento
de um carroceiro. Tal fato, somado ao recolhimento de um
instrumento de trabalho, e, principalmente, a invasdo de um espaco
“neutro”, como veremos a frente, trazia irritacdo, causava revolta e
movimentava acOes esporadicas contratais medidas.

“Ela (Maura Rodrigues™) comentou que, na
maioria das vezes, os laceiros sao agredidos pelos donos

com paus, pedras paralelepipedos, facas e armas de fogo.

259 95 _cit. Jornal Correio de Uberlandia: 08/05/1984.
260 \/ale comparar tais quantias a precos de produtos alimenticios. Jomal Primeira Hora: 2/03/1984. op. cit.



‘Dia desses, um deles foi enforcado e esta com 0 pescoco

roxo. A sorte foi que o outro laceiro o socorreu’ %% .

Mas tais atitudes individuais, nem mesmo as reivindicagdes coletivas, ndo faziam
cessar as apreensfes. Ao contrario disto, notamos uma progressdo da constancia de
fiscalizacdo e de reclusdo nos meses posteriores a maio de 1984.

Nesse més, lia-se, nos jornais, em um tom relativamente brando:

“de acordo com a programacao da Secretaria Municipal de Servigos
Urbanos, o servico cobrira inicialmente as areas prioritarias da cidade, onde
a incidéncia de animais soltos nas ruas é maior, e as reclamacfes sdo mais
freqiientes”®” .

Mas, em dezembro, a tonica se fez mais crua. Chegando a criar uma sensacdo de que o
cerco aos animais soltos fechara- se amplamente, por todos os locais da cidade:

“O Secretario (ilvio de Andrade®®) salientou que na captura de
animais, duas equipes de funcionarios trabalham durante 24 horas, de
segunda a domingo®®® — diz ele — ‘uma atua de plant&o no depésito e outra
trabalha no caminh&o de apreensdes percorrendo o perimetro urbano’.(...) Em
cumprimento ao Codigo de Posturas do Municipio, Ilvio salientou que ndo
sera permitida a circulacéo de animais vadios,(...) em perimetro urbano e em
areas habitadas ou que cologuem em risco a seguranca de condutores de

veiculos” . 256

Certamente muitas apreensbes deveriam ter ocorrido nos mais variados locais e
horarios, desde que afiscalizagdo tornara-se incessante.
Infelizmente, as informagdes sdo dispersas. A Secretaria de Servigcos Urbanos, nos

anos posteriores a 1984, ndo apresentou nenhum bal ancete dessas reclusdes. Os nimeros mais

261 bjretora da Secéo de Fiscalizago e Posturas (julho de 1995).

262 « Animais Apreendidos estdo passando fome em Uberlandia’. Jornal Correio do Triangulo: 18/7/1995. n.°
16.920. p.01.

263 op. cit. Jornal Correio de Uberlandia:08/05/1984.

264 Secretério de Servicos Urbanos (em dezembro de 1984).

265 Nigo grifado no original.

266 g, cit.: “Depésito de Animais”. Jornal A Noticia 11/12/1984. n.° 740. p.02.



precisos chegariam ao publico dos jornais somente em ggosto de 1996 e em fevereiro de
1997:

“A Secretaria Municipal de Servicos Urbanos esta intensificando a

fiscalizacdo dos animais que ficam soltos na cidade e a apreensdo acontece

principalmente nos finais de semana. Somente no Ultimo domingo foram

capturados 31 cavalos?"" .

Em:
“maio de 1996 foram apreendidos 133 equinos, nove foram doados,
121 foramretirados, mediante pagamento de multa e trés sem multa. Em junho
foram apreendidos 149 animais e sete dos quais foram doados (...). Os
proprietarios que retiraram os animais sem multa conseguem provar no orgao

que n&o possuem condicdes financeiras e necessitam deles para trabalhar” 28,

Os dados dos meses de maio e junho de 1996 e fevereiro de 1997 parecem bastante
semelhantes. A pesar de ndo possuirmos informagdes sobre doagdes e pagamentos de multas
do periodo referido a0 ano de 1997, acreditamos ndo ocorrer aos moldes dos dados
apresentados nos meses de maio e junho de 1996, e em anos anteriores.

Consideramos que possiveis mudancas ocorreram apés a (re)fundacso da ACAU?®,
em 10/08/962°, que, por meio de relacBes obscuras, passaria a interferir nas maneiras de
retirar e doar os cavalos e as éguas apreendidas.

Essainterferéncia, baseada em um jogo de favorecimentos, de reciprocidade em troca
de votos eletivos para cargos publicos, propiciada pelas atitudes da direcéo empossada em
1996, destoaria, a0 nosso ver, das vontades e das necessidades que fizeram originar a
associacdo anterior (criada em 1988).

No final da década de 1980, os jornais informavam:

“Dentro da proposta da administracdo municipal de incentivar as
diversas formas de organizacdo popular, mais uma associacao acaba de ser
formada. Os cerca de 2.000 carroceiros existentes em Uberlandia passaréo a

ser representados por sua primeira diretoria eleita no dltimo Sabado 09, e que

267 « Secretaria aperta cerco contra animais soltos nas ruas’ .CORREI O: 05/02/1997. n.° 17.400. p.01.

268 op. cit. Jornal CORREIO: 28/08/1996.

269 A ssociagdo dos Carroceiros de Uberlandia

270 Esta outra fundagéo (diferente do caracter de uma anterior fundada em 1988),organiza-se por motivagdes
estranhas as reivindicagfes pertinentes aos cotidianos destes trabal hadores.



devera cumprir mandato por um ano. Tendo como principais objetivos
reivindicar melhores condicbes de trabalho para a categoria, que se reuniu
provisoriamente na sede da Secretaria de Trabalho e A¢do Social, a diretoria
da ACAU (...), estara tomando posse no préoximo dia 23, as 15 horas, na
Secretaria de Trabalho e Acdo Social” 2.

O aspecto generoso e “incentivador” da Administragdo Municipal do periodo pode ser
colocado a prova, pois temos em maos copias de um documento que aponta motivacoes
distintas daguelas apresentadas pela “ Democracia Participativa’. Trata-se da primeira pagina
da ata “preparatéria para a fundacéo”, escrita em 09/07/1988%"%. Este documento encontra
se anexado ao “ andamento do processo” , que “ considera de utilidade publica a entidade que
menciona — Associacgo dos Carroceiros de Uberlandia ™" .

Nesse percebe-se como a estrutura da apreensdo funcionava. E, como era vista a
atuacdo desta Prefeitura no processo de reclusdo. Segundo tal fonte:

“ Aos nonos dia do més de julho de 1988, as 15 horas, na Secretaria de
trabalho e A¢do Social deu inicio a reunido da Associacdo com a seguinte
pauta. 1) Discursdo sobre os problemas referentes as perseguicdes feitas pela
Prefeitura. 2) Eleicdo uma diretoria comprometida com as causas dos
carroceiros. Esteve presente a reunido 17 pessoas, mais O representante da
Secretaria de Servigos Urbanos (Alcides). Comegou a reuni&o onde todos os
carroceiros demostrou unido, reclamando sobre a apreencéo de animais
inclusive em locais deserto, apreencdo de animais em terrenos abandonados e
sobre funcionario que trabalha na prefeitura e recebe suborno para proteger
alguns carroceiros e carroceiros que suborna pegadores de cavalos. O

representante da prefeitura comegou averiguar os fatos levantados pelos

271 «Dojis mil carroceiros formam a sua associacao”. Jornal Primeira Hora 13/07/1988. n.° 1757. p.01

272 Sendo esta a reunizo que procede a do dia: 11/03/1998. Na precedente, encontra-se registrado: “ Aosonze dias
do més de marco do ano de hum mil novecentos de oitenta e oito, as (espago) horas, na sede da Unido dos
Estudantes Secundarios, reuniram-se para discutir a formagéo de uma associagao de carroceiros as seguintes
pessoas: (...)" Segue lista de assinaturas. E, importante notar que a reunido nao fora realizada em nenhum érgéo
do poder publico municipal.

273 CAMARA MUNICIPAL DE UBERLANDIA — MG. “Considera de utilidade publica a entidade que
menciona —'Associacdo dos Carroceiros de Uberlandia” . Autor: Waldeck Luiz Gomes. Processo n.° 7.099/
Projeto: n.° 7.054. Apresentado em 07/08/1989. Tal documento localiza-se Arquivo Publico Municipal de
Uberlandia



carroceiros. Em seguida passou-se a discutira 0 segundo ponto de pauta, a

eleicdo da 12diretoria fi(...)2"*" , ndo ha registro da seqiiéncia

Percebemos por esse documento que a apreensdo de animais constituia, aém de
motivo central desta reunido, uma das razées originérias dessa entidade.
S80 notaveis as maneiras como esses trabalhadores compreendiam os mecanismos de
captura como autuagdes legitimas empreendidas pelo poder publico.
As circunstancias que as distorciam passaram a ser a conduta ndo apropriada de
carroceiros que subornavam, e de funcionérios subornaveis.
A relacdo entre lagcadores e carroceiros, como vimos, ndo se apresentava de maneira
alguma como amena
“Licodemo (Slvano) afirmou que o trabalho de capturar animais é
perigoso e esta cada vez mais dificil, com muitos riscos e nenhuma seguranca
para os lacadores. ‘Sempre somos agredidos pelos donos de animais, com
armas de fogo, pedras e outros. Antes a Policia Militar nos dava respaldo,

agora nao comparece nos chamados®">” .

Além de resporsabilizados por levarem os animais, parecia haver a desconfianca de

gue esses lacadores criavam oportunidades de ganho a partir dos caval os apreendidos.
“Os lagadores aproveitam as fezes dos animais para fazer esterco e
vendem o saco a R$1,00, ou utilizam o produto para adubar as hortalicas em

C&S&276.”

N&o faremos juizo de valor. Ndo lancaremos dividas sobre as possibilidades de
subornar funcionarios que necessitavam de vender os esterco dos animais apreendidos, ou
possuir hortas nas moradias, para completarem o salario.

Centremos nossa atencdo no outro tema os lugares de captura, que, de maneira
conjunta com o cavalo criado solto, a formacdo dos curais, ou a organizacdo dos modos de
trabalhar, constituiam maneiras préprias de compreender e de viver (na) a cidade.

Esses locais eram vistos, pelos carroceiros, como espacos “neutros’ ou localidades

tidas como conquistadas e que por isso teriam o direito de ser aproveitadas. Por serem

274 CAMARA MUNICIPAL DE UBERLANDIA — MG. 07/08/1989. op. cit.
275 op. cit. Jornal Correio do Triangula 18/7/1995.
278 gp. cit. Jomal Correio do Triangulo: 18/7/1995.



utilizadas por efeito de conquistas, deveriam ser respeitadas pelos funcionarios da Prefeitura,
assim como pelo proprio poder publico.

Tais espacos, de maneira diferente das avenidas centrais e do transito urbano, eram
tidos como éreas apropriadas ao pasto, ao curral, ao trabalho com carrocas. Ao serem
utilizadas, criavam um sentido positivo de se estar presente no perimetro urbano. Nelas, ndo
cabiam o sentido de exclusdo, e muito menos de clandestinidade, que o centro urbano
imprime por meio de seu transito e de suas regras.

“ O carroceiro Waltercides Marques da Costa, gque trabalha neste tipo
de servico ha 20 anos, disse que ‘0s cavalos que precisam ser presos Ssao
aqueles que estao nas ruas, mas ja teve casos de prenderem até animais presos

em cordas e dentro do mato” ?’”.

Se 0s carroceiros os tinham como espagos conquistados, outros segmentos ndo 0s
concebiam assim. As vistas da imprensa idedlizadora e benevolente com a modernizagéo, o
utilizar dessas éreas deveria ser visto como atitudes “ilegais’.

A imprensa, ao localizar-se no mesmo patamar daqueles que opinam em prol das
mel horias estéticas, da dindmica do mercado frente a dinamica de modos de vida, ou dos que
entendem como feias, como contagiosas, despreziveis, perigosas, as condi¢des sociais de
grande parte dos trabalhadores uberlandenses, continua a proferir a tonica dos
“desenvolvimentistas’ ao descaracterizar as conquistas desses espagos.

Assim, tenta suprimir o sentido positivo de se estar na cidade, pela defesa da estéticae
da higienizagdo desses territérios. Acreditamos que, mesmo ndo representando conquistas
permanentes, ndo transformando radicalmente as dificeis condi¢Bes de vida, esses lugares
tornam-se importantes para a constru¢cado da moradia, para alimentacdo dos animais, para a
garantia do péo, do remédio dos meninos e do “trato” da familia.

Essas importancias, ou interesses, levavam a diante a luta pela conquista desses
espacos. Pela manutencdo desses locais, os traba hadores enfrentavam a fiscalizag@o, a policia
e a Advocacia Publica, fosse debaixo das lonas do “barraco” ou fosse de “dentro do pasto”.

Batizavam o0s lotes sem cerca com denominagOes sutis. “desertos’, terrenos

“abandonados’, “vilas®*’®", “matos’ etc. Criaram um outro vocabulério politico-cultura, que

277 op. cit. Jornal Primeira Hora: 31/05/1984.

278 \/ale ressaltar a fala de Wilson: “Da o maior trabalho, como é que faz um trem desse, fica irritando néis num
ponto desse também e... blitz pegando ndis na vila, Da o maior trabalho, como é que faz um trem desse, fica
irritando néis num ponto desse também e... blitz pegando néis na vila (...)". op. cit. Wilson Pereira de Jesus,
29 de junho de 1997. Entrevistado por Ana Méagna Couto (arquivo de pesquisa/2000).



fazia tornar os espacos utilizaveis sob a perpectiva da conquista, sob 0 signo do “direito” a
vida na cidade.

Nas tentativas de caracterizar as redenominacOes, no impeto de conquistar
definitivamente tais espagos, criaram associagoes, organizaram assentamentos, oficializaram,
a suas maneiras, o cotidiano.

Assim, adém de maneiras sutis, vez ou outra, tornava-Se necessario apresentar seus
interesses de maneira mais expressiva, para aqueles que tentavam extirpé-los.

A manifestacéo de 30 de maio de 1984 possibilitou que esses sujeitos expusessem seus
interesses e suas perspectivas a respeito da funcionalidade das areas urbanas.

“Cerca de 100 carroceiros pararam, ontem, suas atividades para
reivindicar junto a Prefeitura Municipal e a Policia Rodoviaria Estadual, uma
maior distensdo no trabalho de recolhimento dos caval os que pastam soltos em
areas da cidade. Depois de uma passeata para chegar a Secretaria Municipal
de Servicos Urbanos, passando pela avenida Rondon Pacheco, os carroceiros
receberam a promessa de que a apreensao serd feita ‘sem arbitrariedades e
somente dentro de uma érea especificada pelo secretério ilvio Andrade, e por

uma comissao composta por cinco carroceiros.?’”

As reivindicacOes de 1984 coincidiam com as preocupacoes registradas em ata, em
nove de julho de 1988. Apesar de aparecerem, nesses dois momentos, referéncias a atuacéo
da “Prefeitura’ nessas apreensies, a culpa pelo recolhimento dos animais acabou por recair
sobre os “funcionérios’2°,

“Ao pedirem uma maior distensio nos servicos de captura, 0S
carroceiros denunciaram uma série de arbitrariedades da equipe que atua
(nesses) servigos’ (...) ‘Prometo queirei pessoal mente quando o caminho sair
para fiscalizar’, disse ilvio Andrade, sendo bastante aplaudido pelos até ent&io

Nervosos carroceiros, presentes a reunigo” .28t

InformagBes oferecidas por alguns documentos®®?  permitem andlises sobre o papel

representado pelo poder publico nesses anos de 1980. Geramente, este mostra-se como

279 op. cit. Jornal Primeira Hora; 31/05/1984.

280 A responsabilidade recaida sobre o funciondrio talvez nos dé uma visuaizagdo melhor das razoes das
violéncias apresentadas.

281 g, cit. Jornal Primeira Hora; 31/05/1984.

282 Entre eles: idem, ibidem, Jornal Primeira Hora: 31/05/1984 e op. cit. Jornal Primeira Hora: 13/07/1988.



mediador entre as necessidades dos carroceiros e as reclamacfes da “populacéo”. Ta carater
mediador, parecia ser respeitado pel os trabalhadores:

“A reunido (...) foi muito tumultuada e a calma s foi conseguida

quando o secretério [lvio Andrade afirmou que ‘a intencdio da Secretaria ao

tomar essa medida, foi a melhor possivel, porque a populacdo estava

reclamando dos animais soltos.?%”

O poder publico, ao utilizar os fatores funcionarios e populagcdo como agentes que
dificultariam uma tomada de decisdo em favor dos carroceiros, acabou por estabelecer
mecanismos de conformidade, ou, no minimo, de aceitacéo temporaria da realidade na qual se
inseriam: a higienizag&o dos espacos, em funcdo da estética e mora do mercado.

No entanto os vigias e lagadores enfrentavam pressdes atribuidas pelo poder pablico e
suas “leis’ para que realizassem tais designios e, por fim para que as reclusdes funcionassem:

“Nos temos de obedecer a lei, somos obrigados a pegar os animais.
Caso deixemos de fazer o recolhimento e um acidente acontecer, nds sofremos
as conseqiiéncias?®*” .

A Prefeitura, a0 dissmular a funcdo de gerir as necessidades do mercado e da
dindmica capitalista de entéo, parecia conseguir a conformidade e o controle de acéo coletiva
dos carroceiros.

Isto pode acontecer em momentos particulares, tais como o encontro ocorrido por
intermédio da manifestagdo. Porém, a rotina de trabalho, nos momentos em que se precisava
utilizar os espagos para a pastagem e para o curral, fazia com que tais trabalhadores
utilizassem se das benesses dessas “ dissmulacdes’.

Se ndo era o poder publico, aquele que legisla e executa, o responsavel pelas capturas
dos animais, nada parecia estar determinado. Temos que considerar ainda as maneiras com
gue muitos trabalhadores compreendiam o papel e as fungdes da Prefeitura, concebendo que
esta em vez de proporcionar uma feicdo mediadora, presta-se a auxiliar os trabalhadores que
nela vivem.

Assim como os lacadores faziam uso do esterco para venda, muitos carroceiros, em
momentos particulares (como de seca, ou de baixo peso do anima), utilizavamse das

estruturas fisicas de apreensdo e de “manutencéo” dos cavalos e éguas, para tratar ou engordar

283 jdem, ibidem, Jornal Primeira Hora: 31/05/1984.
84 op. cit. Jornal Correio do Triangula 18/7/1995.



suas propriedades, visto que a responsabilidade pela vida e bem estar dos animais apreendidos

passavam, com areclusdo, a ser da Prefeitura.
Em 1995, ha alguns registro dessas utilizagoes:

“(...) ‘Estamos na base do quebra-galho. Na época da seca € sério.

Pois isso estamos até reduzindo o preco das multas para a retirada dos

animais, em vez de aumentar o valor como reza a lei’. Maura Rodrigues disse

que a multa estd em R$8,00 por cabega; na tentativa de que os proprietarios

resgatem os animais. ‘Quando eles percebem que os bichos estdo bem

alimentados, deixam vencer os sete dias'. (...) Pelas estatisticas, Maura sabe

gue a maioria dos proprietarios € reincidente, ou sgja, deixa os bichos sempre

soltos, e os laceiros fazem a captura. ‘ Tem casos que 0s bovinos e equinos ja

sabem entrar e sair do caminhdo. E muito complicado, pois quem paga a

alimentacao é o povo.?®®”

286 reverteriam,

A apropriacdo desse espago e a inversdo das responsabilidades
também, ainstancia da perda (em virtude dos cavalos soltos).

Em momentos apropriados, a organizagéo, em raz&o da ética do mercado, que tentava
eliminar atividades que ndo encaixassem nessa moral, possibilitava paradoxalmente formas de
manutencao do trabalho.

Nesses momentos, a propria estruturacdo da “lei” moraizadora oficial era posta em
davida por ser reformulada ou descaracterizada pelas agdes estratégias dos trabal hadores.

“(...) A lel precisa ser mudada. Todos os dias eu (Maura Rodrigues)
recebo reclamacoes de todos os bairros da cidade e ja oriento a pessoa a levar

o problema até a Camara, com o intuito de revisio da lei atual” 28",

Nas discussoes realizadas para reformular o Codigo de Postura em 1988, cogitouse
em diminuir o prazo de caréncia para a retirada do animal — de sete dias, para vinte e quatro
horas —, fato que parece indicar que a pratica da utilizacdo do Curral Municipal, para a

engorda e tratamento dos cavalos, era habitual também nos anos 80.

285 jdlem, ibidem, Jornal Correio do Triangula 18/7/1995.
286\ esses momentos a Prefeitura busca recursos, tanto da capina de paral el epipedos, até de doaces de empresas;
a“Cargil doou (nesse periodo de seca de 1995) cinco toneladas de ragéo”. Ver: idem, ibidem Jornal Correio do
Triéngulo: 18/7/1995.

287 jdem, Jornal Correio do Triangulo: 18/7/1995.



“Embora se trate de um animal considerado vagabundo, ndo € justo
gue ele sofra maus tratos, passe fome e sede ou qualquer outra forma de
agressao gue possa causar danos a sua saude e diminuir sua capacidade de
trabalho. Como o animal foi recolhido pela autoridade municipal é justo que
ela sgja responsabilizada pelo que acontecer ao animal enguanto estiver sob
sua guarda. Além do mais, o dispositivo do paragrafo Unico e segundo minha
emenda, ficou rigoroso demais dando-se apenas uma chance ou aviso, e depois
dispondo sobre o animal. Considerando os locais onde residem essas pessoas
gue conduzem veiculos de tracdo animal. H& dficuldade em localiza-los e
pode acontecer que somente venham a saber depois que o animal foi vendido
ou entregue a pesquisa de zoonoses. Assim achei 16gico mudar a redacéo dos
paragrafos. Sala de Sessoes, 17 de maio de 1.988/ Euripedes Barsanulfo de

Barros. Vereador.2%®”

Mas episddios de utilizacBo desses recursos podiam tornar-se sazonais. As
experiéncias, com o0s periodos de seca, com a variagdo do prego das ragdes, com a
necessidade de um tratamento médico mais complexo, eram 0 que tornava viavel deixar os
caval os serem apreendidos.

Por razdes diferentes, como em dezembro de 1997, talvez, ndo devesse haver sentido
positivo em deixar o cavalo ser levado:

“Maria de Lourdes Cardoso, que mora nas proximidades do curral
municipal, localizado as margens do rio Uberabinha, diz estar preocupada
com o mau cheiro exalado no local. ‘Com a chuva, o barro e os excrementos
dos cavalos exalam uma catinga insuportavel que toma conta da regido. Além
do mau cheiro, os animais estdo comendo barro puro, pois existe uma
montanha de capim com lama para eles matarem a fome'. Maria de Lourdes

pede providéncias da Prefeitura e da Sociedade Protetora dos Animais’ .

As apreensies, deliberadas ou ndo, representavam para a Prefeitura, como dito, a
responsabilidade pelo zelo e integridade dos animais. Caso isso ndo ocorresse a legislacéo,

por parecer comum atodos de uma mesma forma, poderia ser acionada.

288 CAMARA MUNICIPAL DE UBERLANDIA — MG. “Ingtitui o Cédigo Municipal de Postura de
Uberlandia e d& outras providéncias’. Autor: Prefeito Municipal Zaire Rezende -. Processo n.° 6.625./
Projeto: n.° 6.580. Apresentado em 02/12/1987.



“ Sebastido Vieira de Aradjo tem oito filhos que sdo sustentados com o
dinheiro que o pai ganha prestando servicos em uma carroga. O carroceiro
acusa a Secretaria Municipal de Servicos Urbanos de ‘sumir’ com dois de seus
cavalos a cerca de cinco meses. Sebastido disse que entrou na justica contra a
Secretaria, mas Anténio Carrijo”® informou que esta informago néo procede.
‘Eu ndo tenho conhecimento de nenhum processo desse tipo contra nés. Os
animais sdo doados somente quando ndo sdo procurados em sete dias,

concluiu” .?%°

Mesmo que a possibilidade de apelo a “justica’ ficasse restrita a ameagas, estas
chamavam a atencdo da imprensa e, certamente, chegam aos ouvidos dos Secretérios.

Infelizmente, ndo encontramos maiores evidéncias desse processo, que, talvez, nem
pudesse realmente ter progredido. Se ocorreu, possivelmente, o carroceiro poderia ndo ter
conseguido provar o desaparecimento dos referidos animais, haja vista que os papéis de
regularizagéo, ou as “escrituras’ de um cavalo, ndo pareciam ser documentos comuns a esses
trabal hadores®®*.

Trabalhamos também com a idéia de que em vez de realmente apelar para a “lei”,
pretendia esse trabalhador apenas usar de um recurso, ou de uma linguagem, que pudesse
possibilitar a recuperacéo de seus bens, ou a aquisicdo de outros animais, pois a idéia forjada
nos anos de 1980, prioritariamente no periodo compreendido como “Democracia
Participativa’, fazia com que a Prefeitura representasse a esses trabal hadores a expectativa, ou
mesmo uma esperanca, de complacéncia e doacéo.

“ Quem sabe o prefeito me arruma este dinheiro. Minha esposa fica nervosa quando
chego em casa sem dinheiro” 2°2,dizia um carroceiro em 1985. Claro que num tom menos
imperativo, mas que, talvez, representasse uma vontade semelhante daquela que Sebastido
Vieirade Araljo deixaria transparecer: ter novamente animais para o trabalho.

Mesmo utilizando-se de disssimulagdes, que as imbricavam de um carater indesejado
de tutora, as Administracdes Municipais dos periodos enfocados continuaram as apreensdes e
as doagoes.

289 gecretério de Servicos Urbanos em fevereiro de 1997.

290 g5 cit. Jornal CORREIO: 05/02/1997.

291 vjsto que, no momento da soltura dos animais apreendidos, pedia-se, nesse periodo, apenas os documentos
pessoais do carroceiro. Ver: op. cit. Jornal A Noticia:11/12/1984.

292 op. cit. Jornal Participag&o. Janeiro de 1985.



As arbitrariedades, quando “admitidas’, como em 1984, ndo foram resolvidas em
19882% e 0s recolhimentos passaram, a partir de entdo, a crescer em escala geométrica®%*,

No entanto ndo encontramos documentos que desgualificassem as razdes da
Prefeitura. Na concepcdo dos jornais, dos defensores da estética urbana e da mora do
mercado, que usava do termo populacdo para uniformizar suas vontades, o poder publico agiu
sempre de maneira correta.

Para 0 poder publico, como vimos, 0s espagos tornavam se areas carentes de atuacoes,
realizadas por intermédio de suas secretarias. Para atender aps anseios coletivos —
reconhecidos por intermédio de cartas da populagdo, artigos da imprensa, pressdo de grupos
econdémicos —, lancavam-se a praticas que visavam higienizar, legislar sobre o solo urbano,
modernizar e controlar atitudes morais e culturais®®.

Agindo assim, acabou, nos ultimos trinta anos do século XX, por criar mecanismos de
permissdo e de restricdo para lazeres, praticas de moradia e de trabal ho.

Dessa forma os trabalhadores entendem os espacos como possibilidades de trabalho e
de vida. Portanto, criam mecanismos de delimitacéo, e de dimensdo, que subvertem as nogoes
legalistas, morais, estéticas, fisicas, parciais, de desenvolvimento e de modernizacéo.

Os espacos utilizaveis podem estar dentro de uma nocéo cultural-econdmica, ligados
tanto a &rea fisica da cidade, quanto aos movimentos dos animais, e aos “horarios’ improprios
em gue ocorriam as apreensdes, como depreendemos da fala de Deni Elisario, no momento da
manifestacdo de 1984.

“Qutro carroceiro que também denunciou arbitrariedade foi Deni
Elisario Valeriano, que trabalha a 11 anos. Segundo ele, um caval os ndo pode
‘ficar preso o dia e a noite’ e ja teve animais presos, quando estes estavam

parados’ 2%,

Assim, se aos olhos da imprensa os cavalos sd0 soltos, para criar um panorama
ultrapassado, uma situacdo anti-estética, para provocar acidentes, para comerem as “flores dos

jardins’, os carroceiros, ao justificarem a permanéncia dos animais soltos, pelas ruas,

293 Como documentado em ata. op. cit. CAMARA MUNICIPAL DE UBERLANDIA — MG. Processo n.
7.099/ Projeto: n.° 7.054. Apresentado em 07/08/1989.

294 Quando da manifestacdo de 1984, haviam sido capturados apenas 60 animais. Nimero infimo, se comparados
aos registros de 1996 e 1997. Ver. op. cit. Jornal Primeira Hora 31/05/1984.

295 0 Cédigo de Posturas, torna-se um embasamento para mediar e punir muitas atitudes, dos trabalhadores de
rua.

296 g, cit. Jornal Primeira Hora: 31/05/1984.



recorrem & utilizacdo de termos, como: necessidade de “movimentacdo”, de ficar um pouco
“desamarrado”, e ter “liberdade’, envolvendo esta nos predmbulos das leis da “ natureza’.

“Ontem, o carroceiro Gilmar Luciano, morador do Bairro S&o Jorge

foi ao curral, mais uma vez, resgatar seus animais. Disse que pagou R$14,20

por cabeca (...). Questionado por que deixa os animais soltos, ele afirmou que

os bichos precisam de liberdade. ‘Eu solto todo o final de semana e eles

apreendem, mas eu vou continuar soltando’2°™

Além dos aspectos inerentes a natureza da criacdo, a liberdade e a possibilidade
concreta de alimentarem os animais com menos despesas, soa hessa fala um outro conjunto de
habitos. Esses referentes a costumes adquiridos, mediante a ineréncias do trabalho e que sdo
relativos a val ores organizados pel os carroceiros.

Tais hébitos, como o de “soltar todo o final de semana’, refletem caracteristicas de um
direito mais amplo, o de trabalhar conforme se aprendeu. Esse direito alicerca-se tanto nas
maneiras de viver, quanto nas expectativas, sonhos, e formas de manter seus costumes e
Seguir seus valores.

Se, por um lado. percebemos, de 1984 até o ano pesquisado de 2000, permanéncias e
extensdes do processo de fiscalizacdo e captura de animais por parte do poder publico, por
outro, notamos a continuidade nos costumes, formas e habitos de tratar e utilizar cavalos e
carrogas como instrumentos de trabal ho.

Assim, entendemos porque em 1997, em plenaregido central, outros caval os pastavam
a alguns metros daqueles referidos “ comedores de flores’ de 1974:

“ A praca é dos Cavalos; desleixo — As reclamacdes que dizem respeito
ao descaso das autoridades na conservacao das pracas da cidade sdo
constantes. No inicio da semana a reportagem do Correio flagrou um cavalo
‘curtindo’ o visual do novo Museu Municipal, na praca Clarimundo

Carneiro” 2%,

No capitulo anterior, anunciavamos uma introjecdo de normas proibitivas e uma
relativa compreensdo por parte dos trabalhadores de que a utilizacdo das areas centrais da

cidades para o tréfego de carrogas constituia- se em contravencao.

297 op. cit. Jornal Correio do Triangula 18/7/1995.
298 « A Praga é dos cavalos’. Jornal CORREIO: 04/5/1997. n.° 17.475. p. 10.



Nesse capitulo, acompanhamos algumas estratégias de utilizacdo de outros espacos
gue também compde a vida e o trabalho de carroceiros. Porém, presenciamos que, de maneira
diferente do que foi posto no tOpico anterior, tais areas S0 vistas como espacos pertencentes a
esses trabal hadores®®®.

A dicotomia presente possibilita-nos perceber como a cidade pode ser concebida. Em
determinados momentos e em certas &reas, a cidade passa a ser do outro, dagueles que
possuem automoveis e lojas.

Ja nos “matos’, nas “vilas’ e nos bairros, a cidade € vista como lugar de trabaho e
vida, considerado apropriado pelos trabalhadores. Desta forma, difere-se dos locais dos
outros. E a cidade deles, onde os modos de vida e de querer viver encontram espacos.

A cidade é multipla, por haver diferentes interesses em acéo. A cidade é contraditoria,
pela relacdo e embate entre os diversos interesses presentes. Porém a cidade ndo pode ser,
nessa perspectiva, vista como plural. Pois a geréncia do poder publico, no decorrer desses
periodos, privilegiou (privilegia) e agiu (age) em favor da legitimacdo da ética do mercado e
dadindmicado capital.

Entre o trabahar no espaco urbano e a organizagdo ingtituida para um
desenvolvimentismo que privilegia 0s grupos economicamente ativos (produtora e
comerciante), tem-se a preferéncia pelo segundo.

Os trabalhadores por preferéncia, sdo descaracterizados e desalojados de muitos
espacos e de varios costumes. Passam a sobreviver na clandestinidade, destituidos de direitos
e de antigas maneiras de trabalho e de vida.

A quebra de tradigdes econdmicas e sociais, pelo implemento do desenvolvimentismo

e da ética do mercado, causara a esses trabal hadores muitas perdas.

299 Mesmo n&o havendo negociagdo com particulares ou existindo contratos formais de propriedade.



O capitulo que segue tratara de compreender e discutir algumas mudancas impressas

por intermeédio dessas quebras de tradicoes.



Capitulo 1V

Trabalhadores:
Estratégias e mudancas nos modos de vida no espaco urbano

Discutimos nos capitulos anteriores, como as préticas de organizagdo do espaco
urbano e as maneiras de redlizar atividades de trabalho transformaramse em funcdo do
rompimento de relacdes de convivéncia.

Abordaremos, neste capitulo, os sentidos e os teores destas mudangas, frente as
condicBes materiais e as maneiras de viver na cidade.

A partir da década de 1970, os recursos publicos foram substancialmente direcionados
para a reestruturacdo de areas urbanas. Estes investimentos financiaram uma significativa
expansdo dos perimetros fisicos de Uberlandia®®.

Soma-se a este redimensionamento dos espagos, um panorama de inflagéo que limitou,
principalmente na década de 1980, o poder de consumo e fez deteriorar as condicles de
moradia, de alimentacdo e de vida, de uma significativa parcela de trabal hadores.

Esta conjuntura trouxe desequilibrios econdmicos e sociais, tanto agueles que
trabalhavam com carrogas, quanto a outros véarios grupos de trabal hadores urbanos.

Estes desequilibrios, no entanto, foram sendo assimilados e avaliados, no cotidiano
destes sujeitos, como instantes de rompimentos.

Estes rompimentos, ou quebras de relacbes de convivéncia, podem ser evidenciados
em diversas circunstancias. Apresentaremos algumas, com o intuito de analisar o grau e a
razdo destas descontinuidades para a construcéo/reconstrucéo de valores comuns a estes
trabalhadores.

Evidenciamos que muitos carroceiros, 0s quais exerciam atividades nas trés Ultimas
décadas do século XX em Uberlandia, viveram e cultivaram os aprendizados necessarios as
atividades realizadas com carrocas, em fazendas, chacaras e em rogas da regido do Tridngulo
Mineiro e de demais estados do pais. Trabalhavam como meeiros, pedes, lavradores, doceiros,

leiteiros, entre outros, até virem para esta cidade.

300 A companhamos nos capitul os anteriores al gumas destas transformacoes.



Por ndo conseguirem, talvez, uma ocupagdo nas empresas da cidade, partiram estes
trabalhadores para a utilizagdo e adaptacdo de aprendizagens anteriores, a fim de criarem
chances de sobrevivéncia no espaco urbano.

“...Também ja mexi com engenho, comlacéa boi, cavalo, gosto até hoje,
t6 vé e gosto, tempo que amansava animal e eu sempre eu gosto. Mas agora
gue eu t6 com o ramo de papel, eu ja desenvolvi aqui em Uberlandia. Ja
toquei lavdra muito, ja mexi com engenho, casa de boi. Tem umas coisa ai que
a gente até gosta, tem outras que a gente quais ndo gosta, mas a gente tem que

trabalhar, precisa ganhé o dinheiro da gente, né?” 3

No entanto, os aprendizados precisaram ser reformulados em funcéo das adversidades
encontradas no solo urbano.

“é.. fui eu que cumecei a ferra cavalo com pneu na cidade.. eu ja sabia

da fazenda, qui € bdo pa’num escurrega, ai eu vim pra cidade em sessenta e

oito.... neste ponto que eu td6 até hoje, e passei a usa o pneu. Nenhum

carroceiro da cidade usava pneu... SO ferro, depois que eu puis, 0S otros

comecaram a usa” 3%2,

As necessidades de adaptacdo, como vimos, ndo se restringiram apenas a técnica de
conducdo. Diversas mudangas passaram a ser impostas através do modelo de
desenvolvimento empreendido.

O frete, comum nos anos de 1970, passou a ser substituido pela coleta de papel. Como
vimos no primeiro capitulo, o “tempo de espera’ transformou-se em “periodo de circulagcdo”
para a busca de reciclavels.

Além disto, as atividades realizadas com carrogas, entendida como afazeres
individuais, tornaram-se, por razédo do aumento da coleta de reciclaveis, funcéo dos nicleos

coletivos, compostos, em sua maioria por grupos familiares.

301 3030 Batista Nascimento. Entrevista realizada em 04 de Julho de 1997. (Ana Mégna Silva Couto, arquivo
de pesquisa/2000)

302 Depoimento prestado pelo carroceiro identificado por “Sr. Urias’ . Fita VHS, ndo editada, outubro de 2000,
cedida por Jodo Fernades da SILVA, e colhido por razdo da pesquisa “Transporte por Veiculos de Tracéo
Animal — TVTA”, op. cit. Capitulo I. O pesquisador faz referéncias a esta entrevista na pagina 16: “O
depoimento do Sr. Urias, de 81 anos, é de bastante lucidez, segundo sua afirmagéo, o ponto em que trabalha ha
trinta e dois anos era integrado por seis carroceiros. Cinco ja faleceram, restando apenas €ele. (...) Sr. Urias se
orgulha em dizer que revolucionou a ferradura na cidade, foi o primeiro a ferrar animais com pneu, antes as
ferraduras eram de ferro. Segundo ele, a “ferradura” de pneu € mais econdmica e o animal tem melhor contato
com o solo, evitando assim os costumeiros escorregoes” .



As atividades passaram a ser distribuidas em razéo de idade, de condicdo de salide, de
forca fisica e de particularidades que indicavam quem deveria sair para a rua e quem deveria
ficar e fazer o “servico dacasa’.

Em funcdo dos grupos familiares, as atividades entre homens e mulheres, meninos e
meninas, velhos e novos, foram diferenciadas.

“Um ta com 22, oto td com 16 e a ota acho que ta 18 ou 19.Um nado
trabaia, o otro trabaia junto comigo na carroga. Minha esposa so fica no lar,
ela ndo trabaia também ndo. Ela (comanda) uma carroca igual eu, mas ela ta
muito doente, entdo num d& pr4 ela ndo. Eu tem medo de solta ela pa rua

afora, pa trabaia.>*®”

Criouse, a partir da formagdo destes coletivos, maneiras urbanas de ensino e de
aprendizagem do trabalhar com carrogas. Acreditamos estarem estas baseadas em uma
pedagogia de apropriacéo darua.

Referimo-nos a um saber erigido em funcdo da quantidade de materia a ser coletado,
a maneiras de congtituir “pontos’ de recolhimento, a préticas de conduzir cavalos e carrogas
em meio a densidade do transito urbano, a modos de burlar a fiscalizacéo etc.

Estes saberes foram criados, repassados, assimilados e reconstituidos no cotidiano do
trabalho. Cercadas de habitos e costumes estas sabedorias particularizaram modos de vida e
alimentaram recursos de sobrevivéncia, que até na presente data s30 encontraveis>*,

Estas maneiras de ensinar e aprender o “oficio” foram (e ainda sdo) baseadas em
premissa de comprometimento com o0 grupo, na qual cada trabalhador possuiria
compromissos particularizados, para que todos pudessem cuidar da alimentagéo e manutencéo
da moradia, dos remédios daquel es que estdo doentes, e das necessidades gerais dafamilia.

O que chamamos de modos de vida particularizados caracteriza-se pelas cordicbes
materiais inseridas e pela organizacéo funcional e cultural que estes trabalhadores impdem ao
trabalho, & moradia, e as maneiras de viver na cidade. Retomaremos estas discussdes no
decorrer deste texto.

O fato de trabalhar para sustentar as familias ndo retira estes sujeitos da

“ clandesti nidade”3% imposta pela geréncia do desenvolvimento.

303 op. cit. José Moreira da Cunha, 29 de junho de 1997.
304 Janeiro de 2002.
305 Ver Capitulos|l elll.



Fora neste contexto de “exclusdo” que muitos trabalhadores, geralmente ainda
criangas, passaram a adquirir as referéncias do oficio. Em meio aos conflitos do transito
urbano, aos olhares vigilantes da imprensa, de fiscais e de outros carroceiros mais velhos®®
estruturam-se as maneiras de trabalho.

“N&o faz muito tempo o perfil do carroceiro era de um cidadédo com
mais de cinglienta anos, desempregado ou aposentado. Em pé ou sentado, la
estava ele demostrando a destreza e agilidade de tdo qual um Charlon Heston
numa biga no filme Ben-Hur. Nos dias de hoje, no entanto, este perfil do
carroceiro é completamente outro. Podemos ver jovens e até mesmo criangas
“pilotando” as carrogas, infelizmente ndo com a mesma pericia dos mais
velhos. Este é um aspecto que ja comega a ganhar dimensdes preocupantes,
guando sobre uma carroca podemos ver um menino de doze anos, encarando o
transito no centro da cidade e colocando-se em pé de igualdade com
automéveis, 6nibus e caminhdes. Se por um acaso este jovem carroceiro cruza
por uma blitz policial passara imperturbavel, ja que ndo existe nenhuma
legislacdo que o proiba de dirigir o seu veiculo. (...) Completando, vale frisar
gue quando nos deparamos com uma crianca, conduzindo uma carroca, esta
em flagrante desrespeito ao Estatuto da Crianca e do Adolescente que, em seu
artigo 30, estabelece que é proibido qualquer trabalho a menores de 14 anos,
salvo na condicdo de aprendiz. Finalmente a pergunta: onde anda o

responsavel que deveria estar ensinado o oficio?” 37

Um pal carroceiro, que tivesse a chance de responder, diria, talvez, que o tutor estaria
em uma outra carroga, fazendo um caminho diferente, tentando recolher um entulho, ou
vender o esterco recolhido de seus cavalos. Ou estivesse a procura de papel e demais
reciclaveis.

Pois, sua vida certamente ndo fora téo vangloriada como a de Charlon Heston e sua

carroca hado trouxe, por fim, os louros da vitoria que uma biga poderia, por vezes, propiciar.

Os meninos, obrigados pelas condicdes de vida, atrabalhar sobre

carrocas, passaram a ser vistos como figuras anbmalas, gerando desde

308 principalmente aqueles que sem filhos, ou parentes que possam lancar nas ruas, véem-seimpossibilitados de
igualarem-se frente a nova concorréncia que a partir de entdo surge.
307 «“Novageragéo de Carroceiros’. Jomal CORREIO: 30/12/95. p.05.



sentimentos de compaixdo a insatisfacdo com as suas presencas ", ao
ponto de serem vistos com exotismo ou estranhamento:

“ Ontem por volta das 14: 30 horas, quem trafegava na Avenida Rondon
Pacheco, teve a oportunidade de ver o semblante alegre de um garoto, de
presumivelmente 15 anos, conduzindo uma carrocinha (...) puxada
galantemente por (um) jumentinho, de menos de um metro de altura (...) visual
alegre e descontraido, o garotinho acenava satisfeito aos passantes que
observavam curiosos a cena, ha muito fora do panorama urbano de

Uberlandia” .3

A utilizacdo da mé&o de obra infantil, dentro de uma extensa rotina de atividades,
propiciou um distanciamento do estudo formal. As criancas tenderam, a partir do trabalho
coletivo, a se instruir tdo somente pelos ditames do dia-a-dia. Ficaram privadas da condicéo
de alfabetizados e de um histérico escolar, o que, talvez, fizesse com que optassem por
atividades diferentes daquel as realizadas como carroceiros.

Evidenciamos o distanciamento da escola por vérias fontes. Entre elas, temos o

levantamento realizado por Silva (2000)3!°

, ho qua revela que, de 150 carroceiros
entrevistados (entre junho e agosto de 2000) 119 acreditam enquadrar-se no indice
“fundamental incompleto”, 20 consideramse “analfabetos’ e os demais dividemse entre
“fundamental completo” (08), “médio incompleto” (02) e “médio completo” (01).

De forma consensua, acredita-se que a escola represente um valor comum aos
trabalhadores urbanos, tornando-se um dos elementos constitutivos da migragdo, e mesmo de
permanéncia, no espago urbano:

“Ah, se eu pudé, voltd o ano que vem, pra estuda. Estuda porque ao
meno, fazé aé o primeiro ano, né? O primeiro grau, ruma um servico.(...)
Ah, a vida agora, igual enquanto eu té novo, vo trabaiano com ele ai, agora
guando eu fica mais véio, vO té que arruma um servigco melhor. Ai vo té que

té pelo menos uma séri mais boa, pa rumé um servico béo” 3.

308 op. cit., Jornal CORREIO. 30/12/95. p.5.

309 « 56 para nao perder o elo com o passado!”. Jornal Primeira Hora; 18/07/1986. n.° 1300 . p.01

310 vver SILVA, Jodo Fernandes da. Transporte por Veiculos de Tracdo Animal — TVTA. (...) p. 31. op. cit. As
idades ndo foram consideradas como fator importante pelo pesquisador paraa avaliagéo de tal quadro.

31 Faa referida a Rafael Luis Camargo, 20 de Abril de 1997 (Ana Mégna Silva Couto, arquivo de
pesquisa/2000)



E fato, porém, que a cidade, a0 ser estruturada aos moldes de uma “modernizaco”
parcial de interesses, acabou por significar a permanéncia de padrbes, e limitou certas
expectativas. A fala de Wilson Pereira de Jesus demonstra indicios destas permanéncias, que
inviabilizam, entre outros aspectos, 0 acesso a escola.

“Al, eu vim préa cidade, e cheguei aqui na cidade, o trem ja era mais
apertado também, ja ndo deu prazo também... eles fala : - ndo! ...Leva na

escola a noite... Agora di noite se numtemforca prair na escola...>?" .

Pedagogos, historiadores ou socidlogos que trabalham na pesquisa do ensino ou no
desenvolvimento de projetos que busguem compreender e contribuir, tanto para as politicas de
reformas educacionais, formas alternativas de elaboracdo de curriculos, maneiras de educar a
distancia, quanto para programas “solidarios’ de alfabetizacdo ou mesmo elaboracéo de
cursos técnicos para desempregados, poderiam seguir outros caminhos de analise, tais como
as relacfes possiveis e complementares entre estudo formal e as possibilidades de insercéo no
mercado de trabalho.

Nossos esforcos, porém, circulam nos limites de perceber a educagdo como um valor,
compreendido em funcéo das condicdes materiais e formulagbes culturais destes sujeitos.

Admitimos, no entanto, que esta via de interpretacdo, sobre a qual nos debrucamos até
0 momento, ndo tem se apresentado como um caminho facil. A sensacdo que nos permeia é a
de que trabalhamos em um territorio nublado, no qua forgas em oposicdo ndo se limitam a
ofensivas e recuos simplificados e conjugados, mas sim remetem a atitudes que colocam
sempre em xeque qualquer andlise que tentemos “ substanciar”.

Por isso, encaramos como desafios falas como esta:

“Meus fio, sO ndo quis estudar, porque ndo quis memo, porgue eu

pelgjei. Mas tudo sabe 0 nome. A fia estudou até, na, acho que, na oitava®>®" .

Interpretar a insisténcia do pai para que os filhos estudem como uma projecdo da
impossibilidade vivida pelo proprio José Moreira poderia ser possivel, pois, segundo ele:
“ S5 aprendi assnd memo, com um colega. Eu desde de 7 ano que eu

trabaio pa ajuda minha mae. (Quando) num guentava trabaia eu saia cortano

312 op. cit. Wilson Pereira de Jesus, 29 de junho de 1997 (Ana Mégna Silva Couto, arquivo de pesquisa/2000)
313 op. cit. José Moreira da Cunha, 29 de junho de 1997.



vassora de... e vendeno pu povo....fazé, limpa forno de biscoito. Ai num tive

tempo de estuda.. >1#”

Analisada em uma amplitude mais coletiva, a fala poderia refletir um comportamento
esperado ou faria sentido, enquanto relagdes de compromissos esperados entre pai e filhos.
RelacOes estas proferidas enquanto papel socia. E, neste patamar, estariam apresentadas
COMO uma argumentacao social mente correta®®.

Outras fontes retomam a temética:

“ O levantamento revela varios dados preocupantes sobre as condi¢des
de vida nestes 36 bairros. No jardim Ipanema Il, por exemplo, 0 nimero de
criangas gue nao estudam, com idade entre sete e treze anos, chega a 42,8%.
Na chamada fase pré-escolar, que inclui as idades entre trés e seis anos, o
nimero de criancgas fora da escola, pode chegar a 100%, com é o caso do
bairro Canad e Patrimdnio. Em média, 72,64% dos individuos ndo tem o
primeiro grau completo e o indice de analfabetismo atinge a casa dos 23%.
Entre os analfabetos, a grande maioria (80,85%) tem idade superior a 40

anos” 316.

A pesquisa realizadas pelo Cepes®’, na qual foram consultadas 1.958 pessoas, traz
nimeros alarmantes. Estes poderiam apontar, no minimo, dois aspectos distintos: o0 primeiro
seria um descaso relevante do poder publico com as escolas destinadas aos trabalhadores, 0
gue poderia ser empiricamente evidenciado. O segundo tenderia a ossificar uma idéia
inconcebivel a muitos que acreditam na escola como o “suporte” davida: o ensino formal n&o
estaria se constituindo enquanto uma necessidade e uma expectativa a ser realizada — ou
buscada — nos anos finais do século XX, por grande parte dos trabalhadores urbanos de
entdo.

Apesar de ndo contarmos com andlises mais “pontuadas’ e referéncias sobre anos
anteriores a 1995 ou sobre os anos 1998, 1999 e 2000, ndo nos sentimos impedidos de partir

para uma formulagdo mais ampla

314 idem, ibidem, José M oreira da Cunha, 29 de junho de 1997.

315 Aindamais por ser este um depoimento proferido a uma pesquisadora.

316 V/er “Periferia quer mais seguranca’. 27/10/1995. Jornal CORREIO: n.° 17.006 p. 09. O Cepes registra ainda
gue “ nesta pesquisa foram consultados moradores de bairros periféricos’.

317 Centro de Documentag&o e Pesquisa Scio Econémico da Universidade Federal de Uberlandia.



N&o estar na escola, devido as condicdes que a vida impde, ndo representaria uma
situagdo temporéaria para muitos trabalhadores que viveram no fina do século XX em
Uberlandia, mas sim, parece-nos evidenciar uma certa desisténcia de elaborar um futuro
considerado muito distante da condicdo presente.

Isso corresponderia dizer que o futuro, na percepcdo de muitos trabalhadores
consultados, destemperouse. E que a luta pela manutencdo das condicbes em que se
encontravam (ou que se encontram) tornou-se uma prioridade real t&o avassaladora que imp0os
aquebra de muitas expectativas e de muitos sonhos.

Assim, o legado da carroga seria repassado, talvez a contragosto, de pai para filho.
Tornando-se algo permanente na vida dagueles que, em um primeiro momento, apenas
auxiliavam e gudavam os mais velhos.

Ao serem impelidos a coleta do papel, por volta dos anos iniciais da década de 1980,
Mmuitos carroceiros puseramse a estender a jornada de trabalho e aumentar o nimero de
familiares na busca pelos reciclaveis.

Assim, entendemos que a coleta, por S mesma representaria uma quebra de relacoes
de antigas convivéncias, sgjam elas postas pelo fim de muitas préticas existentes no
perimetro da velha Mogiana®!8, ou pela diminuicdo numérica dos carretos®'®; e mesmo pela
transformacdo da rotina de vida de diversas familias de trabalhadores que nesta cidade
viviam.

Vimos que, nos anos de 1980, a coleta surgiu como uma possibilidade de
sobrevivéncia frente a estas referidas diminuic¢des. Esta substituicdo, naguele momento, talvez
ndo fosse compreendida como um fato negativo, haja visto que as opgdes sobre o que coletar
eram significativas, assm como o numero de compradores. Tal fato deveria possibilitar uma
certa liberdade de escolha entre o que coletar e a guem vender.

Alguns anos depois (década de 1990), os reciclaveis p ndo eram mediados pelas
anteriores formas de negociacdo, visto que o0s pegquenos e multiplos compradores foram
suplantados por um dnico estabelecimento, o “Butel80"3?°. Esta situagao fez romper as regras
de compra e venda anteriores e praticamente limitou a atencéo e os esfor¢os dos carroceiros a
coleta do papel, principa produto de armazenagem desta empresa.

318 Novamente apontamos o trabalho da doutora Célia Rocha como uma importante referéncia, op. cit., Célia
Rocha Calvo (2001)

319 Como posto em discusséo no capitulo .

320 Buytel&0 Comércio de Papéis e Sucata LTDA.



Este processo de singularizacéo da compra de papel possibilitou, através de préticas de
“ obrigatoriedade®*!”, um amplo controle dos catadores de papel:

“Ha trés anos atras aqui em Uberlandia, tinha trés depdsitos de

papeldo grande como o Buteldo. Na época, 0 papeldo chegou a treze centavos

o quilo, porque tinha concorrente, né? E se pagava menos, porque a gente ia
vender por outro que paga mais. Ai aquele que pagava menos aumentava e ai

ficou nessa guerra e tal. S6 que o Buteldo ja tem muitos anos que trabalha

aqui. Tem uma estrutura melhor, aument6. Dai aumentando o preco, dai que

0S Otros ndo conseguiro, nao aguentar paga o que ele tava pagando e fecharo

as porta. Ai ele baixd e hoje ta quatro centavo. E s6 ele que compra pde o

preco, tem que vender pra ele... De certa forma, ele t4 explorando a gente,

podia pagar melhor, porgue se ele chegou a pagar treze centavos e continuava

tendo lucro ele podia pelo menos uma média de oito, né? Continuava tendo

lucro e a gente ganhando um pouquinho mais” 322,

As oscilacdes no preco do papel*3, devido & prética monopolista de compra e estoque,
fizeram com que o mercado de compra de reciclaveis em Uberlandia fosse dinamizado.
Porém, os carroceiros e outros trabalhadores que catavam papel ndo foram beneficiados com
esta nova politica de convivéncia. Distante de melhorias, temos uma queda brusca das
condig¢des de consumo e de vida destes sujeitos.

“ Entéo ai cé tem que fica pastando aqui dentro da cidade mesmo. Num
tem outra renda, num tem outro servico pré fazé; né. Num tem um dinheiro por
cé pb uma coisa, um buteco, um trem outro, pra vocé acaba de vivé o resto da
sua vida. Ai, tem gque fica igual eu ai, pra baixo e pra cima... Carroca;
Ganhando destdo de um hoje, quinhentos réis de outro amanha, caté meia
carrocinha , uma carroca de papel, trago ela aqui, eu tenho que espera trinta,
quarenta dia pra ai eu vé& um dinheirinho na méo, né entdo, quarenta dias
vendi aquele papelzim, ai compra aqueles trenzim, até vence aqueles trinta dia

de novo, pra manda o papel de novo, né. Nisto tem um remédio pré fio, tem pra

321 selada pela promessa de doagéo de cestas bésicas. Ver COUTO, op. cit. (Pagina 81). Ana Méagna registra,
também, desconfianga de roubos e vantagens obscuras na hora da pesagem. . Ver COUTO, op. cit. (Pagina 77).
322 op. cit. COUTO, Ana Mégna da Silva (pagina 77). Fala de José Antonio Silva. Entrevista redlizada em 07 de
marc¢o de 1999 (arquivo de pesquisa/2000).

323 Que parecem se justificar (ou serem justificadas aos catadores) por iniimeros motivos, dentre eles: papel
molhado (em determinadas épocas chuvosas ou por intengdo do coletor), pelo fato do depdsito estar cheio, ou



muié, tem por animal ai que eu tenho que compra... tem outro, trato pra mim,
tem o trato do animal, entdo é onde vocé tem que vivé o resto da sua vida

naquele sofrimento... num tem outro jeito de viver” 324

O processo de deterioracdo destas condicdbes ndo fora algo relativamente
circunstancial. A rapidez com que esta transformacdo instaurouse é bastante visivel. Em
meados dos anos de 1980, havia determinadas concepcdes sobre coletar reciclavels:

“A senhora Umbelina Candida, de 95 anos, que trabalha catando
papel pelo centro da cidade, disse que ‘esse dia (1° de maio) € importante
porque a gente ja trabalha o ano inteiro, a semana inteira, e € bom ter umdia
de folga para agradecer a Deus, o que foi ganho com o trabalho’. Moradora
no bairro Santa Moénica, ela consegue juntar de 18 a 20 quilos de papel por
dia. O preco por quilo é de CR$ 20, e segundo ela, ‘da para compra uma

verdura e uma carninha, com esse dinheiro’ 32°"

O fato de uma senhora, de idade muito avancada, carregar continuamente, uma média
mensal de 570 quilos de papel, demonstra, desde 1984, uma certa precariedade de vida e as
agruras deste trabal ho.

Porém, o rendimento de 11. 400 cruzeiros permitia (em um periodo de alto custo de
vida) que esta senhora consumisse uma ‘erdura e uma carninha”. E dificil imaginar a
qualidade e a real quantidade destes produtos; adiciona-se a isso, a circunstancia de néo
haverem sido encontrados outros registros sobre sua casa e as pessoas que eventuamente
moravam em sua companhia, e que contribuiam para outros gastos eventuais.

Alguns produtos podem melhor delinear o acesso a bens de consumo, em fungéo dos
11.400 cruzeiros em média obtidos mensalmente por aqueles que recolhiam, por média, 570
quilos por més. Entre eles, temse carrocas, como as vendidas por “Exaltino Armando
Andreatti”,3?® que eram, em 1984, cotadas a0 valor de “cento e vinte mil cruzeiros’ (ou sga,
aproximadamente, 11 vezes o valor em questdo); temse as mercadorias provenientes das
feiras, as quais apresentavam precos considerados exorbitantes (vale lembrar que, exatamente

um ano antes, o sal&rio minimo estava a CR$ 23.000 e as donas de casa sabiam que dois mil

mesmo, devido a periodos em que as fabricas de reciclagem (para onde o papel é revendido pelo armazenador)
impGem férias coletivas aos funcionérios. Ver op. cit. COUTO, AnaMagnada Silva (pagina 80).

324 op. cit. Wilson Pereira de Jesus, 29 de junho de 1997 (AnaM. S. Couto, arquivo de pesquisa/2000)

325 «Trabal hadores falam do seu dia como ‘um diade folga'”. Jornal Primeira Hora 1/05/1984. n.° 74. p.05.

326 op. cit. Jornal Primeira Hora: 28/04/1984.



cruzeiros eram suficientes®’ apenas para comprar o “indispensavel” 3%%), situaco que gerava

um peso consideravel no orgamento.

Imaginamos, também, que as possibilidades de usufruir de recantos de lazer (publicos,
até) eram remotas. Além do trabalho ser constante e cansativo, o local que fora estruturado
para 0 “descanso” dos trabalhadores no periodo, o “Parque do Sabia’, ndo era de fécil acesso
a muitos.

Notamos que o Parque, onde encontrava-se“(...) um play ground com diversos
brinquedos, um local apropriado para pescarias, um pequeno zoolégico e um campo de
futebol” 32, ndo era sindnimo direto de “utilizacdo plblica’. Tal fato era perceptivel, também,
ao ‘diretor presidente da FUTEL, 6rgéo responsavel pela implementacdo de parques e
jardins na cidade”, Custodio Gongalves de Oliveira:

“(...) o Parque fica um pouco distante do centro e uma pessoa que
mora num conjunto afastado, gastara no minimo 200 cruzeiros para ir e voltar
l& (...) numa familia de cinco pessoas a despesa seréd de mil cruzeiros e nem

todo trabalhador pode gastar isso no seu momento de lazer.” 33°

Muitos carroceiros que retiravam entulhos, ou que catavam papéis, fazendo a média de
570 quilos por més, talvez ndo pudessem.

Porém, mesmo vivendo em condigdes adversas, Umbelina acreditava que o primeiro
de maio fosse um dia para agradecer a Deus pelo “trabaho” e pelo que foi ganho por
intermédio dele.

Notamos uma concepcdo de que a atividade poderia realmente suprir algumas
necessidades, e de que era, neste periodo, reconhecida (tanto para a trabalhadora quanto para
o jorna que a entrevistou, nas vésperas do primeiro de maio) como um trabalho. Mesmo sob
limitacBes vérias, a pessoa que coletava papéis era considerada como um produtor de servicos
a comunidade. Haveria, em nossa compreensdo um sentido positivo no ato de catar papéis.
Esta concepcdo diferenciaria da condicdo de sofrimento narrada, anteriormente, por Wilson
Pereira de Jesus.

327 N&o considerando ainda, os cotidianos aumentos de precos ocorridos nos anos oitenta. Como referido nas
pesquisa do Cepes de op. cit. Jornal Primeira Hora: 5/10/1983 e op. cit. Jornal Primeira Hora 2/03/1984.

328 op. cit. Jornal Primeira Hora:1/05/1983.

329 «|_azer: Palavra desconhecida do Vocabulério de muitos Trabalhadores’. Jornal Primeira Hora: 22/05/1983.
n.°487. p. OL.

330 op. cit. Jornal Primeira Hora 22/05/1983. Segundo o diretor presidente: “a solucdo entdo é criar novos
parques nas areas onde residem os trabalhadores, e para isso ja temos um grupo de estudos que esta analisando
as necessidades de diversos bairros e vai estabelecer prioridades na criag8o de parques e jardins’. Para quem
mora, ou conhece a cidade de Uberlandia, sabe que isto ndo ocorreu.



A0 nosso ver, esta mudanca de concepcdo deveuse as perceptiveis mudancas
empreendidas pelos mecanismos de dinamizagdo do recolhimento do papel postos pelo
comprador nos anos iniciais da década de 1990.

Neste periodo, constatamos que o coletor que fizesse em média 570 quilos de papel
recolhido (por més) ndo sobreviveria. Pois, apds o processo de monopolizagdo do mercado,
passouse a exigir uma quantia minima mensal de 1000 quilos, para que existisse uma
negociacdo sob a perspectiva de um prego “bom”:

“ Se vocé manda novecentos quilos ... eles pagam quatro centavos, num
paga os cinco também ... acima de mil quilo que ele paga cinco centavos ...

menos de mil quilo num paga3!”.

Notamos, a partir de entdo, um aumento exorbitante de volume “per capita’ de
reciclaveis coletados na cidade de Uberlandia. Os catadores passaram a compreender o que
seria coletar papel mediante quantias medidas em toneladas mensais:

“A gente cata trinta...quarenta dia, papel, levanta cinco hora da
manh, fica o dia inteiro no papd ... um caminh&o de papel que num tem nem
ciproisse de marra, chega la se calcula qui ... isto da treis mil quilo, quatro mil
quilo, chega la mil e oitocentos quilo, dois mil e quinhentos, dois mil e
trezentos, ai se ja pde aquilo na cabeca, como aquilo da mais, ai ja se fala: —
Uai, mais qual motivo € esse, isto ta tendo um roubo nesse negdcio, ta. Mais a
gente num pode dizé nada, pois 0 negdcio sai daqui qui vai pra balanca l4, 1a
ele aluga a balanga, num € dele, é da estacdo; ele aluga a balanca e se tiver
muamba, tem |a na balanca |4, oh! Coisa préa la porque a gente num sabe,

né’ 332.

Muito além da sensacéo de lesa por roubo, a desqualificacdo dos rendimentos instituiu

a aceitacdo de “cestas bésicas’. Os coletores passaram a serem levados, pela dindmica deste

mercado limitado, a aceita-las. Por fruto deste assistencialismo, acreditamos que o valor dado
a esta atividade (enquanto trabalho) se comprimiu a busca de auxilio:

“Tem uns dois anos gque ele comegou com isso. O Buteldo tem mais de

trinta anos gque ele se estabel eceu com o papel&o. De repente... se fizer mais de

tréis mil quilo por més ganha a cesta. Depois se voceé fizer doze mil € sO um

331 op. cit. Wilson Pereira de Jesus, 29 de junho de 1997 (AnaM. S. Couto, arquivo de pesquisa/2000)
332 jdem, ibidem, Wilson Pereira de Jesus.



cesta também. Tem més ai deu fazé sete mil, cinco mil. Entdo, de certa forma,
ta bom que ele faz, ndo foi cobranca de ninguém, acho que ele se tocou que
tava ganhando muito nas costas da gente e resolveu, né? Fazer essa coisa ai
gue, porque num aumenta de preco, mas uma cesta basica ja ajuda um

pouco” 3%,

Usadas para aumentar os lucros do armazenador e ampliar a dindmica da coleta de
papéis na cidade, estas cestas sintetizam, ao nosso ver, as condicdes de pendria e de
degeneracdo dos padrdes de vida destes trabal hadores.

“Agora €ele inventaram de da um saco de arroz, acho que um pacotim
de feijdo, dois de macarrao, dois de fub& e acho que dois dleo, isso é uma
cesta basica(?)" 3%

O viver daqueles que viam-se obrigados a aceitar estes produtos como fruto de coleta
eratido, por alguns trabal hadores, como pastar.

Porém, este pastar dimensionou-se e limitouse pelas leis que 0 mercado tentava
impor naguele instante. Com isso, a economia praticada e valorizada pelos trabalhadores
tornou-se regulavel por regras e plausivel de mecanismos de controle.

Lembremo-nos que a “proibicdo” em se transitar pelo centro urbano®*® era uma
tentativa de regulamentar esta circulacdo, em favor da ética do dinheiro e do acimulo de

capitais, praticada pelos industriais, lojistas, e demais cor poracdes de produtores.

Nestes anos de 1990, este proibir ja havia impostoque uma significativa parcela de

carroceiros fossem levados a procurar nos bairros oportunidades de sobrevivéncia.

Empurrados pela “marcha do crescimento” procuraram reflgios nestes territérios
distantes do centro fisico urbano. Tentavam conseguir nestes locais chances de transportar
pequenas mudangas, de estabelecer locais de busca e de armazenamento de reciclaveis, de

construir suas moradias e refazer préaticas econdmicas que melhor Ihe serviam.

333 op. cit. José Anténio Silva, 07 de marco de 1999.

334 idem, ibidem. José Antdnio Silva, 07 de marco de 1999.

3% O que chamamos aqui de “proibicao”, na verdade, seriam as limitacdes postas pelo nlmero excessivo de
veiculos circulando pelas principais vias do centro urbano, como também os inimeros conflitos existentes. entre



Como tinhamos nos referidos, estes espacos possuiam (e muitos ainda possuem)
caracteristicas marcantes. Os carroceiros que neles vivviam tornaram-se responsavels por
demarcar e imprimir nestes locais diversas marcas que diferenciariam seus arranjos, e suas
construcdes daquilo que outros grupos econdmicos e sociais entendiam como “ crescimento
urbano”.

Ao visitarmos alguns destes locais, nas datas de 1997 e 2000, encontramos criangas
brincando em ruas de terra, familias aojadas em casas que pareciam a primeira vista
improvisagdes, além de muitos terrenos baldios que eram utilizados para 0 pasto dos animais,
ou para a constituicdo de hortas e de campos de futebol .

Os animais criados para consumo extrapolavam os limites das cercas. As divisdes
entre as casas geramente ndo eram postas por muros atos, mas por vegetacdo ou fios de
arames que imprimiam limites casuais entre uma moradia ou outra, ou entre um curral e arua.

Muitas fotografias da pesguisa de Silva (2000) revelaram, também, caracteristicas
semel hantes:

Fotos: 1) cavalo-c.jpg

2) Homem carroca

Tals fotografias evidenciaram muitos constituintes do modo de vida e do trabalho

nestas regifes, principamente se vistos a partir da organizacdo das casas e das areas
destinadas ao trabal ho.

motoristas e carroceiros, sendo que a modernizagdo parcial da cidade elegeria como passiveis de direitos sobre as
ruas os primeiros, em detrimento da presenga dos segundos.



Em algumas destas moradias 0 pasto tornou-se parte dos quintais. E neles banheiras e
tanques transformaramse em bebedouros e cocheira. Tocos de arvores acabaram por
constituiremse em suportes ou banquetas. O facdo, o canivete, a foice, a enxada e outros
instrumentos faziam (e ainda o fazem) parte de um cotidiano, em que a capina de terrencs, a
poda da vegetacdo, o recolhimento do entulho, ainda possibilitariam a sobrevivéncia.

Reconhecer um casa como pertencente a um carroceiro, seria uma tarefa relativamente
fécil. As carrogas, postas na frente, anunciavam (como ainda anunciam) as atividades que
poderiam ser realizadas por seus moradores.

Com areorganizagdo das atividades, praticadas nestas trés décadas, ascasas tornam-se
0 centro nervoso de muitos afazeres. Assim, além de deixarem as carrogas a mostra, anunciam
e oferecem 0s servicos pela propaganda impressa hos muros e em placas postas proximas a
moradia. Foto: anuncio (tratada)



“Fazse frete’, “limpase quintais’, “vende-se esterco” passaram a Ser impressos
comuns em varios locais de espaco publico e privado.

Muitas carrogas, nos anos de 1990, exibiram o telefone e as atividades oferecidas pelo
dono. A comunicacdo dos servigos prestados passou aser uma estratégia. Tais anuncios
tendiam a abarcar uma populagcdo maior do que aquela que conhecia “tal” carroceiros ou que
possuia referéncia de um ponto de “confianca’.

Notamos, no entanto, que a propaganda ndo se estabel eceu por mera copia daquilo que
se tornou comum encontrar em portas de lojas, em shopping centers®3¢, que surgiram em out-
doors espalhados. A anunciagdo passou a fazer sentido apds as transformacdes ocorridas no
“tempo de espera’ e por intermédio da degradacédo das condi¢des sociais que muitos viveram.

Era preciso ir de encontro as possibilidades de sobrevivéncia existentes na cidade. Isto
causou transformagdes nas maneiras de conceber o proprio ato de trabalhar e de se relacionar
com outros moradores viventes no espago urbano. Tal discussdo serd retomada de maneira
mais oportuna no decorrer deste texto.

A degradacao vivida por muitos carroceiros deixou suas marcas em muitas moradias e
muitos bairros habitados por estes trabalhadores. Durante o periodo enfocado pela pesquisa
(1970/2000) muitos bairros foram criados, reconstruidos e reformulados. Sendo que muitos
constituiram-se por intermédio de lutas e ocupagdes, que contaram com a presenca de muitos
destes trabal hadores®’.

No entanto, ndo fizemos particularizagdes e nem centralizamos foco em nenhum
bairro especifico. A maneira pela qua chegamos a estes locais deve-se as fontes que
conseguimos reunir. A partir destes documentos analisamos tais aspectos de degradacéo
social, visualizaveis no meio fisico.

Certamente, existem grandes diferencas entre a constituicdo de um bairro do inicio dos
anos de 1980 (tal como o Lagoinha), de um outro criado no término dos anos de 1990 (como
o Dom Almir). Porém, para discutir tais condi¢cbes de vida ndo permanecemos presos as
temporalidades distintas que estes bairros eventual mente possuem.

O objetivo que nos guiou foi o de notar, ndo linearmente, a degradacéo do cotidiano,
dos vaores econdmicos e de trabalho, em conjunto com as transformagbes culturais

experimentadas por estes sujeitos em relacdo a casa e as vivéncias no espaco urbano. Assim,

336 Tais como o Ubershopping (nos finais dos anos de 1980), o Centershopping (em meados dos anos de 1990),
assim como demais outros.

337 Tal como o Lagoinha, Joana Darc, Dom Almir, entre outros. Sobre o Dom Almir temse a dissertacdo de
Mestrado da pesquisadora Rosangela Petuba. Pelo direito a cidade: Experiéncia e Luta dos Trabalhadores



entendemos que mesmo habitando bairros distintos, muitos aspectos apresentados pelas
moradias poderiam ser comuns e que seria possivel, a nosso ver, encara-las como viveres
coletivos.

A supressdo das temporalidades e das particularidades poderiam evidentemente
acarretar perdas a pesquisa e as andlises realizadas por intermédio desta. Entretanto, a nosso
ver, as andlises de temporalidade tornam-se relativamente menos substanciais, a medida em
gue modos de vida e experiéncias sociais sdo também consideradas.

Neste viés, procuramos, nas fontes, condicdes e estratégias comuns e utilizavels por
muitos que vivificaram (ou vivificariam) as degradacdes causadas por intermédio das quebras
de convivéncias®™?, resultando em situacBes de precariedade.

Encontramos, nos documentos, muitas respostas dadas, ou aternativas cunhadas pelos
trabalhadores e suas familias as degradacoes.

Dentre elas, percebemos que a desestruturagdo da moradia pela impossibilidade de
pagar aluguel®3°

A formacdo de uma outra moradia, ou de uma primeira casa na cidade, colocou em prética

, por motivos de migragcdo ou por outros, levaram a busca de outros espagos.

muitos artificios de sobrevivéncia e de viabilizacdo deste “novo” espaco.

Estes artificios revelam caracteristicas singulares de modos de vida. Anteriormente,
particularizamos estas maneiras de viver e as circunscrevemos em condigdes materiais.
Cremos que estes modos nutriram funcional e culturalmente muitas estratégias utilizadas por
trabal hadores para compor a moradia.

Particularizaram-se, nestes bairros, durante as trés décadas percorridas pelo estudo, a
fervura das roupas para desencardi-las da poeira e da terra que sustentavam barracos de lona
A perfuragcao do solo para conseguir agua e a sucgao desta por mangueiras. A construcéo de

casas que foram feitas em conjunto e que muitas permaneceriam inacabadas.

Ocupantes de Terra do Bairro Dom Almir — Uberlandia - 1990-2000. Pr. Pés-graduacéo em Histdria Social.
Dissertacdo de Mestrado, Uberlandia. UFU, 2001, op. cit.

338 Como temos discutido, estas quebras derivam tanto das reestruturacdes do espaco urbano (voltadas para a
ética do mercado), quanto das crises ocorridas em func¢éo das transformagdes nas maneiras de trabahar, e por
deterioragdo das condi¢des econdmicas e sociais destes trabal hadores.

339 VVimos, no primeiro capitulo, a criagéo de favelas durante significativa parte dos anos de 1980. Rosangela
Petuba faz esta discusséo melhor em PETUBA, Rosangela. (op. cit/2001)



Foto. Mulherlajpg (album dois) Internamente percebemos que as higienizacéo destas
casas ndo coincidiam com aguela desgadas pela fiscalizacdo do poder publico. Além dos
animais (cavalos, caes, porcos etc.) que dividiam o ambiente, 0 piso de terra transformavam
os “cémodos” em lama em periodos chuvosos. Se as &guas ndo garantiam a umidade do local,
certamente 0 esgoto aberto contribuia com o aspecto de liqlidez comumente encontrado
nestes bairros.

Neste panorama viviam criangas, velhos e adultos. Ali dormiam em divisas feitas por
cobertores e, em meio a tudo isso, aimentavamse. Foto: duascriajpg (dlbum 1) subgrupo

crianca. Foto: criancac.jpg (dbum ) subgrupo crianca.

Acreditamos que o cardater estratégico estava sobretudo no comportamento
apresentado pelos trabalhadores que viveram nestas circunstancias. As atitudes expostas na
fervura das roupas, nas formas de adquirir &gua e energia, na construcdo da casa, na
improvisacdo da rede de esgoto, somadas a constituicdo do curral e do pasto, e a maneiras de
criar animais e formas de estocar os reciclaveis, surgiram como respostas as condigoes
materiais a que foram expostos.

Estas respostas partiram da utilizagdo de habitos e costumes provenientes tanto de
vivéncias rurais, quanto de experiéncias adquiridas em funcdo das limitacOes postas pela vida

urbana. Portanto, foram atitudes e comportamentos moldados por intermédio da cultura.



A cultura destes trabalhadores propiciou tais intervencdes e invencdes de estratégias
de moradia. Frente as exclusdes postas pelo dominio da ética do mercado, foram levados a
agir desta maneira.

Assim, constituiriam modos de viver que os particularizaram enguanto moradores de
uma cidade que centrava-se (centra-se) no crescimento de areas comerciais e industriais, com
perspectivas limitadas de convivéncia.

Nossa compreensdo sobre estes modos de vida possivelmente destoaria de idealizagOes
postas como alternativas, ou autonomias, de viver no mercado capitalista. A nds, os modos de
viver destes traba hadores n&o correspondem ailustracbes de modos rurais na cidade.

Também, ndo os vemos como alegorias. N&o conseguimos tratar as hortas, a criacéo,
ou atividade com carrogas, como préaticas herdadas ou simples tradigdes familiares de
trabal ho.

Pareceurnos ndo haver razdes em se utilizar cavalos como componentes de trabalho
urbano apenas por contato, ou por manutencao de vinculos com o campo.

Estes modos de vida existem como estratégias de permanéncia na cidade.

A vidarural, que antes apontamos como origem de saberes que comporia o trabalho, e
gue tornar-se-ia utilizavel para organizar o morar em um ambiente de exclusdo, ficou para
trés. Porém, a memoria e as experiéncias que estas propiciaram apresentam-se nos cotidianos
dos trabalhadores e reveladas em multiplas instancias. Salientemos algumas:

“eu tem que trabaid, eu sei que tem que trabaia... é tudo que pussuiu,
gracas a Deus é do meu suor, entdo eu tem que trabaia pra mim pussui eté e
zela de meus fi, igual eu fui zelado no meu tempo,... num posso zela dus meu fi
igual meu pai zel6 de mim, ndo. No tempo do meu pai eu tinha di tudo, o que
meu pai mi deu, eu num posso da prus meu fi... que era mais facil né, naquele
tempo era mais facil; todo mundo prantava, hoje... segundo aquele tempo....
guando morava 10, 15 numa fazenda e prantava arroz, feijéo, hoje mora um,
0 povo ai veio pra cidade, que todo mundo qué a cidade, ninguém qué trabaia
em cima di umtrator, ninguém que ta o dia inteiro numa enxada, ninguém qué
ta o dia inteiro com um machado, na horta, derrubando mato, prantano ali,
batendo aquele trem.. ndo, todo mundo qué é a cidade, purque ja ta na cidade,
td mais forgado... entdo é onde que falo pra vocé, onegécio ta dificil é sb
nesse ponto... igual eu chega na casa de um, tem essa arvore pra tira. Eu vo
tira... tem esse intuio pra tird, eu vou tira aquele intuio, tem esse quintal pra

capina, eu vd capind aquele.. “Ou! Eu tenho uns papel, qué leva ?” ... A



minha profissdo é essa... ai eu ja pego aqueles papel ja trago... ja € uma
limpeza para’ quele dono daquela casa ... entdo... ja facilita para mim, por
causa que dentro de Uberlandia tem um 3000 catadd de papel...entédo quando
se acha 10, 15 caixa , ai jogada ai, numa rua ai, ai.... isto € um milagre... €

milagre®*°.”

Mesmo concebendo uma vida dificil no campo, naguele lugar ele fora zelado pelos
pais, e o trabalho que realizava possuia um intuito forte: além da dureza referida®**, haviao
sentido de ser algo construtivo. “Todo mundo plantava’ e existia a possibilidade de zelar
pelos os filhos e pela familia

Diferia-se disto o fato de que o trabaho realizado na cidade, nos anos de 1990,
precisava ser pedido. Tinha-se a necessidade de pintar os muros das casas para vender as
atividades, ou mesmo chegar a casa de alguém e se ofertar.

Com isso, aidéade que avida, no espaco urbano, estaria mais folgada néo significava
gue estivesse mais fécil. Expressava o contrério: o trabalho ficara mais escasso. A folga
representaria, neste contexto, um nédo-trabalho, ou a dificuldade em manter uma consténcia de
atividades.

O trabahar na cidade estaria mais proximo do improvavel ou do milagroso,
distanciava- se das oportunidades contidas (ou sub-entendidas) nos discursos de crescimento e
de progresso.

A esséncia ou concepcdo sobre o trabalho na cidade também difere-se por referir-se a
uma pratica limitada a sobrevivéncia, tal como ocorre com a coleta de papel.

E, assim, enquanto pretende-se estruturar as maneiras de trabalho e vida no campo,
dentro da cidade encontramse limitagdes diversas, muitas delas dificeis de serem
compreendidas.

“Por exemp... ... Se uma pessoa podeno... ele tem um jeito dele fazé...
ele ... pode compra um poquinho de cimento, ele pode compra um pedacinho
de chéo, dentro daquele pedacinho de chéo ele pranta... ali ele cria...né, ele
tem todo uma regalia... agora aqui dentro da cidade ele tem esse pedacinho
de ch&o 25X13, é a conta desses dois barraco, cria os fiim ali dentro,
apertadim, e eu ndo posso por um leitdo no chiqueiro, eu NAo Posso crid uma

galinha... se eu pd o fiscal vem: “Opal Aqui no”... Ta dentro da cidade,

3400p. cit. Wilson Pereira de Jesus, 29 de junho de 1997 (AnaM. S. Couto, arquivo de pesquisa/2000)
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agora (inaudivel) o fiscal ja veio aqui muitas vezes, entdo essas regalia eu
nao tem.. eu, o que fazé?..vive essa vida que Deus deu, num tem
condicoes...esse sonho eu tinha, se eu tivesse um pedacinho de chéo fora, eu
criava... eu prantava, eu ia cria meus fio igual meu pai me criou.. mas num
posso, 0 que eu tenho de valor € os fio mais a muié... e essa carrocinha

véia... entdo tem que conformé, o que Deus mi deu foi isso né...3*

“Dentro da cidade” o espaco é pequeno. Ter uma carroga, criar animais de consumo,
no campo era tido como uma atividade comum, enquanto no espaco urbano torna-se crime. O
lavrador, 0 camponés, o vaqueiro, quando viventes na cidade, mesmo adquirindo uma casa,
n&o teriam permissdo de cultivar hébitos anteriores®*3.

Muitos talvez se perguntassem: por que ndo? O que haveria de errado em vender
produtos como aves e leite in natura pelas ruas, ou comercializar animais abatidos nos
quintais?

Como vimos, varias atividades realizadas na cidade tornam-se atitudes marginais, ou
ilegais, de 1970 a 2000. Os trabalhadores, que “faziam para vender” (queijos, doces, farinhas,
guitandas, sucos), ou plantavam, ou movimentavam se pela cidade, tornaram-se “bandidos’
aos olhos do poder publico e passaram a fugir das fiscalizagcBes. Camuflavamse para
sobreviver.

Os valores, ou 0 que era de importéncia moral e comum aos que passaram a infancia,
juventude, ou mesmo grande parte da vida no campo, tenderiam a degenerar em funcéo da
ética do mercado urbano. Esta forma de organizar a vida e a economia da cidade gerou
excedentes sociais (diversos grupos de trabalhadores), que ndo se reconheceram mais como
pertencentes aos padrdes preferidos.

Assim, muitos grupos de trabalhadores excedentes guardam uma relagdo bastante
particular com o passado:

“no meu tempo era bao, com meus pais, tirando que ndis morava numa
fazenda ruim, agente |4 plantava o arroz, plantava o milho, o amendoim, o argilim,

uma abdbora, uma coisa,... entdo ndis tinha aquela renda, né. Aquela renda nossa

342 jdem, Wilson Pereira de Jesus, 29 de junho de 1997 (AnaM. S. Couto, arquivo de pesquisa/2000)
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dava por ano, pra comer o ano inteiro. E ali vocé subia pré cima... se tinha o que
cumé, se tinha pra vendé, pr& vocé comprar uma roupa, um calcado, trat4 dos

filho...tudo tinha liberdade3**”

“No meu tempo era bao”. A memdria ingtitui e elabora uma outra vertente de
rompimento (de convivéncias) que Situa-se em um perimetro subjetivo de temporalidade.
Neste, 0 passado, tido como bom, impde parametros para compreender o sentido das perdas
vividas no presente.

Este passado pode estar situado na infancia camponesa ou na época da ferrovia. Pode
remeter a um periodo em que havia mais entulho para ser retirado, em que se conseguia
coletar papel a preco justo, ou mesmo a um periodo em que “se tinha o que cumé” .

Este passado, elaborado como um tempo bom, interroga o presente. Através do
retorno a lembrangas (vividas ou idedlizadas), temse representacOes, interpretacOes e
justificativas a respeito da vivéncia contemporanea.

Quardo se plantava a abdbora, 0 arroz, o feijdo e deles tirava-se renda, tinha-se a
liberdade de comprar uma roupa, um calgado e “comer um ano inteiro”. O fato de ndo estarem
produzindo, criando, participando da ética de mercado implantada, impediria, na concepcao
de muitos trabal hadores consultados, o acesso a certas liberdades.

Ao reconhecerem isso, No entanto, ndo particularizariam as circunstancias do exceder
a um fracasso pessoa. As fontes possibilitaramnos notar que os trabahadores
dimensionaram (via leitura do presente pelo passado) os condicionamentos de suas vidas, em
funcdo de acbes ingtituidas externamente.

“ Mas hoje, como hoje num ta tendo intuio, num ta tendo nada eu passo
farta, purque eu fico ai no papel, tenho que esperd aquele dinheirinho, no fim
do més... 30, 40 dia pra manda o papel, se ndo eu hum mando 2 mil quilo de
papel. Agora queria que eles posse ha cabeca, ...se posse na cabeca o
sofrimento que ndis passa... enché uma carroca dessa de papel, cé pode por na
balanca ela numti da 1 real e 50...3%"

Hoje (1997), ndo ha entulho suficiente para ser retirado, tal como existia em uma

época anterior. Por falta de opcBes coleta-se papel. Assim, a compra desse reciclavel fica a
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mercé dos compradores; pois estes sdo as pessoas que possuem o dinheiro, e, portanto, a opcéao
de negociar o papel ao preco que melhor [hes convir.

A idéaprevalecente € a de que a degradacéo dos padrdes de consumo e de vida tornou
se compreendida em funcéo de atitudes tomadas por outros, e ndo por fata de vontade e
empreendimento dos trabal hadores.
As raz0es e 0s sujeitos que causam sofrimentos podem ser, por vezes, facilmente

localizaveis na dindmica do cotidiano.
“ Se ele aumentasse 2 centavo em kg ou 1 centavo em kg, ele fazia
muito midé negécio que da cesta. Eu ja fale mesmo com eles 4. Isso ai
pra mim num compensa. VO trabaid, t&6 na mesma situacéo, que s ele vai pra

cima. Porque néis num tem condicdes... 346" .

A sensacdo que nos permeia, quando analisamos falas como estas, € a de que os
trabalhadores impunham restrigdes aqueles que os exploravam. Talvez, se ndo estivessem,
nestes anos, restritos a luta pela sobrevivéncia, com efetivas condi¢cbes de negociar com
autonomia, pudessem até romper com certos compradores. Mas a dependéncia criada pela
oferta de cestas, baixos precos e monopolizagdo da compra, limitaram, a nosso ver, uma
atitude mais expressiva frente ao comércio de papéis.

Um outro fator que devemos considerar, enquanto andlise de sociedade e reflexdo
sobre as vivéncias e conflitos resultantes da presenca destes carroceiros na cidade, diz respeito
as maneiras de compreender e julgar quais grupos ou pessoas poderiam ser vistos como
aliados, ou n&o aliados.

Pois, de acordo com as fontes analisadas, percebemos que os limites impostos as
maneiras conforme as quais desgjavam viver, pautadas tanto pela meméria de um passado
bom, quanto pelas perspectivas de mudangas das condi¢cbes materiais presentes, ndo se
resumiam ao prego do papel, ou a atitudes excludentes postas por grupos industriais e
comerciais.

Os conflitos extravasavam os limites econdmicos visiveis nas relacBes urbanas.
Centravamse, também, em relacdes de valores, e em outras relagdes, que ndo se
circunscreviam as instancias do trabalho. Mas que, também, influenciavam as maneiras de
viver e de corceber as vivéncias urbanas.

Os que denominamos como aliados seriam agueles (grupos, instituicbes ou

sujeitos) que pudessem prestar auxilio ou apoio em circunstancias cotidianas. Talvez, o termo

346op. cit. José Moreira da Cunha, 29 de junho de 1997 (Ana M. Couto/ arquivo de pesquisa 2000).



ndo sga 0 mais apropriado, por fazer emanar algumas caracteristicas que diferem-se das
analises aqui demarcadas.

Entre estas condic¢des, postas pelo termo, estaria a idéia de que grupos se aiariam em
0posiCd0 a outros, para lutarem por uma causa comum. N&o conseguimos, no entanto,
encontrar evidéncias desta natureza em situagdes rotineiras®*’.

Outro ponto deve ser clareado. Aliar-se a um grupo, ou procurar grupos de apoio e
auxilio, pode ndo ser uma situagéo efémera, tanto quanto pode ser. Ou sgja, estas juncdes de
interesses devem ser colocadas em contextos histéricos especificos, ou corremos o risco de
perder muitos de seus significados.

Grupos de carroceiros, resguardadas as consideracOes anteriores, eram comuns no
final da década de 1990. Pois, como foi discutido, o trabalho passa a exigir uma estrutura
familiar.

Mas, adém do nucleo da moradia, outros grupos se constituiram, por funcdo de
atividades comuns, ou mesmo por lagos de amizade, solidariedade e respeito.

“Samd muito unido, nés dois.. sam6 muito unido. Esses colega do
papel sdo muito unido, se pur exemplo, eu trésvila pré ca que eu vé cedo,
aquele outro maistrésvila praca, aquele outro, maistrés pré outro lado,
0 outro tem mais trés pro outro lado, um di frente prum lado, outro di
frente pro outro, outro di frente pro outro, quando chega de tarde que s
encontra na rua, ..mais o catador de papel, num v6 contra o catadd de
papel, é tudo unido. Se pur exemplo, se eu catd eu preciso, se aquele ali
cata ele precisa, se 0 outro cata ele precisa também, entdo os catad6 de
papel € maisunido que ostirado de intulho... mas se pur exemplo... ndista
num monte de papel, chegou outro catado, ai... ndo!: — Pde papel na sua
carroca também, entdo aquele também pega pape pra mim. Agora o

intui € diferente, entdo ... eu num tem nada que queixa dos catadd de

papel o 348

Porém, estes lagos firmavam se dentro de contextos complexos. Os catadores seriam
unidos, mas a unido consistiria em seguir lados opostos. As regras impdem condutas que 0s

tornavam unidos e os diferenciavam daguel es que recolhiam entul ho.

347 vale notar, no entanto, que as manifestacdes de 1979 e 1984 (apresentadas nos capitulos anteriores)
possivelmente trazem elementos de interpretacdo, em que caiba o termo aliados em sentido de grupos em
0posi Gao.
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A criacdo de cddigos, que tornariam o trabalho mais justo e, de determinada maneira,
equanime, parecia delinear aqueles que seriam companheiros e influenciariam na constitui¢éo
de grupos.

Tais codigos encontrariam, nas relagcbes de trabalho, ou em préticas econdmicas
comuns a trabalhadores, um terreno fértil para delinear atitudes e diminuir atritos entre os que
praticavam atividades semel hantes.

Em nossa interpretacdo, os cddigos e a congtituicdo dos grupos estariam pautados em
valores morais e sociais. Como vimos, estes valores fariam sentido dentro da cultura
elaborada pel os trabal hadores.

Os valores tentariam ordenar condutas coletivas, ap0s as quebras de convivéncia
propiciadas pela tentativa de implementar uma ética de mercado como regra de conduta,
principalmente a partir das reformulagdes impulsionadas pelo “ desenvolvimento” dos anos de
1970.

“...Uai, ai eu Vv0..., se pur exemplo... se da uma folguinha pra mim,
...mas, carroceiro nunca tem folga... quando se para um pouquinho pra
discansar o corpo, se vai fazé um cocho por animal cumé, se vai levd uma
agua pr6 animal bebé, se tem um poste...pro cé pé numa cerca. Umti chamam
pra outro lugar, um outro colega te chama pra ser outro lugar, pra pergunta
se onde pode pdr um anima, se pode coloca o0 anima no pasto do outro, ou um
pode por no pasto do outro, purque o animal tem que fich s6 fechado, mas

nunca se tem aquele discanso” 3%°.

A nosso ver, as praticas de cerceamento e de fiscalizagcdo, que agiam em funcdo da
supressao de muitas atividades realizadas no espaco urbano, contribuiram para a aproximacao
de muitos trabal hadores.

Além dos codigos criados e firmados em funcéo do trabalho, havia uma seletividade
daqueles que comporiam os grupos. E provavel que muitos trabalhadores que dividiam o
pasto, ou organizavam a rotina de forma conjunta, ja se conheciam antes do processo de
trabalho tornar-se coletivo, em épocas de melhores condicdes de vida

Da convivéncia estreitada pela aproximacdo socia (do trabalho, da vizinhanga, do
parentesco, das dificuldades) nasciam as amizades:

“...Meus amigo, é tudo gente boa, né? Gente fina. O Euripe também

trabaia de carroca, aquele ali trabaia na carroga também, cata papel, o Eder.



Gente fina. Tudo gente boa. (...) Quando num t6 trabaiano? Na esguina,
sentado nesse toco, aqui mesmo, parado aqui, conversano, tomano cerveja.

Uma hora nois sai 5 minuto, tem dia que nois sai muito, vai nos pagode” °.

Ser amigo possui muitos significados. Para os trabalhadores que movimentam se pela
cidade ndo seria diferente. Em determinados momentos, torna-se sinbnimo da palavra amigo
“aquele com quem permite-se beber junto, trabalhar coletivamente, pedir um pasto
emprestado, ou a quem recorrer em momentos difices’.

A amizade poderia, também, mostrar sutilezas diferentes. As condi¢Bes materiais, em
conjunto com a articulacéo de valores, propiciariam relacdes de proximidade que tramitariam
entre o aceitédvel e o imora. Mas, a rotina da rua, do bairro, da cidade fazia com que estes
trabal hadores tivessem aliados em muitos perimetros, como por exemplo na marginalidade:

“ Eu fazeno amizade, em qualqué luga que eu for, eu j& conheco muita
gente. Por isso que eu gosto de ta fazeno amizade com todo mundo. Cé tem que
té amizade muito com cara malandro, porque se numtivé amizade, eles vai ete
mata. E cé teno amizade; bdo? B&o, sO cumprimenta mesmo e sai de perto.
Num fica nem perto. (...)Tem, eu tem uma porrada! Esses malandro assim, de
bar, esses lugar aqui assim, eu conheco tudim. S6 que eu passo assim, sO
cumprimento. Eu cumprimento e ja sai de perto. Tem que té amizade, né? Que
num tivé, uma hora ai, te mata e nem sabe porque te matou. Agora cé teno

moral com eles, eles num faiz nada cd cé&. Pode passa de boa” 2.

A identificacdo dos malandros, para muitos trabalhadores, extravasaria o0 ambiente do
bar. A dimensdo do marginal tornar-se-ia compreensivel & medida em que o viver na cidade
colocaria em contra-ponto valores eticamente distantes.

Porém, o que distanciariam os valores, elaborados a partir da cultura destes
trabalhadores, destes outros ndo seria o distanciamento econdmico, mas sim, posturas e
comportamentos diferenciados.

Esta diferenciagdo, por sua vez, dar-se-ia em relagdo a concepgdes sobre o ato de
trabalhar, e se referiria a maneiras éticas de sobrevivéncia, pelo suor e pela labuta. De acordo

com a documentacdo arrolada, seria um valor a ser preservado, mesmo diante das condigoes
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existentes. Desta diferenciacéo surgiriam figuras conhecidas como “fulanos’, “maconheiros’,
e tantos outros. Sobre os Fulanos:

“...0s outro j4 € acostumado &s vez a cata um papel, as vezes €
acostumado, de pur exemplo ir na casa dum fulano 14, o fulano pegae..: -“ O
fulano! Vem ca mi arruma um copinho de arroz, um copinho de aglcar” ,... ai
ele arruma, ai entdo... ja facilita mais pra ele num facilita? Entdo ele arruma
um arroz, outro arruma um aglcar, um arruma um café, outro arruma uma
banha, entdo.. ele tA pegando, usando o que € do outro na atividade dele;
agora, igual prd mim aqui que é seis boca... eu que tem que agi mesmo... a
mode de num me passa farta e tem o trabaio pra minha vida, agora se for pra
mim anda todo dia, ha casa dum, naca dum outro, pr& pega um copinho dum,
um copinho do outro, o cara tem que disconfia, um copinho de arroz num da
fazé pré seis pessoa,...né; entdo, ja vamd té poca gente, duas pessoa, treis
pessoa, ai um copinho de arroz da pra almocga e janta... ai ele banca o esperto,
ele vai pra cima, e o qui gasta mais vao pra baixo, mas se usa pur exemplo,...
se todo dia f6 na casa dum pega um arroz, pega um feijéo, pega um trem
outro... eu posso fala vo fica aliviado, vo fica rico... porque eu v la Buteldo
entrego 150 quilo de papel da 150 real... 3000 quilo de papel da 150 real. Eu
busco trem na casa dos outro, gasto 50, guardo 100, eu posso guarda... mas eu
num fago isso, num tenho essa capacidade de fazé esse negdcio, eu tem que
trabaid, eu sei que tem que trabaia... € tudo que pussuiu, gracgas a Deus € do

meu suor” .3%?

Os “fulanos’ seriam os espertos que viveriam do trabalho alheio. Seriam sujeitos dos
guais ndo poderiam se aproximar, porque possuiriam comportamentos ruins, e praticariam um
roubo moral: o fruto do trabalho aheio. Assim, como estes “fulanos’, existem os
“maconheiros’, que também exprimem, a muitos trabalhadores, valores diferentes da ética e
da moral do trabal ho.

“...e corre uma maconha gque Deus me perdoe.(...) ndo, aqui .. ndo, tranquilo
igual vocé ta vendo aqui, deste jeito € tranquilo. Vem aqui na volta das quatro e
meia, cinco hora pré vocé vé. Pode senta aqui, nesta arvore aqui; senta pra vocé
Vé... home e mulher, quer saber ...tem dias que eles vem fuma aqui na porta, senta

aqui na porta. Entéo eu tenho que fica em pé, na hora de durmi, pra levanta cedo,



pra fica olhando eles, ndis temo medo deste povo aqui ...e tudo que eles acha eles
cata. Se vocé deixa um prato fora de casa, eles vem...da vendé pra compra maconha;
se deixa uma hicicleta eles te cata. Agora a pouco me robaram aqui, um trem véio
assim mesmo: pareira, tapa de animal, corrente pra fazé ansm, enxada, cutelo de
corta capim por cavalo.... fui robado tudo aqui dentro de casa, eles rob6 tudo.
Robou como meu, com dele |a..., com este aqui de bonezim, robd tudo aqui, entédo
num tem condi¢&o um trem desse. Quando eles ta fazendo amor aqui cé tem que fica
de olho neles” 33,

Além disto, enquadrariamse no conceito de malandro outros sujeitos, gue
apropriariam-se do que Ihes seriam de valor: pratinho, bicicleta, enxada, cutelo, corrente; mas,
sobretudo, apropriam-se da frente da casa, e levam para os olhos da “mulher” e dos filhos o
gue ndo coincide com os valores elaborados e tidos como certos em um contexto familiar.

A partir destes valores interligados (a0 trabaho, a familia, aos amigos), os viveres
passaram a ser refletidos e incorporados como experiéncias. Através de embates econémicos e
culturais, e das condicdes sociais adversas, as experiéncias passaram a propiciar maneiras de
conceber a cidade e ainstrumentalizar estratégias de vida no espaco urbano®>*.

Perfilando-os a inimeros outros grupos despossuidos de condi¢Bes de moradia, de
atendimento médico, de vida, as marcas das disfuncbes econdmicas e politicas mostraranse
profundas. No entanto, ndo os fizeram desaparecer das estatisticas, das preocupagdes, das
politicas de controle e puni¢do, nem t&o pouco desta cidade.

A permanéncia na cidade, por fim, traduziriazse na luta pela manutencdo e
(re)valorizacdo do trabalho. Além de praticas econdmicas e sociais, 0s rompimentos de
determinadas convivéncias, de habitos e costumes de trabalho, representariam a quebra de
valores tidos como congtituintes de suas culturas, que estruturaram as formacOes éticas e
morais destes sujeitos, e deram sentido e tenacidade a convivios familiares.

Factuamente, ndo se tem a possibilidade de retorno as relagdes vividas antes da
derrubada da mogiana, ou da reestruturacdo do centro urbano. Nao ha, no momento em que
escrevemos (janeiro de 2002), a possibilidade aparente de substituicdo de carrocas por

automoveis, tal como especulado nos anos iniciais da década de 1980°°°.
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idem, Wilson Pereira de Jesus, 29 de junho de 1997 (AnaM. S. Couto, arquivo de pesquisa/2000)
idem, ibidem.

354 Tais como vimos nos capitul os anteriores.

35 Ver capitulo 1.



Porém, tais circunstancias ndo impedem que os trabalhadores procurem maneiras de
impregnar valores nas atividades realizadas com carrogas na cidade de Uberlandia.

Se muitas relagbes de convivéncia (anteriores a 1970) foram quebradas, e nédo
possibilitam restauracéo, outras podem ser imaginadas ou constituidas.

Somente tornaram-se compreensiveis muitas posturas e comportamentos, evidenciados
a0 longo desta pesquisa, através desta pratica de reconstrucao.

Varias tentativas, empreendidas pelos proprios sujeitos, foram feitas, nestes anos, para
gue pudesse ser caracterizada uma nova representacdo e uma outra imagem destes enquanto
trabal hadores.

Desta forma, em 1997, quando “regulamentou se®>®”

a dividade e indituivrse o
emplacamento obrigatério das carrogas, com a finalidade de punir agueles que jogavam
entulhos em terrenos vagos, e colocar o0 “trafego de carrocas no hipercentro (...) sob a

fiscalizac8io da Secretaria Municipal de Servigos Urbanos®””

, Observamos um apoio amplo,
destes trabal hadores, ao poder publico.

Passaram a ser vistos, pela imprensa, como parceiros da Prefeitura no combate a
infracdes e a “sujeira’ urbana®®. Correram o risco de serem multados e retirados de
circulagdo em nome de uma possivel seguranca:

“No otro dia, é por isso... discriminagdo aqui € desse jeito. A gente
num tem aqui uma pessoa que apoia a gente, que da seguranca pu carroceiro,
num tem. Donde é que nois entramos nessa de carterinha por causa da

seguranca. Porque as veiz, t&€ um poco de seguranca, um poco, a0 meno!
( )n 359

Elaboram representagbes apropriadas com as determinacGes do poder publico,
mostraram-se cComo Novos sujeitos urbanos; a partir de entdo, seriam aqueles que andariam
certo pela cidade, mesmo mantendo antigas téticas e métodos de trabal ho:

“tinha dia, tinha dia que o povo da prefeitura achava eu jogando lixo
no meio da rua... mais sabe como’eu jogava? A rua num era carcgada, tinha

um buracdo... aquele lixo fino, eu jogava ele... se fosse grosso, num pode joga.

356 CAMARA MUNICIPAL DE UBERLANDIA — MG. “ Estabelece normas para o servico de transporte
por veiculos de tragdo animal e da outras providéncias’. Autor: Felipe Attié .Proposicéo de Lei n.° 131/97/
Lei: n.°7.038. Sancionada em 23/12/1997.

37 CAMARA MUNICIPAL DE UBERLANDIA — MG. “Proposicdo de Lei n.° 131/97 - Lei: n.° 7.038.
Sancionada em 23/12/1997, idem, ibidem.

358 « Carroceiros séo aliados da Prefeitura’. Jornal CORREIO: 27/07/1997: n.2 17.551. p. 11



As veis até pode....se 0cé... se 0 buraco f6 meio grande, se joga pur baixo, e
joga o finim pur riba... certa e (inaudivel). Mas o senhor ta rumano este
buraco? Que bom né?... Nunca ninguém mi proibiu, mais pur que? Anda

certo... 360"

As edtratégias erguidas frente as mudancas sociais, politicas, econémicas e culturais,
postas em funcdo do beneficio do mercado, permitiram que esses trabalhadores
permanecessem na cidade; suas marcas estdo presentes nos bairros, nas ruas, nas pragas, e,
sobretudo, nos modos de vida

Suas presencas incomodavam. Para conté-los, as varias administracbes criaram
maneiras de cercear espagos e fiscalizar condutas nos meios de moradia e trabalho.
Descaracterizaram suas atividades, quebraram relagbes de convivéncia, e, por fim,
marginalizaram- nos.

Terminariam o século XX sob a estigma da exclusdo. Vitimados por politicas
compensatérias (tais como a renda minima, a bolsa escola), que representariam, de fato, o
reconhecimento de que séo excedentes, mas ndo encontrariam nesse modelo qualquer forma
de inclusdo. Ao contrério, seriam enquadrados nas novas “leis dos pobres’, que cobrariam e
criariam lagos de obediéncia e dependéncia (por exigir tempo de moradia na cidade, intencéo
em manter os filhos na escola etc.)

Porém, ndo reconhecemos estas téticas de contencdo como a condicdo fina das
relacdes urbanas, pois os trabal hadores ainda movimentam-se pela cidade.

Enqguanto estiverem ativos seus valores, modos de vida, culturas e experiéncias, ndo
serdo suprimidos e a importancia do trabalho ndo sucumbira a exclusdo, regrada de
assisténcia

Evidenciamos isso através da fala dos préprios trabalhadores, tal como José Moreira
da Cunhg;

“ Importante que eu j& v pa idade, que ninguém t& quereno gque a gente
ganha mais servigo, daqui a pouco, eu ja té véi, tem que té alguma coisa pra
mim pega, porque sendo, como € que eu faco.(...) Entdo tem que té uma coisa,

P& mim pega...meu trabaio é importante” 36*

39 José Moreira da Cunha. Entrevista realizada em 29 de junho de 1997. (Ana M. S. Couto, arquivo de
gesquisa/ZOOO)

€0 op. cit. Deni Alijair Valeriano, 27 de setembro de 1998.
361 op. cit. José Moreira da Cunha, 29 de junho de 1997 (Ana M. Couto/ arquivo de pesquisa 2000)



ACERVOS e FONTES

ACERVOS
Arquivo Histérico Municipal de Uberlandia.

Arquivo das Pesquisas:

— Trabalho, quotidiano e sobrevivéncia: Catadores de papel e seus Modos de Vida na
Cidade — Uberlandia — 1970-1999. Ana Mé&gna da Silva Couto, PUC-SP, 2000.

— Muitas Memdrias e Historias de uma cidade: Lembrancas e experiéncias de viveres
urbanos . Uberlandia 1938-1990. Célia Rocha Calvo, PUC-SP, 2001.

— TVTA — Transporte por Veiculo de Tracdo Animal na Cidade de Uberlandia. Jodo
Fernandes Silva, Departamento de Geografiad UFU, 2000.

Arquivo da Escola Municipal Doutor Joel Cupertino Rodrigues (Bairro Dom Almir —
Uberlandia).

FONTES
Imprensas:

Jornal FOLHA DE S. PAULO. Especia —1 “5 anos depois...”: 27/07/1999; p.06.

Jornal Correio de Uberlandia/ Correio do Tridngulo/ CORREIO.2®? Uberlandia: 1971 a
2000 diversos artigos, varios nimeros.

Jornal PRIMEIRA HORA: Uberlandia: 1982 a 1988, diversos artigos, varios nimeros.
Jornal Participacao: Janeiro de 1985 e abril de 1986

Jornal A Noticia: 11/12/1984. N.° 740.

PUBLICACOES DA PREFEITURA MUNICIPAL DE UBERLANDIA

352 Todos os nomes, aqui referidos, pertencem ao mesmo 6rgéo de imprensa.



SECRETARIA MUNICIPAL DE SERVICOS URBANOS. Projeto Bairro Limpo: 2°
semestre de 1998.

CADASTRO DE PRESTADORES DE SERVICOS DA PREFEITURA MUNICIPAL
DE UBERLANDIA (n.° 1300) que data de 1° de julho de 1970.

ATASE PROCESSOS

Atas da Camara Municipal de Uberlandia de 1979.

Processos Relativos aos Projetos de Lel da Camara Municipal de Vereadores periodos
1977, 1979, 1987, 1989, 1997.(AHMU)

FOTOGRAFIAS
Arquivo da Pesguisa:

—TVTA — Transporte por Veiculo de Tragdo Animal na Cidade de Uberlandia, Jodo
Fernandes Silva. Departamento de Geografia, UFU, 2001.

—Arquivo da Escola Municipal Doutor Joel Cupertino Rodrigues (Bairro Dom Almir —

Uberlandia). Responsavel professora Simone Gomes. Material fotogréfico, fevereiro de 2000.

FONTES ORAIS

Depoimentos realizados na Pesquisa

Sebastido Vieira de Araudjo (“Maninho”) é casado, tem cinco filhos, natural do nordeste

brasileiro. Trabalhou alguma vezes em fazendas e foi assistente de caminhoneiro; chegou a
Uberlandia no inicio da década de 1970, sendo “imediatamente” recolhido, juntamente com a
familia, pelo ICASU (6rgéo da Prefeitura Municipa de carater “assistencialista’). Tal
situacdo, levou este senhor a procurar o prefeito para se apresentar e mostrar as intengoes de
sua chegada a esta cidade, que seria em suas palavras. “de trabalhar como um cidadao”.
Apobs vender laranjas pela cidade, consegue recursos para adquirir uma carrocga, utilizando-a
para trabalhar na remocgdo de entulhos e pequenos fretes. Em 14 de abril de 1998, torna-se
assunto de primeira pagina do jornal CORREIO por ser o primeiro carroceiro a usar um
aparelho de telefonia celular, este fato faz com que o senhor Antbnio, sinta-se extremamente
orgulhoso, pois, em suas palavras. ‘minha foto ta aqui na primeira pagina e colorida, a do
presidente do Brasil e dos Estados Unidos ta bem pra frente em preto e branco”. (Concedeu
entrevista, em sua casa, no dia 27 de setembro de 1998)



Deni Eliziario Valeriano €é casado, tem 64 anos, mora ro bairro Lagoinha. Deni nasceu em
uma fazenda proxima da regido de Uberlandia, e trabalhou muitos anos na “Fazenda Tatu”,
propriedade do exército brasileiro. Ao ser “dispensado” (despedido), no inicio da década de
70, moveu uma acdo contra a instituicéo da qual era empregado, recorreu até a jurisdicéo de
Belo Horizonte e conseguiu sair vencedor. Esta experiéncia, legou-lhe uma representacdo de
homem corgj0so, pois 0 exército possuia (naquele momento) o mando do poder executivo e a
subordinacdo do legidativo e judiciario, e este trabalhador tinha plena convicgdo disto. Ao
vir para Uberlandia, morou durante alguns anos com suas filhas até conseguir construir sua
casa. Ensinou o oficio de carroceiro a seus genros e netos. Certa vez, teve que reconquistar
através da violéncia (advinda do uso de arma de fogo) uma égua roubada, sendo preso e
liberado por falta de acusagéo. Teme que os dois envolvidos, que foram feridos e presos,
possam algum dia vingar-se do acontecido. Este senhor apresentome ao senhor Sebastido
Vieira de Araljo (acima citado), para que eu tivesse, em seu entendimento, uma melhor
compreensdo do trabalho com carrogas. Tem, atuamente, uma carroga, com a qual trabalha
na remocao de entulho e em pequenos fretes. Disse estar trabalhando meros por estar velho,
porém, ainda, vende galinhas e auxilia o trabalho do genro e vizinho Anténio Gomes da
Silva (Concedeu duas entrevistas em sua casa, uma ho dia 27 de setembro de 1998 e a outra
em 28 de setembro de 1998).

Antdnio Gomes da Silva é casado, possui 52 anos e tem 2 filhos. Trabalhou, durante muitos
anos, como pedreiro, e atualmente trabalha com carrogas. Suas atividades mais freqlente séo
o recolhimento e venda de “lavagem” e a remocdo de entulho. A entrevista, feita com este
senhor, foi “swpervisonada’ por sua esposa, a qual garantia o direcionamento de
determinadas respostas, fato que levou o entrevistado a desmentir varias de suas falas. Tais
circunstancias proporcionaram alguns momentos de riso entre alguns presentes. Creio, que
tal ocorréncia ndo desvalie o documento, pois, a preocupacdo em se analisar as fontes orais
tendem a preferir as subjetividades e representacoes, frente a uma “veracidade” latente e
incontestével (Concedeu entrevista, em sua casa, no dia 28 de setembro de 1998).

Joaquim Sebastido Filho é casado, possui quatro filhos, tem 58 anos e € morador do bairro
Lagoinha. Morou toda a sua vida na roga, vindo para Uberlandia em 1995. Segundo ele, a
Opcao por se viver no perimetro urbano advém da necessidade de um melhor tratamento para
uma de suas filhas, que é (em suas palavras) deficiente. Além deste fato, admite que o
emprego no campo tenha “acabado” apos aguns atos legidativos, que reglaboram as relagoes
trabalhadores/patroes. Acredita que a entrada do “sindicato”, nas fazendas, sO acarretou
perdas para os camponeses. Diz que, durante os anos vividos no meio rural, trabalhou em



tudo sendo até “gerente de empreiteiro”. A principal atividade, que ele exerce é catar papel,
mas admite que: “...trabalha como carroceiro também... cata papel, cata intuio, faz de tudo,
gualqué servico de carroceiro que Vvié... 0 que vié nois faiz... mas num tendo agente cata
papel... numte servico”. (Concedeu entrevista, em sua casa, no dia 29 de junho de 1997).
Maria Aparecida da Silva é casada, tem 39 anos, dois filhos, e é também moradora do bairro
Lagoinha. Nasceu no sitio de seu pai, vindo morar em Uberlandia apds seu primeiro
casamento. Ela iniciorse na profissio quando seu segundo marido encontrava-se
impossibilitado de trabalhar. A partir de entdo, segundo ela mesmo: faco o servigo que
qualquer homem (...) faiz’. O que mais gosta na profissao é o fato de cuidar e estar proximo
de seu animal (no caso, sua égua). Atuamente estd com a sua propria carroga e trabalha
conjuntamente com 0 seu esposo no recolhimento, armazenamento e venda de esterco. Seu
principal comprador era umaloja especializada em plantio e reflorestamento, local onde o seu
filho mais velho trabalha. Um fato marcante, em suas experiéncias de trabaho, foi a morte de
sua primeira égua, dada por seu pai (apds um longo periodo de “desafetos’). Segundo €ela,
esta circunstancia a perturbou de uma tal maneira que alguns parentes préximos acharam por
bem, intern&la na psiquiatria do Hospital Universitario. Deste episddio, ela tem a lembranca
do “resgate” feito pelo seu companheiro, o senhor Jorge Saraiva. Todos (em sua casa)
concordam que este periodo esta ultrapassado. Na ocasido da entrevista, dona Maria
Aparecida mostrou-me seu novo animal (presente dado a ela por seu marido), estando muito
contente e orgulhosa, pois, sua égua estava prestes a dar-lhe filhotes (Concedeu entrevista,
em sua casa, no dia 26 de setembro de 1998).

Jorge Saraiva é casado com dona Maria Aparecida da Silva, com 41 anos, tem dois enteados
e vive juntamente com sua esposa no bairro Lagoinha. O senhor Jorge € natura de
Uberlandia e trabalha com carrogas desde os oito anos de idade, segundo ele, por intermédio
do pai. Viu acidade crescer e a profisséo de carroceiro transformar-se durante os anos. Faz
frete e vende esterco. Acredita que em nenhuma circunstancia catara papel para sobreviver,
pois em sua concepcao isto ndo é nada gratificante para um trabalhador. “Feriv-se” alguns
anos atras em uma briga nas proximidades de sua casa, segundo €ele, ao sair de um bar, fora
atacado sem motivo algum por dois sujeitos. Situagdo que deixou seu rosto todo cortado e
sua vida em risco. A partir disso, evita circular por algumas ruas do bairro, onde vive, por
considera-las muito perigosas (Concedeu entrevista, em sua casa, no dia 26 de setembro de
1998).

Jodo Batista do Nascimento é vilvo, tem 58 anos, trés filhos e mora no bairro Lagoinha.

Este senhor passou por varios oficios, trabalhou em fébrica de tecido, na lavoura, na criacéo



de gado e em engenhos. Casou-se por duas vezes, e, entristece-se quando se refere a sua
companheira falecida em 1997. Morou, por bastante tempo, em uma ocupagdo na Avenida
Rondon Pacheco. Sua principal atividade € catar papel, mas, eventualmente, faz frete e retira
entulho. Sente-se longe da familia (pais e irmaos) e pensa em regressar algum dia a sua terra

natal (Concedeu entrevista, em sua casa, no dia 27 de setembro de 1998).

Depoimentos realizados na Pesquisa: Muitas Memdérias e Historias de uma cidade:
Lembrancas e experiéncias de viveres urbanos . Uberlandia 1938-1990. Cédlia Rocha
Calvo, PUC-SP, 2001.

Vitério Pimenta, 68 anos, natural de S0 Sebastido do Paraiso. Veio para Uberlandia entre os
anos de 1936 e 37, aos 6 anos de idade como os pais, o padrasto (alfaiate) procurava por
trabalho. Em Uberlandia ele estudou no Grupo Escolar Dr. Duarte e no Ginasio Osvaldo Cruz.
Hoje é aposentado pela fabrica de Macarrdo Rei Massas. (Entrevista realizada na praga Sérgio
Pacheco em 1998): dados fornecidos pela autora.

Depoimentos realizados na Pesguisa: Trabalho, quotidiano e sobrevivéncia: Catadores
de papel e seus Modos de Vida na Cidade— Uberlandia — 1970-1999. Ana Mégna da Silva
Couto, PUC-SP, 2000.

Jose Moreira da Cunha, 49 anos, natural de Santa Maria do Suagui (MG), casado, reside em
Uberlandia h4, aproximadamente, 12 anos. Veio para trabalhar no setor da construcéo civil,
mas trabalha com carrocas coletando papel, ou fazendo outros servicos ha 8 anos.
Questionado sobre os motivos que o levaram a catar papel, afirma ter sido 0 desemprego.

Morou em varias ocupacoes, até ter condicdes de fazer a casa, na qua reside no bairro

Lagoinha, com a esposa. Possui trés filhos, mas apenas dois moram com ele. Sonha ter um
carro e construir uma casa boa, que possa deixar para os filhos. Devido as dificuldades que
enfrenta cotidianamente, 0 modo como € tratado por algumas pessoas na rua, o faz sentir
discriminado por seu trabalho” (Concedeu a entrevista em 29 de junho de 1997): dados
fornecidos pela autora.

Rafael Luis Camargo, 17 anos, solteiro, natural de Araguari (MG), parou de estudar na sexta
série do primeiro grau para trabalhar, mas conta que também foi expulso do colégio nesta
ocasido. Comegou desde pequeno a vender picolé e aos 15 anos foi trabalhar para o senhor
Adganir Luciano (catador de Papel). Reside com a mée e trés irmaos em uma casa augada



no bairro Santa Rosa. Seus pais séo separados, a méae trabalha em um hospital como auxiliar
de nutricdo, o pai € policid e um dos irmdos trabalha como marceneiro. Dentre as
dificuldades encontradas em seu trabalho, aponta o fato de conduzir sozinho uma carroga no
centro da cidade, pois ao estacionar, para recolher o papel, os carros e 6nibus buzinam, nestas
circunstancias, ele teme que o cavalo possa disparar e causar prejuizos e acidentes mais
graves. Afirma que ndo gosta de estudar, mas admite a necessidade de retornar a escola, pois,
em suas concepcdes, isto poderd gudar-lhe a conseguir um servico mehor no
futuro”.(Concedeu a entrevista em 20 de abril de 1997): dados fornecidos pela autora.

Wilson Pereira de Jesus é casado, tem 57 anos de idade, quatro filhos, e, € também, morador
do bairro Lagoinha. Antes de comecar a catar papel trabalhou como servente de pedreiro.
Presta outros servigos como carroceiro. Quando crianga morou na roga. Afirma que devido a
grande quantidade de coletores na cidade, os materiais estdo cada vez mais escassos e menos
valorizados, pois 0 quilo do papel foi muito reduzido”. (Concedeu a entrevista em 29 de junho
de 1997): dados forrecidos pela autora.

Antdnio Pedro da Conceicdo, 58 anos de idade, natural da regido Norte do pais, casado, ndo
teve filhos. Reside com a esposa em dois comodos nos fundos da casa da enteada. Trabalhou
por 18 anos em uma fazenda em Bom Jesus (GO), em 1997 catava papéis pela ruas. Gostaria
de trabalhar para a Prefeitura, varrendo ou cuidando de jardins. (Concedeu entrevista em 31
de outubro de 1995): dados fornecidos pela autora.

Bendito Francisco Queiroz 75 anos de idade, natural da regi& Norte do pais, aposentado
por invalidez, casado. Reside com a esposa, filhos e netos em casa prépria. Mora em
Uberlandia hd mais de 20 anos. Dos dez filhos que teve, oito morreram, a maioria, ainda no
lugar de origem. Trabalhou na construcéo da hidrelétrica de S& Sim&o e em colheita de
algoddo em Capinopdlis (MG). Seu sonho era ter mais salide para que pudesse trabalhar em
diferentes e melhores condigdes. (Concedeu entrevista em 27 de abril de 1997): dados
fornecidos pela autora.

Maria da Guia Luciano, 54 anos, natural do Estado do Rio Grande do Norte, casada com
Adgjanir Luciano. Cuida da casa, dos netos e auxilia 0 esposo na separacdo dos materiais
coletados. Acredita que a Prefeitura deveria gjudar os catadores, de alguma forma. Preocupa-
se com os filhos que deixaram de ir a escola para trabalhar. N&o estudou. Anseia terminar de
congtruir a casa onde moram ha muitos anos, mas afirma que, com os rendimentos da coleta
de papéis, ndo possuem recursos para tanto. (Concedeu entrevista em 04 de julho de 1996):

dados fornecidos pela autora.



Raimundo Rodrigues dos Santos, 78 anos, natural Juazeiro do Norte (CE), aposentado por
idade, casado. Trabalhou na construgédo da hidrelétrica de S& Simé&o, e logo depois veio para
Uberlandia, vive nesta cidade ha mais de 20 anos. Tem 6 filhos, mora em casa “ cedida pela
Prefeitura’, no bairro Esperanca. Acredita que ha 20 anos era mais fécil sobreviver, sente que
hoje o dinheiro vale menos. (Concedeu entrevista em 31 de outubro de 1995): dados
fornecidos pela autora.

Adgjanir Luciano, 51 anos, netural do Estado do Rio Grande do Norte, casado, tem 8 filhos.
Trabalhou com vendedor de verduras em Ituiutaba (MG). Mora em Uberlandia ha mais de 20
anos, exercendo aqui a ocupacdo de leiteiro. Foi dono, durante dois anos, de um depdsito de
reciclaveis, mas, “devido ao preco do aluguel” ndo teve condicBes de permanecer com a
empresa. Atuamente cata papéis com dois jovens de 16 e 17 anos, o filho Cristiano e o
empregado Rafael. Buscam o papel no centro da cidade utilizando carrogas. Afirma que com
seu trabalho esta limpando a cidade, considera-se um empregado da Prefeitura, sem

remuneragdo. (Concedeu entrevista em 12 de maio de 1996): dados fornecidos pela autora



BIBLIOGRAFIA

ALBERTI, Verena HistoriaOral: A Experiéncia do CPDOC . RJ. Fundacdo Getulio Vargas,
[990.

ALVARENGA, Nizia Maria. As Associagdes de Moradores em Uberlandia — Um Estudo das
Praticas Sociais e das Alteragdes nas Formas de Sociabilidade. Dissertacdo de
Mestrado em Sociologia. SP/PUC, 1988.

. Movimento Popular, Democracia Participativa e Poder Politico Local:
Uberlandia 1983-1988. In.: Histéria & Perspectivas. Edufu. Uberlandia., Jan./ jun.
1991.

AMADO, Janaina. A culpa nossa de cada dia. Etica e Histéria Oral. X1X Encontro Anual da
ANPOCS. Caxambu, 1995.

ANTONACCI, MariaA. “Cultura, Trabalho, Meio ambiente: estratégias de ‘emapte no Acre” .
InRevistaBrasileiradeHistéria, n.° 28, S&o Paulo: ANPUH/Marco Zero, 1995.

ANTUNES. E. Trabalhadores e Viveres Urbanos: Trajetorias e Disputas na Composicao
da Cidade — Uberlandia — 1970 — 2000. Pr. Posgraduacdo em Historia Social.
Dissertagéo de Mestrado, Uberlandia. UFU, 2002.

ANTUNES, Ricardo. Adeus ao Trabalho? Ensaios sobr e as M etamor foses e a Centralidade
do Mundo do Trabalho. 22 Edicéo. SP. Cortez, 1995.

BARBOSA, Ivone Cordeiro. “A Experiéncia Humana e o Ato de Narrar: Ricouer e o Lugar da
Interpretacdo” , in: Revista Brasileira de Historia. BIOGRAFIA, BIOGRAFIAS, SP.
ANPUH/Marco Zero, v. 17, n°33, 1997, pp. 197-221.

BAKHTIN, Michail. A Cultura Popular na Ildade M édia e no Renascimento: O contexto de
F. Rabelais. SP. Hucitec, Brasilia: UnB, 1987.

BARREIRO, José Carlos. “E. P. Thompson e a teoria da histéria’. In: Revista Projeto
Historia, n.° 12, PUC, 1996.

BEZERRA, Halien Gongalves. “E. P. Thompson e a Historiografia Brasileira: revisdes criticas
e projecdes’. In: Revista Projeto Histéria, n. 12, PUC, 1996



BRESCIANI, M. Stella (org.) Imagens da Cidade. Sdo Paulo: ANPUH/Marco Zero, 1994.
BOSI, Ecléa. Memoria e Sociedade: Lembranca de Velhos. SP. Ciadas Letras, 1995.

CAETANO, Corady Gara (org.) et dii. A Experiéncia dos Trabalhadores na Constituicao
das Relagbes Sociais no Espaco Urbano de Uberlandia (1950/1999).
UFU/Cedhis/Dep. Histéria— FAPEMIG. Uberlandia, 1999.

CALVO, Cdia Rocha. Muitas Memérias e Historias de uma cidade: Lembrancas e
experiéncias de viveres urbanos . Uberlandia 1938-1990.Tese Doutorado. Pr. Pés-
graduacdo em Histéria Socia. Tese de Doutorado. SP. PUC, 2001.

CAMARGO, AspsiaAlcantarade. “ Historia Oral: Técnica e Fonte Historica” . In: Programa
de Histéria Oral: Catélogo de Depoimentos. RJ. RGV/INDIPO/CPDOC, 1981.

CASANOVA, Jdulian. La Histéria Social y Los Historiadores. Editoral Critica. Barcelona,
1990

CASTORIADIS, Corndlius. A Ingtituicdo Imaginéria da Sociedade. Paz e Terra. RJ, 1975.

CHAUI, Marilena Maria. Conformismo e Resisténcia Aspectos da Cultura Popular no
Brasil. Brasiliense. SP. 1985

CONNERTON, Paul. Como as Sociedades Recordam, Oeiras; Cdlta Editoras, 1993.

COUTO, Ana M. Silva. Trabalho, quotidiano e sobrevivéncia: Catadores de papel e seus
Modos de Vida na Cidade — Uberlandia — 1970-1999. Pr. Pés-graduacdo em Historia
Social. Dissertacdo de Mestrado, SP. PUC, 2000.

CRUZ, Heloisa de Fraria. Trabalhadores em Servicos. dominacéo eresisténcia, (Sdo Paulo,
1900-1920). SP. Marco Zero, 1991

CRUZ, Heloisade Faria. Sao Paulo em Revista. Sao Paulo: CEDIC. AESP. IMESP, 1998.

. 'Mercado e Policia. S50 Paulo, 1890/1915". In: REVISTA BRASILEIRA
DE HISTORIA, n° 14, ANPUH/Marco Zero, Sdo Paulo. vol. 7, 1987.

DAGNINO, Evelina (org). Anos 90 Politica e Sociedade no Brasil. Brasiliense. SP, 1994.
DaMatta, R. A Casa ea Rua. S&o Paulo, Brasiliense, 1985

DEPARTAMENTO DE PATRIMONIO HISTORICO. O Direito a Memoria: Patrimonio
Histérico e Cidadania, S&o Paulo: SMC, 1992

FENELON, Déa Ribeiro .In: Trabalho, Cultura e Historia Social Perspectivas. Projeto
Historia 4. PUC. 1989.



. “O Higtoriador e a Cultura Popular: Historia de Classe ou Histéria do Povo?”.
In RevistaHISTORIA E PERSPECTIVA, n. 6, Uberlandia: UFU, 1991

.(org.) CIDADES. Programa de Histéria da PUC/SP, S&o Paulo: Olho d égua,
1999.
FERNANDES, Florestan. A Ditadura em Questdo. SP. TA. Queiroz, 1982.
FURTADO, Celso. Formacéo econdmica do Brasil. 8%ed. SP. Nacional.1968.

GINSBURG, Carlo. Mitos, Emblemas, SinaisMorfologia e Historia. SP, Cia das Letras. 1989.
HALBWACHS, Maurice. A Memdria Coletiva. SP. Vértice, 1990.
HOBSBAWM, EricJ. Mundosdos Trabalho. 22 Edicéo. SP. Paz e Terra, 1988.

. Sobre Higtoria. SP. Ciadas Letras, 1998.

HOGGART, Richard. As Utilizagbes da Cultura: Aspectos da vida da classe trabalhadora,
com especiais referéncias a publicagdes e divertimentos. Lisboa, Editorial Presenca
1973.

IANNI, Octévio. Estado e Plangamento Econémico no Brasl. 42 ed., RJ. Civilizacdo
Brasileira, 1989.

. A Ditadura do Grande Capital. RJ. Civ. Bras., 1981.

KHOURY, YaraAun. "Viveres e Fazeres na/da Cidade: Os Libaneses e a Cidade de S5o Paulo".
In PROJETO HISTORIA 18, S50 Paulo, EDUC, 1999, pp, 309-318.

. Guia de Fontes Sobre Igrgja e Movimentos Sociais. Sao Paulo: CEDIC,

1992.
. "Documentos Orais e Visuais. Organizacao e Usos Coletivos". In REVISTA DO
ARQUIVO MUNICIPAL —Memériae Acdo Cultural, n°200, Sdo Paulo: IMESP, 1992, pp.77-97.

KOWARICK, Lucio. A espoliagdo Urbana. RJ. Paz e Terra, 1980.

LANG, Alice Beatriz da Silva Gordo. Historia Oral: muitas dlvidas, poucas certezas e uma
proposta. In: (Re)Introduzindo Histéria Oral no Brasil. José Carlos Sebe B. M. (org.).
SP. Xama, 1996.

MACHADO, Maria Clara Tomaz. A Disciplinarizacdo da Pobreza no Espaco Urbano
Burgués. Assisténcia social ingtitucionalizada — Uberlandia, 1965/1985. Dissertacéo
de Mestrado. SP. Dep. Histéria/USP, 1990.

MACIEL, Laura Antunes. A Nagdo por um Fio. Sdo Paulo: FAPESP/EDUC, 1998.

MAGNANI, José Guilherme Cantor. (org.) Paisagens Urbanas. S&o Paul0./1996.



. Festa no Pedaca S&o Paulo: Brasiliense, 1984
MESZARQOS, Istvén. A Necessidade do Controle Social. 22 Edi¢&0. SP. Ensaio, 1993.
MORAIS, S. P. ‘Trabalho e Cidade: Trajetorias e Vivencias de trabalhadores carroceir os
na cidade”. Uberlandia 1970-200. Pr. P6s-graduacdo em Historia Social. Dissertacdo de
Mestrado, Uberlandia. UFU, 2002.

NEVES, Magda. Trabalho e Cidadania, Rio de Janeiro, Vozes, 1993.

PAOLI, Maria C. “Trabalhadores Urbanos na Fala de Outros. Tempo Espaco e Classe
OperériaBragleira”. In: Cultura & ldentidade Operéria. Marco Zero, 1987.

PERKS, Robert & THOMSON, Alistar. THE ORAL HISTORY

READER, London, USA, Canada: Routledge, 1998.

PETUBA, Rosangela M .2 Silva. Pelo direito a cidade: Experiéncia e Luta dos Trabalhadores
Ocupantes de Terra do Bairro Dom Almir — Uberlandia - 1990-2000. Pr. Pés-
graduacdo em Histéria Socia. Dissertacdo de Mestrado, Uberlandia. UFU, 2001.

POLLAK, Michel. Meméria, Esquecimentos, Sléncio. In: Estudos Histéricos. RJ, Vol. 02, n.°
05. 1989, pag. 3a15.

PORTELLI, Alessandro. O que faz a histéria oral diferente. Trad. Maria T. J. Ribeiro. SP,
CEDIC-PUC/SP, mimeo, 1995.

. "A filosofia e os fatos, narracdo, interpretacdo e significado nas memdérias e nas
fontes orais'. In TEMPO, Revista do Departamento de Historia da UFF, n. 2, dez. 1996,
pp. 53-72.

. “Sonhos Ucrbnicos, memorias e possiveis mundos dos trabalhadores’. In
Projeto-Histéria, Revista do Programa de Estudos Pés-Graduados em Histéria e do
Departamento de Historia da PUC/SP, Sao Paulo: EDUC, n. 10, dez/1993, pp. 41-58.

SADER, Eder. Quando Novos Personagens Entraram em Cena. 22 Edicdo. Paz e Terra,
1991.

SANT'ANNA, Denise B. de. "Passagens para condutas éticas na vida cotidiana”. In
MARGEM, n°9, Sdo Paulo: PUC/EDUC, 1999

SANTOS, Carlos José F. Nem tudo era lItaliano: S&o Paulo e Pobreza (1890-1915).
AnnaBlume/FAPESP, SP, 1998.



SANTOS, Regma Maria dos. M anifestagdes Culturais Populares e Acdo do Poder Publico
em Uberlandia. UFU. Uberlandia, 1987 (Monografia de Conclusdo do Curso de
Historia).

SILVA, Eduardo. As Queixas do Povo. RJ, Paz e Terra, 1988.

SOARES, Beatriz. Habitacéo e producéo do espaco em Uberlandia. Dissertacdo de Mestrado.
SP. Dep. Geografia Humana/USP, 1988.

SOUZA, Jodo Carlos de. Cultura e Valores: Representagdes dos Ocupantes de Terra_na
Zona L este de Sdo Paulo. Dissertacéo de Mestrado. PUC. SP. 1989

THOMSON, Alistair. Quando a Memdria e um Campo de Batalha: envolvimentos pessoais e
politicos como o passado do Exército Nacional. Trad. Simone Geraldes. SP, Mimeo.
1995.

THOMPSON, E. P. A Formacédo da Classe Operaria Inglesa. 3 Volumes. Trad. Denise
Bottmann, Paz e Terra, RJ, 1987.

. AMisériadaTeoria ou um Planetério de Erros. Zahar Editores. RJ1987.

. Tradicéo, Revueltay Consciéncia de Classe: Estudios das Crises del

Sociedade Pré- Industral. Editoria Critico. Barcelona, 1989

. A Peculiaridade do Ingleses. Traducdo: Departamento de Sociologia da
Universidade Estadua de Campinas. Textos didéticos n.° 10 maio de 1993.

THOMPSON, Paul. A Voz do Passado: Histéria Oral. Trad. Lalio Lourenco de Oliveira, Paz e
Terra, RJ, 1992.

VILANOVA, Mercedes. Pensar a Subjetividade: Estatisticas e Fontes Orais. In: Histéria Oral,
Marietade Morais (org.), Diadorim, RJ, 1994.

WILLIANS, Raymond. Marxismo e Literatura. Zahar. RJ, 1987

. O Campo e a Cidade, Na Histéria e na Literatura. SP. Companhia de

Letra, 1988.



Livros Gratis

( http://www.livrosgratis.com.br )

Milhares de Livros para Download:

Baixar livros de Administracao

Baixar livros de Agronomia

Baixar livros de Arquitetura

Baixar livros de Artes

Baixar livros de Astronomia

Baixar livros de Biologia Geral

Baixar livros de Ciéncia da Computacao
Baixar livros de Ciéncia da Informacéo
Baixar livros de Ciéncia Politica

Baixar livros de Ciéncias da Saude
Baixar livros de Comunicacao

Baixar livros do Conselho Nacional de Educacdo - CNE
Baixar livros de Defesa civil

Baixar livros de Direito

Baixar livros de Direitos humanos
Baixar livros de Economia

Baixar livros de Economia Doméstica
Baixar livros de Educacao

Baixar livros de Educacdo - Transito
Baixar livros de Educacao Fisica

Baixar livros de Engenharia Aeroespacial
Baixar livros de Farmacia

Baixar livros de Filosofia

Baixar livros de Fisica

Baixar livros de Geociéncias

Baixar livros de Geografia

Baixar livros de Histdria

Baixar livros de Linguas



http://www.livrosgratis.com.br
http://www.livrosgratis.com.br
http://www.livrosgratis.com.br
http://www.livrosgratis.com.br
http://www.livrosgratis.com.br
http://www.livrosgratis.com.br
http://www.livrosgratis.com.br
http://www.livrosgratis.com.br
http://www.livrosgratis.com.br
http://www.livrosgratis.com.br/cat_1/administracao/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_1/administracao/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_1/administracao/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_1/administracao/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_1/administracao/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_1/administracao/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_1/administracao/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_2/agronomia/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_2/agronomia/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_2/agronomia/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_2/agronomia/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_2/agronomia/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_2/agronomia/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_2/agronomia/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_3/arquitetura/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_3/arquitetura/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_3/arquitetura/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_3/arquitetura/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_3/arquitetura/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_3/arquitetura/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_3/arquitetura/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_4/artes/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_4/artes/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_4/artes/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_4/artes/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_4/artes/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_4/artes/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_4/artes/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_5/astronomia/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_5/astronomia/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_5/astronomia/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_5/astronomia/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_5/astronomia/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_5/astronomia/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_5/astronomia/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_6/biologia_geral/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_6/biologia_geral/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_6/biologia_geral/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_6/biologia_geral/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_6/biologia_geral/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_6/biologia_geral/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_6/biologia_geral/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_6/biologia_geral/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_6/biologia_geral/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_8/ciencia_da_computacao/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_8/ciencia_da_computacao/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_8/ciencia_da_computacao/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_8/ciencia_da_computacao/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_8/ciencia_da_computacao/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_8/ciencia_da_computacao/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_8/ciencia_da_computacao/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_8/ciencia_da_computacao/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_8/ciencia_da_computacao/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_8/ciencia_da_computacao/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_8/ciencia_da_computacao/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_9/ciencia_da_informacao/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_9/ciencia_da_informacao/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_9/ciencia_da_informacao/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_9/ciencia_da_informacao/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_9/ciencia_da_informacao/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_9/ciencia_da_informacao/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_9/ciencia_da_informacao/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_9/ciencia_da_informacao/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_9/ciencia_da_informacao/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_9/ciencia_da_informacao/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_9/ciencia_da_informacao/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_7/ciencia_politica/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_7/ciencia_politica/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_7/ciencia_politica/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_7/ciencia_politica/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_7/ciencia_politica/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_7/ciencia_politica/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_7/ciencia_politica/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_7/ciencia_politica/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_7/ciencia_politica/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_10/ciencias_da_saude/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_10/ciencias_da_saude/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_10/ciencias_da_saude/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_10/ciencias_da_saude/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_10/ciencias_da_saude/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_10/ciencias_da_saude/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_10/ciencias_da_saude/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_10/ciencias_da_saude/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_10/ciencias_da_saude/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_10/ciencias_da_saude/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_10/ciencias_da_saude/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_11/comunicacao/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_11/comunicacao/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_11/comunicacao/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_11/comunicacao/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_11/comunicacao/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_11/comunicacao/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_11/comunicacao/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_12/conselho_nacional_de_educacao_-_cne/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_12/conselho_nacional_de_educacao_-_cne/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_12/conselho_nacional_de_educacao_-_cne/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_12/conselho_nacional_de_educacao_-_cne/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_12/conselho_nacional_de_educacao_-_cne/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_12/conselho_nacional_de_educacao_-_cne/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_12/conselho_nacional_de_educacao_-_cne/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_12/conselho_nacional_de_educacao_-_cne/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_12/conselho_nacional_de_educacao_-_cne/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_12/conselho_nacional_de_educacao_-_cne/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_12/conselho_nacional_de_educacao_-_cne/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_12/conselho_nacional_de_educacao_-_cne/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_12/conselho_nacional_de_educacao_-_cne/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_12/conselho_nacional_de_educacao_-_cne/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_12/conselho_nacional_de_educacao_-_cne/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_13/defesa_civil/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_13/defesa_civil/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_13/defesa_civil/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_13/defesa_civil/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_13/defesa_civil/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_13/defesa_civil/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_13/defesa_civil/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_13/defesa_civil/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_13/defesa_civil/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_14/direito/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_14/direito/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_14/direito/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_14/direito/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_14/direito/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_14/direito/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_14/direito/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_15/direitos_humanos/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_15/direitos_humanos/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_15/direitos_humanos/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_15/direitos_humanos/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_15/direitos_humanos/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_15/direitos_humanos/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_15/direitos_humanos/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_15/direitos_humanos/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_15/direitos_humanos/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_16/economia/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_16/economia/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_16/economia/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_16/economia/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_16/economia/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_16/economia/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_16/economia/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_17/economia_domestica/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_17/economia_domestica/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_17/economia_domestica/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_17/economia_domestica/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_17/economia_domestica/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_17/economia_domestica/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_17/economia_domestica/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_17/economia_domestica/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_17/economia_domestica/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_18/educacao/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_18/educacao/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_18/educacao/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_18/educacao/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_18/educacao/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_18/educacao/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_18/educacao/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_19/educacao_-_transito/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_19/educacao_-_transito/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_19/educacao_-_transito/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_19/educacao_-_transito/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_19/educacao_-_transito/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_19/educacao_-_transito/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_19/educacao_-_transito/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_19/educacao_-_transito/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_19/educacao_-_transito/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_20/educacao_fisica/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_20/educacao_fisica/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_20/educacao_fisica/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_20/educacao_fisica/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_20/educacao_fisica/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_20/educacao_fisica/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_20/educacao_fisica/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_20/educacao_fisica/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_20/educacao_fisica/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_21/engenharia_aeroespacial/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_21/engenharia_aeroespacial/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_21/engenharia_aeroespacial/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_21/engenharia_aeroespacial/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_21/engenharia_aeroespacial/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_21/engenharia_aeroespacial/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_21/engenharia_aeroespacial/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_21/engenharia_aeroespacial/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_21/engenharia_aeroespacial/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_22/farmacia/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_22/farmacia/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_22/farmacia/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_22/farmacia/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_22/farmacia/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_22/farmacia/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_22/farmacia/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_23/filosofia/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_23/filosofia/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_23/filosofia/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_23/filosofia/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_23/filosofia/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_23/filosofia/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_23/filosofia/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_24/fisica/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_24/fisica/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_24/fisica/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_24/fisica/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_24/fisica/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_24/fisica/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_24/fisica/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_25/geociencias/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_25/geociencias/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_25/geociencias/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_25/geociencias/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_25/geociencias/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_25/geociencias/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_25/geociencias/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_26/geografia/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_26/geografia/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_26/geografia/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_26/geografia/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_26/geografia/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_26/geografia/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_26/geografia/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_27/historia/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_27/historia/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_27/historia/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_27/historia/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_27/historia/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_27/historia/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_27/historia/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_31/linguas/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_31/linguas/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_31/linguas/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_31/linguas/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_31/linguas/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_31/linguas/1
http://www.livrosgratis.com.br/cat_31/linguas/1

Baixar livros de Literatura

Baixar livros de Literatura de Cordel
Baixar livros de Literatura Infantil
Baixar livros de Matematica

Baixar livros de Medicina

Baixar livros de Medicina Veterinaria
Baixar livros de Meio Ambiente
Baixar livros de Meteorologia
Baixar Monografias e TCC

Baixar livros Multidisciplinar

Baixar livros de Musica

Baixar livros de Psicologia

Baixar livros de Quimica

Baixar livros de Saude Coletiva
Baixar livros de Servico Social
Baixar livros de Sociologia

Baixar livros de Teologia

Baixar livros de Trabalho

Baixar livros de Turismo
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